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Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad

Foérvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar
foljande.

1. Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad inklusive
handlingsplan, enligt bilaga 1, antas.

2. Stadsdelsniimndernas ansvar for cykelplanens
pendlingsniit verfors per den 2015-01-01 till trafik- och
renhdllningsndmnden, som far det samlade ansvaret for
cykelplanens pendlingsnit.

3. Kommunstyrelsen far i uppdrag att utreda de
ekonomiska konsekvenserna av en verforing av
ansvaret frin stadsdelsniimnderna till trafik- och
renhéllningsnamnden for cykelplanens pendlingsnit,

4, Exploateringsnimnden, trafik- och renhallningsnémnden
och stadsbyggnadsnimnden uppmanas att beakta vad
som i 6vrigt framgar av “Strategi for Skad cykling i
Stockholms stad” inklusive handlingsplan avseende nya
insatser och dtgérder.

Irene Lundquist Svenonius Staffan Ingvarsson
Stadsdirektor Bitriadande stadsdirektor
Sammanfattning

Cykelstrategins fréimsta syfte 4r att styra stadens interna arbete med
cykelfiimjande atgérder, dvs. ange en inriktning f6r hur staden ska
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agera for att oka cyklandet. I det ingér att samordna
nimnddvergripande fragor. Det 6vergripande mélet for stadens
arbete med cykel 4r att 6ka sévil antalet som andelen cyklister
genom att gora det enklare och siikrare att cykla for sdvil befintliga
som tillkommande cyklister. Dessutom ska strategin stodja att
stadens miljomal uppnds samt att staden som cykelvarumirke
stirks. For att kunna nd de Svergripande mélen krivs att cykeln
utgdr en integrerad del av transportsystemet som helhet, vid sidan
av andra firdmedel.

Denna strategi fokuserar pé alla cyklister. I cykelstaden Stockholm
skall alla kunna cykla, i flera olika sammanhang.

Stockholm har hdga ambitioner inom cykelomradet med
mélsitiningen att bli en cykelstad i véirldsklass. For att né mélet har
Stockholm h#imtat inspiration frén olika framstéende cykelstdder i
virlden. Lardomar frdn de senaste drens positiva utveckling i
Stockholm ska tas med i utvecklingen av framtida strategier {6r
fortsatt 6kad cykling.

Tva huvudprinciper finns for strategin for tkad cykling,

1. Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastrukturen i allt fran
Svergripande strak till utformning av detaljer.

2. Arbeta med en dvergripande sammanhallen kommunikation dér
den utbyggda infrastrukturen r fundamentet.

De atgérder och fordelning av ansvarsomréden som beskrivs i
denna strategi (se bilaga 1) #r 1 huvudsak konkretiseringar och
fortydliganden av redan fattade beslut inom staden. I redogdrelsen
over ansvarsfordelning i strategin fortydligas nya &tgérder och
insatser for berbrda ndmnder.

Bakgrund

I stadens budget for 2013 uppdrogs 4t kommunstyrelsen att utarbeta
en cykelstrategi for att stimulera ett 6kat cyklande i Stockholim.
Kommunstyrelsen fick #ven i uppdrag att arbeta med strategisk
utredning och kommunikation for att bygga ett stadsévergripande
cykelvarumérke.

Strategin (bilaga 1) innehéller dels en stadsovergripande inriktning
o1 fortsatt utveckling inom cykelomrédet och dels en grund for hur
det stadstvergripande cykelvarumirket skall byggas.




=€ stockholms
y stad

Strategi for 6kad cykling | Stockholms
stad

Tjansteutlatande
Dnr 329-49/2014
Sida 3 (4)

Arendets beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontorets fornyelseavdelning.

Under framtagandet av strategin har en workshop hallits dir
synpunkter har inh#imtats frén trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, miljéforvaliningen,
idrottsférvaltningen, fastighetskontoret, Sédermalms
stadsdelsforvaltning och Skiirholmens stadsdelsforvalining,

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Nedan listas de nya insatser och atgéirder som foreslas i Strategi for
okad cykling i Stockholms stad. Strategin gér att ldsa i sin helhet
som bilaga 1.

Nya insatser och atgdrder for kommunstyrelsen:

- Kommunstyrelsen ska utreda hur samordningen av
cykelparkeringsplatser kan forbéttras inom staden.

- Kommunstyrelsen ska ta fram en s#rskild
cykelkommunikationsplan.

Nya insaiser och digdrder for trafik- och renhdllningsniimnden

- Ansvaret for cykelplanens pendlingsniit i sin helhet dverfors till
trafik- och renhallningsnimnden, Formerna for detta och de
ekonomiska konsekvenserna klargérs infor arbetet med budget
for 2015.

- Tydliga sammanhéingande l16sningar for alla trafikslag ska
presenternas i omrédesprogram i stdrre
stadsomvandlingsprojekt.

- Trafik- och renhallningsnimnden far det samlade ansvaret for
att till sjilvkostnadspris ta fram och erbjuda utbildningar inom
cykelplanering for berdrd personal i staden samt de konsulter
och entreprendrer som staden anlitar.

- Trafik- och renhéliningsnéimnden ska utreda mojligheterna ait
styra angoringstider s att lastning och lossning sker under
lagtrafiktid i storre utstriickning,

- Trafik- och renhdllningsnimnden ansvarar tillsammans med
exploateringsnimnden och stadsbyggnadsnamnden for att halla
handbscker inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Nya insatser och dtgdrder for stadsbyggnadsnimnden

- Tydliga sammanhiingande 16sningar for alla trafikslag ska
presenteras 1 omrédesprogrammen i storre
stadsomvandlingsprojekt.
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- Stadsbyggnadsndmnden ansvarar tillsammans med Trafik- och
renhallningsndmnden och exploateringsndmnden for att halla
handbicker inom cykeliplanering akiuella,

Nya insatser och atgdrder for exploateringsndmnden

- Exploateringsnimnden ansvar for aft nya omraden samt
kompletterande bebyggelse férses med cykelinfrastruktur och
att den kopplas till befintligt néit. Utbyggnaden ska utformas i
samrad med trafik- och renhallningsnimnden och ske i enlighet
med cykelplanen och Teknisk handbok.

- Exploateringsnfimnden ansvara tillsammans med {rafik- och
renhallningsndmnden och stadsbyggnadsnédmnden for att halla
handbocker inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Stadsledningskontoret foreslar, mot bakgrund av det som s#igs i
detta yinsteutlatande, att kommunfullmiktige antar ”Strategi {or
okad cykling 1 Stockholms stad”, stadsdelsnimndernas ansvar for
cykelplanens pendlingsnit Sverfors per den 2014-12-31 till trafik-
och renhallningsndmnden och kommunstyrelsen far i uppdrag att
utreda de ekonomiska konsekvenserna av en sédan dverforing.

Bilagor
1. Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad, december 2013




DN A itdm 5 0. 2014

Stockhoims
stad




Strategi for 8kad cykling i Stockholms stad
December 2013

Dnr. 329-49/2014
Utgivningsdatum: 2013-12.20
Utgivare: Stadstedningskontoret
Kontaktperson: Anton Vastberg

Konsult:
Staffan Forsell, PS Forsell AB




Sirategi for 6kad cykling i Stockholms stad
4 (22)

Sammanfattning

Cykelstrategins frimsta syfte ér att styra stadens interna arbete med
cykelfrimjande atgérder, dvs. ange en inriktning for hur staden ska
agera for att 6ka cyklandet. 1 det ingér att samordna
nimndévergripande fragor. Det dvergripande malet for stadens
arbete med cykel dr ait 6ka sdvil antalet som andelen cyklister
genom att gora det enklare och s#krare att cykla, for savil befintliga
som tillkommande cyklister. Dessutom ska stadens miljomal uppnds
samt staden som cykelvarumiirke stirkas. For att kunna nd de
dvergripande mélen krivs att cykeln utgdr en integrerad del av
{ransportsystemet som helhet, vid sidan av andra firdmedel.

Denna strategi fokuserar inte enbart pd pendlingscyklister utan pa
alla cyklister, I cykelstaden Stockholm skall affa kunna cykla, i
flera olika sammanhang.

Stockholm har héga ambitioner inom cykelomrédet med
malsiittningen att bli en cykelstad i véridsklass. For att nd mélet har
Stockholm héimtat inspiration frén olika framstaende cykelstider i
viirlden, Lirdomar fran de senaste arens positiva utveckling i
Stockholm ska tas med i utvecklingen av framtida strategier for
fortsatt 6kad cykling.

Tva huvudprinciper finns for strategin for 6kad cykling.
1. Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastrukturen i allt frén
overgripande strak till utformning av detaljer.
2. Arbeta med en Overgripande sammanhéllen kommunikation
dér den utbyggda infrastrukturen #r fundamentet.

De dtgirder och fordelning av ansvarsomriden som beskrivs i
denna strategi 4r i huvudsak konkretiseringar och fortydiiganden av
redan fattade beslut inom staden. I redogdrelsen dver
ansvarsfordelning i strategin fortydligas nya dtgérder och insatser,
for berdrda némnder.
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Vision for Stockholms stad som
cykelstad

Cykelstaden dr en stad for alla déir alla kan ta sig fram pa eit siikert
och tryggt sditt. Stadens ldngsiktiga inrikining dr ait forbattra
Sforutscittmingarna for cykeltrafiken genom ait skapa en
véllfungerande infrastrukiur och ati cykeln ses som en lika naturlig
del av transporisystemet som bil- och kollekiivirafiken.

Syfte och mal

Cykelstrategins fiimsta syfte &r att styra stadens interna arbete med
cykelfiimjande atgérder, dvs. ange en inrikining for hur staden ska
agera for ait 6ka cyklandet. I det ingér att samordna
nidmnddvergripande fragor.

Det dvergripande malet for stadens arbete med cykel #r att 6ka
savil antalet som andelen cyklister genom att géra det enklare och
sikrare att cykla, for sdvil befintliga som tillkommande cyklister.
Dessutom ska stadens miljomal uppnds samt staden som
cykelvarumérke stiirkas,

1. Okad Cykling

o (kad framkomlighet for olika typer av cyklister
Det ska vara mojligt for olika typer av cyklister, med olika
tempo, att cykla i staden.

o OKad trafiksiikerhet och trygghet
Att cykla i Stockholm ska vara trafiksékert. Som cyklist ska
man kunna kéinna sig trygg i trafiken och ha majlighet att
parkera cykeln s att risken att den stjéls eller utsitts for
skadegdrelse #r sd liten som mojligt.

2. Bidra till att ni stadens miljomal

¢ Stockholm har hoga ambitioner inom miljéomridet. En dkad
andel cyklister bidrar till att uppné mélen inom luftkvalitet
och utsldpp av koldioxid.
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3. Stirka stadens cykelvarumiirke

¢ Bilden av Stockholm som en cykelstad i virldsklass skall
etableras och stérkas

For att kunna nd de 6vergripande mélen kriivs att cykeln utgbr en
integrerad del av transportsystemet som helhet, vid sidan av andra
fardmedel.

Stockholms transportsystem dr komplext och hért belastat under
delar av dygnet. Denna strategi for dkad cykling syftar till att cykeln
ska ha en hog status i stadens planering samt att 6ka kunskapen om
betydelsen av vil uiformade 1§sningar. Detta innebér dock inte att
cykeln alltid kommer att vara hogst prioriterad. Varje plats har sina
unika fSrutsittningar som kriver omsorgsfulla ldsningar.

Alla avviigningar som gors i samhéllsbyggnadsprocessen ska kunna
forklaras och kommuniceras.

Denna strategi fokuserar inte enbart p& pendlingscyklister utan pé
alla cyklister. I cykelstaden Stockholm skall alla kunna cykla, i
flera olika sammanhang; till jobbet, till skolan, till fritidsaktiviteter,
till affiren och till véinner for att nimna ndgra exempel. Sérskilt
viktiga att nd med budskap om cyklingens fordelar 4r de grupper
som inte dr vana att cykla och dér cykeln kan innebéra nya
mdjligheter och friheter.

Bakgrund

Stockholm har htga ambitioner inom cykelomrédet med
mélstttningen att bli en cykelstad i vérldsklass. For att nd méalet har
Stockholm h#mtat inspiration frdn olika framstiende cykelstidder i
vérlden.

Stockholms geografiska frutsétiningar, klimat, historia och
kollektivtrafikutbud skiljer sig dock frén framstdende cykelstédder
som t ex Amsterdam och K&penhamn, Det gor att Stockholm méste
bygga vidare p& och utveckla sina egna framgéngsfaktorer {6t
utvecklingen av Stockholm som cykelstad.

Stockholms stad har haft en aktiv cykelplanering under méinga ar,
bade med att ta fram cykelplaner och handbdcker samt genomftrt
omfattande investeringar i infrastrukturen. I samband med stadens
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budget f6r 2012 beslutade Kommunfuliméktige om
cykelmiljarden” som innebér att totalt [ miljard kronor investeras i
stadens cykelinfrastrukiur fram till 2018 och den géllande
cykelplanen for staden antogs av kommunfullméktige i februari
2013.

Overgripande malsittningar for Skad cykling innebér att shvil
andelen cyklister som antalet cyklister ska 6ka, Cykelplanens mél
for cyklingens utveckling innebér bland annat att andelen cyklister i
hogtrafik ska vara minst 12 % 2018 och minst 15 % 2030 samt att
antalet passager med cykel i stadens métpunkter ska 6ka med 50 %
till 2018 och 100 % till 2030. Aven i stadens miljéprogram finns
malséitiningar for Skande cykling.

P4 den regionala nivan pagér ett arbete med en ny regional
cykelplan som varit féremal for remissbehandling under 2013, Det
mellankommunala samarbetet har uppméirksammats och fatt dkad
fokus 1 syfte att bygga samman kommunernas cykelniit till ett
sammanhéingande nét.

Historisk utveckling av cyklingen

Cyklingen har under flera ar 6kat kraftigt i Stockholms stad.
Diagrammet nedan visar den léngsiktiga utvecklingen.

Cykelpassager per dygn 5-drsmedelvirden
80005 . o o .

[1yuisd
50002
30030
20003

10000

bl ——Shbsnitter o Citygnitie ] med $tErisbron ozh Bushotbron e Libytaittey

Det finns flera forklaringar till att resor med cykel Skar.

o Uthyggd och férbditrad infrastrukiur innebér att fler
uppfattar cykeln som ett konkurrenskraftigt transportslag.
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Framkomlighet, siikerhet, trygghet och orienterbarhet kar
samtidigt som cykeln tydliggdrs som ett eget transportslag
som tas pa allvar,

e Restidspalitligheten for cyklister (och fotgiingare) ir
oslagbar jimfort med alla andra fransportslag. Idag uppstar
kéer for cyklisterna endast vid ett fatal platser under
hogtrafiktid, vilket innebér att restidens variation ir
minimal. Detta blir allt viktigare ju mer tringsel som uppstéar
i kollektivirafiken och for bilirafiken.

e  Livsstilsfaktorer bidrar ocksé starkt till den 6kande
cykeltrafiken. Cykeln anviinds som motionsredskap p vig
till arbete, men innebir ocksd ofta ett stéllningstagande om
ett urbant och “smart” levnadssitt. Medelinkomsten bland
Stockholms cyklister #r relativt hog och den absoluta
majoriteten har kdrkort, men viljer aktivt att cykla.

Lardomar frén de senaste drens positiva utveckling ska tas med i
utvecklingen av framtida strategier for fortsatt 6kad cykling. For att
ta niista steg behtver de gamla framgangsfaktorerna kompletieras
med arbete inom andra omriden och med en fordjupad insikt i hela
staden om cykelfragornas dkade dignitet,

Stadens cykelvarumarke

Stadens cykelvarumérke skapas av summan av de uppfattningar
som stadens cyklister och dvriga trafikanter har om Stockholm som
cykelstad och arbetet som gors for cykling i staden. Hur starkt
stadens cykelvarumérke dr bestdms av hur stockholmare och
bestkare upplever att det ir att cykla i staden, men #ven av hur
cyklandet i Stockholm uppfattas hos personer som inte sjélva cyklar
hir, Cykelvarumiirket maste byggas av flera delar:

1. Den fysiska cykelmiljon med stadens alla cykelbanor,
parkeringar etc. - hur de byggs, underhélls, skyltas med
mera,

2. Hur stadens trafikanter féljer de lagar och regler som
styr cykeltrafiken.

3. Kommunikation och PR-aktiviteter kring Stockholm
som cykelstad utifrdn de cykelaktiviteter, -sammanhang
och -samarbeten som #ger rum i staden och dér staden
medverkar.
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Strategier fér 6kad cykling

Tva huvudprinciper finns for strategin for 8kad cykling,
3. Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastrukturen i allt frén
overgripande strak till utformning av detaljer.
4, Arbeta med en dvergripande sammanhéallen kommunikation
ddr den utbyggda infrastrukturen &r fundamentet.

Utbyganad och kvalitet i infrastrukturen

Se cykeln som ett eget trafikslag

Cykeln #r ett eget trafikslag som har en beriitigad plats i stadens
trafiksystem. Enligt Framkomlighetsstrategin ska cykelirafiken ges
forbéttrade forutsittningar for att den dr kapacitetsstark och har stor
restidspalitlighet samt #r positiv ur ett miljoperspektiv.

Cykelplaneringen ska utgé fran cykelns strskilda
planeringsforutsattningar. Utformningen av detaljer som exempelvis
kurvradier, linjeforing och lutningar ir viktiga for att cykelviignétet
som helhet ska halla hog teknisk standard och uppfattas positivt av
stadens cyklister. Flera mindre stopp, inbromsningar och daligt
utformade detaljer kan forlinga restiden och forsémra cyklingens
attraktionskraft. Cyklister #r rent fysiskt/mekaniskt mer kinsliga én
andra trafikslag for start och stopp under resan. En jimn hastighet dr
viktigare dn en hijg hastighet.

Samspelet mellan olika trafikslag méste fungera vl for alla.
Separation mellan dem ska baseras pé de anvisningar som tas fram i
stadens handbok inom cykelplaneting for att minska risken for
konflikter.

Planera for en cykelviénlig stad

En av de alira viktigaste forutsitiningarna for att fler ska vilja att
cykla #r aft planera staden s att cykling underldttas. Overgripande
cykelplanering ska ingd i tidiga skeden i stadens utbyggnadsprojekt.
Tydliga sammanhéngande [8sningar for alla trafikslag skall
presenteras pd omrédesniva i storre stadsomvandlingsprojeki.
Stadsdelar ska utformas sd att det ér siikert och attraktivt samt
upplevs tryggt att viilja cykeln. Utformning av nybyggda
cykelvigar, cykelbanor, cykelfilt och parkeringar ska baseras pa
stadens handbocker inom cykelplanering och cykelparkering.
Hinsyn behdver dock tas till varje plats unika forutséttningar.
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Ny bebyggelse ska anslutas till pendlingsstrak eller huvudstrak med
forbindelselidnkar av god kvalitet. Att bygga dessa ska definieras
som projektférutsittningar och ska i tillimpliga fall ingd i
exploateringsprojektet, likstéllt med annan nddvindig infrastruktur
som vigar, VA, fjarrvirme, el etc.

Bygg ut cykelinfrastrukturen

Cykelplanen tar ett samlat grepp om utbyggnaden av stadens
cykelinfrastruktur. Dér identifieras stadens cykelvégnét och
klassificeras i olika prioriteringsklasser.

I cykelplanen identifieras ocksa lédnkar som saknas eller haller for
14g standard och som behdver byggas ut eller forstirkas.

Genomfdrandet av atgirderna i cykelplanen #r nédvindiga for att
sikerstilia att staden fér eit vil utbyggt cykelvignét av hog
standard. Beslutet om cykelmiljarden #r en forutsétining for ait
kunna genomftra de mest prioriterade dtgérderna fram till 2018.

Sarskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnét 4r att det 4r:
¢ Sammanhéngande

Tydligt och létt orienterbart med bra vigvisning

Gent och rakt

Sa fa stopp som mojligt

S4 14 konflikter med andra trafikslag som majligt

Goda och attraktiva mojligheter att parkera vid start och

malpunkt

Samordning av utbyggnad av cykelparkeringsplatser inom staden
behtver utvecklas. Cykelparkeringar ska placeras pé attraktiva
platser som #r trygga och séikra, Utformning och dimensionering av
cykelparkeringar ska baseras pa stadens handbok inom
cykelparkering.

Uppgradera drift och underhall av cykelinfrastrukturen
Cykelplanen slar fast principer och atgiirder for forbittringar av drift
och underhall av cykelinfrastrukturen, Cykling under alla &rstider
kriver fungerande underlag. Dirfor dr bade sandsopning och
snoréjning viktigt. Réjning av vixtlighet lings cykelviigar dr viktig,
sérskilt i korsningar, liksom fungerande belysning.

Prioriteringsprinciperna for drift- och underhéllsinsatser av viigniitet
ska vara tydliga och kommuniceras. Pendlingsnitet for cyklister ska
fungera dret runt.
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Samla vighallaransvaret for det prioriterade vagnatet
Vighéllaransvaret for cykelvignitet dr idag uppdelat mellan olika
viighallare i staden. Trafik- och renh&ilningsndmnden har ansvaret
for cykelviigar p& gatumark och stadsdelsndmnderna har var for sig
ansvaret for cykelvigar pa parkmark inom respektive stadsdel.
Detta stiller till vissa problem nir det giéller prioritering av
utbyggnader, utformning av ett sammanhéngande cykelviignit och
att skapa en effektiv bestillarorganisation av drift och underhali av
det prioriterade cykelvégnitet. Stadsdeisnimndernas utbyggnader
och forbattringar av cykelvéigar pa parkmark omfattas enligt
nuvarande beslut inte av cykelmiljarden. Didremot kan trafik- och
renhaliningsnimnden genomfora investeringar pa parkmark redan
idag, men eftersom sévil beslutsfrigan som vighdllarskapet blir
otydligt och delat mellan olika nimnder &r detta inte en limplig
16sning.

For att skapa ett enhetligt och sammanhéngande prioriterat
cykelvigniit verfors ansvaret fir cykelplanens pendlingsnét i sin
helhet till trafik- och renhaliningsnédmnden.

Satsa pa utbildning om cykling och cykelplanering
Cykelvignitets utformning och funktion paverkas av en rad olika
yrkesgrupper vid olika férvaltningar i staden. For att 6ka forstéelsen
for stadens cykelstrategier, cykelns framtida roll i trafiksystemet
samt cyklisters forutsttningar och beteenden bor
insiktsutbildningar genomféras kontinuerligt for berdrd personal i
staden.

Hur cykelvignitets kvalitet uppfattas avgors ofta i
detaljutformningen av kritiska platser. For att 6ka kunskapen om
detaljutformning ska utbildning om cykelplanering med fokus pa
cykelplanen och stadens handbdcker inom cykelomradet
genomforas for planerare och projektledare pa trafikkontoret,
stadsdelsforvaltningarna, stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, idrottsforvaltningen och fastighetskontoret.
Stadens namnder ska tillse att utbildning 4ven ska erbjudas till
sjalvkostnadspris till de konsulter som staden anlitar for planering
och projektering.

Aven stadens entreprendrer ska utbildas i cykeltrafikens sérskilda
forutsittningar och behov. Sérskilt viktiga att nd 4r de entreprendrer
som arbetar med trafikomliggningar och trafikanordningsplaner
samt de som utfor sopning och sndrdjning av cykelvignitet.
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Trafik- och renhéllningsnimnden har det samlade ansvaret for att ta
fram och erbjuda utbildningar enligt ovan till sjélvkostnadspris.

Samverka kring 6vervakning av cykelvagnatet

Ofta anviinds cykelvignitet felaktigt som uppstéllningsplats,
parkeringsyta, lastplats mm. Detta gor att cyklisterna tvingas viilja
ottygga och ibland farliga omvégar i bil- eller kollektivtrafikkorfilt
for att ta sig fram.

Staden méste samverka med polisen for att sikerstilla en god
framkomlighet i cykelvigniitet genom att f6lja upp att sidan
felaktig anvéndning inte forekommer. Staden kan inte styra polisens
prioriteringar, men erfarenheterna av samverkan med polisen har i
flera fall varit mycket goda.

Stadens parkeringsvakter ska prioritera utpekade delar av
cykelvigniitet och stadens {janstemén som arbetar med tillsyn av
trafikanordningsplaner ska kontrollera att dessa {6ljs.

Trafik- och renhaliningsnéimnden ska utreda mojligheterna att styra
angdringstiderna s ait lastning och lossning sker under lagtrafiktid
i storre utstrickning,

Arbeta med piloter och testprojekt

Gatuombyggnader dr kostsamma och tidskrévande. Ibland kan
konsekvenserna av dessa vara svara att forutse eftersom
trafikanternas beteende péverkas i flera led samt trafiksystemets
komplexitet.

Ett effektivt sétt att hantera osfikerheter och riskabla investeringar r
att genomfora piloter och testprojekt i full skala. Radikala och
snabba foriindringar i gatumiljon med malningsatgérder och
temporiira avstdngningsmaterial har framgangsrikt genomforts i
savil London som New York.

Temporira och billiga ombyggnader har ven testats i Stockholm
och utvidgade férsok planeras inom ramen for Pilotplats cykel som
ir ett samarbetsprojekt med koppling till aktuell forskning inom
omrédet. Vid fortsatta forsok 4r det viktigt att utformningarna
planeras vil och att inte krav pé séikerhet sénks. Piloter och
testprojekt maste kompletteras med tydlig kommunikation till
trafikanterna. Noggranna utvirderingar av piloter och testprojekt ér
en forutsittning for att kunna fatta kloka beslut om eventuell
permanentning.
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Kommunikationsinsatser

Kommunikation pa olika nivaer

Grunden for innchéllet i stadens kommunikation om cykling &r att
kommunicera kring den befintliga infrastrukturen och de stédndiga
forbatiringarna som staden genomfdr. Staden ska dven uppmuntra
till 8kad cykling, bade for att det &r ett effektivt och milj6vénligt
transportsitt i den viixande staden och for att det frimjar hilsan.

Kommunikationen som vinder sig till stockholmare och bestkare
har flera syften:
e Visa att Stockholm satsar pé cykling
o Forklara varfor det 4r bra att cykla (Framkomlighetsstrategin
och den viixande staden)
e Skapa dkad férstéelse for trafikantgruppers olika behov och
bidra till att minska konflikterna i trafiken

Den interna kommunikationen syftar till att tydliggora vikten av
cykelfrdgorna. Forstielsen for detta ska 6ka inom organisationen.

Internationellt inriktad kommunikation syftar till att stéirka stadens
varumérke och stiirka bilden av Stockholm som en cykelstad med
hooga ambitioner inom hillbar stadsutveckling och en strivan att bli
en ledande cykelstad. Stockholm ska delta i internationella nétverk
och konferenser som méjliggdr en kommunikation av Stockholm
som cykelstad och méjlighet att ldra av andra.

Kommunikation riktad till stockholmare och besdkare
Kommunikationen som vinder sig till stockholmare och bestkare
ska ta sin utgingspunkt i den utbyggda infrastrukturen och hur
underhéllet sker. Stadens trafikanter ska kunna ta del av cykelns
fordelar och vilka méjligheter dkad cykling innebér i den véxande
staden.

Idag bedrivs kommunikationen av flera aktérer och framtoningen &r
inte alltid samordnad. Staden ska ta fram en sérskild
cykelkommunikationsplan for att samordna hela stadens olika
kommunikationsaktiviteter inom omrédet. Arbetet med detta leds av
kommunstyrelsen.

I takt med att cykelfragan har blivit allt mer publik har antalet
intressenter som bjuder in staden att medverka i olika evenemang
vkat stadigt. Staden ska i kommunikationsplanen och utifrén de
svergripande malen for cykling tydliggora strategiska vigval nér
det giller deltagande i olika aktiviteter och néitverk.
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Flera utredningar och sirategier frin olika huvudmén i regionen
pekar pé cykelns potential att bidra till ett mer effektivt
transportsystem. Dirfor #r det viktigt att samverka kring olika
initiativ till regional cykelkommunikation. Samverkan &r sérskilt
viktig med Trafikverket, SLL (Trafikforvaltningen) och
Liansstyrelsen men dven med stadens grannkommuner.

Intern kommunikation i staden

Genom att Iyfta fram cykeln som ett viktigt inslag i staden i interna
sammanhang och beslut siinds tydliga signaler till stadens
medarbetare. Att flera av stadens medarbetare blir vanecyklister &r
viktigt, dels for att fa fler cyklister i staden och dels for att
kunskapen om cykling, cyklisternas villkor och goda l6sningar 6kar.

Som en av landets stérsta arbetsgivare paverkar staden vardagen for
de ca 35 000 personer som arbetar inom Stockholms stad. Stimulans
genom uttkade mojligheter till tjinstecyklar, med och utan el,
infors i staden.

Internationellt engagemang

For att bli en cykelstad i viirldsklass kriivs att staden deltar pd den
internationella arenan och inhédmtar inspiration och kunskap om nya
trender, innovationer och ny teknik.

Enligt stadens budget for 2014 ska staden anstka om att arrangera
den internationella cykelkonferensen Velo-city 2017. Genom att ha
ett specifikt evenemang med ett fast datum for genomforande finns
ett klart mal for staden och regionen att kraftsamla kring.

Velo-city 2017 sammanfaller med cykelmiljardens avslutande fas,
vilket skapar goda forutsittningar {or att ha intressanta cykelprojekt
att visa upp {6 internationella bestkare,

Utveckling

De atgirder och fordelning av ansvarsomréden som beskrivs i
denna strategi &t i huvudsak konkretiseringar och fortydliganden av
redan fattade beslut inom staden. I redogdrelsen 6ver
ansvarsfordelning nedan fortydligas nya atgérder och insatser, for
berorda namnder. Dessa nya atgirder och insatser behdver beslutas
som en f6ljd av denna strategi.
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Ansvarsfordelning inom staden

Samtliga nimnder och bolagsstyrelser inom Stockhoims stad har eft
ansvar att inom sina olika omraden verka for att frimja en dkad och
forbittrad cykling i staden. Utdver det ansvar som nidmnder och
bolagsstyrelser har inom sina verksamhetsomréden har samitliga ett
ansvar att ge medarbetarna goda méjligheter att kunna cykla till och
fran arbetet (cykelparkering, duschmdjligheter ete), tillgang till
lanecyklar for tjinstedrenden med mera.

Samtliga nimnder och bolagsstyrelser ansvarar for
kommunikationen kring respektive ansvarsomrade men ocksa for
att bidra till helhetsbilden av Stockholm som cykelstad i samverkan
med varandra.

Nedan listas de som har ett séirskilt ansvar for att uppfylla
cykelstrategin och cykelplanen for Stockholms stad.

Kommunstyrelsen

Komnumstyrelsen har det dvergripande ansvaret, att driva, f6lja upp
och hélla samman stadens arbete med cykelfragor.
Kommunstyrelsen har ocksd det dvergripande strategiska ansvaret
for att samordna samverkan med andra externa aktOrer som t ex
Trafikverket, landstingets trafikforvaltning, Polisen, Lénsstyrelsen
och andra kommuner. (Trafik- och renhéllningsné#mnden har
déiremot det operativa ansvaret for samverkan i
trafikplaneringsfrigor.)

Kommunstyrelsen ansvarar for att ta fram visioner, interna riktlinjer
samt strategier. Kommunstyrelsen foreslar och bereder forslag till
kommunfullmiktiges budget dir ansvar, uppdrag och budgetmedel
tilldelas stadens nimnder.

Overgripande kommunikations- och aktivitetsplan for stadens
cykelarbete tas fram av kommunstyrelsen som ocksé ansvarar for
ait leda och samordna kommunikationsarbetet. Storre
kommunikationsinsatser och kampanjer genomfors tillsammans
med andra nimnder och bolagsstyrelser.

Nya insatser och atgarder for kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen ska utreda hur samordningen av utbyggnaden av
cykelparkeringsplatser kan forbéttras inom staden.
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Ansvaret {61 cykelplanens pendlingsniit i sin helhet Gverfors till
trafik- och renhallningsndmnden.

Kommunstyrelsen ska ta fram en s#rskild
cykelkommunikationsplan,

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhéliningsndmnden ansvarar fér utbyggnad av
cykelvéignitet i enlighet med riktlinjer i cykelplanen och stadens
handbécker for cykelplanering. Ndmnden ansvarar for operativ
samverkan i trafikplaneringsfrdgor med regionens aktorer.

Nimnden ansvarar dven for drift och underhall av cykelvignitet,
inklusive ansvar for den s#rskilda cykeljourstyrkan, omledning av
cykeltrafiken vid viigarbeten, parkering pé gatumark, viigvisning
samt #r stadens part i samarbetet kring lanecykelsystemet.

Trafik- och renhéliningsndmnden ska medverka till att 6ka
mdjligheterna for barn att cykla till skolan samt ansvarar for
uppfiljning av cykelirafikens utveckling.

Niamnden ska dven tillsammans med exploateringsnimnden tva
ginger per ar redovisa utbyggnad av cykelinfrastruktur inom ramen
for cykelmiljarden till kommunstyrelsen.

Nimnden ansvarar tillsammans med exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsnimnden fér att halla handbdcker inom
cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Trafik- och renhéllningsnimnden ska ansvara for att genomfora
utbildningar om stadens principer for cykelplanering f6r bertrd
personal och f6r de konsulter och entreprendrer som staden anlitar.

Nya insatser och atgérder for trafik- och
renhallningsndmnden

Tydliga sammanhéngande 16sningar for alla trafikslag ska
presenteras i omradesprogrammen i stéire stadsomvandlingsprojekt.

Trafik- och renhéllningsndmnden har det samiade ansvaret for att
till sjilvkostnadspris ta fram och erbjuda utbildningar inom
cykelplanering for berrd personal samt de konsulter och
entreprendrer som staden anlitat.
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Trafik- och renhéllningsnimnden ska utreda mdjligheterna att styra
angoringstider s aft lastning och lossning sker under lagtrafiktid i
stérre utstrickning.

Trafik- och renhallningsniimnden, exploatetingsnimnden och
stadsbyggnadsndmnden ansvarar gemensamt for att halla
handbé&cker inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndmnden ansvarar for att nya omréden samt
kompletterande bebyggelse planeras med god cykelinfrastruktur och
att den ges méjlighet att kopplas till befintligt nét. Planering ska ske
i samrad med trafik- och renhéllningsnfimnden samt folja stadens
cykelplan.

Nimnden ansvarar tillsammans med trafik- och
renhillningsnimnden samt exploateringsndmnden for att halla
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Nya insatser och atgarder for stadsbyggnadsndmnden
Tydliga sammanh#ngande 16sningar for alla trafikslag ska
presenteras i omradesprogrammen i stérre stadsomvandlingsprojekt.

Trafik- och renhéllningsndmnden, exploateringsnimnden och
stadsbyggnadsnimnden ansvarar gemensamt for att hélla
handbécker inom eykelplanering och cykelparkering aktuella.

Exploateringshamnden

Exploateringsniimnden ansvarar for att nya omréden samt
kompletterande bebyggelse forses med cykelinfrastruktur och att
den kopplas till befintligt nit. Utbyggnaden ska utformas i samrdd
med trafik- och renhéllningsndmnden och ske i enlighet med
Cykelplanen och Teknisk handbok.

Nimnden ansvarar tillsammans med trafik- och
renhillningsnimnden samt stadsbyggnadsnimnden for att hilla
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Nya insatser och atgarder fér exploateringsnamnden

Ny bebyggelse ska anslutas till pendlingsstrak eller huvudstrak med
forbindelselinkar av god kvalitet. Att bygga dessa ska definieras
som projektforutsitiningar och ska i tillimpliga fall inga i
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exploateringsprojektet, likstillt med annan nddviindig infrastruktur
som viigar, VA, fjirrvirme, el etc.

Trafik- och renhéliningshdmnden, exploateringsnimnden och
stadsbyggnadsndmnden ansvarar gemensamt for att hélla
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Fastighetsnamnden

Fastighetsndmnden ansvarar for att det ska finnas cykelparkeringar
samt dusch- och ombytesmdjligheter i de fastigheter dér staden
bedriver verksamhet. Vid stérre ombyggnader ska detta beaktas om
mdjligheterna inte redan #r tillgodosedda.

Namnden ska tillsammans med idrottsnimnden sikerstilla god
tillgang till bra cykelparkeringar i anslutning till stadens
idrottsanldggningar.

Cykelparkeringarnas dimensionering och utformning ska baseras pé
stadens handbok for cykelparkering.

Stadsdelsndmnderna

Stadsdelsnimnderna ansvarar for att genomfdra utbyggnader i
enlighet med cykelplanen av de delar av cykelvéigniitet som ligger
pé parkmark.

Stadsdelsnimnderna ska dven uppritta cykelparkeringar vid de
parker och andra anliiggningar dér det finns efterfrigan samt skéta
drift och underhélil av cykelviigniitet genom parkmark. Detta ska ske
i samrad med trafik- och renhéllningsnimnden och f6lja
cykelplanen, Utformning bor baseras pd stadens handbdcker inom
cykelplanering och cykelparkering.

Miljo- och hédlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsndmnden ansvarar for att bevaka cykelfrdgor
i de projekt namnden driver inom héllbar livsstil samt inom arbete
miljoprofilsomraden.

Idrottsndmnden

Idrottsnimnden ansvarar tillsammans med fastighetsnimnden for att
det finns bra cykelparkeringar i anslutning till stadens idrottsplatser
samt badhus ete. Cykelparkeringarnas dimensionering och
utformning ska baseras pé stadens handbok for cykelparkering.
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Idrottsnimnden har ocksa ett ansvar for att leda stadens arbete inom
folkhilsoomridet. Férutsattningar till spontanidrott &r ett prioriterat
omrade.

Kulturndmnden

Kulturndmnden ansvarar for att det vid ndimndens evenemang och
liknade planeras for goda cykelforutsittningar samt cykelparkering i
anslutning till dessa.

Utbildningsnamnden

Utbildningsnimnden ansvarar for att uppmuntra cykling till skolan.
Sma barn ska cykla {illsammans med vuxna och stdrre barn kan
cykla pa egen hand om trafikmiljén sa tillater. Némnden ska ocksé
utbilda elever i trafikkunskap.

Sisab

Sisab ska i sin roll som Hgare av stadens skolfastigheter utforma
cykelparkeringar som #r attraktiva och sitkra. Utformning och
dimensionering av cykelparkeringar ska baseras pé stadens handbok
inom cykelparkering. Sisab ska ocksa se till att skolans personal har
tillgang till goda mojligheter att duscha och byta om.
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Handlingsplan 6kad cykling i Stockholms

stad

Atgiard Syfte Ansvarig | Tidpunkt
Tydliggor Erhalla SBN, From
sammanhéngan | sammanhéngan | EXPLN 2014
de osningar for | de cykelvagnat och TRN

alla trafikslag i

stdrre

stadsomvandling

s-projekt

Ansluta Skapa goda EXPLN From
stadsutvecklings | forutséttningar 2014
-omraden till for cykling till och

pendlings- och fran nya

huvudnét omraden

Utreda hur Forbatira KS 2014
samordningen cykelparkeringar

av utbyggnad av | pa tomt- och

cykelparkeringar | gatumark

kan forbattras

Overfora det Forbattra KF 2014
samlade kvaliteten pa det

ansvaret fér sammanhangan

pendlingsnatet de cykelvagnatet

till TRN fran

SDN

Genomfér Oka forstaelsen | TRN From
insiktsutbildninga | for cykeins 2014
r brett pa framtida roll i

berérda trafiksystemet

forvaltningar

Utbilda stadens | Battre utformning | TRN From
planerare och av cykelldsningar 2014
projektledare i i stadens projekt

cykelplanering
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Genomféra Hégre standard TRN From
utbildning for pa handlingar och 2014
stadens anlitade | battre [8sningar
konsulter
Utbilda stadens | Battre utférda TRN From
entreprendrer drift- och 2014
underhallsinsatser
Samverka med | Forbéattrad KS och From
polisen om framkomlighet, TRN 2014
férbattrad sdkerhet och
dvervakning av | trygghet fér
cykelbanor och | cyklister
cykeifalt
Genomfor skéarpt | Forbattrad TRN 2014-
dvervakning av framkomlighet, 2015
trafikanordnings- | sdkerhet och
planer trygghet for
cyklister
Utreda Minska TRN 2014
méjligheterna att | godstransporter i
styra hégtrafiktid for
angoringstider dkad
for framkomlighet
godstransporter | och sékerhet for
cyklister
Genomfor piloter | Snabbare TRN 2014-
och testprojekt genomforande 2015
med hjélp av och storre
tillfalliga mdjlighet till
ombyggnader forankring av
med enkla medel | fysiska
ombyggnader
Anstka om att | Oka internationell | KS 2014-
arrangera Velo- | interaktion i 2017
city 2017 staden
Ta fram en Samordna KS 2014-
stadsgemensam [ kommunikationen 2015

kommunikations-
plan for cykel




