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Sammanfattning

Kostnader for markarbeten och dvrig infrastruktur har uppskattats av kommunens
arbetsgrupp. Dessa kostnader ska ses som grova uppskattningar och kan preciseras forst nar
basens exakta placering ar avgjord.

Uppskattade kostnader

Kostnader for planldaggning 2 700 000
Kostnader for helikopterbasens byggnader 44 000 000
Kostnader for anslutningsvag och parkering 8 205 000
Kostnader for markforlaggning av elledning 2 000 000
Kostnader for anlaggning av vatten- och avlopp 3 500 000
Kostnader for dag- och brandslackvattenhantering 1500 000
Kostnader for markarbeten 10 700 000
Inlosen av fastighet Tjustvik 1:9 3 600 000
Summa 68 000 000
Bakgrund

Stockholms l&ns landstings ambulanshelikopterverksamhet &r lokaliserad i Moélnvik,
Véarmdo kommun sedan 1994. Med anledning av omradets bebyggelseutveckling och
klagomal pa buller har kommunen fatt i uppdrag av Landstinget att ta fram
Lokaliseringsutredning for en ny helikopterbas (2013). I utredningen har sex omraden
analyserats, varav tre har bedomts mojliga for ndrmare studier.

Som foljande steg i omlokalisering av helikopterbasen har kommunen beslutat att en
oversiktlig ekonomisk kalkyl for en av platserna, Ingarokrysset tas fram.

Syfte

Syftet med utredningen ar att ta fram oversiktliga kostnader dels for den planerade
bebyggelsen, dels infrastrukturen kring basen.

Metod

Lokaliseringsutredning for en ny helikopterbas har anvands som utgangslage for
framtagande av kostnader for hangar- samt personalbyggnader bestallts fran &Rundquist
Arkitekter, som utvecklat byggnadsprogrammet till lokaliseringsutredningen.
Byggkostnadskalkyler har tagits fram av konsultbolag Bjerking i samarbete med
&Rundqvist och avser kostnadslage for 2014.

Planl&ggningskostnad har tagits fram av kommunens arbetsgrupp.

Kostnader for vag med tillhérande vandplats for tankbil samt parkeringsplatser har tagits
fram av konsultbolag Iterio.

Uppskattning av kostnader for markforlaggning av elledningar har tagits fram av Vattenfall.

Konsultféretag Nai Svefa har tagit fram en indikativ vardering av fastigheten Tjustvik 1:9.
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Véarmdo kommuns vatten- och renhallningsenhet har bidragit med uppskattning av
kostnader for anldggning av vatten- och avlopp till basen.

Kostnader for markarbeten och 6vrig infrastruktur har uppskattats av kommunens
arbetsgrupp. Dessa kostnader ska ses som grova uppskattningar och kan preciseras forst nar
basens exakta placering ar avgjord.

FOrutsattningar

Ingardkrysset, platsen som kalkylen avser, &r beldgen néra trafikplats Gustavsberg dér vag

222 och Ingarévagen mots. Laget medfor goda mojligheter for snabb utryckning med akut-
bil. Kollektivtrafik finns pa Ingardvagen med busshallplats inom 600 meter. Det finns i nu-
laget ingen gang- och cykelbana mellan busshallplats och den foreslagna lokaliseringen.

Marken i omradet ar ungskog och berghéllar med gles vegetation. Omradet ar kuperat och
faller av mot sydvast, vilket kommer medféra mycket omfattande schakt- och fyllningsar-
beten for att bygga basen och dess anslutningsvég. Platsen &r hogt beldgen men avverk-
ningar i mindre omfattning maste goras i inflygningsvéagarnas korridorer. En etablering
kommer att forandra landskapsbilden pa platsen pa ett negativt satt i de naturomraden som
berérs av avverkning.

Sjon Langtrasket, en kallsjo med mycket hogt naturvarde enligt Lansstyrelsens naturvards-
program, finns vaster om och s6der om platsen. Strandskydd om 300 meter rader runt om
sjon som klassas som ekologiskt kéansligt omrade (ESKO-omrade). Detta stéller extra hoga
krav pa dagvattenhantering pa basen. Sjon och dess naromrade ingar i det planerade natur-
reservatet Tjustvik. Forslaget inskranker naturreservatet vilket medfor att reservatets grén-
ser maste anpassas till basen. Omradet ingar ocksa i Nacka-Varmdokilen som har stort
varde for den biologiska mangfalden.

I kalkylen har basens lage &ndrats mot sydvast i jamforelse med Lokaliseringsutredning for
en ny helikopterbas. Orsaken till lageséandringen ar behovet pa utrymme for eventuell
omdaning av trafikplatsen i samband med projektet Trafikcentrum Ingarokrysset, som
beslutades av kommunstyrelsen i november 2013.

Syftet med Trafikcentrum Ingarokrysset ar att bl.a. mojliggora infrastrukturanldggningar
som kravs for bussknutpunkt, kollektivtrafikfalt, infartsparkering, gang- och cykelvag mot
Ingar6 samt utokad trafik fran Ekobacken. Kommunen ska ta fram ett sarskilt program som
innebar att i tidigt stadium av planprocessen lyfta fragor om olika alternativa lésningar for
diskussion. | programarbete kommer flera utredningar, t.ex. trafik, landskap,
miljokonsekvenser, natur- och miljo, buller och dagvatten, behov av framtida
infartsparkeringar m.m. att inga. Efter godkant program kan projektet delas upp i
detaljplaneomraden, trafikomraden och omraden for naturreservat som sedan parallellt kan
arbetas vidare med.
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Uppskattade kostnader

Kostnader for planlaggning

Eftersom projekten Helikopterlokalisering och Trafikcentrum Ingardkrysset grénsar till
varandra och har flera beroendeskap foreslas i denna rapport att vidareutredning av
helikopterbasen inkluderas i programarbetet for Trafikplats Ingarokrysset. Efter godként
program kan detaljplanarbete pabdrjas. Planarbete som baseras pa ett program beraknas
genomforas effektivt da grundforutséttningarna for planarbetet ar givna.

| tabellen nedan redogdrs uppskattade kostnadsposter och férdelning av kostnaderna mellan
programarbete och detaljplanearbete.

Planlaggningskostnader

Utredningar och atgarder Totalkostnad Varav program Varav detalj-
plan
Dagvatten, ekologisk status Langtrask 150 000 50 000 100 000
Paverkan pa friluftsliv, strandskydd mm. 150 000 50 000 100 000
Nya handlingar naturreservat 300 000 50 000 250 000
Naturinventering 100 000 50 000 50 000
Risk (brand, flyg, vag, titt) 350 000 250 000 100 000
Flyg 150 000 100 000 50 000
Kartor mm 100 000 30000 70000
Buller, akustik 150 000 75 000 75 000
Plankonsult 400 000 150 000 250 000
Planarbete (kommun) 300 000 150 000 150 000
Trafik, vag 150 000 50 000 100 000
Sammanstallning MKB 300 000 100 000 200 000
Projektledning, konsult 100 000 100 000 0
Summa 2 700 000 1205 000 1495 000

Kostnader for helikopterbasens byggnader

Basen har dimensionerats utifran dialog med Stockholms lans landsting om verksamhetens
kapacitetskrav pa lang sikt, vilka gor géllande att basen ska inrymma en hangar for tre heli-
koptrar av typen EC 145. Basen ska ha kapacitet for fyra helikopteruppstallningsplatser
utomhus samt personalutrymmen for de tre helikoptrarnas beséttningar.

Organisationen av personalutrymmena har i typplanen till storsta delen styrts av tva fak-
torer: transportstrackan till helikoptrarna samt placeringen av jourrummen.

Personalutrymmena bestar i huvudsak av jourrum och kontorsutrymmen for var och en av
de pa basen samtidigt varande besattningsméannen samt basens helikoptertekniker. Bland
ovriga utrymmen aterfinns bland annat kok, matsal, motesrum, uppehallsrum och gym for
basens personal.
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Kostnader for byggnader

Atgard Kostnad
Produktionskostnad personalbyggnad (1000 m? BTA, 17 900/m? BTA) 17 920 000
Produktionskostnad hangarbyggnad (1730 m2 BTA, 11 329 kr/m?2 BTA) 19 625 000
Projekteringskostnad generalentreprenad 4 500 000
Byggledning, kontroll och besiktning 830 000
Byggherreadministration 375 000
Myndigheter 750 000
Summa 44 000 000

Kostnadssammanstallning fér byggnader har justerats i forhallande till kalkyler fran
konsultbolag Bjerking. Justering avser tillkommande ytterdorr for brandutrymning fran
personalutrymmen och portar till hangarbyggnaden samt utékad schablonkostnad for
myndigheter.

Kostnader for anslutningsvag och parkering

Anslutningsvégen till helikopterbasen dimensioneras for att tankbil (25-meters fordon) och
sopbil skall kunna métas. Tankbilens vandzon utnyttjas av utryckningsfordon och
vandzonen ska kunna anvandas for bortforsling av helikopter fran basen.

Cyklister cyklar i blandtrafik och gaende hanvisas till en enkelsidig 1,5 meter bred
gangbana. Cyklisterna kan cykla i blandtrafik d& ADT férvantas bli 1dg. Belysning skall
finnas langs vagen. Utrymme finns for 12 bilparkeringsplatser samt cyklar.

Anslutningsvag samt gangbana uppskattas till 1 500 kvadratmeter. Vandzon uppskattas till
950 kvadratmeter och yta for parkering uppskattas till 285 kvadratmeter. Uppskattad
kostnad for vég, inklusive belysning, slant och dike ar 3000 kr/kvadratmeter. Detta
kvadratmeterpris nyttjas dven for 6vriga korbara ytor. Den totala kostnaden blir da 8,2 mkr.
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Kostnader for vag och parkering

Atgard Area Pris Kostnad
Anslutningsvag 1 500 m? 3 000 kr/m? 4 500 000
Vandzon 950 m? 3 000 kr/m? 2 850 000
Parkering 285 m? 3 000 kr/m? 855 000

Summa 8 205 000

Genom detaljstudier kan yteffektiviteten for parkering férbéattras och kostnaderna minskas.

Bullerdampande atgéarder kan komma att kravas kring helikopterbasen for att skydda gang-
och cykeltrafikanter. Nagon gang- och cykelvég finns inte &nnu pa Ingarévéagen och
kommunen har valt att inte rdkna med kostnader for eventuell bullerbekdmpning innan
kommande gang- och cykelbanans placering ar avgjort.

Kostnader for markforlaggning av elledning

En helikopterflygplats/bas ska ha minst tva flygkorridorer som ar hinderfria vid start och
inflygning. FOr ambulanshelikoptrar skall flygplatsen uppfylla lutningskategori A, vilket
innebdr att start/stigkorridorer skall uppfylla 4,5 %.

Start och landning sker normalt mot vinden. Ytorna skall férlaggas ut med hansyn till for-
harskande vindriktning. In- och utflygningsytorna skall ocksa forlaggas sa att de ar lamp-
liga ur bl.a. bullersynpunkt.

| flygplatsens omedelbara nérhet (500 meter) och i sidorna av start och landningssektorer
kan uppstickande objekt utgéra fara och behdva hindermarkeras. Betydande hinder (6ver 40
meter eller htg byggnad pa en hojd) inom 1500 meters radie fran helikopterflygplatsens re-
ferenspunkt kan komma att forses med hinderljus och anges pa flygplatskarta.

| Helikopterlokalisering redovisas tre mojliga flygkorridorer vid Ingarokrysset, tva enligt
kraven for harskande vindriktning mot syd till sydvést och en tredje flygkorridor mot
nordvast. Det kan konstateras att krav pa tre hindersfria korridorer inte finns och satillvida
ar flygkorridoren mot nordost inte nédvandig for verksamheten.

Kommunen har studerat i vilken utstrackning elledningar kan komma att behdva mark-
forlaggas. Respektive flygkorridor moter elledningar i luften, vilket illustreras i kartan
nedan.

Elledning nr 1 langs flygkorridor mot nordvést beddms ha en héjd som ligger under
flygkorridoren och behéver darmed inte markforléaggas.

Elledning nr 2 langs flygkorridoren mot nordvast bedoms ocksa ha en hajd som ligger
under kraven pa hinderfrihet men kraver hindermarkering och hinderljus. Behovet av denna
tredje flygkorridor bor studeras narmare i detaljstudier.

For att uppna hinderfrihet kravs att elledning nr 3 markforlaggs. Vattenfall har uppskattat
kostnaden for markforlaggning till ca 2,0 Mkr. Genom detaljstudier av flygkorridoren
kommer omfattning av markforlaggning férmodligen férkortas och kostnaden minskas.
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VATTENFALL @_

Prisindikation:

- Obs. Kostnaderna dr grovt berdknat och ingen hinsyn
till markfarhallanden har tagits.

- Priserna nedan avser att ersitta befintliga
luftledningar med markkabel.

1.=2,5MSEK, ca 0,2 km

P4 (dubbla 77 kV luftledningar)

2. =18 MSEK, ca 2,0 km
(dubbla 77 kV luftledningar)

3.= 2,0 MSEK, ca 0,6 km
(dubbla 20 kV luftledningar)

Kommunens vattenledning ar placerad ca 500 meter till 6ster om den tilltdnka basen och

avloppsledning ligger ca 380 meter norr om platsen.

Tva brandposter ska anldaggas for basen, den ena vid infarten fran Ingardvagen och den
andra vid byggnaderna enligt Storstockholms brandférsvar.

Anléaggningskostnader inklusive anslutningsavgifter uppskattas till 3,5 mkr.
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Véstra gérdet

Bla linje illustrerar vattenledning, rod linje avlopp och grén dagvatten.
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Kostnader for dag- och brandslackvattenhantering

Langtrask &r en insjo om ca 20 hektar och har klassificerats som ekologiskt sarskilt kansligt
omrade (ESKO). Klassificeringen harstammar fran sjons naringsfattighet, klart vatten och
tillkomst av bl.a. kransalger. Sjons ekologiska status har dock haft en negativ trend under
senaste aren. Den tilltankta basen &r belagen ca 100 meter Langtrask.

Grundtanken med svensk vattenforvaltning/vattendirektivet ar att verka for att sémre
vattenmiljoer ska bli béattre och att vatten som redan &r bra ska bevara sin kvalitet — inga
vatten far férsamras.

Dagvattenhantering

Dagvatten som uppkommer inom helikopterbasen maste renas innan det slapps vidare till
recipienten Langtrask. Reningen kan krava exempelvis ett draneringsdike genom anlagg-
ningen, oljeavskiljare och darefter dagvattenfordréjning innan dagvatten nar recipienten.
Aven filter for att rena metaller kan bli aktuellt. Kostnad for anlaggning av draneringsdike
och dagvattenfordrojning ar svart att uppskatta innan basen har projekteras, men en grov
uppskattning ar 1 mkr. Kostnaden for oljeavskiljare som klarar av hela basens behov be-
doms ligga pa 100 000 kr.

Hantering av brandslackvatten

Vatten dr det mest anvanda slackmedlet vid raddningstjansterna runtom i landet. I sig ar
vatten inte farligt men vid brander fardas olika biprodukter fran branden med slackvattnet
ut i naturen eller via avlopp- dagvattensystemet till reningsverk.

Hogfluorerande &mnen, och inte minst perfluorerade dmnen (PFOS) har sedan lange varit
ett av de stora miljoproblemen med olika skumvétskor. PFOS ar svarnedbrytbart i naturen.
PFOS &r dven bioackumulerbart vilket innebér att det lagras i toppkonsumenterna
(manniskor, rovfaglar, sélar, bjornar etc.) som ater andra djur med lagre halter. PFOS har
visat sig vara extremt stabilt i miljon. Ingen studie har visat pa nagon kemisk eller biologisk
nedbrytning éverhuvudtaget under normala miljomaéssiga betingelser. Detta innebar att
PFOS kommer att finnas kvar i naturen lange trots inforandet av ett totalférbud.

Varmdos avloppsvatten leds till Képpalaverket som inte tar emot fororenad
brandslackvatten via avloppsledningar. ESKO-omradet Langtrask staller mycket hoga krav
pa hantering av brandslackvatten. Darfor kravs ett uppsamlingsmagasin for att vattnet som
uppkommer inom anldggningen vid ett slackningsarbete av brand ska kunna hamtas med en
tankbil for omh&ndertagande och inte behover slédppas orenat till recipient eller avlopps-
reningsverk. Uppsamlingsmagasinets utformning avgors i projektering av basen, men
kommunen uppskattar kostnaderna for magasinet med ledningar och pump till 450 000 kr.

Kostnader for markarbeten

Omradet ar mycket kuperat och kraver omfattande schakt- och fyllningsarbeten for att an-
ldgga basen och dess anslutningsvégar. Basens exakta lage &r inte avgjort varfor kostna-
derna ar mycket ungefarliga.
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De beraknade markarbetena bestar av bergschakt, jordschakt samt utfyllnad. Utfyllnad sker
i forsta hand med krossat sprangmaterial fran platsen och i andra hand med fyllnadsmassor
utifran. Omradet ska fa en lutning mot Gst sa att dagvatten kan rinna genom vattentatt upp-
samlingsmagasin for brandslackvatten. Magasinet ska kunna stangas av brandkaren vid be-
hov och ska tommas med hjalp av tankbil. Dagvatten leds vidare till dagvattenfordréjning
innan dagvatten nar recipienten Langtrask.

Markbelaggning pa omradet ar tat asfalt for att underlatta vattenavrinning. Omradet omgar-
das av stdngsel med elektrisk port.

Cistern for flygbréansle placeras under jord och ska vara dubbelmantlad samt forsedd med
lackagedvervakningssystem.

Kostnader for markarbeten

Atgird

Jordavtackning, schakt och utfylinad 7 133 000
Utjamning, slitlager, kant 1417 000
Stangsel, port, markel 400 000
Cistern for flygbransle 200 000
Uppsamlingsmagasin for brandslackvatten 450 000
Dagvattenhantering 1 000 000
Oljeavskiljare 100 000
Summa 10 700 000

Kostnader med anledning av flygbuller

I arbetet med Helikopterlokalisering har tyngdpunkten legat pa sokande av mojlig plats
med minsta mojliga bullerstérning for bebyggelse. Idag géllande riktvéarden redovisas i
riksdagens Infrastrukturproposition 1996/97:53.

| propositionen anges riktvarden som normalt inte bor dverskridas vid nybyggnation av bo-
stadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:
Vid tillampning av riktvéardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Riktvarden for buller

Utrymme Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Inomhus 30dBA 45 dBA (nattetid)
Utomhus vid fasad 55 dBA FBN

Pa uteplats 70 dBA

Maximalnivan far dverskridas hogst 30 ganger under dag och kvallstid (utanfor tatort) k.
06-22 samt 3 ganger per natt enligt Boverkets tolkning. Naturvardsverket sétter gransen pa
overskridanden hogst 5 ganger under dag och kvillstid, kl. 06-22 samt 3 ganger per natt.
Vérdena avser arsmedelvarden, d.v.s. medeldverskridanden under dag- och kvallstid
alternativt natt under ett ar.
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Innan helikoptrarna lyfter star de pa marken med motorerna paslagna i ca 2 minuter. De fly-
ger sedan rakt upp till en hojd av ca 90 m innan de flyger ivéag langs en flygkorridor tills de
efter 2 km nar slutlig flyghjd 500 m. Landning sker pa motsvarande vis. Bullerstorning
fran helikopter avtar med avstand till basen och darfor redovisas bebyggelse som ar belagen
langs flygkorridorer inom 2 km fran basen.

Ekvivalenta bullernivaer beraknas inte 6verskridas

Bullerstorning langs flygkorridor sydvast

Fastighet Tjustvik 1:9

Tjustvik 1:9 ar den narmaste bebyggda fastigheten till tilltdnkta helikopterbasen.
Bebyggelsen pa fastigheten ligger ca 0,5 km fran basen och enligt bullerberdkningarna
kommer maximibullernivan ligga fran 70 till 80 dBA. Byggnaderna, en huvudbyggnad och
tva komplementbyggnader ar nedgangna och saknar kommunalt vatten och avlopp.
Fastigheten ligger attraktivt beldgen invid sjon Langtrasket men ar trafikstort fran
Véarmdoleden. Konsultféretag Nai Svefa har tagit fram en indikativ véardering av
fastigheten. Fastighetens vérdering bedéms ligga inom intervallet 35 000 till 45 000 kronor
per kvadratmeter uthyrbar area, vilket motsvarar ett totalt vérde inom intervallet 2 800 000
till 3 600 000 kronor.

Tjushuik 1:9
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Maximal ljudniva

*-89.0 dB(A)
> 35.04dB(A)
> 40.0 dB{A)
> 45.0dB(A)
> 50.0 dB{A)
> 55.0dB(A)
> 60.0 dB(A)
> 65.0dB(A)
> 700 dB(A)
> 75.04B(A)
> 80.0dB(A)
> 85.0dB(A)
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Kartbilaga 4 Situationplan - flygviagar

L

eréknade maximibullervérden langs flygkorridor sydvast, Tjustvik 1:9 markerad.
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Huvudbyggnad | Komplementbyggna

Fastighet Tjustvik 1:1
Torpen Viktorsberg och Nyvik ar belagna ca 1 km fran den tilltanka helikopterbasen.
Torpen ligger inom omradet dar maximibullernivaer ligger mellan 70 och 75 dBA.

Fastighet Beatelund 1:1
Stall Beatelund &r belagen ca 1,6 km fran den basen. Stallet ligger inom omradet dar
maximibullernivaer beraknas till 70 — 75 DBA.

Ovriga fastigheter i Beatelund
Uppskattningsvis &r det tiotal bostadsfastigheter belagna mellan 1,7 och 2,0 km fran basen
som ligger inom maximibullervarden 70 — 75 dBA.

Bullerstorning langs flygkorridor nordvast
Fastigheten Tjustvik 1:9 samt torpen Viktorsberg och Nyvik ar bullerstérda aven langs
denna flygkorridor.

Tiotal fastigheter vid Palmqvistvag
Dessa bostadsfastigheter ligger mellan 1,8 och 2,0 km fran basen. Berdknade
maximibullernivan ar 70 — 75 dBA.
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Beraknade maximibullervarden langs flygkorridor nordvast.

Bullerstorning langs flygkorridor ost

Denna flygkorridor kravs inte for verksamheten, de tva andra hinderfria flygkorridorerna
uppfyller de flygtekniska kraven. Om det anda planeras att flygkorridoren ska anvéandas
kommer mycket hoga krav stallas pa operatoren da bullerstérning beror ridskola for barn
samt grundskola for elever mellan 6 och 16 ar.

Fastighet Lamshaga 1:16
Lamshaga stall ar belagen ca 650 meter fran den planerade basen. Beraknad
maximibullerniva ar 70 — 75 dBA.

Lamshaga Akademi ligger ca 1,1 km fran basen, bullervarden ligger mellan 70 och 75 dBA.
Skolmiljon bestar av flera kulturhistoriska byggnader.

Nagot langre dsterut fran basen ligger en grupp bostadshus vid Farholmsvégen varav fyra ar
belagna inom 2 km:s radie fran basen och far bullervarden 70 — 75 dBA.
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Beraknade maximibullervarden langs flygkorridor 6st.

Kostnader for att atgarda inomhusmiljoer

Buller fran helikopter utomhus &r svart att atgarda men ljudnivan inomhus kan forbattras.
Detta kraver dock inventering och bullerisoleringsberikning genom platsbesék. Aven
vibrationer kan férekomma, speciellt nar det géller aldre byggnader. Nagon
kostnadsberakning for sadana arbeten har inte tagits med i denna 6versiktliga kalkyl.

Anlaggningens paverkan pa fritidsintressen

Inom helikopterbasens nara influensomrade finns tva haststallar med hagar samt ridvagar,
vilka kommer att paverkas av buller. Lansstyrelsens djurskyddsinspektorer uppger att de ser
det som mindre lampliga miljéer for hastar om hoga ljudnivaer kommer att rada. Generellt
anser de att ljudnivaerna inte bor dverstiga 65 dBA. Att ljudnivaerna inte bor dverstiga detta
riktvarde beror inte enbart pa att man vill ha en bra miljo for hastarna, utan dven att det ar
en sakerhetsfraga. Vid hogre ljudnivaer (sarskilt om de uppkommer plétsligt och inte finns i
omgivningen konstant) riskerar hastarna att borja skena. Om en hést skenar drar den ofta
med sig dven dvriga hastar i hagen. Vid dessa tillfallen ar det inte ovanligt att de gar igenom
staket och tar sig ut pa vagar dar de kan orsaka trafikolyckor.

Kommunens bedémning ar att flygkorridor mot st ar direkt olamplig med hénsyn tagen till
skol- och hastverksamheten som bedrivs pa fastigheten Lamshaga 1:16.
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Andra berorda stall som ligger pa fastigheten Beatelund 1:1 ligger relativt langt (1,6 km)
fran basen. Atgarder for att skydda hastar och ryttare behover studeras vidare om
helikopterbasen far foreslagen placering. Nya ridvagar kommer ocksa behéva studeras och
anlaggas. Kommunen har inte tagit med nagon kostnadsuppskattning for atgarder som
kravs for anpassning av ridsporten till helikopterverksamheten.

Riktvardena for buller inom det planerade Tjustvik naturreservatet ndrmast basen och langs
flygkorridorerna kommer att dverskridas. | ett naturreservat ar avsaknaden av stérande ljud
en viktig del av naturupplevelsen. Nyttan av helikopterverksamheten maste stéllas i relation
till nyttan av ett relativt storningsfritt naturreservat, storningsfri skolgard, storningsfria
uteplatser vid bostéder etc. Om verksamheten anses viktigare an storningsupplevelserna
som vissa kommer att drabbas av kan detta delvis motiveras genom att varje sekund for en
verksamhet likt denna &r av vikt da det handlar om méanniskors liv.

Nar det handlar om en verksamhet likt denna &r det viktigt att manniskor som berors forstar
att skyddsatgarder som satts in endast kan mildra stérningarna, det kommer inte vara
mojligt att helt eliminera dem. Skyddsatgarder som kan minska storningarna kan utover
begransningar i antalet flygningar som far ske aven vara att endast tillata de
helikoptermodeller som avger minst buller. Det vill sdga styra kallan till stérningarna inom
ramen for verksamhetens villkor.

Kvarstaende fragor

Platsen for tilltankt helikopterbas &r belagen pa fastigheter Tjustvik 1:1 som ags av JM AB.
Markéagaren har informerats om pagaende utredning men nagra forhandlingar om tillgang
till mark har inte forts med markéagaren. Nagra kostnader for tillgang till mark ingar inte i
kalkylen.

En skogsvag I6per genom skogen fran Ingarévagen till fastigheten och ansluter till infarten
till fastigheten Tjustvik 1:9 och vidare till Ekobacken under vag 222. Helikopterbasens
exakta placering &r inte avgjort men skogsvagen kommer formodligen beréras av basen.

Trafikverket har i samband med Lokaliseringsutredning for en ny helikopterbas patalat om
riskerna for tittolyckor” langs vag 222. Nagon riskbedomning har inte tagits fram i detta
lage.

Kommunen forutsatter att tillstandsprévning av helikopterverksamheten ansoks av
verksamhetsutdvaren hos tillstindsmyndigheten trots att helikopterplatser inte ar
tillstandspliktiga. Kostnader for tillstandsprovning ingar inte i kalkylen.
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Deltagare i kommunens arbetsgrupp:

Paula RGnnbéack, samhallsplanerare, Samhallsbyggnadskontoret
Johanna Vinterhav, landskapsarkitekt, Samhallsbyggnadskontoret
Anna Enberg, landskapsarkitekt, Samhallsbyggnadskontoret

Ann Hagstrom, kommunekolog, Samhéllsbyggnadskontoret

Sofia Danielsson, exploateringsingenjér, Samhéllsbyggnadskontoret
Mona Berkevall, dagvatteningenjér, Samhéllsbyggnadskontoret
Stina Lindfors, miljsinspektor, Bygg- och miljokontoret

Ingmar Lonngren, bygglovhandliggare, Bygg- och miljokontoret
Arnold Compier, gatu- och parkingenjor, Samhallsbyggnadskontoret

Konsulter:

Linda Lindberg, trafikingenjoér, Iterio
Therese Nyman, trafikingenjor, Iterio

Petter Sandberg, auktoriserad fastighetsvirderare; Nai Svefa
Hanna Karasalo, arkitekt, &Rundquist

Christer Lundberg, byggnadsingenjor, Bjerking

Ovriga uppgiftslamnare:

Joakim Ifver, storstockholms brandférsvar
Olle Ekstrom, Berggren&Berggren
Vattenfall

CGH Nordic
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