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Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Som svar pé remissen “Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-
2025” hanvisas till vad som sédgs i promemorian.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Den nationella planen for transportsystemet innefattar statliga investeringar m.m. i
transportinfrastruktur under perioden 2014-2025. Det &r en revidering och
utvidgning av den nuvarande planen som stracker sig till &r 2021. I planen hanteras
investeringar i Europavégnitet, nationella spar, farleder samt medfinansiering till
regional sparburen trafik.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden.
Forvaltningarna har svarat med ett gemensamt tjénsteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och hélsoskyddsndimnden,
stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhdllningsndimnden anser att det i planen
gors en bra prioritering av de tillgéingliga medlen, men att investeringsramen ar
otillrdcklig for regionens behov. Ett tydligare ekonomiskt ansvar behdver tas av
staten.

Mina synpunkter

Det ér gladjande att regeringen 1 sitt planforslag tagit med flera for staden, och for
Stockholmsregionen som helhet, angeldgna objekt. Dock ér investeringsramen
otillrdcklig for Stockholmsregionen, som véxer allt snabbare.

Idag tar regionen ett stort ansvar for finansieringen av infrastrukturen, trots att ett
stort antal vigar, knutpunkter och linets kollektivtrafik — sérskilt inom staden — &r av
stor betydelse for hela den nationella transportinfrastrukturen. Givet detta bor staten
ta ett storre ekonomiskt ansvar.



Stockholmsregionen har dérutdver den storsta kollektivtrafikinfrastrukturen i
landet, som ocks4 ér avgdrande for regionens framtida tillvixt — bade ur ett
ekonomiskt och befolkningsmaéssigt perspektiv. Med Stockholms positiva
befolkningstillvaxt bidrar kollektivtrafiken darutdver till minskade utslapp och
minskad trangsel.

Det kan ocksa tillaggas att det 4r av oerhord vikt att de objekt som behandlas
inom ramen for 2013 ars Stockholmsfoérhandling inte lyfts ut ur de regionala och
nationella planerna. Den nationella planen borde snarare tydligare prioritera
Stockholmsforhandlingen.

I 6vrigt hdnvisar jag till kontorens tjdnsteutlatande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Som svar pé remissen “Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-

2025 hénvisas till vad som ségs i promemorian.

Stockholm den 11 september 2013

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Utdrag ur forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025.
Remissversion.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt f6ljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
1. Som svar pd remissen av “Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025”
héanvisas till vad som sdgs i promemorian.

Atgirdsplaneringen och den nationella planen #r ett viktigt redskap for att ge forutsittningar
for héllbara transporter, skapa regional utveckling genom samhéllsekonomiskt vél avvigda
atgarder och bidra till goda levnadsforutséttningar och en hallbar utveckling. I grunden
handlar det om att transportsystemet blir strukturerande for samhéllsplaneringen och
bebyggelseplaneringen 6ver mycket lang tid och maste uppna den samlade méalbilden for
transportsystemet. Det gor dessvérre inte remissversionen av nationella planen.

Det &r direkt ansvarslost att fortsétta en planering som kraftigt forsvarar méaluppfyllelsen
och omdjliggor klimatomstéllningen, forvérrar miljoproblemen och dkar trangseln for dagens
och morgondagens Stockholmare. Finansieringen inom stockholmsdverenskommelsen laser
nuvarande och kommande medel for mycket 1dng tid och forhindrar dédrmed for
stockholmsregionen att i ett senare skede atgirda det brister som dagens planering nu
forstirker. Planeringen av Forbifart Stockholm inom Stockholmsdverenskommelsen ska
avbrytas och Ostlig forbindelse inom 2013 ars Stockholmsforhandling ska utga.

I samband med bade Kapacitetsutredningen och Naturvardsverkets underlag for fardplan
for ett Sverige utan nettoutslapp av vaxthusgaser 2050 har Trafikverket bidragit med ett
klimatscenario och en malbild for ett transportsystem som nar klimatmalen (Trafikverkets



tolkning av fossiloberoende fordonsflotta) till 2030. Trafikverkets analys visar att om
transportsektorn ska bidra till klimatmalen behdver personbilstrafiken nationellt minska med
20 procent (25 procent i storstadsregioner) och tillviaxten i lastbilstrafiken ddmpas till 2030
jamfort med dagens niva. Vidare skriver Trafikverket att ta fram en prognos for
klimatscenariot skulle innebéra ett omfattande arbete som med nuvarande direktiv fran
regeringen inte ryms inom atgérdsplaneringen. Det &r helt uppenbart att regeringen enbart ger
forutséttningar for ett transportsystem som bortser fran mojligheten att na klimatmalet. Darfor
genomfordes enbart kénslighetsanalyser pé vissa vigprojekt med investeringskostnader pa
minst 200 mkr.

21 viagprojekt har genomgatt analys med 20 procent mindre biltrafik, det sé kallade
klimatscenariot. Om man réknar svag 1onsamhet som oséker 16nsamhet aterstar 13 16nsamma
projekt med nuvarande biltrafik och i klimatscenariot dr endast 5 av 21 projekt garanterat
lonsamma. Om klimatscenariot vore utgdngspunkt for planeringen skulle med ett forenklat
antagande foljaktligen bara en fjardedel av antalet projekt i nuvarande atgérdsplanering vara
lonsamma nir man bortser frén de osdkert Idnsamma. Rapporten siger att det ar ett rimligt
antagande att projekt som redan har lag lonsamhet skulle vara olonsamma i ett
klimatscenario. Det gér & andra sidan inte att sdga sékert att de projekt som redan har hog
eller mycket hog l6nsamhet garanterat kommer vara 1onsamma dven i ett klimatscenario.

Klimatscenariot pekar pa att det for att nd klimatmal och gora transportsektorn mindre
beroende av fossila branslen krdvs en ny inriktning i utvecklingen av samhaéllet och
transportsystemet, en utveckling mot ett mer transportsnalt samhélle. Samtidigt som biltrafik
skulle minska i ett klimatscenario skulle kollektivtrafiken, gang, cykel och gods pa jarnvig
och sjofart 6ka. Det ér naturligt att projekt med en sddan inriktning generellt skulle bli mer
l6nsamma i ett klimatscenario och en sddan kénslighetsanalys ar darfor nédvéindig och bor
utgora ett viktigt underlag for prioritering.

Kaénslighetsanalysen for klimatscenariot, hér illustrerat med 20 procent mindre biltrafik,
visar att det ar viktigt for vilken framtid som planeringen gors. For att forverkliga
klimatscenariot kravs dven ett antal andra fordndringar i samhaéllet. Utéver planering och
utveckling av infrastruktur behdver samhéllsplanering, styrmedel och beteendeforandringar
gemensamt dra at samma hall. For att nationella planen ska vara férenlig med en héllbar
utveckling skulle man dérfor behdva planera utifran en malbild om ett framtida hallbart
sambhille, ndgot som bade Trafikverket och Naturvardsverket forslog i underlaget till
Férdplan 2050. Detta ville inte regeringen. Vidare bor kinslighetsanalyserna redovisas for
samtliga atgérder i planen och dir utgora ett viktigt underlag for planens prioritering.

Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstaelse av sambanden
mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets komponenters for- och nackdelar i
olika ssmmanhang. Markanvéndning och regionstruktur dr nyckeln till ett bra trafiksystem
dér bebyggelseplaneringen ska ske med hog tillgdanglighet och med géng, cykel samt
kollektivtrafiken som norm. En tét, funktionsblandad bebyggelse skapar en tillgdnglighet som
bygger pa nédrhet mer &n pa rorlighet. De av Riksdagen beslutade transportpolitiska malen ska
utgdra grunden for transportsystemets utveckling.

Kostnaden for Forbifart Stockholm uppgér enligt Nationella planen nu till 31,4 miljarder
kronor i 2013 ars prisniva. Med réntekostnaderna inrdknade ar kostnaden cirka 50 miljarder
kronor. Pengar som behovs for att Stockholm ska bli en klimatneutral region med fungerande
effektiva transporter och dér lanets transporter utgor cirka en tredjedel av dagens utsléapp av
koldioxid. Regionen behover ytterligare medel fran regeringen for atgérder och drift och
underhall for regionens transportinfrastruktur. Men i ett forsta skede &r det ett uppenbart
faktum att Forbifart Stockholm laser upp cirka 50 miljarder kronor som dr nédvindiga for att
kunna paborja angeldgna satsningar pa kollektivtrafik och cykelatgirder.

I effektbedomningen (TRV 2012/29166) av Forbifart Stockholm anger Trafikverket att
projektet dr en ’klar mélkonflikt mellan miljoé och framkomlighet for bil d& utbyggnaden av
Forbifarten medfor kraftiga intrdng i natur- och kulturmiljéer och bidrar till 6kad biltrafik,
okat bilberoende, dkad energiférbrukning och dkade utsldpp av vaxthusgaser, samt dven okat



buller och luftféroreningar, vilket totalt sett bedoms leda till en 6kad belastning pa
befolkningens hilsa. Den bedoms darfor ha ett negativt bidrag till den 1dngsiktiga ekologiska
hallbarheten”.

Sarskilt uttalande gjordes av Per Ankersjo (C) enligt foljande.

Jag delar fackndmndernas slutsats att klimatutmaningen behdver analyseras djupare mot
bakgrund av trafikverkets prognoser. Det dr av stor vikt att resurser redan i ett tidigt stadium
styrs mot mer resurseffektiva transportslag, sasom kollektivtrafik och cykel. I ett standigt
véxande Stockholm kommer fler resor i framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och
cykel, inte bara av klimatskél utan ocksa av framkomlighetsskal. For att dstadkomma detta
maste dessa transportslag prioriteras upp nér det kommer till investeringar. Darfor stiller jag
mig ocks tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat
projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i Stockholm talar
mycket for att en investering i 4nnu en storre motorvég i stockholmsomradet inte ar ett
modernt sétt att bygga den héallbara staden och att intresset for ett sddant projekt kommer att
avta allt mer.

Likasa ar det viktigt att nya exploateringsomraden forses med fungerande kollektivtrafik i
god tid innan de nyinflyttades resevanor har satt sig. Jag vill darfor podngtera att en
utbyggnad av tunnelbana till Hagastaden &r mycket angelégen eftersom det ger en storre
kapacitet dn exempelvis sparvagn och att projektet bor paskyndas.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngérd och Roger Mogert
(béda S) enligt foljande.

Vi instdimmer i stora delar i forslaget till remissvar pa forslaget till nationell plan for
transportsystemet. Svaret visar tydligt att den borgliga ambitionsnivan nir det géller
infrastrukturen &r allt for 14g efter ménga ar med eftersatt underhéll f4 nya nyinvesteringar.
Det visar sig i planen dé viktiga projekt saknas som en koppling mellan Sédra ldnken och
Nynésvigen och flera utbyggnader av tunnelbanan. For att Stockholm ska fortsétta vara en
konkurrenskraftig region och stockholmare ska vélja kollektivtrafiken dven i fortsattningen
behovs ambitionsnivén 6ka kraftigt i den nationella planen for transportsystemet.

Socialdemokraterna vill ocksé starkt betona vikten av att koppla ihop utbyggnad av den
regionala kollektivtrafiken med bostadsbyggandet. En vél fungerande och utbyggd
kollektivtrafik dr en forutséttning for den rejila satsning pa bostadsbyggande som &r en
absolut nodvandighet for att Stockholmsregionen ska fortsdtta att utvecklas.

Vi anser ocksa att utbyggnaden av tunnelbanesystemet ska tidigareldggas, savil till
Hagastaden som till Nacka. Beslut om en eventuell konvertering av busslinje 4 till sparvig
ska, enligt var asikt, fattas forst efter en noggrann utvéardering av det pilotforsok som
genomfors for att 6ka framkomligheten och minska restiden pé linjen. Staden bor dérfor inte
lasa sig i fragan om sparvig innan utvérderingen &r klar utan &dven véga in andra alternativ
som exempelvis en BRT 16sning med elbussar som laddar under tur.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hinvisning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Karin Régsjo (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta
Som svar pa remissen hinvisa till vad som ségs nedan



Den foreslagna planen bor avsléas och Trafikverket bor dldggas att ta fram en ny nationell plan
for transportsystemet baserat dels pa att den s.k. Forbifart Stockholm stoppas, dels pa att
utslédppen av klimatgaser i princip ska upphora nationellt senast 2040 och att kostnaden for
energi baseras pa att endast 40 % av nu kinda olje- och gasfyndigheter av klimatskél kan
anvéndas.

Klimatutmaningen behdver analyseras djupare mot bakgrund av trafikverkets prognoser.
Det dr av stor vikt att resurser redan i ett tidigt stadium styrs mot mer resurseffektiva
transportslag, sdsom kollektivtrafik och cykel. I ett stindigt vixande Stockholm kommer fler
resor i framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskél utan
ocksé av framkomlighetsskél. For att astadkomma detta maste dessa transportslag prioriteras
upp nér det kommer till investeringar. Darfor stéller vi oss ocksa tveksam till att i detta skede
peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat projekt. Mot bakgrund av den utveckling som
vi ser och som vi vill se i Stockholm talar mycket for att en investering i d&nnu en storre
motorvag i Stockholmsomradet inte dr ett modernt sétt att bygga den hallbara staden och att
intresset for ett sdidant projekt kommer att avta allt mer.

Sirskilt uttalande gjordes av Ann-Katrin Aslund (FP) enligt fljande.

Folkpartiet instimmer i huvudsak med kontorens gemensamma tjansteutldtande men vill
sarskilt framhalla foljande.

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika alternativ,
och huruvida tunnelbana eller sparvag dr den basta 16sningen 6vervags for narvarande av
regeringens forhandlingspersoner. En avgorande fraga for huruvida den grona linjen ska
avgrenas dr vad som hidnder med befintlig trafik pd ndmnda linje. Det dr angelédget att
kollektivtrafiken visterut inte forsamras.

Det foreligger motstridiga besked huruvida det rader 6verkapacitet pé delar av den grona
linjen och ddrmed om avgrening ar lamplig. Trycket pé linjen &r redan hogt och lir 6ka pa
viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik, nér tvdrbanan till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror
kostnaden for detta projekt och en avgrenings inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar,
savil vad avser Hagastaden som Ovriga Stockholm. I nuldget saknas det saledes tillrackligt
beslutsunderlag och det beh6vs en mer utforlig diskussion pa den politiska nivan. Folkpartiet
anser darfor att fraigan om val av kollektivtrafiklosning till Hagastaden maste héllas 6ppen.

Det gemensamma tjansteutlatandet stéller sig dven positivt till att Sparvdg Syd initialt
skulle kunna trafikeras med utékad och sammanhallen busstrafik. Folkpartiet anser att det ar
viktigt att strackan Flemingsberg—Kungens kurva/Skirholmen trafikeras med sparvagn sé
snart som mdjligt.

Sarskilt uttalande av Centerpartiet i borgarradsberedningen redovisades.

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngard, Roger Mogert och Tomas Rudin
(alla S) med hénvisning till det sérskilda uttalandet av (S) i borgarrddsberedningen.



ARENDET

Den nationella planen for transportsystemet innefattar statliga investeringar m.m. i
transportinfrastruktur under perioden 2014-2025. Det dr en revidering och
utvidgning av den nuvarande planen som stracker sig till &r 2021. I planen hanteras
investeringar i Europavégnitet, nationella spér, farleder samt medfinansiering till
regional sparburen trafik.

For aren 2014-2025 har riksdagen beslutat om 522 miljarder kronor for atgarder i
transportsystemet. Drygt hilften (281 miljarder) gar till utveckling av
transportsystemet och resten till drift, underhéll och reinvestering av statliga
jarnvagar (86 miljarder) och vagar (155 miljarder). I planen anges att cirka 35
miljarder avsitts for lansplanerna. Trafikverket viljer att prioritera vag- och
jarnvagsstrak for godstransporter, mojligheter till arbetspendling, kollektivtrafik,
gang och cykel samt 6kade mojligheter till trafikslagsovergripande anvandning av
transportsystemet. Trafikverket vill sarskilt framhalla att det aktuella forslaget har en
tydlig inriktning mot att varda befintlig infrastruktur.

Planforslaget bygger i stor utstrackning pa nuvarande plan (for perioden 2010—
2021) samt de atgiarder som pekats ut i infrastrukturpropositionen och i regeringens
uppdrag om att uppratta nationell plan 2014-2025. Vidare bygger Trafikverkets
planforslag pa den inriktning som presenterades i Kapacitetsutredningen.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden.
Forvaltningarna har skrivit fram ett gemensamt tjénsteutlétande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 4 juli
2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Kontoren anser att det dr positivt med de stora satsningar som gors inom ramen for nationell
plan rent generellt. Kontoren konstaterar att planforslaget innehéller flera for staden och
regionen angeldgna objekt. Bland de objekt staden sérskilt prioriterar (se rubriken Bakgrund)
ingér flertalet i ndgon form i antingen forslaget till 1ansplan eller nationell plan. Dock saknas
en ombyggd koppling mellan Sddra lanken och Nynésvigen, vilket kontoren anser ar
olyckligt. Ostlig forbindelse r ytterligare en angeldgen atgird.

En viktig aspekt som kontoren ser en potentiell risk med berdr de satsningar som
behandlas inom ramen for 2013 ars Stockholms-férhandling. Dessa objekt har lyfts ut ur de
regionala och nationella planerna for att behandlas separat. Om forhandlingen av ndgon
anledning inte hittar full kostnadstdckning finns risken att de inte blir genomférda. Kontoren
vill sérskilt lyfta fram betydelsen av tunnelbana till Nacka inklusive avgreningen mot
Gullmarsplan. Genom att exempelvis Hagsétragrenen séder om Gullmarsplan fors dver till
den bla linjen ser kontoren en stor potential i 6kat bostadsbyggande i Soderort. Aven
tunnelbane-utbyggnaden mot Hagastaden ser kontoren som viktig. Medel for denna finns
dock avsatta i remissforslaget till lansplan for Stockholms lén.

Regionen tar ett stort ansvar for finansiering av infrastrukturen under den nuvarande



planperioden, med investeringsmedel fran kommuner och landsting samt fran enskilda
medborgare via tringselskatten. Ett stort antal vagar, knutpunkter och kollektivtrafik i lénet,
sarskilt inom Stockholms stad, har en funktion som &r av stor betydelse &dven for den
nationella transportinfrastrukturen. Staten behdver déarfor ta ett tydligare ansvar ekonomiskt.

Sarskilt anser kontoren att satsningarna pa regional kollektivtrafik &r langt ifrén
tillfredsstéllande. Den regionala kollektivtrafiken dr avgérande for regionens framtida
aspekter av minskad tringsel, minskade utsldpp, 6kad jamstdlldhet och ekonomisk tillvaxt. I
forslaget till nationell plan dr statens medfinansiering till detta system synnerligen lagt, inga
nya investeringar finns med jamfort med nu gillande plan. I forslaget till lansplan for
Stockholms 14n satsas ndra 70 procent pa medfinansieringen till regional kollektivtrafik.
Kontoren anser inte att det rdcker, varfor den nationella planen maste dka sina ambitioner
inom omrédet.

Kontoren vill papeka att det &r av yttersta vikt att objekten i
Stockholmsdverenskommelsen fullfoljs enligt nuvarande planer. Om objekt i
overenskommelsen pa grund av brist i finansiering eller tid hamnar utanfor planperioden
som stricker sig till 2021 innebér det att kommande objekt forskjuts ytterligare, med stora
negativa konsekvenser som f6ljd for hela regionen.

I forslag till nationell plan finns en rad olika atgardspaket som kontoren ar positiva till.
dessa paket ingér manga for staden angelégna satsningar, ndgra exempel &r utvecklad
trafikledning, koordinering av planerade trafikstrande projekt och trimmade
signalanldggningar. Andra exempel 4r satsningar pa effektivare storstadslogistik och pa
minskade storningar under byggskeden samt reinvestering av bland annat Strémbroarna. I
planforslaget beskrivs daremot inte hur mycket Trafikverket tdnker satsa pa varje
atgardsomrade. Dérav kan kontoren inte bedoma om medlen anvénds dar de gor storst nytta.

Den 6kade satsningen pa drift- och underhéll som foreslés ar positiv. I vrigt konstaterar
kontoren att medel for satsningar pa bullerbegriansande atgirder foreslas 6ka jamfort med
tidigare planperiod. Det &r en forbéttring, dven om det totalt sett inte ar tillrickligt for att na
de mél som efterstrivas.

En langsiktig utmaning som maéste adresseras dr behovet av utbyggd kapacitet inom den
nordiska triangeln och mellan Stockholm, Géteborg och Malmé. Ett forslag behdver tas fram
till hur en kontinuerlig utbyggnad av ett nytt stambanesystem kan ske.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 29 augusti 2013 att
som svar pa remissen Overldmna och aberopa stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Ake Askensten m.fl. (MP), bilaga 1.

Scirskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S)
och ledamoten Clara Lindblom (V), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 4 juli
2013 har i huvudsak foljande lydelse (se ovan).



Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 27 augusti
2013 att som svar pa remissen dverldmna och &beropa stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Per Ankersjo (C), ledamoten Mikael
Magnusson m.fl. (S) och Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 4 juli
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse (se ovan).

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 15 augusti 2013 att
som svar pd remissen overldmna och aberopa stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjénsteutlitande.

Reservation anfordes av ledamoten Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 4 juli
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse (se ovan).

Trafik- och renhéllningsnimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdade den 29 augusti
2013 att som svar pa remissen éverlamna och dberopa stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Annika Odebrink m.fl. (S), bilaga 1.
Sérskilt uttalande gjordes av ledamoten Mark Klamberg (FP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Tobias Johansson (V), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 4 juli
2013 har 1 huvudsak f6ljande lydelse (se ovan)



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden
Reservation anfordes av ledamoten Ake Askensten m.fl. (MP) enligt foljande.

1. Exploateringsndmnden avger f6ljande svar pa remissen “Forslag till nationell plan
for transportsystemet 2014-2025":

Atgirdsplaneringen och den nationella planen ir viktiga redskap for att ge forutsittningar for
héllbara transporter, skapa regional utveckling genom samhallsekonomiskt vil avviagda
atgirder och bidra till goda levnadsforutsittningar och en hallbar utveckling.
Transportsystemet dr grundlaggande for samhéllsplaneringen och bebyggelseplaneringen
under mycket ldng tid. Déarfor maste transportsystemet medverka till en héllbar
samhéllsutveckling. Det gor dessvirre inte remissversionen av nationella planen.

Det ir inte rimligt att fortsétta en planering som kraftigt forsvarar méluppfyllelsen och
omdjliggor klimatomstallningen, forvarrar miljoproblemen och 6kar trangseln.

I samband med béde Kapacitetsutredningen och Naturvardsverkets underlag for fardplan
for ett Sverige utan nettoutslipp av vixthusgaser 2050 har Trafikverket bidragit med ett
klimatscenario och en malbild for ett transportsystem som nér klimatmalen (Trafikverkets
tolkning av fossiloberoende fordonsflotta) till 2030. Trafikverkets analys visar att om
transportsektorn ska bidra till klimatmalen behdver personbilstrafiken nationellt minska med
20 procent (25 procent i storstadsregioner) och tillvixten i lastbilstrafiken ddmpas jamfort
med dagens niva. En dvergéng till sparburen person- och godstrafik méste underlattas.

Trafikverket konstaterar vidare att det skulle innebéra ett omfattande arbete att ta fram en
ny prognos for klimatscenariot, ett arbete som med nuvarande direktiv frén regeringen inte
ryms inom atgirdsplaneringen. Det &r helt uppenbart att regeringen enbart ger forutsidttningar
for ett transportsystem som bortser fran mojligheten att né klimatmalet. Darfor genomfordes
enbart kénslighetsanalyser pa vissa viagprojekt med investeringskostnader pa minst 200
miljoner kr.

Klimatscenariot pekar pé att det for att nd klimatmal och gora transportsektorn mindre
beroende av fossila brinslen krévs en ny inriktning i utvecklingen av samhéllet och
transportsystemet, en utveckling mot ett mer transportsnalt samhélle. Samtidigt som biltrafik
skulle minska i ett relevant klimatscenario skulle kollektivtrafiken, gang, cykel och gods pa
jarnvig och sjofart 6ka. Det dr naturligt att projekt med en saddan inriktning skulle bli mer
lonsamma for samhéllet och en sddan kénslighetsanalys skulle dérfor vara intressant och ett
utgora ett viktigt underlag for prioriteringar.

Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstéelse av sambanden
mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets for- och nackdelar i olika
sammanhang. Markanviandning och regionstruktur dr nyckeln till ett bra trafiksystem dér
bebyggelseplaneringen ska ske med hog tillgdnglighet och med géng-, cykel- samt
kollektivtrafik som norm.

En tit och funktionsblandad bebyggelse skapar en tillgdnglighet som bygger pa nirhet
mer 4n pa rorlighet. De av riksdagen beslutade transportpolitiska malen ska utgéra grunden
for transportsystemets utveckling, men det forutsétter att man vidtar nédvindiga atgérder.
Stockholmsproblematiken
Finansieringen inom stockholmséverenskommelsen laser nuvarande och kommande medel
for mycket lang tid och foérhindrar ddarmed for stockholmsregionen att i ett senare skede
atgirda det brister som dagens planering nu forstérker.

Kostnaden for Forbifart Stockholm uppgar enligt Nationella planen nu till 31,4 miljarder
kronor i 2013 &rs prisnivd. Men pa lidngre sikt kan det handla om i storleksordningen 50-60
miljarder, beroende pé rénte- och kostnadsutveckling. Det dr pengar som behovs for att



Stockholm ska bli en klimatneutral region med fungerande effektiva transporter och dar
utsldppen av koldioxid lanets trafik minskar till cirka en tredjedel av dagens niva.

Regionen behover ytterligare medel fran regeringen for atgarder och drift och underhéll av
transportinfrastruktur. Men 1 ett forsta skede méste vi se det faktum att Forbifart Stockholm
laser upp méanga miljarder kronor som istéllet &r nddvéandiga for att kunna paborja angeldgna
satsningar pa kollektivtrafik och cykeltrafik. I effektbedomningen (TRV 2012/29166) av
Forbifart Stockholm anger Trafikverket att projektet &r en “klar malkonflikt mellan miljé och
framkomlighet for bil da utbyggnaden av Forbifarten medfor kraftiga intrang i natur- och
kulturmiljéer och bidrar till 6kad biltrafik, 6kat bilberoende, 6kad energiférbrukning och
okade utsldpp av véxthusgaser, samt dven 6kat buller och luftfororeningar, vilket totalt sett
bedoms leda till en 6kad belastning pé befolkningens hdlsa. Den beddms dérfor ha ett negativt
bidrag till den langsiktiga ekologiska héllbarheten”. Dessutom har Naturvardsverket tidigare
angett att Forbifart Stockholm kan komma att 6ka biltrafiken i regionen som helhet med 4
procent — en direkt oacceptabel utveckling. Triangselskatten och pengarna fér motorleder bor
overforas till kollektivtrafik och cykeltrafik.

Scirskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S)
enligt foljande.

Vi instimmer i stora delar i kontorens gemensamma forslag till svar pa forslaget till nationell
plan for transportsystemet. Svaret visar att tydligt att den moderata ambitionsnivan nér det
géller infrastrukturen &r allt for 1ag efter manga ar med eftersatt underhéll fa nya
nyinvesteringar. Det visar sig i planen da viktiga projekt saknas som en koppling mellan
Sodra lanken och Nynésvagen och flera utbyggnader av tunnelbanan. For att Stockholm ska
fortsdtta vara en konkurrenskraftig region och stockholmare ska vilja kollektivtrafiken dven i
fortsittningen behdvs ambitionsnivan oka kraftigt i den nationella planen for
transportsystemet.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1 Som svar pé remissen av “Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-
2025 anfora foljande:

Atgirdsplaneringen och den nationella planen ir viktiga redskap for att ge forutsittningar for
hallbara transporter, skapa regional utveckling genom samhillsekonomiskt vil avvigda
atgdarder och bidra till goda levnadsforutséttningar och en hallbar utveckling. I grunden
handlar det om att transportsystemet blir strukturerande for samhéllsplaneringen och
bebyggelseplaneringen 6ver mycket lang tid och maste uppna den samlade malbilden for
transportsystemet. Det gor dessvérre inte remissversionen av nationella planen.

Det ér direkt ansvarslost att fortsétta en planering som omojliggdr klimatomstéllningen,
forvérrar miljoproblemen och okar tringseln for dagens och morgondagens stockholmare.
Finansieringen inom stockholmsdverenskommelsen laser nuvarande och kommande medel
for mycket lang tid och forhindrar ddarmed for stockholmsregionen att i ett senare skede
atgirda det brister som dagens planering nu forstérker.

I samband med bade Kapacitetsutredningen och Naturvardsverkets underlag for fardplan
for ett Sverige utan nettoutslapp av vixthusgaser 2050 har Trafikverket bidragit med ett
klimatscenario och en mélbild for ett transportsystem som nar klimatmalen (Trafikverkets
tolkning av fossiloberoende fordonsflotta) till 2030. Trafikverkets analys visar att om
transportsektorn ska bidra till klimatmalen behover personbilstrafiken nationellt minska med
20 procent och tillvaxten i lastbilstrafiken dimpas till 2030 jamfort med dagens niva. Vidare
skriver Trafikverket att ta fram en prognos for klimatscenariot skulle innebéra ett omfattande
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arbete som med nuvarande direktiv inte ryms inom atgérdsplaneringen. Dérfor genomfordes
enbart kénslighetsanalyser pa vissa vigprojekt med investeringskostnader pd minst 200 mkr.

Tjugoen végprojekt har genomgétt analys med 20 procent mindre biltrafik, det sé& kallade
klimatscenariot. Om man réknar svag 1onsamhet som oséker 16nsamhet aterstar 13 16nsamma
projekt med nuvarande biltrafik och i klimatscenariot dr endast 5 av 21 projekt garanterat
léonsamma. Om klimatscenariot vore utgdngspunkt for planeringen skulle med ett forenklat
antagande f6ljaktligen bara en fjdrdedel av projekten i nuvarande atgérdsplanering vara
l6nsamma nér man bortser fran de osékert I6nsamma. Rapporten séger att det &r ett rimligt
antagande att projekt som redan har lag lonsamhet skulle vara olonsamma i ett
klimatscenario. Det gér & andra sidan inte att séga sékert att de projekt som redan har hog
eller mycket hog l6nsamhet garanterat kommer vara 1onsamma dven i ett klimatscenario.

Klimatscenariot pekar pa att det for att nd klimatmal och gora transportsektorn mindre
beroende av fossila brinslen krévs en ny inriktning i utvecklingen av samhillet och
transportsystemet, en utveckling mot ett mer transportsnalt samhélle. Samtidigt som biltrafik
skulle minska i ett klimatscenario skulle kollektivtrafiken, gang, cykel och gods pa jarnvig
och sjofart 6ka. Det &r naturligt att projekt med en sddan inriktning skulle bli mer 16nsamma i
ett klimatscenario och en sadan kénslighetsanalys skulle dérfor vara intressant och ett utgora
ett viktigt underlag for prioritering.

Kaénslighetsanalysen for klimatscenariot, hér illustrerat med 20 procent mindre biltrafik,
visar att det ar viktigt for vilken framtid som planeringen gors. For att forverkliga
klimatscenariot kravs ett antal andra fordndringar i samhéllet. Utdver planering och
utveckling av infrastruktur behdver samhéllsplanering, styrmedel och beteendeforandringar
gemensamt dra at samma hall. For att nationella planen ska vara férenlig med en héllbar
utveckling skulle man behova planera utifrén en mélbild om ett framtida hallbart samhalle,
nagot som bade Trafikverket och Naturvardsverket forslog i underlaget till Fardplan 2050.
Vidare bor kénslighetsanalyserna redovisas for samtliga atgérder i planen och dir utgora ett
viktigt underlag for planens prioritering.

Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstéelse av sambanden
mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets komponenters for- och nackdelar i
olika sammanhang. Markanvéndning och regionstruktur dr nyckeln till ett bra trafiksystem
dér bebyggelseplaneringen ska ske med hog tillgdanglighet och med géng, cykel samt
kollektivtrafiken som norm. En tét, funktionsblandad bebyggelse skapar en tillginglighet som
bygger pa nirhet mer dn pa rorlighet. De av Riksdagen beslutade transportpolitiska mélen ska
utgora grunden for transportsystemets utveckling.

Kostnaden for Forbifart Stockholm uppgér enligt Nationella planen nu till 31,4 miljarder
kronor i 2013 &rs prisniva. Med réntekostnaderna inréknade ar kostnaden cirka 50 miljarder
kronor. Pengar som behovs for att Stockholm ska bli en klimatneutral region med fungerande
effektiva transporter och dér lanets transporter utgor cirka en tredjedel av dagens utsléapp av
koldioxid.

I effektbedomningen (TRV 2012/29166) av Forbifart Stockholm anger Trafikverket att
projektet ar en “klar méalkonflikt mellan miljé och framkomlighet for bil d& utbyggnaden av
Forbifarten medfor kraftiga intrdng i natur- och kulturmiljder och bidrar till 6kad biltrafik,
oOkat bilberoende, dkad energiférbrukning och dkade utsldpp av vaxthusgaser, samt dven okat
buller och luftféroreningar, vilket totalt sett bedoms leda till en 6kad belastning pa
befolkningens hédlsa. Den bedoms darfor ha ett negativt bidrag till den langsiktiga ekologiska
hallbarheten”. Darfor bor Forbifarten inte byggas.

Vi delar kontorens slutsats att klimatutmaningen behdver analyseras djupare mot
bakgrund av trafikverkets prognoser. Det dr av stor vikt att resurser redan i ett tidigt stadium
styrs mot mer resurseffektiva transportslag, sasom kollektivtrafik och cykel. I ett sténdigt
véxande Stockholm kommer fler resor i framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och
cykel, inte bara av klimatskél utan ocksé av framkomlighetsskél. For att &stadkomma detta
maste dessa transportslag prioriteras upp nér det kommer till investeringar. Darfor stéller vi
oss ocksa tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat
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projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i Stockholm talar
mycket for att en investering i &nnu en stdrre motorvag i Stockholmsomradet inte 4r ett
modernt sétt att bygga den héllbara staden och att intresset for ett sddant projekt kommer att
avta allt mer.

Reservation anfordes av ledamoten Stellan F Hamrin (V) enligt f6ljande.

Den foreslagna planen bor avslds och Trafikverket bor alédggas att ta fram en ny nationell plan
for transportsystemet baserat dels pa att den s.k. Forbifart Stockholm stoppas, dels pa att
utsldppen av klimatgaser i princip ska upphora nationellt senast 2040 och att kostnaden for
energi baseras pé att endast 40 % av nu kinda olje- och gasfyndigheter av klimatskal kan
anvéndas.

Vi delar kontorens slutsats att klimatutmaningen behdver analyseras djupare mot
bakgrund av trafikverkets prognoser. Det dr av stor vikt att resurser redan i ett tidigt stadium
styrs mot mer resurseffektiva transportslag, sdsom kollektivtrafik och cykel. I ett stindigt
véxande Stockholm kommer fler resor i framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och
cykel, inte bara av klimatskal utan ocksé av framkomlighetsskél. For att dstadkomma detta
maste dessa transportslag prioriteras upp nér det kommer till investeringar. Darfor stiller vi
oss ocksa tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat
projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i Stockholm talar
mycket for att en investering i &nnu en stdrre motorvig i Stockholmsomradet inte ir ett
modernt sétt att bygga den héllbara staden och att intresset for ett sddant projekt kommer att
avta allt mer.

Sérskilt uttalande gjordes av ordforanden Per Ankersjo (C), ledamoten Mikael
Magnusson m.fl. (S) och ledamoten Stellan F Hamrin (V) enligt foljande.

Vi delar kontorens slutsats att klimatutmaningen behdver analyseras djupare mot bakgrund av
trafikverkets prognoser. Det &r av stor vikt att resurser redan i ett tidigt stadium styrs mot mer
resurseffektiva transportslag, sdsom kollektivtrafik och cykel. I ett stindigt vixande
Stockholm kommer fler resor i framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och cykel, inte
bara av klimatskél utan ocksa av framkomlighetsskal. For att 4stadkomma detta maste dessa
transportslag prioriteras upp ndr det kommer till investeringar. Darfor stéller vi oss ocksa
tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat projekt. Mot
bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i Stockholm talar mycket for att en
investering i &nnu en storre motorvég i Stockholmsomradet inte dr ett modernt satt att bygga
den hallbara staden och att intresset for ett sddant projekt kommer att avta allt mer.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt foljande.

Vi instdimmer i stora delar i kontorens forslag till remissvar pa forslaget till nationell plan for
transportsystemet. Svaret visar att den borgliga ambitionsnivén nér det géller infrastrukturen
ar allt for lag efter manga ar med eftersatt underhall fa nya nyinvesteringar. Det visar sig i
planen dé viktiga projekt saknas som en koppling mellan S6dra ldnken och Nyndsvégen och
flera utbyggnader av tunnelbanan. For att Stockholm ska fortsétta vara en konkurrenskraftig
region och stockholmare ska vélja kollektivtrafiken dven i fortséttningen behdvs
ambitionsnivan oka kraftigt i den nationella planen for transportsystemet.
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Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av ledamoten Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt foljande.

Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att stadsbyggnadsnidmnden beslutar att som svar pa
remissen av “Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025 hénvisa till vad som
sdgs i detta utlatande.

Atgirdsplaneringen och den nationella planen ir ett viktigt redskap for att ge
forutsittningar for héllbara transporter, skapa regional utveckling genom samhéllsekonomiskt
vil avvigda atgirder och bidra till goda levnadsforutsittningar och en hallbar utveckling. I
grunden handlar det om att transportsystemet blir strukturerande for samhéllsplaneringen och
bebyggelseplaneringen 6ver mycket lang tid och méste uppna den samlade méalbilden for
transportsystemet. Det gor dessvirre inte remissversionen av nationella planen.

Det dr direkt ansvarslost att fortsdtta en planering som kraftigt forsvarar maluppfyllelsen
och omdjliggdr klimatomstéllningen, forvérrar miljoproblemen och dkar trangseln for dagens
och morgondagens Stockholmare. Finansieringen inom stockholmséverenskommelsen laser
nuvarande och kommande medel for mycket 1dng tid och forhindrar ddrmed for
stockholmsregionen att i ett senare skede atgirda det brister som dagens planering nu
forstarker.

I samband med béde Kapacitetsutredningen och Naturvardsverkets underlag for fardplan
for ett Sverige utan nettoutslidpp av vixthusgaser 2050 har Trafikverket bidragit med ett
klimatscenario och en malbild for ett transportsystem som nar klimatmalen (Trafikverkets
tolkning av fossiloberoende fordonsflotta) till 2030. Trafikverkets analys visar att om
transportsektorn ska bidra till klimatmalen behdver personbilstrafiken nationellt minska med
20 procent och tillvaxten i lastbilstrafiken ddmpas till 2030 jamfort med dagens niva. Vidare
skriver Trafikverket att ta fram en prognos for klimatscenariot skulle innebéra ett omfattande
arbete som med nuvarande direktiv inte ryms inom étgirdsplaneringen. Darfor genomfordes
enbart kénslighetsanalyser pa vissa vigprojekt med investeringskostnader pa minst 200 mkr.

21 vagprojekt har genomgétt analys med 20 procent mindre biltrafik, det sa kallade
klimatscenariot. Om man riaknar svag lonsamhet som osdker 16nsamhet aterstar 13 16nsamma
projekt med nuvarande biltrafik och i klimatscenariot ar endast 5 av 21 projekt garanterat
l6nsamma. Om klimatscenariot vore utgangspunkt for planeringen skulle med ett forenklat
antagande foljaktligen bara en fjardedel av antalet projekt i nuvarande atgérdsplanering vara
l6nsamma nir man bortser frén de osédkert Ionsamma. Rapporten siger att det ar ett rimligt
antagande att projekt som redan har 1ag 16nsamhet skulle vara olonsamma i ett
klimatscenario. Det gér & andra sidan inte att séga sikert att de projekt som redan har hog
eller mycket hog 16nsamhet garanterat kommer vara 16nsamma aven i ett klimatscenario.

Klimatscenariot pekar pé att det for att né klimatmal och gora transportsektorn mindre
beroende av fossila brianslen krdvs en ny inriktning i utvecklingen av samhaéllet och
transportsystemet, en utveckling mot ett mer transportsnalt samhélle. Samtidigt som biltrafik
skulle minska i ett klimatscenario skulle kollektivtrafiken, gdng, cykel och gods pa jarnvag
och sjofart 6ka. Det ar naturligt att projekt med en sadan inriktning skulle bli mer l6nsamma i
ett klimatscenario och en sddan kénslighetsanalys skulle darfor vara intressant och ett utgdra
ett viktigt underlag for prioritering.

Kénslighetsanalysen for klimatscenariot, hér illustrerat med 20 procent mindre biltrafik,
visar att det &r viktigt for vilken framtid som planeringen gors. For att forverkliga
klimatscenariot krdvs dven ett antal andra fordandringar i samhéllet. Utdver planering och
utveckling av infrastruktur behdver samhéllsplanering, styrmedel och beteendeforindringar
gemensamt dra 4t samma héll. For att nationella planen ska vara forenlig med en hallbar
utveckling skulle man darfor behdva planera utifran en mélbild om ett framtida hallbart
sambhélle, ndgot som bade Trafikverket och Naturvardsverket forslog i underlaget till
Férdplan 2050. Vidare bor kénslighetsanalyserna redovisas for samtliga atgarder i planen och
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dér utgora ett viktigt underlag for planens prioritering.

Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstaelse av sambanden
mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets komponenters for- och nackdelar i
olika sammanhang. Markanvéndning och regionstruktur &r nyckeln till ett bra trafiksystem
dér bebyggelseplaneringen ska ske med hog tillgdnglighet och med géng, cykel samt
kollektivtrafiken som norm. En tét, funktionsblandad bebyggelse skapar en tillgédnglighet som
bygger pa nirhet mer dn pa rorlighet. De av Riksdagen beslutade transportpolitiska malen ska
utgdra grunden for transportsystemets utveckling.

Kostnaden for Forbifart Stockholm uppgér enligt Nationella planen nu till 31,4 miljarder
kronor i 2013 ars prisniva. Med réntekostnaderna inrédknade &r kostnaden cirka 50 miljarder
kronor. Pengar som behovs for att Stockholm ska bli en klimatneutral region med fungerande
effektiva transporter och dir lanets transporter utgdr cirka en tredjedel av dagens utslapp av
koldioxid.

I effektbedomningen (TRV 2012/29166) av Forbifart Stockholm anger Trafikverket att
projektet dr en ’klar mélkonflikt mellan miljé och framkomlighet for bil d& utbyggnaden av
Forbifarten medfor kraftiga intréng i natur- och kulturmiljéer och bidrar till 6kad biltrafik,
okat bilberoende, 6kad energiforbrukning och 6kade utslépp av vixthusgaser, samt dven okat
buller och luftféroreningar, vilket totalt sett bedoms leda till en 6kad belastning pé
befolkningens hilsa. Den bedoms darfor ha ett negativt bidrag till den 1dngsiktiga ekologiska
héllbarheten”.

Trafik- och renhallningsnimnden
Reservation anfordes vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt foljande.

Som svar pa remissen av “Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025”
hinvisas till vad som ségs i detta utlatande.

Atgirdsplaneringen och den nationella planen #r ett viktigt redskap for att ge
forutsittningar for héllbara transporter, skapa regional utveckling genom samhéllsekonomiskt
vil avvigda atgirder och bidra till goda levnadsforutsittningar och en hallbar utveckling. I
grunden handlar det om att transportsystemet blir strukturerande for samhéllsplaneringen och
bebyggelseplaneringen 6ver mycket lang tid och maste uppna den samlade malbilden for
transportsystemet. Det gor dessvirre inte remissversionen av nationella planen.

Det dr direkt ansvarslost att fortsdtta en planering som kraftigt forsvarar maluppfyllelsen
och omdjliggor klimatomstéllningen, forvérrar miljoproblemen och dkar tréngseln for dagens
och morgondagens Stockholmare. Finansieringen inom stockholmsdéverenskommelsen laser
nuvarande och kommande medel for mycket 1ang tid och foérhindrar ddrmed for
stockholmsregionen att i ett senare skede atgirda det brister som dagens planering nu
forstarker. Planeringen av Forbifart Stockholm inom Stockholmsdverenskommelsen och
Ostlig forbindelse inom 2013 &rs Stockholmsforhandling ska stoppas.

I samband med bide Kapacitetsutredningen och Naturvardsverkets underlag for fardplan
for ett Sverige utan nettoutslédpp av vaxthusgaser 2050 har Trafikverket bidragit med ett
klimatscenario och en mélbild for ett transportsystem som nér klimatmélen (Trafikverkets
tolkning av fossiloberoende fordonsflotta) till 2030. Trafikverkets analys visar att om
transportsektorn ska bidra till klimatmalen behdver personbilstrafiken nationellt minska med
20 procent (25 procent i storstadsregioner) och tillvaxten i lastbilstrafiken ddmpas till 2030
jamfort med dagens niva. Vidare skriver Trafikverket att ta fram en prognos for
klimatscenariot skulle innebéra ett omfattande arbete som med nuvarande direktiv fran
regeringen inte ryms inom atgérdsplaneringen. Det &r helt uppenbart att regeringen enbart ger
forutséttningar for ett transportsystem som bortser fran mdojligheten att na klimatmalet. Darfor
genomfordes enbart kéinslighetsanalyser pé vissa vigprojekt med investeringskostnader pa
minst 200 mkr.
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21 viagprojekt har genomgatt analys med 20 procent mindre biltrafik, det sa kallade
klimatscenariot. Om man riaknar svag lonsamhet som osidker 16nsamhet aterstir 13 Ionsamma
projekt med nuvarande biltrafik och i klimatscenariot dr endast 5 av 21 projekt garanterat
l6nsamma. Om klimatscenariot vore utgangspunkt for planeringen skulle med ett forenklat
antagande foljaktligen bara en fjdrdedel av antalet projekt i nuvarande atgérdsplanering vara
léonsamma nir man bortser frén de osdkert Ionsamma. Rapporten siger att det ar ett rimligt
antagande att projekt som redan har lag l6nsamhet skulle vara oléonsamma i ett
klimatscenario. Det gér & andra sidan inte att séga sékert att de projekt som redan har hog
eller mycket hog 16nsamhet garanterat kommer vara 16nsamma dven i ett klimatscenario.

Klimatscenariot pekar pd att det for att né klimatmal och gora transportsektorn mindre
beroende av fossila brianslen krévs en ny inriktning i utvecklingen av samhaéllet och
transportsystemet, en utveckling mot ett mer transportsnalt samhélle. Samtidigt som biltrafik
skulle minska i ett klimatscenario skulle kollektivtrafiken, gdng, cykel och gods pa jéarnvig
och sjofart 6ka. Det &r naturligt att projekt med en sddan inriktning generellt skulle bli mer
lonsamma i ett klimatscenario och en sddan kénslighetsanalys dr dérfor nddvandig och bor
utgora ett viktigt underlag for prioritering.

Kénslighetsanalysen for klimatscenariot, hér illustrerat med 20 procent mindre biltrafik,
visar att det ar viktigt for vilken framtid som planeringen gors. For att forverkliga
klimatscenariot kravs dven ett antal andra fordndringar i samhaéllet. Ut6ver planering och
utveckling av infrastruktur behdver samhéllsplanering, styrmedel och beteendeforiandringar
gemensamt dra at samma hall. For att nationella planen ska vara férenlig med en hallbar
utveckling skulle man dérfor behdva planera utifrdn en malbild om ett framtida héllbart
sambhélle, ndgot som bade Trafikverket och Naturvardsverket forslog i underlaget till
Fardplan 2050. Detta ville inte regeringen. Vidare bor kénslighetsanalyserna redovisas for
samtliga atgérder i planen och dar utgora ett viktigt underlag for planens prioritering.

Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstielse av sambanden
mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets komponenters for- och nackdelar i
olika sammanhang. Markanvéndning och regionstruktur ar nyckeln till ett bra trafiksystem
dér bebyggelseplaneringen ska ske med hog tillgédnglighet och med gang, cykel samt
kollektivtrafiken som norm. En tét, funktionsblandad bebyggelse skapar en tillgdnglighet som
bygger pa nirhet mer dn pa rorlighet. De av Riksdagen beslutade transportpolitiska malen ska
utgora grunden for transportsystemets utveckling.

Kostnaden for Forbifart Stockholm uppgér enligt Nationella planen nu till 31,4 miljarder
kronor i 2013 ars prisniva. Med réntekostnaderna inrdknade &r kostnaden cirka 50 miljarder
kronor. Pengar som behovs for att Stockholm ska bli en klimatneutral region med fungerande
effektiva transporter och dir lanets transporter utgdr cirka en tredjedel av dagens utslépp av
koldioxid. Regionen behdver ytterligare medel fran regeringen for atgirder och drift och
underhall for regionens transportinfrastruktur. Men i ett forsta skede dr det ett uppenbart
faktum att Forbifart Stockholm laser upp cirka 50 miljarder kronor som dr nodvandiga for att
kunna paborja angeldgna satsningar pa kollektivtrafik och cykelatgirder.

I effektbedomningen (TRV 2012/29166) av Forbifart Stockholm anger Trafikverket att
projektet dr en “’klar malkonflikt mellan miljo och framkomlighet for bil d& utbyggnaden av
Forbifarten medfor kraftiga intrdng i natur- och kulturmiljder och bidrar till 6kad biltrafik,
okat bilberoende, 6kad energiforbrukning och dkade utslapp av vixthusgaser, samt dven Okat
buller och luftfororeningar, vilket totalt sett bedoms leda till en 6kad belastning pa
befolkningens hélsa. Den bedoms déarfor ha ett negativt bidrag till den langsiktiga ekologiska
héllbarheten”.

Reservation anfordes av ledamoten Annika Odebrink m.fl. (S) enligt foljande.

Att i huvudsak godkénna kontorets forslag till beslut samt att darutdver anfora:
Socialdemokraterna vill ytterligare starkt betona vikten av att koppla ihop utbyggnad av den
regionala kollektivtrafiken med bostadsbyggandet. En vil fungerande och utbyggd
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kollektivtrafik dr en forutséttning for den rejila satsning pa bostadsbyggande som ar en
absolut nddvindighet for att Stockholmsregionen ska fortsatta att utvecklas.

Vi anser ocksa att utbyggnaden av tunnelbanesystemet ska tidigareldggas, savil till
Hagastaden som till Nacka.
Beslut om en eventuell konvertering av busslinje 4 till sparvig ska, enligt vér asikt, fattas
forst efter en noggrann utvérdering av det pilotforsok som genomfors for att 6ka
framkomligheten och minska restiden pa linjen.

Staden bor darfor inte 14sa sig i frigan om sparvig innan utvéarderingen &r klar utan dven
véga in andra alternativ som exempelvis en BRT 16sning med elbussar som laddar under tur.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mark Klamberg (FP) enligt foljande.

Folkpartiet instimmer i huvudsak med kontorens gemensamma tjansteutlatande men vill
sarskilt framhalla foljande.

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika alternativ,
och huruvida tunnelbana eller sparvig &r den bésta l6sningen 6vervigs for narvarande av
regeringens forhandlingspersoner. En avgorande fraga for huruvida den grona linjen ska
avgrenas ar vad som hdnder med befintlig trafik pd ndmnda linje. Det &r angeldget att
kollektivtrafiken vasterut inte forsdmras. Det foreligger motstridiga besked huruvida det
rader dverkapacitet pa delar av den grona linjen och dirmed om avgrening &r 1amplig.
Trycket pa linjen &r redan hogt och ldr 6ka pa viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik, nir tvirbanan
till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta projekt och en avgrenings
inverkan pé andra kollektivtrafiklsningar, sdvil vad avser Hagastaden som 6vriga
Stockholm. I nuldget saknas det saledes tillrdckligt beslutsunderlag och det behdvs en mer
utforlig diskussion pa den politiska nivan. Folkpartiet anser darfor att frigan om val av
kollektivtrafiklosning till Hagastaden maste héllas 6ppen.

Det gemensamma tjansteutlatandet stéller sig dven positivt till att Sparviag Syd initialt
skulle kunna trafikeras med utdkad och sammanhéllen busstrafik. Folkpartiet anser att det &r
viktigt att strackan Flemingsberg—Kungens kurva/Skirholmen trafikeras med sparvagn sé
snart som mojligt.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag delar kontorens slutsats att klimatutmaningen behdver analyseras djupare mot bakgrund
av trafikverkets prognoser. Det dr av stor vikt att resurser redan i ett tidigt stadium styrs mot
mer resurseffektiva transportslag, sésom kollektivtrafik och cykel. I ett stindigt vixande
Stockholm kommer fler resor i framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och cykel, inte
bara av klimatskél utan ocksa av framkomlighetsskal. For att astadkomma detta méste dessa
transportslag prioriteras upp nér det kommer till investeringar. Darfor stéller jag mig ocksé
tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat projekt. Mot
bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i Stockholm talar mycket for att en
investering i &nnu en stdrre motorvag i Stockholmsomradet inte 4r ett modernt sétt att bygga
den hallbara staden och att intresset for ett sadant projekt kommer att avta allt mer.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Tobias Johansson (V) enligt foljande.

Vi i Vinsterpartiet vill ha en vél utbyggd, tillginglig, prisviard och vél fungerande
kollektivtrafik for alla. Vi vill stoppa byggandet av Forbifart Stockholm och 1 vér
budgetmotion for svenska staten satsar vi stora summor pa utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Med Vinsterpartiets politik skulle déarfor betydligt storre summor finnas tillgdngliga for
utbyggnad av kollektivtrafiken och cykelvégar.
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