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SL:s forslag till trafikforandringar 2014/2015
- remiss fran trafikkontoret,T2014-0369
Dnr 1.5.1.91-2014

Beslut

1. Stadsdelsndmnden 6verldmnar detta tjansteutlatande till
trafikkontoret som svar pa remissen.

2. Stadsdelsnamnden skickar dven remissvaret till landstingets
trafikforvaltning.

3. Denna paragraf forklaras omedelbart justerad.

Arendet

Trafikforvaltningen har paborjat arbetet med de trafikfordndringar
som kommer att trdda i kraft i december 2014. De har tagit fram en
bruttolista pa mojliga trafikforédndringar avseende linjestrackningar,
turtéthet och trafikeringstid. Remissen omfattar inte mer langsiktig
planering av till exempel sparutbyggnader.

Forvaltningen 6nskar se omfattande satsningar pa kollektivtrafiken,
inte minst nér det géller tvarforbindelser i séderort, och hogre turtdthet
pa bussarna, framfor allt kvillstid for att 6ka tryggheten. I Solberga
Okar befolkningen kraftigt vilket motiverar bade en 6kad turtédthet pa
linje 142 och en forldngning av linjen till Liljeholmen. Darutéver
redovisas synpunkter fran boendedialogen pa den nya bussterminalen
och resecentrum i Alvs;jo.

Stadsdelsforvaltningen hade redovisat drendet i ett tjinsteutlatande
daterat 2014-04-04.

Beslutsgang
Némnden stillde sig bakom férvaltningens forslag.

Sarskilt uttalande (C)
Evy Kjellberg (C) anmélde ett sérskilt uttalande enligt féljande.

Undertecknad yrkar bifall till forvaltningens forslag men vill
dérutdver anfora. Undertecknad vill understryka att sdkerheten pd
Stationsgatan (”Bussgatan’) snarast maste ses over och atgardas innan
en allvarlig olycka intrdffar, dd ménga resenérer springer kors och
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tvirs for att hinna med pendeltig och bussar. Hallplatserna bor
samlokaliseras s att ex. bussar (144, 163, 173) till Frudngen fran
Alvsjd har samma héllplats eller nira varandra. Vil markerade
overgangsstillen med riktad belysning, och eventuellt staket/rdcke
mellan héllplatser och 6vergangsstéllen bor overvégas.

Fler stora klockor bor ocksa séttas upp savil pa Stationsgatan,
Resecentrum och Alvsjo torg.

Atgirder for 6kad sikerhet och trivsel bor utvecklas snarast.

Sarskilt uttalande (S)
Majvi Andersson m.fl. (S) anmélde ett sérskilt uttalande enligt
foljande.

Forvaltningens svar pa remissen dr utmirkt skriven och vi instimmer i
deras skrivningar. Vi har svért att se hur det skulle gagna det vixande
Alvsjd eller omkringliggande tyngdpunkter Liljeholmen, Fruingen,
Skéarholmen, Hogdalen, Farsta, om indragningar av busslinjer eller
turer skulle drabba dessa omréden. Tvirtom ser vi behov av 6kad
turtithet. Forvaltningens forslag att 1ata linje 142 ga mellan Alvsjo
station till Liljeholmen via Telefonplan ir alldeles utmarkt. Nar det
géller 142 har vi i flera &r framfort de boendes krav pa okad turtéthet
dven dagtid. Som det &r nu med 20-minutersintervall 4r det manga
som gér istillet for att védnta pd bussen. Bussen far darmed till synes
farre passagerare och SL tror att det fungerar bra med 20-
minuterstrafik. Medborgarnas 6nskemal ar dock att turtdtheten okas.
Aven linje 144 méste fa en dkad turtithet mellan Alvsjd och
Fruingen. Det ar ett mycket starkt 6nskemal att 144ans samtliga turer
gar hela strickan mellan Gullmarsplan och Fruingen.

Vi ser negativt pa planerna att eventuellt ligga ner linje 154 mellan
Alvsjd och Liljeholmen.

Alvsjos Rad for funktionshinderfrégor lyfter fram behovet av
busstrafik mellan Alvsj6é och Skarpnick, vilket vi instdimmer 1.

I forslaget saknar vi skrivningar om vad det finns for planer nér det
giller Sparviag Syd. Det finns ett behov av att en snabb, smidig och
miljovénlig forbindelse for att halla samman Soderort och déar spelar
byggandet av Sparviag Syd en mycket stor roll.

Tunnelbanan kommer att byggas ut mycket kraftigt. Det ar inte
acceptabelt om bussresenirerna kommer att forlora sina vl
fungerande linjer for att spara pengar till SL att ligga pa tunnelbanan.
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Sarskilt uttalande (MP)
Olive Carlson (MP) anmaélde ett sérskilt uttalande enligt féljande.

Det dr bra synpunkter och forslag fran forvaltningen. Vi vill lagga till

en sirskild uttalande.

1. Iremissen fran trafikkontoret och i forvaltningens forslag tas inte
upp hur tillgénglighet for personer med funktionsnedsittning skall
beaktas for att inte stdnga ut de infor trafikforédndringar.

2. Idag ar det svart att stiga pa eller stiga av pendeltdg om man har
fysik funktionsnedséttning (unga och édldre) eller om man reser
med ett spaddbarn i en barnvagn pa grund av nagra gamla tig som
inte dr anpassade men ocksa for ett stort hall mellan tdg och
perrongen. Det finns risk for olycka samt ridsla att aka med
kollektivtrafiken ddrmed risk for isolering bland de personerna.
Fardtjansten beviljas restriktivt idag darfor personer med
funktionsnedséttning maste erbjudas béttre mdjligheter att
anvanda dem resurser som finns i samhéllet pa lika villkor.

3. Trafikfordandringar ar bra tillfélle att ocksa planera in ett vl
fungerande, smidigt, sédkert och miljoanpassat
kollektivtrafiksystem kombinerad med gang och cykelbanor. En
tagvagn som ar reserverad for cyklister pa vardagar och helger
skulle underlitta for pendlare som @ndé vill cykla pé vissa
strackor, att ta med sig sina cyklar.

Sarskilt uttalande (V)
Emelie Roxby Schiisseleder m.fl. (V) anmélde ett sérskilt uttalande
enligt f6ljande.

Vi stédjer forvaltningens vil genomarbetade och genomtédnkta
remissvar och med miljon och prioritering av kollektivtrafik i fokus
instimmer vi till fullo 1 att det behovs mer omfattande satsningar.

Att satsa pa utdkad kollektivtrafik i de omraden dér befolkningen okar
kraftigt maste darfor vara av hogsta prioritet. Solberga - med buss 142
- dr ett sddant omréade. Forutom behovet av turtdthet som
forvaltningen lyfter i remissvaret vill vi dven se sd kallade
dragspelsbussar for att mojliggora att rullatorer och barnvagnar far
plats. Utifran den dldre befolkningen och barnfamiljer som dominerar
i omradet intraffar det tyvérr allt for ofta att dessa resenérer far vinta i
20 minutersintervaller for att i plats pa bussen. Att inte fa plats pa
bussen intraffar beklagligt nog ofta redan vid forsta péastigningen vid
andhallplatserna for denna malgrupp.

Vi ser dven ett behov av att utveckla nirtrafiken i Alvsjo for att
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underlétta for ménniskor med olika typer av funktionsnedséttningar att
exempelvis ta sig till affarer och vardcentral. Férutom att det finns en
social vinning med detta kan det ocksé ses som ett komplement till
fardtjansten.

For att mojliggora fler turer pa tviaren och maojlighet till byten vid flera
kollektivtrafikknutpunkter foreslér vi dven att buss 161 som trafikerar
Juvelerarviigen och Alvsjovigen istillet trafikerar Folkparksvigen till
och frén Alvsjostation och dé stannar pa 142:ans nuvarande
busshdllplatser. Med denna linjedragning ges mdojlighet att resa med
en buss till r6d linje - Norsborg samt till gron linje och dven mdgjlighet
till vidare fard mot Bagarmossen. Buss 147 som idag har dndstation
vid Hokmossen fortsétter dé i sin tur pa Juvelerarvdagen och
Alvsjdvigen till ny dndstation d.v.s. Alvsjd station. Denna busslinje
har da forbindelse bade med T-banans réda linje vid Liljeholmen och
med pendeltaget.

Bilaga § 7
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