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1. Kommunstyrelsens remiss av Kajstrategi for Stockholms
Hamnar besvaras med exploateringskontorets
tjédnsteutlatande.

2. Beslutet justeras omedelbart.
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Forvaltningschef
Gunnar Jensen
Avdelningschef
Sammanfattning

Forslag till Kajstrategi for Stockholms Hamnar utgér en strategi
for hur Stockholms Hamnars kajer ska anvindas pa bésta sétt.
Strategin har sénts till exploateringsndmnden och bland andra
trafik- och renhéllningsnamnden, stadsbyggnadsndmnden och
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utgor overlag en tydlig och bra inriktning for utveckling av
stadens kajer. I det fortsatta arbetet med strategin dr det dock av
stor vikt att kontoret och dven Ovriga ndrmast berdrda
forvaltningar deltar.

Remissen

Stockholms Hamnar har Kommunfullmiktiges uppdrag att
samordna arbetet mellan olika forvaltare av stadens kajer och ta
fram en strategi kring hur stadens kajutrymmen ska anvéndas och
vilka principer som bor gélla. I uppdraget ingar dven att skapa
forutsittningar for kollektivtrafik pa vatten samt att géra kajerna
sa tillgidngliga som mojligt for bade invanare och besokare.

Forslag till Kajstrategi for Stockholms Hamnar utgdr en strategi
for hur Stockholms Hamnars kajer ska anvéndas pé bésta sétt och
vilka prioriteringar som darmed behdver goras. Strategin ar
avsedd att vara ett viktigt underlag i det fortsatta arbetet och i
dialogen med andra forvaltare av kajer och strandlinjer i
Stockholm. Strategin har sénts till exploateringsndmnden och
bland andra trafik- och renhallningsndmnden,
stadsbyggnadsndmnden och idrottsnimnden for yttrande senast
12 maj. Exploateringsndmnden har givits forlingd remisstid till
22 maj.

Arendets beredning
Samréad har skett med trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret.

Exploateringskontorets synpunkter

Forslaget till Kajstrategi for Stockholms Hamnar utgor overlag
en tydlig och bra inriktning for utveckling av Stockholms
Hamnars kajer.

I flera av kontorets utvecklingsprojekt dr kopplingen till
befintliga kajer och framtida anvindning av nya kajer, likvil som
evakuering och prioritering av framtida verksamheter pd och
langs med kajerna hogst aktuella fragor. Hur Stockholms
vattenrum, kajer och stridnder ska utvecklas ér ett gemensamt
ansvar ddr alla parter ar starkt beroende av varandra och for att
klara de mal som staden satt upp for bostadsbyggandet fram till
2030 krévs ett ndra samarbete mellan alla inblandade aktorer.
Kontoret ser dérfor positivt pé att ett arbete med en strategi for
hur kajerna pa bésta sétt kan anvindas har paborjats. I det
fortsatta arbetet med genomforande av strategin dr det av stor vikt
att kontoret och dven dvriga ndrmast berdrda forvaltningar deltar.



Exploateringskontoret Tjansteutlatande
Avdelningen for Projektutveckling Dnr E2014-00589
Sida 3 (7)

Kontoret instimmer i den 6vergripande inriktningen att rorlig
sjotrafik skall prioriteras vid Stockholms Hamnars kajer.

Vid 6vriga delar av stadens kajer och strdnder bor andra
verksamheter kunna anvisas plats utan att den rorliga trafiken
stors. Till exempel har idrottsforvaltningen och
exploateringskontoret i samarbete tagit fram en policy for stadens
fritidsbatliv som godkants av kommunfullméktige sé sent som
den 7 april i ar. I policyn ndmns bland annat att det finns behov
av gasthamnar och fler bryggplatser for fritidsbatar i Stockholm.

Kontoret haller med om analysen att det dr viktigt att kajstrackor
reserveras for att anvindas da sdrskilda behov uppstar. Detta ér
till exempel en forutsittning for att evakueringar ska fungera
under genomforandet av exploateringsprojekt, och nér
exploateringar kraver permanenta omlokaliseringar av bétplatser.

I kajstrategin foreslir Stockholms Hamnar en utveckling av
Stadsgarden och Masthamnen, vilket kontoret ser positivt pA men
anser att fordndringar och investeringar inom kajomridet bor
planeras och genomforas 1 néra samarbete mellan stadens
forvaltningar och Stockholms Hamnar. Angéaende forslaget om
fordndring av angoring av kryssningsfartyg och férjetrafik samt
nya terminaler vill kontoret ndmna att i den av KF under 2006
godkinda Hamnstrategin, “Att hamna rdtt”, har besokande
kryssningsfartyg anvisats kajplats langst ut vid Masthamnen,
nedanfor Fafangan. Staden har tidigare tagit fram forslag till
nybyggnad av bostéder och lokaler inom Masthamnen och
Stadsgarden genom delvis 6verddckning av Stadsgéardsleden.
Forslaget har dnnu inte kunnat realiseras men pa sikt bedoms en
exploatering i omradet bli aktuell mot bakgrund av det uppdrag
staden har att verka for att 140 000 ldgenheter byggs fram till
2030. Det ar viktigt att de fordndringar som Stockholms Hamnar
vill genomfGra for fartygstrafiken inte forhindrar en framtida
stadsutveckling 1 ndromradet.

Gillande Skeppsbron och Stadsgardskajen noteras att bade text
och bilagda kartor avser befintliga forhéllanden. I strategin bor
nya Slussen redovisas. Slussens nya utformning, tillsammans
med regleringsstrategi for Mélarens avbordning, bor utgora
forutséttning for vidare utveckling av Skeppsbron och
Stadsgérden.
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Kontoret &r positivt till en upprustning av Skeppsbron vilken har
stor potential att bli en mer kvalitativ plats i1 staden. Gaturummet
ar trangt och framkomligheten kan forbéttras. Kontakten mellan
Gamla Stans griander och kajen dr 1 dag délig, mycket pga att de
gamla magasinsbyggnaderna blockerar floden daremellan. Det
bor dock papekas att den enda byggnad som, med anledning av
projekt Slussen, behover rivas pa Skeppsbron dr Djurgardsfarjans
befintliga terminal, vilken 1 ny detaljplan ges utrymme i och med
den byggritt som finns pa Skeppsbron.

Nir staden i ndra samarbete med Stockholms Hamn arbetar med
utvecklingen av Blasieholmen, och ett blivande Nobel Center, ér
en fortsatt aktiv sjofart i omradet en forutsittning. Projektet
utreder dven om man kan forbéttra forutsittningarna for sjofarten
pa platsen. Dock kommer inte den snétipp som illustreras i
bilagan att kunna foérenas med platsens framtida anvindning.

Stadsutvecklingsomradet Norra Djurgdrdsstaden och Hamnens
verksamhet gréansar till varandra i Loudden, Frihamnen, S6dra
Virtahamnen och Energihamnen. Stadsutvecklingen mdjliggdrs
genom att den tyngre containerverksamheten flyttas och
utvecklas 1 Norvik, Nyndshamn och oljeverksamheten pé
Loudden avvecklas. Firjetratiken utvecklas och koncentreras till
den nu pagiende utbyggnaden av Virtapiren. Kryssningstrafiken
koncentreras och utvecklas pd Frihamnspiren. Genom att hamnen
lamnar omrdden i Sodra Virtahamnen och koncentrerar
verksamheten till Virtapiren ges mojlighet till stadsutveckling i
form av nya bostider, kontor, handel och service vilka i sin tur
finansierar utbyggnaden och moderniseringen av Vértapiren.

Kontoret vill kommentera foljande i remissforslagets illustration
med anledning av stadsutvecklingsarbetet for Norra
Djurgardsstaden. Den illustrerade sndtippen kommer inte kunna
forenas med framtida anvandning och har dérfor i diskussion med
hamnen foreslagits till ny lokalisering ldngst ut pd Frihamnspiren.

For de delar av strickan mellan Vértapiren och Frihamnspiren
som 1 illustrationen markerats med kryssningsfartyg/specialfartyg
haller kontoret som tidigare fast vid att det ska vara rorlig sjofart
till exempel 1 form av Skdrgardstrafik samt att den mojliga
bathallplatsen for kollektivtrafik pa vatten ska ligga hdr och ej i
den norra delen av kajen. Placeringen av bathéllplatsen ar viktig
bland annat for att den ska ligga s& ndra som mgjligt till den
planerade hallplatsen for Sparvig City. Omstigning mellan olika
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kollektivtrafikslag ska goras sd smidiga som mojligt. |
illustationen saknas dven béthallplatsen pa Frihamnspiren for den
redan idag existerande Sjovdgen mellan Frihamnen och
Nybroviken. Sjovdagen drivs av SLL:s Trafikforvaltning.

I Viartabasséngens sodra ldge redovisas kommande
kryssningsldge. For att kunna bygga bostéder intill Vértapiren far
buller fran hamnverksamheten inte overstiga det som géller for
externt industribuller. Aven om det finns forslag pa att forenkla
bostadsbyggande intill hamnar genom att tillata avsteg om
lagenheterna har sa kallad tyst sida 4r det inte sékert att det gar att
uppna. For farjor som gir pd samma rutt ar det enklare att
elansluta fartygen och minska utslapp och buller. For
kryssningsfartyg som gar pd olika turer och till manga olika
hamnar kommer det troligen att dr6ja langre innan de ar
elanslutna. Dérfor anser kontoret att det enbart dr farjor som har
for avsikt att elansluta sig nér de ligger 1 hamn som bor nyttja det
sOdra kajlaget 1 Vértabassdngen. Ett kryssningsldge men olika
fartyg skulle forsvara planerna pd bostéder 1 Valparaiso och
Sodra Virtan.

Utifrén den framtida planerade férje- och kryssningstrafiken
kommer trafiken fran pirerna att 6ka vésentligt jamfort med idag.
Det finns svarigheter att forena hamnens dkade trafik med
utvecklingen av Norra Djurgérdsstaden och den trafikhierarki
som prioriteras dir. Kontoret anser darfor att det dr oldmpligt att
som ndmns 1 kajstrategin 6ppna upp for ny godssjofart till
Virtapiren som genererar mer godstrafik i omradet. Eventuell
ytterligare godstrafik till Stockholm i framtiden bor styras till den
nyanlagda hamnen i Norvik eller den upprustade 1 Kapellskar.

Mojligheten att anvénda sig av flexibla ISPS-16sningar for att
gora kajomraden tillgéngliga for allmé@nheten nér de inte
trafikeras av fartyg bor nyttjas i t ex Frihamnen. Da staden
planerar att bygga mer dn 5000 ldgenheter i ndiromradet kan delar
av kajerna utgora en stor potential som rekreationsytor.

Merparten av kajerna i Norra Djurgérdsstaden kommer ej att vara
tillgdngliga for allmdnheten pga ISPS regler. Ambitionen for det
fortsatta arbetet bor vara att dér s& dr mojligt ha kajerna 6ppna.

Om det planeras for en ny kryssningsterminal intill den planerade
bebyggelsen i Loudden &r det viktigt att den integreras med
planerna for Loudden. Aven méjligheten att inrymma terminalen



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Exploateringskontoret Tjansteutlatande
Avdelningen for Projektutveckling Dnr E2014-00589
Sida 6 (7)

1 befintligt magasin eller i bottenvaningen pé en annan byggnad
bor studeras.

I illustrationen bor ocksa redovisas en mgjlig utfyllnad av de inre
delarna av Frihamnsbassdngen som diskuterats for att i framtiden
ta hand om all den trafik som kommer fran fartygen pa
Frihamnspiren.

For att langsiktigt kunna trygga tillgangen pa arbetskraft med
hogre utbildning i regionen har Stockholm ett mycket stort behov
av studentbostider. Det fartyg for studentboende som har
markanvisats i Frihamnsbassédngen ar en viktig del i arbetet med
att tillskapa fler studentbostéder.

Kontoret vill vidare papeka att de byggomraden som visas 1
strategin inte dr kompletta och deras omfattning kommer att
fordndras under den tid som strategin &r gédllande. Darfor forslar
kontoret att de omraden som redovisas markeras med vilket
projekt de tillhor samt med en hinvisning till att deras omfattning
kommer dndras Gver tiden.

Stockholms vatten &r idag ett underutnyttjat alternativ for
transporter av kollektivtrafikresenérer och dven gods.
Planeringen for utkad pendelbatstrafik i Stockholm é&r darfor
positiv dé stora trafikutmaningar véntar i och med stadens
befolkningsokning. Planeringen for kollektivtrafik pé vatten ska
utgd ifrdn samma principer som Trafikforvaltningen har vid all
planering av kollektivtrafik. Déarfor bor staden vara 6ppen for att
héllplatslagen kan uppkomma dér de &r 1dmpligast utifrén ett
resendrsperspektiv och inte begréansas till de omraden som ar
Stockholm Hamnars ansvar. Bilagan med mojliga bathéllplatser
bor 1 det fortsatta samarbetet kring strategin utvecklas.

I samband med forarbetet till hamnavtalen med Stockholms
Hamnar, som giller frén den 1 januari 2011 till den 31 december
2020, patalades behovet av utveckling och fordjupning av
samarbetet parterna emellan. Precis som det beskrivs i strategin
pagar ett arbete med att ta fram ett dokument, Kaj och Strand
Stockholm, Vattenndra miljéer i centrala staden, Vigledning,
vars syfte ar att vara ett internt hjalpmedel vid bedomningar och
bidra till en samsyn pa fragor och utvecklingen av innerstadens
kajer och strander. Denna vigledning ér ett stdddokument till det
gillande juridiska Hamnavtalet. Trafikkontoret 4r samordnare
och representanter fran Exploateringskontoret, Stockholms
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Hamnar och Idrottsforvaltningen deltar i arbetet. Dessa tva
dokument, Kajstrategi for Stockholms Hamnar och Kaj och
Strand Stockholm, Vattenndra miljoer i centrala staden,
Vigledning kompletterar varandra och bor fortsitta att utvecklas
parallellt.

Kontoret anser att berdrda forvaltningar och Stockholms Hamnar
tillsammans bor se 6ver behovet av ett tillagg till det gidllande
hamnavtalet nir det giller fragor avseende fordelning av ansvar,
finansiering och genomf6rande i exploateringsprojekt som

beror kajmiljoer.

Exploateringskontorets forslag

Kontoret foreslar att kommunstyrelsens remiss av Kajstrategi for
Stockholms Hamnar besvaras med exploateringskontorets
tjansteutlatande.

Slut

Bilagor
1. Kajstrategi for Stockholms Hamnar, remiss fran
kommunstyrelsen, KS 314-331-2004.



