Remissvar

i Jl STOCKHOLMS Dir 2014/3.2.2/44
P STADSHUS AB Sid. 1 (10)

4 En del av Stockholms stad 2014-03-10

Handlaggare: Till
Sara Feinberg, 08-508 29 097 Trafik- och arbetsmarknadsroteln

Remiss av Transportstyrelsens redovisning av regeringsuppdrag att
redovisa fordjupade analyser om regelefterlevnaden inom
yrkestrafiken pa vig: Taxiverksamheten som helhet

Svar pé remiss fran Trafik- och arbetsmarknadsroteln (Dnr 001-369-2014).

Sammanfattning

Koncernledningen anser, i likhet med bolagen, att situationen pa taximarknaden i
Stockholm &r bekymmersam. Transportstyrelsens forslag och dtgérder dr relevanta, men
med risk for att de inte 4r tillriackliga for att dstadkomma en fordndring. S& ldnge en
mindre grupp inom taxibranschen utnyttjar taximarknadens speciella karaktar och tar ut
oskdligt hoga priser drabbas hela branschen och Stockholms besdksniring negativt.

Arendet

Trafik- och arbetsmarknadsroteln har remitterat ~” Remiss av Transportstyrelsens
redovisning av regeringsuppdrag att redovisa fordjupade analyser om
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vdg: Taxiverksamheten som helhet” till bland
annat Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare
till dotterbolagen Stockholms Hamn och Stockholm Business Region (SBR). Nedan
foljer en redovisning av bolagens remissvar 1 huvudsak. Remissvaren i sin helhet
aterfinns 1 bilagorna.

Transportstyrelsen har fatt i uppdrag av regeringen att redovisa fordjupade analyser om
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa viag. Uppdraget redovisas i tre rapporter, varav
denna remiss ror delredovisningen 3: Taxiverksamheten som helhet. Rapporten ér
indelad i ett antal huvudomraden: Prisséttning och information, Lokalkdnnedom,
Taxiledningssystem, Tillstdnd och tillsyn, Taxiforarlegitimation, Taxameter, Intrang i
varumirken och niringskiinnetecken, Glesbygd, Ovriga forslag till indringar i
taxitrafiklagen och taxitrafikforordningen. Detta remissvar fokuserar pa de avsnitt som
dotterbolagen pekat ut som problemomraden.

Stockholms Stadshus AB  Org.nr 556415-1727
Postadress Besoksadress Telefon Fax E-post
105 35 STOCKHOLM Stadshuset, 3 tr. 08-508 290 00  08-508 290 80  info@stadshusab.se
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Underremiss

Stockholms Hamns remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholms Hamnar koncentrerar sitt yttrande dver den fraga som &r mest angelidgen for
Hamnen, ndmligen prisséttningen.

Transportstyrelsen foreslér att fore en paborjad fard ska prisuppgift pé ett bestédndigt sitt
lamnas till resenérer, om taxibilen har ett jimforelsepris pa 6ver 500 kr. Stockholms
Hamnar menar att detta forslag inte &r tillrdckligt och bor avstyrkas. En sddan regel
kommer vara i princip omdjlig att kontrollera med tanke pd de ménga taxiresor som
utfors dagligen, vilket 4ven konstateras av Transportstyrelsen sjdlv 1 det remitterade
forslaget. Transportstyrelsen beskriver dven problematiken med att resenérerna sjilva
maste ha kinnedom om den fria prisséttningen samt att prisuppgift ska ldmnas i1 forvag.
Om Hamnens utldndska resenirer blir felaktigt behandlade och lurade pa priset kommer
de ha ytterst begransade mdjligheter att framfora klagoméal da de sannolikt &r pd vég att
lamna Stockholm.

Stockholms Hamnar anser att de atgarder som tidigare beslutats om inte ar tillrdckliga
for att 4stadkomma en fordndring. Varken bittre och tydligare prisinformationskrav eller
nya tillstindsprovningar kommer paverka sa ldnge en helt fri prisséttning giller, och inte
heller det nya forslaget frdn Transportstyrelsen kommer vara tillrdckligt for att rdda bot
pa taxiproblematiken. Stockholms Hamnar anser att situationen pa taximarknaden idag
ar mycket allvarlig och att ett generellt pristak déarfor dr nédvéndigt. Transportstyrelsen
framhaller sjélv att en reglering av det hogsta jamforelsepriset dr den mest kraftfulla
atgdrden for att komma tillritta med problemen. Stockholms Hamnar skulle dven vilja se
en regel som innebér att fast pris alltid kan erbjudas pa vissa strategiskt viktiga strackor,
som exempelvis mellan Stockholm och Arlanda.

Pa grund av den korta remisstiden har detta yttrande ej behandlats i Stockholms Hamns
styrelse (bilaga 1).

SBR:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Inledningsvis konstaterar SBR att avregleringen av taximarknaden som genomfordes
1990 har haft ménga goda effekter. Tillgdnglighet och utbud har kraftigt forbattrats
samtidigt som konkurrensen inneburit att flera nya deltjénster utvecklats inom néiringen.

Stockholm &r idag en mycket vilkomnande stad gentemot besdkare. Besdksnéring har
under senare tid utvecklat manga nya tjanster och hotell samt restaurangutbudet har
kraftigt forbattras. Samtidigt kan noteras att Stockholms position som besdksdestination
aldrig varit starkare, vilket avspeglar sig 1 att Stockholm &r Europas tionde storsta
besoksdestination och med en mingd olika positiva omddmen i internationell media.

SBR att anser att taxindringens nuvarande funktionssitt dock hotar denna positiva
tillvaxt och bild. Med radande lagstiftning 1 ryggen kan en taxiforare vid resans slut ta ut
vilket pris vederbdrande vill, oavsett huruvida nidgon tjinst eller funktion utover det
normala har utforts eller ej. Det faktum att taxin ska vara forsedd med prisuppgift for en
normalresa hindrar inte att taxitjdnsterna helt lagligt kan vara kraftfullt 6verprissatta.
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De som drabbas ar framst tillfalliga besokare, bade fran Sverige och utomlands.

Staden har vidtagit diverse atgérder i form av information och skyltning, men det racker
inte for att komma at problematiken. Problemet med taxisituationen géller hela
Stockholm, men sérskilt tydligt dr det vid de stdllen som besdkare anlinder till
Stockholm, dvs. Arlanda, Centralstationen, Cityterminalen och stadens kryssnings-
hamnar. Vid en av Stockholms kryssningsterminaler har situationen uppkommit dér mer
etablerade taxibolag inte stiller sig med lediga bilar pa grund av hot och trakasserier fran
andra taxibolag. I vissa fall forekommer dven hot néir konsumenter ifrdgasétter priset de
maste betala.

SBR menar att det hypotetiskt kan finnas ett samband mellan taxiférare som kraftigt
Overprissitter sina tjdnster och mindre bendgenhet att fullgora sina skatteskyldigheter.

Mot bakgrund av detta har SBR i ett yttrande 6ver promemorian Redovisningscentraler
for taxi (Ds2013:66) 1 huvudsak stillt sig positiva till inrdttandet av
redovisningscentraler mm (SBR dnr. 1.7-25/2014).

I Transportstyrelsen nuvarande rapport foreslas bl.a. att;

o Taxiforaren ska, utifrén tillstdindshavarens skyldighet vad géller prisinformation,
ldmna en prisuppgift fore varje fard i taxitrafik om det hogsta jamforpriset for
aktuellt fordon dverstiger 500 kr. Prisuppgiften ska ange ett pris som inte far
overstigas. Uppgiften ska ldmnas senast nér farden bestills och pa ett besténdigt
satt. Uppgiften ska sparas hos taxiforaren.

SBR anser att de som drabbas av en kraftig Gverprisséttning frimst ér internationella
besokare, men dven mindre erfarna svenska konsumenter av taxitjinster. For att
marknaden ska fungera krivs att alla konsumenter har kunskap om att fri prissittning
rader och att man kan gora ett aktivt val. SBR anser att Transportstyrelsens forslag
mojligtvis bidra till att forbéttra situationen med de allra mest oskiliga priserna, forutsatt att
konsumenterna forstar detta och kan sétta det i relation till mojliga alternativ. Att reglera ett
hogsta jamforpris dr en mer kraftfull atgérd for att komma tillrdtta med problemet.

Vidare redovisar Transportstyrelsen bland annat f6ljande bedomningar;

e Det bor for ndrvarande inte inforas krav pa dgare av rescentra att informera om
prisséttning for taxi. Transportstyrelsen anser istillet att Konsumentverket inom
ramen for sitt uppdrag kan ge rdd och stod till dgare av rescentra om hur sddan
information bor se ut och var den bor finnas.

SBR delar Transportstyrelsens bedomning att det for ndrvarande inte bor inforas krav pa
dgare av rescentra att informera om prisséttning for taxi. Vidare anser SBR att
Konsumentverket i sina rad och stdd till dgare av resecentra bor betéinka att
informationen riktar sig till internationella besdkare samt mindre erfarna nationella
konsumenter av taxitjénster. I det fall problematiken kvarstdr kan det finnas skal att
omprdva beddmningen.
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o Ett inforande av obligatoriska redovisningscentraler kommer att forsvéra
skattefusk och gora branschen mindre intressant for oseridsa aktorer.

SBR delar Transportstyrelsens beddmning om att obligatoriska redovisningscentraler
kommer att forsvara skattefusk och gora branschen mindre intressant for oseriosa aktorer.

e Det bor inte inforas krav pa att taxameterutrustning ska inkludera en betalterminal.
Det bor for ndrvarande inte heller inforas krav pd att om en betalterminal anvinds, sa
ska den vara tillforlitligt ansluten till eller integrerad med taxameterutrustningen.

Mot bakgrunden av den snabba teknologiska utvecklingen avseende olika betaltjanster- och
l6sningar, att mobila betalningar sannolikt kommer att 6ka i1 framtiden och att
konsumenternas valmojligheter ddrigenom 6kar menar SBR att ett krav pé att
taxameterutrustning ska inkludera en betalterminal inte &r realistiskt.

SBR delar dirfor Transportstyrelsens beddmning. Taxindringens redovisning av inkomster
bor istdllet forbattras genom inrattandet av redovisningscentraler (bilaga 2).

Koncernledningens synpunkter

Avregleringen av taxi har forbittrat tillgdngen, men har samtidigt inneburit en hel del
problem, vilket koncernledningen redogjort for 1 tidigare remissvar rorande
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vig. Koncernledningen har tidigare
konstaterat, likvdl som Transportsstyrelsen, att det 4r en mindre grupp inom
taxibranschen som forsvérar for Ovriga samt att denna grupp ser till att f4 frimst de som
sdllan &ker taxi och turister som kunder. Vidare har det konstaterats att just
taximarknaden for privatresor har en speciell karaktir for kunden, genom att den
kinnetecknas av att det dr svart att i forvdg avgora tjdnstens pris och kvalitet och att
kunden dérfor inte har marknadsoverblick.

De forslag och dtgirder som Transportstyrelsen redovisar ar ett steg i rétt riktning.
Forslaget om att prisuppgift ska limnas om taxibilen har ett jamforelsepris pa dver 500
kr kan forbéttra situationen, men l18ser inte problemet. En sddan regel kommer vara i
svér att kontrollera samt kréver att de konsumenter som tidigare drabbats av en kraftig
overprissittning maste ha marknadsoverblick och kunskap om att prisuppgift ska lamnas
1 forvig. Att reglera ett hogsta jimforelsepris dr darfor en mer kraftfull dtgird. Det bor
dven bidra till att den mindre grupp inom taxibranschen, som forsvarar for 6vriga seridsa
akare, inte langre kan utnyttja situationen pa samma sétt.

Koncernledningen stéller sig, 1 likhet med SBR, bakom Transportstyrelsens beddmning
att det for nérvarande inte ska inforas krav pé rescentra att informera om prisséttning for
taxi. Vidare héller koncernledningen med om att Konsumentverket, inom ramen for sitt
uppdrag, bor ge rad och stdd till rescentra om hur information om prissittning for
taxiresor bor se ut och var den bor finnas for att kunna ge taxiresenérer lamplig
information.

Koncernstyrelsen héller &ven med om SBR och Transportstyrelsens beddmning att ett
inforande av obligatoriska redovisningscentraler kommer att forsvéra skattefusk och
gora branschen mindre intressant for oseridsa aktorer.
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Sammanfattningsvis anser koncernledningen, i1 likhet med bolagen, att situationen pa
taximarknaden i Stockholm dr bekymmersam. Transportstyrelsens forslag och atgérder
ar relevanta, men med risk for att de inte ar tillrdckliga for att 4stadkomma en
fordndring. S& lange en mindre grupp inom taxibranschen utnyttjar taximarknadens
speciella karaktér och tar ut oskéligt hoga priser drabbas hela branschen och Stockholms
besoksnéring negativt.

Per Blomstrand
Vice VD Stockholms Stadshus AB
Bilagor

1. Remissvar Stockholms Hamn
2. Remissvar SBR
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5 H Bilaga 1

2014-00212

Remissyttrande over Transportstyrelsen forslag
"Taxiverksamheten som helhet"

Bakgrund

Stockholms Hamnar har ett stort antal passagerare och turister som arligen reser via
terminaler i Véartahamnen, Frihamnen, Stadsgarden, Kapellskir och Nyndshamn.
Sammanlagt reser cirka 12 miljoner passagerare via dessa hamnar varav 850 000
kommer via kryssningsfartyg. Cirka 10 miljoner av samtliga passagerare kommer och
aker via Stockholm. Det ekonomiska virdet av denna trafik ar stor och cirka en femtedel
av Stockholms sammanlagda turistinkomster, totalt drygt fem miljarder kronor, &r fran
farje- och kryssningsturismen.

Passagerarna viljer ofta att ta taxi for att ta sig till och frdn Stockholms Hamnars
terminaler och tyvérr drabbas manga av vara resendrer av oseridsa fridkare som tar ut
Overpriser. Hogst bekymmersamt &r att resendrerna inte enbart luras pa pengar utan att
det ofta uppstér oreda och hotfulla situationer i anslutning till vara hamnomraden nir
resendrerna ska betala for resan. Drabbade dr &ven Hamnens egen personal dé dessa
forsoker ingripa.

For att Stockholm ska fortsdtta vara attraktivt som besoksmal krivs att bilden av
Stockholm &r genomgdende god. Att de for staden sa viktiga turisterna ldmnar
Stockholm och Stockholms Hamnar, med daliga erfarenheter och obehagliga upplevelser
kan paverka denna bild mycket negativt.

Vidtagna atgiirder i Stockholms Hamnar

Som en atgérd for att bringa ordning tillimpar Stockholms Hamnar sedan 2009 en
modell liknande den som finns pa4 Bromma, en taxiremote. Remoten syftar till att skapa
ordning och reda samt trygghet for resenédrerna nir de ska resa fran terminalerna med
taxi, eftersom de fér tillgéng till en taxi till skéligt pris. Systemet innebdr att avtal slutits
med ett antal bestillningscentraler vars taxibilar har tilltridde till ett inhdgnat omrade néra
den plats dér passagerare lamnar fartyget. Bommar till omradena 6ppnas efter att
systemet kint av en transponder som sitter inne i de avtalsanslutna taxibilarna. Systemet
anvinds idag pa tre platser i Stockholm — Frihamnspiren, Vartahamnen samt vid
Vikingterminalen pé Stadsgirdskajen — och har inneburit en investeringskostnad for
Stockholms Hamnar pa cirka tvd miljoner kronor per anléggning. Stockholms Hamnar
kan tyvirr konstatera att trots investeringarna 1 taxiremoten sd kvarstar stora problem
med de oseridsa fridkarna som hittar nya platser att parkera pd i véintan pé nésta kdrning.

Stockholms Hamnar har satt upp information i anslutning till terminalerna om vad som
ar rimligt pris for en taxiresa. Darutover har Stockholms Hamnar under 2013 infor ett
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”lokalt pristak”, pa for ndrvarande 375 kr, 1 flera hamndelar 1 avsikt att minska
problemen. Trots dessa atgarder sd uppstér regelbundna konflikter med fridkare och
taxibolag med hogre jamforelsepris, vid terminalerna. Dessutom har Stockholms
Hamnar endast sma mojligheter att paverka resenirernas val av taxibolag for returresan
tillbaka till farjeterminalen eller kryssningsfartyget.

Stockholms Hamnars synpunkter

Stockholms Hamnar har tagit det av Transportstyrelsens forslag, Transportstyrelsens
redovisning av regeringsuppdrag att redovisa fordjupade analyser om
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pd vig: Taxiverksamheten som helhet, och
koncentrerar sitt yttrande 6over den frdga som ar mest angeldgen for Hamnen, namligen
prissittningen.

Transportstyrelsen foreslar att fore en paborjad fard ska prisuppgift pa ett bestdndigt satt
lamnas till resenérer, om taxibilen har ett jimforelsepris pa dver 500 kr. Stockholms
Hamnar menar att detta forslag inte ar tillrackligt och bor avstyrkas. En sddan regel
kommer vara i princip omgjlig att kontrollera med tanke pa de méanga taxiresor som
utfors dagligen, vilket 4ven konstateras av Transportstyrelsen sjilv i det remitterade
forslaget. Transportstyrelsen beskriver dven problematiken med att resendrerna sjdlva
maste ha kinnedom om den fria prissittningen samt att prisuppgift ska lamnas i forvig.
Om Hamnens utldndska resenirer blir felaktigt behandlade och lurade pé priset kommer
de ha ytterst begransade mdjligheter att framfora klagoméal da de sannolikt &r pa vig att
lamna Stockholm.

Stockholms Hamnar anser att de atgérder som tidigare beslutats om inte ar tillrackliga
for att astadkomma en fordndring. Varken bittre och tydligare prisinformationskrav eller
nya tillstindsprovningar kommer paverka sa ldnge en helt fri prisséttning géller, och inte
heller det nya forslaget frdn Transportstyrelsen kommer vara tillrackligt for att rada bot
pé taxiproblematiken. Stockholms Hamnar anser att situationen pé taximarknaden idag
ar mycket allvarlig och att ett generellt pristak dérfor dr nddvéndigt. Transportstyrelsen
framhaller sjélv att en reglering av det hogsta jamforelsepriset dr den mest kraftfulla
atgirden for att komma tillrdtta med problemen. Stockholms Hamnar skulle dven vilja se
en regel som innebdr att fast pris alltid kan erbjudas pa vissa strategiskt viktiga strackor,
som exempelvis mellan Stockholm och Arlanda.

P& grund av den korta remisstiden har detta yttrande ej behandlats i Stockholms Hamns
styrelse.

Med viénliga hélsningar

Johan Castwall
VD
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Stockholm Bilaga 2
Business Region

1.7-104:10/2014

Svar pa remiss angidende Taxiverksamheten som helhet

Stockholm Business Regions forslag till beslut

Stockholm Business Region dverldmnar foljande tjédnsteutlatande som svar pa remiss
angdende Taxiverksamheten som helhet, dnr 001-369-2014.

Arendet anmils som ett kontorsyttrande pa styrelsens sammantride den 20 maj 2014.

Olle Zetterberg
Lena Héaggdahl

Bakgrund
Trafik- och arbetsmarknadsroteln har remitterat remiss om Taxiverksamheten som
helhet till Stockholms Stadshus AB (dnr. 001-369-2014). Stockholms Stadshus AB har

sdnt remissen vidare i en underremiss till Stockholm Business Region AB.

Yttrandet ska vara Stockholms Stadshus AB tillhanda senast den 10 mars 2014.

Arendet

Inledningsvis kan konstateras att avregleringen av Taximarknaden som genomfordes
1990 har haft ménga goda effekter. Tillgdnglighet och utbud har kraftigt forbattrats
samtidigt som konkurrensen inneburit att flera nya deltjénster utvecklats inom néiringen.

Stockholm &r idag en mycket vilkomnande stad gentemot besdkare. Besdksnéring har
under senare tid utvecklat manga nya tjanster och hotell samt restaurangutbudet har
kraftigt forbattras. Samtidigt kan noteras att Stockholms position som besdksdestination
aldrig varit starkare vilket avspeglar sig i att Stockholm &r Europas tionde storsta
besoksdestination och med en mingd olika positiva omddmen i internationell media.

Taxindringens nuvarande funktionssitt hotar dock denna positiva tillvéxt och bild. Med
rddande lagstiftning i ryggen kan en taxiforare vid resans slut ta ut vilket pris
vederborande vill oavsett huruvida nadgon tjanst eller funktion utdver det normala har
utforts eller ej. Det faktum att Taxin ska vara forsedd med prisuppgift f6r en normalresa
hindrar inte att taxitjdnsterna helt lagligt kan vara kraftfullt 6verprissatta.
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De som drabbas ér framst tillfilliga besokare, bade fran Sverige och utomlands.
Utlidndska besokare har en bild av Sverige som ett tryggt och sékert land och ser ingen
anledning att tro att man kan raka ut for att betala ett kraftigt dverpris och 1 vérsta fall
aven bli hotad nédr man tar en taxi. Dessvirre dr det vad som alldeles for ofta hinder.

Staden har vidtagit diverse atgédrder i form av information och skyltning, men det racker
inte for att komma &t problematiken.

Manga av de taxibilar som systematiskt utnyttjar réttsléget, stéller sig pé strategiska
platser dir ovetande och/eller stressade kunder soker taxi. Vissa forsoker efterlikna
seridsa bolags logotyper, dekaler etc. for att ytterligare forvirra potentiella kunder och
invagga dessa 1 nagon slags trygghet.

Problemet med taxisituationen géller hela Stockholm men sérskilt tydligt &r det vid de
stidllen som besokare anldnder till Stockholm, dvs. Arlanda, Centralstationen,
Cityterminalen och véra kryssningshamnar. Aven besokare vid Stockholmsméssan,
Kistaméssan samt besokare vid evenemangsarenor faller offer for oseridsa taxibolag.

Vid en av Stockholms kryssningsterminaler har situationen uppkommit diar mer
etablerade taxibolag inte stéller sig med lediga bilar pa grund av hot och trakasserier fran
andra taxibolag. I vissa fall forekommer dven hot nér konsumenter ifrdgasétter priset de
maste betala.

Vi menar att det hypotetiskt kan finnas ett samband mellan taxiforare som kraftigt
Overprissitter sina tjdnster och mindre bendgenhet att fullgora sina skatteskyldigheter.

Mot bakgrund av detta har vi i ett yttrande 6ver promemorian Redovisningscentraler for

taxi (Ds2013:66) 1 huvudsak stéllt oss positiva till inrdttandet av redovisningscentraler
mm (SBR dnr. 1.7-25/2014).

Transportstyrelsen har fétt i uppdrag av regeringen att redovisa fordjupade analyser om
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pé vig. Rapporten omfattar taxiverksamheten som
helhet. I Transportstyrelsens rapport Taxiverksamheten som helhet (dnr TSV 2013-2006)
redovisas ett antal forslag, bedomningar samt atgérder. Bland annat foreslar
Transportstyrelsen att;

e Taxiforaren ska, utifrén tillstindshavarens skyldighet vad géller prisinformation,
ldmna en prisuppgift fore varje férd i taxitrafik om det hogsta jamforpriset for
aktuellt fordon 6verstiger 500 kr. Prisuppgiften ska ange ett pris som inte far
overstigas. Uppgiften ska lamnas senast nér farden bestélls och pa ett bestdndigt
sétt. Uppgiften ska sparas hos taxiféraren.

De som drabbas av en kraftig dverprissittning dr frémst internationella besdkare men
aven mindre erfarna svenska konsumenter av taxitjénster. For att marknaden ska fungera
krévs att alla konsumenter, nationella och internationella, har kunskap om att en fri
prisséttning rader, kunskap om alternativ och att man darefter kan gora ett aktivt val.
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Att taxiforaren ska lamna prisuppgift fore varje fard 1 taxitrafik om det hogsta jamforpriset
for aktuellt fordon dverstiger 500 kr kan mdjligtvis bidra till att forbattra situationen med de
allra mest oskiliga priserna forutsatt att konsumenterna forstar detta och kan sétta det i
relation till mdjliga alternativ. Att reglera ett hogsta jamforpris dr en mer kraftfull atgird for
att komma tillrdtta med problemet.

Vidare redovisar Transportstyrelsen bland annat féljande bedomningar;

e Det bor for ndrvarande inte inforas krav pd dgare av rescentra att informera om
prissdttning for taxi. Transportstyrelsen anser istillet att Konsumentverket inom
ramen for sitt uppdrag kan ge rad och stdd till dgare av rescentra om hur sddan
information bor se ut och var den bor finnas.

Vi delar Transportstyrelsens bedomning att det for narvarande inte bor inforas krav pd dgare
av rescentra att informera om prissittning fOr taxi utan att problematiken bor atgirdas pé
annat sitt. Vidare anser vi att Konsumentverket i sina rdd och stod till 4gare av
resecentra om hur sddan information bor se ut och var den bor finnas beténker att
informationen riktar sig till internationella besdkare samt minder erfarna nationella
konsumenter av taxitjénster. I det fall problematiken kvarstir kan det finnas skl att
omprdva beddmningen.

e Ett inférande av obligatoriska redovisningscentraler kommer att forsvéra
skattefusk och gora branschen mindre intressant for oseridsa aktorer.

Vi delar Transportstyrelsens beddmning om att obligatoriska redovisningscentraler
kommer att forsvara skattefusk och gora branschen mindre intressant for oseridsa aktorer
vilket vi redogjort for i ett yttrande avseende promemorian Redovisningscentraler for taxi
enligt ovan.

e Det bor inte inforas krav pd att taxameterutrustning ska inkludera en betalterminal.
Det bor for nérvarande inte heller inforas krav pd att om en betalterminal anvinds, sa
ska den vara tillforlitligt ansluten till eller integrerad med taxameterutrustningen.

Mot bakgrunden av den snabba teknologiska utvecklingen avseende olika betaltjinster- och
16sningar, att mobila betalningar sannolikt kommer att 6ka i1 framtiden och att
konsumenternas valméjligheter ddrigenom 6kar menar vi att ett krav pa att
taxameterutrustning ska inkludera en betalterminal inte &r realistiskt.

Vi delar darfor Transportstyrelsens beddmning om att det inte bor inforas krav pa att
taxameterutrustning ska inkludera en betalterminal och att det inte heller bér inforas krav pa
att om en betalterminal anvénds sé ska den vara tillforlitligt ansluten till eller integrerad med
taxameterutrustningen.

Taxinéringens redovisning av inkomster bor istéllet forbéttras genom inrdttandet av
redovisningscentraler.

Arendets beredning
Arendet har beretts av Stockholm Business Regions administrativa avdelning.



