Bilaga 1

iy

Stockholms
@’ stad

Hamn & sjofart
Tillsynsrapport 2013

En rapport fran miljoforvaltningen
Anna Mroz

April 2014

www.stockholm.se/miljoforvaltningen






Tillsynsrapport 2013

INNEHALL

I  Beskrivning av branschen 5
1.1 Tillsynsobjekt inom branschen.............cocoieeiiiiiiiiiiiieneee e 5

1.1.1  Hamnar som inte ingér i tillsynsomrédet for branschen Hamn
& SJOTAIT. .t 7
1.2 Branschens miljé- och hdlsopaverkan............occocoeiiniininiiniiieeee 7
2 Tillsynsarbetet inom branschen 9
2.1  Stockholm Hamn AB:s hamnar.........c..cccceceririininienininiineneecne e 9
2.1.1  Virtahamnen — Frihamnen ..........ccccocceceviniinininninnincneeeneen 9
2.1.2  Stadsgarden — Skeppsbron — Masthamnen............c.cccceevververreanen. 11
2.1.3  Del av NybroKajen.........ccccererrieiiieesieeriesieeeee et 12
2.1.4  Sodra Hammarbyhamnen .............ccecceereerienieeniienieeneeneenee e 12
2.1.5 Norra Hammarbyhamnen .............ccceevvevierienreecreecieeneeneesnesveennens 13
2.2 Exploateringskontorets tillfdlliga hamn i Hjorthagen ...........c..coccoveinnnen. 14
2.3 Trafikverkets planerade tillfalliga hamn vid Sdtra varv........ccccccocevirnnnnen. 14
3 Miljoarbetet inom branschen 15
3.1  Stockholm Hamn AB .......cccociiiiiiiiiiniiiiiineeeeeeee e 15
3.2 ExXploateringSKONtOret .........ccceeviiriiriiieieeriiesie ettt 16

33 TTATIKVETKEE ¢t e et e e e e e e e e eeeeeseeeaas 16






| BESKRIVNING AV BRANSCHEN

1.1 Tillsynsobjekt inom branschen

Tillsynsobjekten inom branschen bestér av hamnar/kajer och rederier.

Hamnar som kan ta emot fartyg med storre bruttodraktighet &n 1350 omfattas av
tillstandsplikt enligt miljoprovningsforordningen (2013:251). Foljande fem
tillstdndspliktiga hamndelar ingéar i branschens tillsynsomrade:

1. Virtahamnen - Frihamnen (Stockholms Hamn AB)

2. Skeppsbron/Stadsgidrden/Masthamnen (Stockholms Hamn AB)
3. S&édra Hammarbyhamnen (Stockholms Hamn AB)

4. Nybrokajen (Stockholms Hamn AB)

5. Kolkajen i Hjorthagen (exploateringskontoret)

Hamnverksamheten vid Kolkajen, dir exploateringskontoret ansvarar for hamndriften,
skiljer sig fran Stockholm Hamn AB:s hamnar pa sa sitt att det &r en tillfdllig hamn som
tagits i bruk under 2009 for transport av massor samt byggnadsmaterial i samband med
byggnationen av Norra Djurgardsstaden. Hamnverksamheten vid Kolkajen dr ddrmed
tidsbegrinsad enligt gillande miljotillstdnd for hamndelen till hogst tio &r réknat fran det
datum som hamnen tagits i bruk.

Aven Trafikverket planerar att anléigga tre tillfilliga hamnar for bl.a. uttransport av
bergmassor i samband med byggnationen av Forbifarten. Det dr dock endast hamnen som
planeras vid Sétra varv som &r beldgen inom Stockholms kommun. De dvriga tva
tillfalliga hamnarna kommer anlédggas inom Ekerd kommun.

Tillsynen inom branschen Hamn och sjofart omfattar &ven hamnverksamhet som inte
behover ha tillstdnd enligt miljobalken, d.v.s. hamnar/kajer som kan ta emot fartyg som
har en mindre bruttodraktighet 4n 1350. Exempel pa sddana hamnar/kajer dar Stockholms
Hamn forvaltar marken &r Norra Hammarbyhamnen, S6éder Malarstrand, Norr
Milarstrand, Stromkajen och Strandvagskajen (bild 1). Andra verksamhetsutovare som
forvaltar kajplatser inom Stockholms stad &r Kungliga Djurgardens forvaltning som
ansvarar for kajerna pa Djurgarden och Galérvarvet samt Statens Fastighetsverk som
ansvarar for kajerna pa Skeppsholmen och Riddarholmen.
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Bild 1. Mark som Stockholms Hamn forvaltar i Stockholm och som omfattar bdde tillstandspliktig
och inte tillstandspliktig hamnverksamhet. (www.stockholmshamnar.se/Vara-
hamnar/Stockholm1/)

Aven rederierna, vars fartyg trafikerar hamnar och kajer, omfattas av miljé- och
hilsoskyddsndmndens tillsyn enligt miljobalken vad géller rederiernas verksamhet vid
kaj. Rederier som trafikerar Stockholms hamnar och kajer bestar av férjetrafik sd som
t.ex. Birka Cruises, Tallink Silja, Viking Line och Anedinlinjen samt skirgardstrafik s&
som t.ex. Waxholmsbolaget, Stromma Turism & Sjofart AB, Blidosundsbolaget och
Rederi Milaren AB. Till detta tillkommer internationella kryssningsfartyg som under
2013 slog nytt rekord i antalet kryssningsresenérer som besokte Stockholms hamnar:

Tabell 1: Anlop av internationella kryssningsfartyg 2009- 2013
(www.stockholmshamnar.se/sv/Passagerartrafik/Internationella-kryssningar)

2009 2010 2011 2012 2013
Antal anl6p 293 258 262 275 278
Antal 447 000 412 000 452 000 469 000 478 000
passagerare

Rederiernas verksamhet kriver inget tillstdnd enligt miljobalken. Déaremot kan delar av
deras verksamhet omfattas av anméalningsplikt till f6ljd av att de t.ex. har en cistern for
drivmedelsanviandning pa kaj. Skyldigheten att anméla géller 1 det fall rederiernas
drivmedelshantering omfattar mer dn 1000 kubikmeter flytande motorbrénsle per ér.
Waxholmsbolaget, som bedriver sin verksamhet vid Strémkajen, &r det enda rederi som
anmaélt drivmedelshantering med den omfattningen.


http://www.stockholmshamnar.se/sv/Passagerartrafik/Internationella-kryssningar/

1.1.1 Hamnar som inte ingar i branschen Hamn & sjéfart

Utover de tillsynsobjekt som beskrivs ovan finns det &ven hamnar inom staden som
omfattas av andra tillsynsomraden och som dérfor inte ingér i foreliggande
branschrapport. Sddana hamnar finns t.ex. i anslutning till Fortums energianlédggningar i
Hjorthagen, S6dra Hammarbyhamnen och Hésselby, Louddens oljedepa, Cementas depé i
Liljeholmen samt i anslutning till Jehanders verksamhet i S6dra Hammarbyhamnen och
Ulvsunda. Tillsynen 6ver dessa verksamheter beskrivs i de arliga branschrapporterna for
branscherna Energianldggningar, Oljehamnen samt branschen Kross, betong och asfalt.

1.2 Branschens miljo- och hdlsopaverkan

Branschens huvudsakliga miljo- och hélsopéverkan bestir av buller som kan alstras av
t.ex. fartyg som anvinder sig av hjélpmotorer vid kaj, lastning och lossning,
arbetsmaskiner samt transporter inom hamnomrédet. Aven buller fran transporterna till
och fran en hamn paverkar boende lings med de vigar som anvinds. Ligfrekvent buller,
som kan uppkomma frén fartygens fldktar m.m., medfor sérskilda problem eftersom det
dédmpas sdmre av fasader 4n annat buller och kan dédrmed ge problem f6r inomhusmiljon.
Den hilsopéverkan som buller kan ge upphov till 4r bl.a. sdmnstorningar, effekter pa
prestation och inldrning samt huvudvirk.

Sjofarten ger dven upphov till utslapp till luft av svaveldioxider som bl.a. bidrar till
forsurning av mark och vatten. Sjofartens bidrag av svaveldioxid antas dock ha minskat
sedan 2010 i och med det nya EU-direktivet som trddde i kraft den 1 januari 2010.
Direktivet innebér att fartyg som ligger vid kaj mer &n tva timmar inte far anvénda
brinsle som innehéller hogre svavelhalt dn 0,1 viktprocent. Vid kortare liggtid 4n 2
timmar behover fartygen inte skifta bransle enligt direktivet. Reglerna géller inom hela
EU.

Andra luftemissioner som genereras av sjofarten dr kviavedioxider, inandningsbara
partiklar (PM10), kolmonoxid, koldioxid samt PAH:er. Enligt miljéforvaltningens
rapport Miljo- och hilsoutredning 2008 — Vardering av paverkansfaktorer och kéllor har
sjofartens bidrag av dessa &mnen dock beddmts utgora ett mindre bidrag (< 5 %) jamfort
med stadens totala utslépp av dessa &mnen. Kvévedioxider, partiklar (PM10),
kolmonoxid samt PAH:er har samtliga en negativ paverkan pa manniskors hélsa.
Koldioxid r en vaxthusgas som péverkar det globala klimatet. Utsléppen till luft kan
dven ge upphov till oldgenheter i form av luktstorningar.

Andringen i lagen (1994:1776) om skatt pa energi den 1 november 2011, som innebir att
energiskatten sénks till 0,5 6re per KWH pé el som forbrukas av yrkesmaéssig sjofart nér
skeppen ligger i hamn och nyttjar landstrom, utgdr ett incitament for rederierna att
installera anordningar for landel ombord pa fartygen. Denna lagéndring kan ddrmed pa
sikt bidra till att samtliga luftemissioner fran fartyg i hamnarna minskar ytterligare.

En annan lagéndring som tréder i kraft frén och med 2015 och som syftar till att minska
sjofartens utslapp av kvdve och fosfor i hav, sjéar och vattendrag ar ett forbud mot
utsldpp av toalettavfall frén fritidsbatar. Forbudet géller alla fritidsbatar forutom de som
ar k-mérkta. K-mérkta batar fér slidppa ut toalettavfall, dock minst en halv nautisk mil



frén ndrmaste land. For yrkestrafiken ér det redan sedan 1990-talet forbjudet att slédppa ut
toalettavfall inom svenskt sjéterritorium och svensk ekonomisk zon.

I de fall det forekommer hantering av kemikalier och avfall inom en hamn/kaj kan en
felaktig hantering ocksa 6ka risken for miljopaverkan av recipienter genom t.ex.
direktutslapp eller genom att dagvattnet som rinner av fran hardgjorda ytor fororenas.
Aven uppstillningsplatser for personbilar, turistbussar och lastbilar bidrar till att
dagvattnet som uppkommer inom ett hamnomrade frorenas.



2 TILLSYNSARBETET INOM BRANSCHEN

Miljoforvaltningens tillsyn inom branschen riktar sig i forsta hand mot de
tillstaindspliktiga hamndelarna, men i mén av tid och i det fall behov foreligger bedrivs
tillsyn dven gentemot rederier och hamnar/kajer som inte &r tillstdndspliktiga.

Tillsynen inom branschen inriktar sig frdmst pa att forbéttra verksamhetsutdvarnas
egenkontroll och sékerstilla att verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt arbete
med att minska sin miljopéverkan.

2.1 Stockholm Hamn AB:s hamnar

2.1.1 Vidrtahamnen - Frihamnen
Tillstandsprovning av slutliga villkor for hamnverksamheten

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har som tillsynsmyndighet haft ett utpekat ansvar av
Mark- och miljédverdomstolen for att samrdda med Stockholms Hamn (Hamnen) om
Hamnens mgjligheter att minska bulleremissionerna frén verksamhetsomradet i
Virtahamnen-Frihamnen. Forvaltningen har i samband med dessa samrad bl.a. framfort
att bullerexponeringen vid planerade, nytillkommande bostéder behover redovisas av
Hamnen da resultatet av Hamnens utredningar kommer att ligga till grund for permanenta
villkor for buller i Vértahamnen-Frihamnen. Villkoren kommer dérmed dven vara
dimensionerande for den planerade bostadsutbyggnaden i Norra Djurgérdsstaden.
Samrédden med Hamnen har skett inom ramen for Hamnens prévotidsvillkor for buller
och resultaten av utredningarna samt forslag till slutliga bullervillkor redovisades av
Hamnen till mark- och miljédomstolen vid halvérsskiftet 2013.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden har yttrat sig till domstolen (MHN 2013-09-24) 6ver
Hamnens forslag till bullervillkor som bl.a. innebdr att riktvirden foreslas som ska
innehéllas i ett antal kontrollpunkter inom hamnomradet istéllet for vid bostadsfasader for
nytillkommande bostadshus. Hamnen menar att ansvaret for savil utomhus- som
inomhusmiljon dirmed kommer att ensamt vila pd byggherrar och fastighetségare for den
nytillkommande bebyggelsen. Nimnden har i huvudsak stéllt sig positiv till Hamnens
villkorsforslag men har ocksa pekat pa behovet av ett antal kompletteringar av t.ex.
Hamnens redovisning av sina mdjligheter att begrénsa bullret frn de trafikerande
rederierna.

Fragan om Hamnens mojligheter att begrinsa bullret som alstras av fartygen har dven
lyfts av ndmnden i ett tidigare yttrande (MHN 2013-03-12) till domstolen géllande
Hamnens provotidsredovisning om mdjligheten att 6ka differentieringen av
hamnavgifterna i syfte att bl.a. uppna en liigre bullerniva. Aven i det fallet ansdg nimnden
att Hamnens utredning av fragan behdver kompletteras pé ett antal punkter sa som t.ex.
om en differentierad hamnavgift kan utformas som en tilldggsavgift for fartyg som
genererar hoga ljudnivéer.

Mark- och miljodomstolen har dnnu inte meddelat nagot slutligt avgdrande gillande
buller fran hamnverksamheten i Vartahamnen-Frihamnen.



Byggnationen av nya Viirtahamnen

Miljoforvaltningen har haft aterkommande dialog och méten med Hamnen om
utbyggnaden av Virtapiren (bild 2) som pébdrjades under sommaren 2013 och beréknas
paga till och med 2016. Kontroll och hantering av bullerstorningar fran bygget,
ateranvandning av schaktmassor samt utslépp av ldnshéllningsvatten ar exempel pa
fragestéllningar som hanterats inom ramen for miljéforvaltningens tillsyn.

Forvaltningen har dven handlagt tva upplysningar om patrdffade markfororeningar samt
tva anmélningar om efterbehandling av fororenade massor. Samtliga upplysningar och
anmailningar har avsett fororenade massor som patréffats inom arbetsomradet for den nya
Virtahamnen.

Bild 2. Den gula linjen markerar den nya Virtahamnens konturer (www.stockholmshamnar.se/Vi-
bygger/Vartahamnen/Foton--illustrationer/).

Pdgdende hamnverksamhet

Miljoforvaltningen har under 2013 haft en fortsatt dialog med Hamnen om uppréttandet
av ett kontrollprogram for driften av hamnverksamheten i Véirtahamnen — Frihamnen.
Enligt Hamnens tillstand for hamnverksamhet inom hamndelen ska ett kontrollprogram
tas fram som mojliggér en beddmning av om géllande villkor f6ljs. Forvaltningen har
granskat forslaget till kontrollprogram som Stockholm Hamn tagit fram och framfort
synpunkter i samband med tillsynsméte och genom skriftvaxling gillande bl.a.
beskrivningen av hur kemikalier och farligt avfall ska hanteras/forvaras, kontrollen av
buller frdn hamnen, hanteringen vid eventuella 6verskridanden av bullerkraven samt
hanteringen av klagomal fran allminheten. Kontrollprogrammet fér hamnverksamheten
har fardigstéllts under éret.

Miljoforvaltningen har tillsammans med lénsstyrelsen ocksa samrétt med Hamnen om
utformningen av kontrollprogram for Hamnens hantering av snd och muddermassor. I



kontrollprogrammet ska det anges hur Hamnen séikerstiller efterlevnaden av de villkor
om kontroll och forsiktighetsmétt som meddelats i Naturvardsverkets dispenser for
dumpning av sno respektive muddermassor inom hamndelen. Kontrollprogrammet har
annu inte fardigstéllts.

En anmilan om en #ndring av hamnverksamheten har handlagts. Andringen har foranletts
av att Stockholms stad atertar del av den mark i Sodra Vértahamnen som anvénts av
Hamnen for bl.a. incheckning samt fordon- och traileruppstéllning av fordon som ska
folja med fartyg som trafikerar Frihamnspiren. Incheckning av fordon kommer efter
denna &ndring istéllet att ske frdn Frihamnspiren och nya uppstéllningsytor for fordonen
behover dérfor iordningsstéllas didr av Hamnen. Miljo- och hilsoskyddsndmnden har som
svar pd anmalan forelagt Hamnen att vidta forsiktighetsmatt som innebar att
oljeavskiljaren for dagvatten fran den nya uppstéllningsytan ska utformas och skdotas i
enlighet med Svensk standard SS-EN 858-2.

En annan planerad dndring av hamnverksamheten som Hamnen haft ett informationsméte
om med miljoforvaltningen samt lansstyrelsen avser anldggandet av ett nytt
kryssningslége i norra Frihamnen. Den planerade dndringen foranleds av att Hamnen
identifierat ett 6kat behov av kryssningslégen.

Forvaltningen har handlagt ett klagomaél géllande hg musik fran Tallink Siljas fartyg i
Frihamnen. Efter att miljoforvaltningen patalat problemet for Hamnen och rederiet har
den klagande bekriftat att storningen upphort. Namnden har dérfor inte behovt meddela
nagot foreldggande om ytterligare atgirder.

Milj6forvaltningen har dven kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och
att innehéllet motsvarat kraven i Naturvirdsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9).

2.1.2 Stadsgarden — Skeppsbron — Masthamnen
Tillstandsprovning av hamnverksamheten

Miljoprovningsdelegationen i Stockholms lén har under aret meddelat tillstdnd for
hamnverksamheten inom Skeppsbron-Stadsgarden. Tillstdndet har 6verklagats av
Hamnen till mark- och miljddomstolen med avseende pé bl.a. villkor om elanslutning,
som enligt MPD:s beslut ska erbjudas reguljar fartygstrafik inom ett &r fran laga kraft
vunnet beslut, samt ett provotidsvillkor for buller dir Hamnen anser att natten ska
upphora kl. 06 istillet for kl. 07. Mark- och miljodomstolen har inte meddelat nagot
avgorande i drendet under 2013.

Pdgdende hamnverksamhet

Miljoforvaltningen har under 2013 genomfort en inspektion av Masthamnen och
Stadsgardshamnen. Under inspektionen framkom det att Hamnen arbetar kontinuerligt
med miljoforbattrande atgirder inom den besokta hamndelen och dverlag har en god
egenkontroll. I samband med tillsynsbesoket begirde forvaltningen in ett antal
kompletterande redovisningar géllande bl.a. en cistern for biodiesel samt uppgifter om



den mérkning som anvénds vid hantering av matavfall frin tredje land som Hamnen
ibland behover ta emot frén de anlopande fartygen. De inkomna kompletteringarna visar
att Hamnen uppfyller kraven i Naturvardsverkets foreskrift (NFS 2003:24) om skydd mot
mark- och vattenférorening vid lagring av brandfarliga vitskor samt bestimmelserna om
bl.a. méirkning av matavfall fran tredje land i Férordning (EG) nr 1774/2002.

I samband med tillsynsbesoket inspekterades dven en truckverkstad som tidigare tillhort
Hamnen men som sedan ett par &r tillbaka &gs och drivs av Logent Ports & Terminals AB
(Logent). Inspektionen gav upphov till en anmérkning pa att férvaringen av
avfettningsmedel inne i truckverkstan behdvde ses dver for att sdkerstilla att det inte finns
nagon risk for lickage eller oavsiktligt spill till golvbrunn/oljeavskiljare. Detta dé ett
storre lackage av avfettningsmedel kan leda till att oljeavskiljaren avfettas och att oljan
som samlats upp i avskiljaren skoljs ut i recipienten (Saltsjon i detta fall). Logent har
vidtagit nodvindiga forsiktighetsmatt och inforskaffat ett spilltrag. I 6vrigt bedomdes
Logents egenkontroll som god.

Ett klagomal pé tomgangskorning vid Vikingterminalen har handlagts. Efter att
problemet patalats for Hamnen har Hamnen satt upp skyltar i anslutning till terminalen
som upplyser om att tomgéngskorning inom omradet ar tilltet i max 1 minut. Ytterligare
forsiktighetsmatt har inte ansetts nddvéandigt.

I samband med forberedande arbeten infér ombyggnaden av Slussen bygger Stockholms
stad en ny parkering for bilar och anslutningsbussarna till Birkaterminalen. Forvaltningen
har fort en dialog med Hamnen om nya oljeavskiljare som ska installeras for
omhéndertagande av dagvattnet frdn den nya parkeringen. Dialogen med Hamnen har
géllt omfattningen av den yta vars dagvatten ska genomga rening.

Miljoforvaltningen har dven kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och
att innehéllet motsvarat kraven i Naturvirdsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9).

2.1.3 Del av Nybrokajen

Milj6forvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9). Nagra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel d4 hamnverksamheten vid den tillstdndspliktiga delen av Nybrokajen &r av en
begransad omfattning med fa anlop av fartyg med storre bruttodraktighet &n 1350 och
ingen forvaring av avfall eller kemikalier sker hér.

2.14 S6dra Hammarbyhamnen

Miljoprovningsdelegationens tillstdnd for hamnverksamhet i S6dra Véartahamnen vann
laga kraft i januari 2013 efter att mark- och miljodomstolen avslagit Hamnens
overklagande av dels tillstindets omfattning av en befintlig ankringsplats vid
Fjaderholmarna, dels ett villkor géllande dagvatten fran hamnomradet. Mot bakgrund av
de villkor som meddelats i det lagakraftvunna tillstdndet har milj6forvaltningen och
Hamnen haft samrad om ett kontrollprogram for driften av hamnverksamheten i S6dra
Hammarbyhamnen. Synpunkter har framforts p& kontrollprogrammets innehall som



syftar till att sikerstdlla att Hamnen uppfyller kraven pd egenkontroll inom den aktuella
hamndelen.

Miljoforvaltningen har &ven kontrollerat att den érliga miljoérapporten kommit in i tid och
att innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9).

2.1.5 Norra Hammarbyhamnen

Milj6forvaltningen har sedan 2010 fort en dialog med Hamnen angiende deras
egenkontroll géllande hanteringen av avloppsvatten fran fritidsskutor vars dgare hyr
kajplats i Norra Hammarbyhamnen. Diskussionerna har initierats av ett antal narboende i
Norra Hammarbyhamnen som kontaktat forvaltningen med anledning av att de observerat
att vissa batidgare pumpar ut avloppsvatten i Hammarby kanal. Behovet av en lokal
mottagningsstation for avloppsvatten som uppkommer ombord pa skutorna har resulterat
1 att Hamnen genomfort utredningar som i sin tur lett fram till att en vakuumsug for
tomning av svart- & gravatten fran fritidsskutorna uppforts i Norra Hammarbyhamnen
under hosten 2012. Vakuumstationen &r numera driftsatt men problem med en IT-16sning
for tilltradet till stationen har gjort att stationen inte kunnat anvéndas i full omfattning
under 2013. Problemet ar dock numera atgéardat och batigarna i Norra Hammarbyhamnen
har informerats om att de har mdjlighet att nyttja vakuumstationen infor sommarsdsongen
2014.

Milj6forvaltningen har hanterat tva klagomal frén boende i Norra Hammarbyhamnen pé
storande rok fran eldning ombord pa fritidsfartyg som ligger vid kaj. Férvaltningen har
bedomt att klagoméalen varit befogade eftersom ménga av fartygen i Norra
Hammarbyhamnen ligger mycket nira bostadshus som har friskluftsintag i fasaderna, att
utsléppen fran fartygens eldning sker pa en 1ag hojd i forhallande till bostdderna samt att
fartygen inte sillan nyttjas i en stor omfattning. Dessa omstiandigheter tillsammans med
det faktum att varken Hamnens nyttjanderéttsavtal med batdgarna eller Stockholms lokala
hilsoskyddsforeskrifter innehaller nagot forbud eller annan slags reglering som avser
eldning ombord pé fartyg i Norra Hammarbyhamnen, bedémdes &ven utgora en risk for
att fartygens utslépp av forbranningsavgaserna kan ge upphov till oldgenheter for
ménniskors hélsa som inte endast &r ringa eller helt tillfélliga.

Mot bakgrund av ovanstdende omsténdigheter har forvaltningen haft en omfattande
dialog med Hamnen om behovet av ett forebyggande arbete i samband med Hamnens
tilldelning av kajplatser inom hamndelen for att forebygga risken for oldgenheter for de
nérboendes hélsa. Forvaltningen och Hamnen har dock inte kunnat enas om behovet och
omfattningen av lampliga forsiktighetsmatt. Nimnden har dérfor i december 2013
forelagt Hamnen att vid en del av kajen i Norra Hammarbyhamnen i huvudsak tilldela
plats till fartyg som inte ger upphov till luftemissioner som kan orsaka oldgenhet for
ménniskors hilsa. For vriga kajer inom hamndelen beslutade nimnden att Hamnen ska
utreda om bostéder med omedelbar nérhet till kajen har luftintag i fasaderna som medfor
att fartygsavgaserna kan utgdra en oldgenhet for de boende. Om sa ér fallet ska
atgardsforslag inges till miljoforvaltningen.

Hamnen har under innevarande ar 6verklagat ndmndens foreldggande. For nérvarande ér
beslutet Gverklagat till mark- och miljodomstolen efter att ldnsstyrelsen i huvudsak



avslagit Hamnens 6verklagande vad géller de forsiktighetsmétt som meddelats av
ndmnden.

2.2 Exploateringskontorets tillfalliga hamn i Hjorthagen

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den &rliga miljorapporten kommit in i tid och att
innehillet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9). Nagra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel dé den tillstdndspliktiga hamnverksamheten i Hjorthagen fortfarande &r av en
mycket begransad omfattning.

2.3 Trafikverkets planerade tillfialliga hamn vid Satra
varv

Miljo6forvaltningen har samratt med Trafikverket om ett kontrollprogram som ska
beskriva hanteringen av stdrningar fran den tillfalliga hamnverksamheten i Sitra under
byggtiden av Forbifart Stockholm. Kontrollprogrammet &r dnnu inte fardigstéllt.



3 MILJOARBETET INOM BRANSCHEN

3.1 Stockholm Hamn AB

Miljoforvaltningens tillsyn visar att Stockholm Hamn har en fortsatt god egenkontroll vad
giller den tillstandspliktiga hamnverksamheten samt att de arbetar kontinuerligt med att
minska sin miljopaverkan. Ett exempel pa en miljoforbattrande atgiard som Hamnen
vidtagit under aret &r installationen av en solcellsanldggning pa taket till Magasin 6 i
Frihamnen, bild 3. Solcellsanldggningen ar Sveriges storsta pa en enskild byggnad och
har en beréknad elproduktion pa cirka 180 000 kWh per ar vilket ticker cirka 15 procent
av byggnadens genomsnittliga totala arliga elbehov.

Bild 3. Solceller pa taket av Magasin 6 i Frihamnen (www.stockholmshamnar.se/Miljo--
Sakerhet/Vart-miljoarbete/Solcellsanlaggning/).

Ett annat exempel pa en miljoforbattrande atgird som vidtagits av Hamnen &r
installationen av elmitare hos Hamnens hyresgéster som bl.a. syftar till att 6ka
medvetenheten om hyresgésternas egen forbrukning och ddrmed férhoppningsvis till att
ocksa minska deras energiforbrukning pa sikt. Hamnen har ocksa arbetat systematiskt
med att minska energianvéndningen frdn Hamnarnas utomhusbelysning genom att
befintlig belysning bytts ut till LED dér det varit mojligt.

Nér det giller Hamnens miljoarbete i Norra Hammarbyhamnen, som inte &r en
tillstandspliktig hamn, har forvaltningen dock konstaterat ett forbattringsbehov av
Hamnens arbete med att forebygga risken for olédgenheter for ndrboendes hélsa till f61jd
av utslipp av forbranningsrok fran fartyg som ligger vid sina kajplatser. Eftersom
Hamnen 6verklagat nimndens beslut kommer fragan om Hamnens behov av ytterligare
forsiktighetsmétt avgoras av en dverprovningsinstans.



3.2 Exploateringskontoret

Exploateringskontorets hamnverksamhet vid Kolkajen har fortfarande varit av mycket
begrinsad omfattning. Miljoforvaltningen kan darfor dnnu inte beddma kontorets
egenkontroll.

3.3 Trafikverket

Den tillfélliga hamn som Trafikverket planerar att anldgga vid Sétra varv under
Forbifartens byggtid dr dnnu inte i drift da tillstdndspréovningen av hamnverksamheten
annu inte &r klar. Trafikverkets dtagande om skyddsétgirder i sin tillstdndsansékan samt
de aterkommande motena som Trafikverket har med berérda kommuner géillande
kontrollprogrammet for bl.a. hamnverksamheten visar dock pa en stor vilja att skapa
forutsittningar for en god egenkontroll av den kommande verksamheten.



