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Remiss av Forslag till strategisk
inriktning for battre leveranstrafik
2014-2017

Forslag till strategisk inriktning for biittre leveranstrafik 2014-
2017 syftar till att samlat presentera stadens gods- och
citylogistiksatsningar under de kommande fyra aren. Vi ser fram
emot dina synpunkter generellt men ocksé dina tankar kring de
frhgor som genomgdende stéills 1 texten,

Den 1 april hdlls i Stockholm en remisskonferens om forslaget,

Bakgrund

Stockholmsregionen vixer i mycket snabb takt. Kommun-
fullmiktige beslutade 2013 om en Framkomlighetsstrategi for
Stockholms stad, som beskriver hut stadens viig- och gatuniit kan
mita den skande befolkningen och samtidigt bidra till visionen
om eft Stockholm i viirldsklass. Strategins huvudbudskap &r att
fler miinniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anviinder kapacitetsstarka och energisndla firdmedel, I dessa
ingér godstransporter, gang, cykel och kollektivirafik,

Godstransporterna, oavsett vilken fordonstyp de utfrs med, bade
drabbas av och &t en del av en begrinsad framkomlighet i staden.
I takt med den dkande befolkningen tilltar ocksd behovet av fler
leveranser. Att dessa #y effektiva, siikia, gréna och palitliga samt
ingdr som en natwrlig clel av stadens transportsystem 4r en
fBrutstitining for en levande och attraktiv stad.

Leveranstrafiken har stirskilda forutstittningar som inte fullt ut tas
om hand i andra strategiska dokument, D#tfor finns behov av en
strategisk inriktning for bitttre leveranstrafik, vilken &r en av flera
intlktningsplaner som tas fram som en del av
Framkomlighetsstrategin,
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Remisskonferens

Staden bjuder in till en remisskonferens om forslaget dir:

- trafikborgarridet Ulla Hamilton inleder

- forslaget presenteras och kommenteras

- professor Michael Browne och doktor Matia Lindholin
besittar om firdelar med godsnatverk och hur det skulle
kunna se ut i Stockholm

- mojlighet ges att laimna synpunkter och stéifla frégor till
stadens representanter

Konferensen halls i Thndstickspalatset, Viistra Trtidgardsgatan,
tisdagen den 1 april 2014 mellan klockan 12.45 och 15.00.
Anmiilan skickas till matta.brolinson@stockholm.se,

Redan klockan 11.30 den 1 april presenteras leveranstrafiken som
tema i utstdliningen “Framkomlighet i Stockholm” pd
Kulturhuset (Stockholmsrummet). Villkommen #iven pé dettal

Remissen

Remissversionen av Forslag till strategisk inviktning for bittre
leveranstrafik 2014-2017 stinds ut till berbrda forvaltningar och
bolag i Stockholms stad, Svriga myndigheter och kommuner i
Stockholms l4n, intresseorganisationer och samarbetsorgan samt
tifl néringslivet,

Den 20 mars 2014 beslutade trafik- och renhéliningsnéimnden att
forslaget skulle skickas ut pa remiss.

Remissvar ska miirkas med diarienummer 12014-00277 och
skickas senast méndag 9 junt 2014 till:

Trafikkontoret

Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholm

eller
teafikkontoret@stockholm.se — ange T2014-00277 i

dinmnmesratan.

Remissmaterialet finns digitalt pé:
wiwiy. foretag, stockholin.sefleveransirafik
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Efter remissperioden kommer de inkomaa synpunkterna ait
sammanstillas och presenterasi en rapport och firslagets
innehéll kommer att omatbetas. En slutlig version av Strategisk
imiktning £y bitttre leveranstrafik 2014-2017 faststiills i trafik-
och renhdlIningsnimnden.

Fragor om fislaget kan besvaras av Mérta Brolinson
(marta.brolinson{@stockliolhi.se) och Erik Levander
(erik.levander@stockholm.se), trafikkontorets gods- och
citylogistikansvariga,

Tack for din medverkan,

Med viinlig hiillsning

Mattias Lundberg
Avdelningschef, Trafikkontoret

Bilaga 1: Forslag till strategisk inrikining for béittre leveranstrafik
2014-2017
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framtidsvision kring stadens gods- och citylogistikarbete tillsammans med
berdrda aktérer dér ndrliggande hamnar, flygplatser, jérnvagsfarbindelser
och terminaliokaliseringar ingdr. Tillsammans med ndaringsiiv, andra
x033c3mﬂ\3§@mﬂmq vill staden o:o_ﬁmﬂmmoamomabmxﬁ?mﬁ _.mmmozo_ﬁ

i) Bilda externt och internt godsndtverk

Staden deltar idag i ett flertal externa ndtverk, men vill sjélv aktivt verka
fér att olika aktérer i logistikkedjan samverkar f6r en mer effektiv
godsdistribution. Redan under 2013 pabériades detta arbete i form av en
workshop fér olika aktérer. Under remisstiden av strategisk inriktning for
bdttre leveranstrafik tar staden detta arbete vidare och vill ha Forslag pé
aktérer som bdr ingd i ett framtida godsndtverk som arrangeras av
Stockholms stad.

Med mer kunskap inom stadens f3rvaltningar kring godsieveransernas och
citylogistikens foruts&ttningar skulle méjligheten 8ka att ta hansyn till
godset i bade i nybyggnads- och ombyggnadsprojekt. Hér ingdr éven
godsets samverkan med andra trafikslag och godsets dei i stadens
trafiksdkerhetsarbete. Godset ska precis som kollektivtrafik, cykel och géng
hanteras som ett kapacitetsstarkt fardmedel och behandlas utifran sitt
sdrskilda behov. Som en del av det interna arbetet ovan kommer staden
att starta ett internt godsndtverk dér olika férvaltningar finns
representerade. Férslag pa fokusfrégor att diskutera @r:

* Mdjlighet att se dver leveranser av stadens egna varor.

* Sammanstélining och eventuelia férslag pa vilka av de lokala trafik-
foreskrifterna som kan vara i behov av dndring fér att béttre svara upp
mot ndringslivets behov samt minimera godstransporternas paverkan
P& andra trafikanters tillgénglighet och medborgare | aliménhet.

. O<m,.m<3 av det kommunala vdgnétets bdrighet i kombination med
iingd- och viktrestriktioner f&r att om méjligt underlétta fér effektivare
godsdistribution av framférallt lagvardigt gods.

¢ Tydiigare kommunicera godsarbetet externt och internt f6r att hitta fler

projektpartners och dka mdjligheterna tili erfarenhetsutbyte och

_Ac:m_AQUmimoB_Hm.
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Vision 2030

En Svergripande bild av hur Stockholm ska vara 3r 2030

Oversiktsplanen

En Qm:mm:@mm:nﬁa:m fér att n3 malen

_#mB_AoB_m@:mﬂmemﬁmQ

Cykelplan
Parkering
Godstrafik

Stomnitsstrategi
Géngplan
Trafik & Miljo

Trafiksdkerhet

Bild T - Oversikt av strategier och planer som relaterar till Vision 2030

a) Genomfoéra ett samlastningsprojekt
g

Leveranser centralt i staden sker idag i (o)bemannade far eller langs
med gatan utanfsr butiker, restauranger och kontor. Med en
samlastningscentral, dér varumottagningen &r bemannad, kan
distributdrer ldmna av gods som ddrefter omlastas till elfordon fér att

omrade i staden. Féraren ldmnar alla varor samtidigt i mottagningen

och behdver darfér inte stanna vid varje enskild butik. Med denna

i8sning hoppas staden férbattra framkomlighet och trafiksdkerhet.

Tillsammans med ﬁomﬂmsmﬂmmmo_ﬁ hyresgéister, distributérer, akadem;j
och <oE30§ommoum_dﬁ@. vill staden genomfsra ett pilotprojekt.

A

b} Genomfsra ett off peak-projekt

Genom att pa forsak tillata leveranser under kvélis- och nattetid, da
framkomligheten &r béttre, kan fler av dygnets timmar utnyttjas till
varudistribution, Dettq férutsdtter att boende inte stdrs och héga
bullerkrav kommer att stallas pé distributér och fordon, Férhoppningen
dr att minska antalet leveranser tiil specifika verksamheter som idag far
manga varusdndningar dagtid. Staden hoppas att mdjlighet till
nattdistribution ger kad framkomlighet och effektivitet under dagtid
och bittre fordonsutnyttjande som kan stédja utvecklingen mot grénare
distributionsfordon. Tillsammans med varudgare, akademi och férare vill
staden genomférg ett pilotprojekt.

RN ity
¢} Underséka mojlighet till gods i kollektivtrafikicorflt

Mdanga lastbilar kéar idag fér att komma in och ut ur staden under vissq
tider pa dygnet. Staden vil| tillsammans med trafikférvaltningen och
férare underséka om det gar att ppna upp kollektivirafikkarflt eller
skapa nya kombinerade kollektivtrafik- och godskérfdit pd nagon av

stadens in- och utfartsleder.
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Forord

Det hdr &r en remissversion Qv en strategisk inriktning f&r béttre
leveranstrafik 2014-9017. Denna version ger férslag pé inriktning och
dtgdrder, men &r inte fardigstdlid eller politiskt antagen. Arbetet med
gods och citylogistik &r beroende av acceptans och medverkan fran
manga aktérer, och staden vill ha reflektioner och synpunkter pd
forslagets innehdli innan den faststdlls. Ett antal frédgor stélls
genomgdende i texten til| dig som lasare - Stockholms stad dr sdrskilt
intresserad av att ta del av dina kommentarer till dessa,

En vdxande stad
Stockholm &r en snabbt vaxande stad med stark ekonomisk tillvéixt —
en stad med méjligheter f5r ndringslivets aktérer att utvecklas i,

Stadens trafiksituation liggeridagi framkant jamfsrt med andra
liknande stdder i Europa. Mycket fungerar vél men det &r tigvis trédngt
och framkomligheten kan varg nedsatt. Trots utbyggnad av ny
infrastruktur kommer trdngseln i véigndtet att ska under vissa tider och
P& vissa platser til] félid av befolkningsékningen. Det behd&vs darfor
féréndringar som mojliggér effektivare 16sningar i det redan
existerande transportsystemet.

moamqo:mnonmﬁ:o. oavsett vilken fordonstyp de utfirs med, bdde
drabbas av och &r en del qv en begrénsad framkomlighet i staden. |
takt med den Skande befolkningen tilltar ocksd behovet av fler
godsieveranser. Att dessq &r effektiva, sékra, gréna och pdlitliga samt
ingdr som en naturlig del av stadens transportsystem &r en
forutsattning f6r en levande och attraktiv stad.

Bilaga 1Fdrslag till godshandlingsplan 2014-2017

| denna bilaga till forslag tili en strategisk inriktning f&r béttre
leveranstrafik 2014-2017 sammanfattas de gods- och
citylogistikrelaterade mélen och de konkreta &tgérderna presenteras.
De insatser som genomfdérs kommer att féljas upp i form av mdatningar
och utvdrderingar. Stort fokus ligger pa konkreta resultat och hur de
projekt som &r framgdngsrika kan tas vidare. Nedan sammanfattas
kort forsiagets mé&i och de nio atgdrderna.

M4 .Mer forutsdghar, ranstider .
Staden vill att leveransfordon ska ha stdrre méjlighet att nd
fram till siutkund inom utsatt tid. Ju kortare tid fordon beh&ver
std i ko och leta efter lastplats desto mindre negativ padverkan
kan det ha pd férarens arbetsmiljs och omgivningen | form av
till exempel utsldpp och buller,

nderldtta angéring for leveransfordon -

Med bdttre tillgang till effektiv angdring hoppas staden att

leveranser kan ske smidigare och snabbare. Detta kan leda till

kortare kérstréicka och kértid, forbéttrad arbetsmiljé for forare,
6kad framkomlighet f&r mer gods och andra fardmedel samt
sdikra gatumiljo.

Genom att stdlla krav pa sdkra, tysta och rena lastbilar under
vissa tider och pd vissa piatser kan staden bidra till att fler av
dessa anvéinds. Att tll exempel méjliggdra fér leveranser under
fler av dygnets timmar 8kar fordonens nyttjandegrad vilket ger
incitament att investera i grénare fordonsflotta.
(o] ylogistiksamverkan mellan
akt:

Det dr ménga aktérer som ingdr i logistikkedjan och det finns
darfér ménga som kan bidrg med I8sningar. Staden vill med ett
ndrmare aktdrssamarbete hitta en gemensam mdibild,
fortydliga rolier om;lmw:o:,_&_d konkreta projekt.
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Forslagets syfte och genomforande

Syfte

Stadens godsrelaterade arbete fokuserar under perioden 2014-2077
framféralit pa ndringslivets transporter med lastbil centrait i

Stockholm. Dock é&r férslaget bade en férutséttning och utgdngspunkt
for stadens pabériade och framtidg insatser regionalt.

Syftet med férslaget &r att samlat presentera stadens gods- och
citylogistiksatsningar 2014-2017, men ocksa f& reaktioner och
synpunkter pd de &tgérder som ingdr i handlingsplanen fran de
aktdrer som berérs, Férslaget kommer inte gtt gdra gods- och
citylogistiksituationen problemfri, men med den som utgdngspunkt
hoppas staden att tillsammans med andra aktsrer hitta 16sningar som
kan bidra till ett effektivare transportsystem.

Vad tycker du om fokus och syfte?

Nyckelfaktorer for genomférande

Staden anser att samverkan, insamling av information och
genomférande av konkreta pilotprojekt &r de mest framgdngsrika
tilivégagdangssédtten for ett I&ngsiktigt lyckat gods- och citylogistik-
arbete., Med dessa tillvgagdangssadtt kommer handlingsplanens
&tgdrder att genomfdras.

Definitioner

| Latta och tunga lastbilar under och Over 3,5 tons
| bruttovikt vars huvudsyfte &r transport av varor.

Gods- och varuférsdriningen lokait f5r stadens
invéinare, féretag och besékare., Transporterna &r tjll
karaktéren kortvéiga och g6rs med lastbilar, mindre
varubilar eller med cykeldkerier. Aven
oio__mjo:ﬂmlbmm: &r en del av nmémzxm:.

Utrymme under mark som anvénds fér leverans av
gods. Hér kan finnas lastplatser och/eller lastkajer.

Bemannad mottagning dér distributérer kan ldmng
av gods som dérefter omlastas f&r att gemensamt
kéras ut med andra varor som ska till samma
geografiska omrade i staden.

Leverans av varor under tider dd det kommunaia
| vigndtet dr mindre belastat. Det innebdr inte

| automatiskt nattleveranser utan kan &ven ske sen
| kvdll eller ﬁ% morgon.

| Omrdde med plats f6r uppstdlining av tung lastbil och
sldp.

Utdver de regler som finns i trafikférordningen kan
sarskilda regler, lokala trafikféreskrifter, beslutas av
kommun eller lansstyrelse. Lokalag trafikféreskrifter
kan avse hastighet, vdjnings- eller stopplikt, férbud

mot fordonstrafik, férbud att stanna eller parkerag
m.m.
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En varas resa fran tillverkning till slutkund &r komplex, ofta med
manga destinationer i vériden innan slutférsdljning i till exempel en
Stockholmsbutik. Varor tas in tiil regionen pd lastbil, j&rnvég eller via
sjofart och flyg, men sista stréckan gors ndstan alltid av lastbil fran
ndgon av godsterminalerna utanfsr de centrala delarna av staden.

Fordonet stér ofta ndgonstans under den sista milen i ké. Det kan ha
svart att ta sig fram och angora pé grund av &g héjd i lastfar eller
olovlig parkering av personbilar i ill exempel korsningar och p&
lastplats f&r tunga fordon. Férarna bryter mot trafikfsreskrifter genom
att till exempel dubbelparkera eller dkq mot enkelriktat fér att hinna
komma fram i tid och parkera tillrGckligt néra leveransadress. Oftq
rdcker inte heller den tillatna tiden f&r att lasta och lossa pd en
lastplats (framfrailt f6r tunga varor som till exempel dryckesbackar),
vilket bidrar till 8kad risk f&r parkerings-anmérkning, En del férare
uttrycker att det finns behov av att stélla av slap i ytterstaden under
tiden de levererar i omrdden dér staden inte till&ter lastbilar Sver en
viss I1&ingd och vikt. Platserna ger ocksd férare majlighet till vila. Det
finns &ven problem med allt fler stolder som férare och fordon utsétts
for. Sammantaget bidrar detta till en stressig arbetsmiljé f6r de som
ldmnar och hémtar varor i Stockholms stad.

Forutom de vars uppgift det &r att leverera gods, paverkas éven andrg
grupper av leveranserna i staden. Mdnniskor som gdr och cyklar
kénner sig ofta utsattq miljder med tunga fordon. I Stockholm
intrdffar &rligen ett antal kollisioner meilan dessa fordon och cyklister,
som kan leda till allvarliga eller dédliga personskador. Ett annat
sdkerhetsproblem &r backning av leveransfordon pd gdngbana.
Dessutom péverkar fordon som inte star ratt parkerade (b&de person-

foretrdde. Avvégningar mdaste darfsr goéras och stadens utgdngspunkt
i dessa prioriteringar ér ?QB_AOE_ﬁ:mﬁmmqoﬁmmm:.

Tillsammans starkare och effektivare

Tillsammans med andra aktérer ansvarar staden fér Stockholms
attraktivitet. Till exempel skapar staden, transportdrer, varuégare,
varumottagare och fastighetsdgare fSrutsattningar f8r hur varor nar
slutanvdndare och hur avfall transporteras bort. Vi har alla krav och
perspektiv att férhalla oss ill i logistikkedjan - bland annat ndr, var
och hur leveranserna sker. Tillsammans dr staden och andra aktérer
starkare och effektivare och kan gemensamt béttre nd effektiva och
innovativa framgdngar i logistikkedjan. Vi kan ocksa gemensamt
bidra till att leveranser behandlas utifran sitt eget behov och inte
enbart som en del av den ovriga fordonstrafiken.

Regleringar

Staden har inom ramen f&r de lokala trafikféreskrifterna (LTF)
mojlighet att p& det kommunala vdgndtet pdverka trafik-situationen
med hjalp av oiika redleringar. Exempelvis kan leveransfordon ges
foretrdide till lastplatser men staden kan ocksd forbjuda fordon under
specifika tider och pa delar gv gatundtet.

Staden kan inte enbart sjélv skapa férutséttningar fér effektiva
godsfléden och citylogistik. Det finns andra berérda parter i
logistikkedjan som ocks& maste bidra. Dessutom paverkar &ven dvriga
myndigheters reglering leveranserna till och frdn Stockholm. Till
exempel bestdms tréngselskatten pd nationell niva och Lénsstyrelsen
beslutar om dispens f&r fordon som vill k&ra i kollektivkdriait som gar
genom mer dn en kommun,
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Forslag till mal for godstrafiken
Den strategisk inriktning anger fyra dvergripande mal f&r att styra
arbetet med godstrafiken, Handiingsplanen (bilaga 1) innehdiler

atgdrder som under 2014-2017 ska bidra till att uppfylla malen.

utanfér stadens grénser och bidrar till ett forbattringsarbete fir
_m<m_d:mm;co¢o:m: bade lokalt och regionalt,

Hur upptyller det Framkomlighetsstra egin? .
§ Ett Stockholm dér fier mdanniskor och mer gods kan réra sig och stadens
i plats att vistas pa som en del av det

Med béttre tillgang till effektiv angdring hoppas staden att
leveranser kan ske smidigare och snabbare. Detta kan leda tli
kortare kérstréicka och koértid, férbéattrad arbetsmiljs f&r férare,
dkad framkomlighet f&r mer gods och andra férdmede| samit
sdkrare och attraktivare gatumiljs. . .
‘M&jliggéra for séikra re, tystare och renare leveransfordon
Genom att stélla kray pd sdkra, tysta och rena lastbilar under
vissa tider och pd vissa platser kan staden bidrg till att fler av
dessa anvéinds. Att til] exempel méjliggéra fér leveranser under
fler av dygnets timmar Okar fordonens nyttjandegrad vilket ger
incitament att investerq i gronare fordonsflotta.

godsets specifikg behov. Utan
ugtionen att _&:mmm_ﬁ..ﬁ forsvdras.

Stockholms stad och ndringslivet gemensamt.

ke dod itylogistiksamverkan il den och andr Indikatorer som kan méta resultatet tas fram under remisshanteringen
- aktdrer: av férslaget. Dessa ska varg konkreta och mojliga att f8lja upp.
Det &r ménga aktdrer som ingér i logistikkedjan och det finns 4 Exempel kan vara att rdkna pé X antal pProcent av férare som anser

dérfér ménga som kan bidra med I8sningar. Staden vill med ett
ndrmare aktérssamarbete hitta en gemensam maibild, : | . d
Enﬁ_:mo roller och genomférg konkretq projekt, Jppever att staden

att angdéring fungerar vl eller X antal procent féretagare som
s drbete med godsfragor tillgodoser deras behov.




