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Narvarande

Beslutande ledaméter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden

Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Daniele Fava (FP)
Malte Sigemalm (S)
Martin Hansson (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstgorande ersittare:

Inga-Lill Larsson (M) for Daniel Valiollahi (M)
Christer Sward (M) for Datevig Tjarnberg (M)
Ole-Jorgen Persson (M) for Marie Agmén (M)
Christer Angstrém (M) for Jonas Naddebo (C)
Margareta Stavling (S) for Annika Odebrink (S)
Jimmy Lindgren (S) for Oskar Levin (S)
Ersattare:

Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goéran Oljeqvist (KD)
Maria-Elsa Salvo (S)
Petra Schagerholm (MP)
Zakarias Zouhir (V)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill,
Ted Ell, Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus,

Luis Lopez §§ 1-13, Mattias Lundberg, Elisabet Munters och Peter
Nystrém samt bitrddande borgarradssekreteraren Shashika Sellgren fran
roteln.
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Atgirdsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lan.
Dnr T2014-00662

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorens forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som svar pa
remissen ~Atgirdsvals- och idéstudie av regional
kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i
Stockholms 1dn” hénvisa till vad som ségs i
stadsledningskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjénsteutlatande.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Stadsledningskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjansteutlatande frdn den 14 april 2014.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl.
(MP) enligt foljande:

Det dr avgorande for regionen att planerade atgiarder for en
utbyggd kollektivtrafik inom Stockholmsforhandlingen frn
2009 och 2013 kan igéngséttas. Det finns ldngt fler angeldgna
investeringar som behdver komma igang inom nértid och
finansieringen dr idag det stora hindret for detta. Denna
atgirdsvalstudie ar ett tydligt exempel pé detta. Av den
anledningen dr det betydelsefullt att trdngselskatterna fullt ut
kan investeras 1 kollektivtrafiken och att Forbifart Stockholm
inte genomfors.

Det ér angeldget att den kraftigt vixande Nordostsektorn far

g‘emé’;%%ata” 4 bra kollektivtrafik i syfte att minska bilberoendet for resor till
0OX o, o o . .
104 20 Stockholm arbete och fritid. Roslagsbanans pagaende upprustning ar en
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del av det arbetet och Miljopartiet star bakom den till fullo,
samtidigt som vi anser att det 4r mycket viktigt att 10sa
bullerproblematiken si att kollektivtrafiken far acceptans.

For framtidens behov ricker dock inte Roslagsbanan,
ytterligare atgédrder dr nddvindiga. Miljopartiet de grona vill
betona vikten av att bygga vidare pé tunnelbanan som med
Stockholmsforhandlingens beslut kommer att trafikera
Odenplan — Arenastaden. Vi vill gd vidare med tunnelbanan
fran Arenastaden mot Mdrby centrum fOr att sedan fortsitta
mot Téby och Arninge. En koppling som kommer att ge bra
kapacitet for en kraftig arbetspendling fran nordost till Solna
och samtidigt ge bra kollektivtrafik till pendeltdg och Arlanda
Express.

Vi anser att Roslagsbanan inte ska forlédngas till Arlanda, utan
vi vill satsa pé en bussbana i Nordost som stricker sig mellan
Taby-Vallentuna-Arlanda, ett betydligt miljobéttre alternativ
an att dra spar over de kénsliga kulturmiljéerna 1 omridet.
Bussbanor dr en uppgraderad busstrafik som far egna korfalt
och bussar med mer kapacitet och béttre bekvimlighet.

Sérskilt uttalande ldmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt
foljande:

Nordostsektorn har lanets ldgsta kollektivtrafikandel. Vi
socialdemokrater har dirfor linge forordat att satsningen pé
jamn kvartstrafik pd Roslagsbanan ska kompletteras med
utbyggd tunnelbana till Taby i nartid och i ett 1dngre
perspektiv dven till Arninge.

Trafikforvaltningen 1 landstinget har gjort ett fortjanstfullt
arbete med idéstudien. Tyvarr utgdr idéstudien frin ett
scenario dar den hart kritiserade kapacitetshojningen fran 15-
minuterstrafik till 10-minuterstrafik pa Roslagsbanan redan ar
genomford. Det sistndmnda 4r forvanande mot bakgrund av
den skarpa revisorskritik som funnits kring att en sddan
satsning aldrig har jamforts med andra alternativ och
kostnader. Av idéstudien att doma skulle en sddan jimforelse
med stor sannolikhet falla ut till tunnelbanans fordel.
Kostnaden for utbyggd tunnelbana till Téby och planerna pa
10-minuterstrafik har en liknande prislapp med skillnaden att
utbyggd tunnelbana ger hogre kapacitet, nya resmdjligheter
och dven bittre forutséttningar for det 6kade bostadsbyggande
som var region savil behover.

Mangmiljardinvesteringar maste foregds av
samhillsekonomiska berdkningar och analyser. Inte minst mot
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bakgrund av att AB SL har en problematisk ekonomisk
situation. Som tur ar finns det fortfarande mojlighet att
genomfora en jaimforelse. Arbetet med en stabil och séker
kvartstrafik pa Roslagsbanan for darfor fortsitta, men
ytterligare investeringar i banan bor vénta tills dess att en
samhillsekonomisk jamforelse mellan utbyggd tunnelbana
och 10-minuteratrafik dr genomford.

Sérskilt uttalande ldmnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Nordostsektorn har linets ligsta kollektivtrafikandel.
Vinsterpartiet har darfor ldnge forordat att satsningen pa jamn
kvartstrafik pa Roslagsbanan ska kompletteras med utbyggd
tunnelbana till Téby i1 nértid och i ett lingre perspektiv dven
till Arninge.

Trafikforvaltningen har gjort ett fortjanstfullt arbete med
idéstudien. Tyvérr utgér idéstudien fran ett scenario dir den
kritiserade kapacitetshdjningen fran 15-minuterstrafik till 10-
minuterstrafik pa Roslagsbanan redan ar genomford.

En jamfGrelse emellan en tunnelbana till Téby och 10-
minuterstrafik pa Roslagsbanan skulle med stor sannolikhet
falla ut till tunnelbanans fordel. Kostnaden for utbyggd
tunnelbana till Téby och planerna pa 10-minuterstrafik har en
liknande prislapp med skillnaden att utbyggd tunnelbana ger
hogre kapacitet, nya resmdjligheter och dven bttre
forutsittningar for det 6kade bostadsbyggande som var region
savil behover.

Mangmiljardinvesteringar maste foregds av
samhéllsekonomiska berdkningar och analyser. Inte minst mot
bakgrund av att AB SL har en problematisk ekonomisk
situation. Som tur ar finns det fortfarande mojlighet att
genomfora en jamforelse. Vi forordar darfor fortsatt arbete
med en stabil och séker kvartstrafik pd Roslagsbanan men vill
avvakta ytterligare investeringar i banan tills dess att en
samhillsekonomisk jamforelse mellan utbyggd tunnelbana
och 10-minuteratrafik dr genomford.
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