Utlatande 2014: RI + RVI (Dnr 329-49/2014)

Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

L.

Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad inklusive handlingsplan,
enligt bilaga 2 till utltandet, antas.

Stadsdelsnimndernas ansvar for cykelplanens pendlingsnit dverfors
per den 1 januari 2015 till trafik- och renhallningsndmnden (frén 1 juli
2014 trafikndmnden), som far det samlade ansvaret for cykelplanens
pendlingsnit.

Kommunstyrelsen fér i uppdrag att utreda de ekonomiska
konsekvenserna av en dverforing av ansvaret fran stadsdelsnimnderna
till trafik- och renhallningsndmnden (fran 1 juli 2014 trafikndmnden)
for cykelplanens pendlingsnit.

Trafik- och renhallningsndmnden (fran 1 juli 2014 trafikndmnden) far i
uppdrag att ta fram en strategi for anldggning och drift av cykelgarage i
staden.

Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden (frén 1 juli
2014 trafikndmnden) och stadsbyggnadsndmnden uppmanas att beakta
vad som i Gvrigt framgar av ”’Strategi for 6kad cykling i Stockholms
stad” inklusive handlingsplan avseende nya insatser och atgarder.

Foredragande borgarraden Sten Nordin och Per Ankersjo anfor
féljande.




Arendet

Cykelstrategins frimsta syfte ar att styra stadens interna arbete med
cykelframjande atgérder, dvs. ange en inriktning for hur staden ska agera for
att 6ka cyklandet. I det ingar att samordna ndmnddvergripande fragor. Det
overgripande mélet for stadens arbete med cykling ar att 6ka savél antalet som
andelen cyklister genom att gora det enklare och sékrare att cykla for savil
befintliga som tillkommande cyklister. Dessutom ska strategin stodja att
stadens miljomal uppnas samt att staden som cykelvarumérke stirks. For att
kunna na de 6vergripande malen krévs att cykeln utgdr en integrerad del av
transportsystemet som helhet, vid sidan av andra fairdmedel.

Beredning

I budget for 2013 fick kommunstyrelsen i uppdrag att utarbeta en cykelstrategi
for att stimulera ett 6kat cyklande i Stockholm. Stadsledningskontoret har
utarbetat ett forslag som har remitterats till exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, idrottsndmnden, kulturnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och
renhéllningsndmnden, utbildningsndmnden, Bromma stadsdelsnidmnd,
Enskede-Arsta-Vantér stadsdelsnimnd, Farsta stadsdelsnimnd, Higersten-
Liljeholmens stadsdelsndmnd, Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista
stadsdelsnamnd, Skarpnécks stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsndmnd,
Spénga-Tensta stadsdelsnimnd, Sédermalms stadsdelsnimnd, Alvsjd
stadsdelsnamnd, Ostermalms stadsdelsnamnd, Stockholms Stadshus AB
(Stockholms Stadshus AB har i sin tur underremitterat till Sisab
Skolfastigheter i Stockholm AB och Stockholm Business Region AB),
Cykelfrimjandets Stockholmskrets, Lénsstyrelsen i Stockholms lén,
Naturskyddsforeningen, SL Trafikforvaltningen, Svensk Cykling och
Trafikverket.
SL Trafikforvaltningen och Svensk Cykling har ej inkommit med svar.

Exploateringsndmnden anser att i de fall dér ldngre strickor behdver
byggas bortom exploateringsprojektets avgransning behdver det ske en dkad
samordning mellan berdrda forvaltningar. Kontoret foreslér att rutiner for ett
sadant arbete utvecklas.

Fastighetsndmnden foreslér att Velo-City kopplas till Open Streets-
projektet som dé kan utvecklas till en storre aktivitet &n idag. Ett bra exempel



ar Bogota dér over tolv mil gator har stidngts av varje sondag i snart 40 &r for
rekreation i form av cykling, joggning m.m.

Idrottsnamnden ser vildigt positivt pd att staden tar fram denna strategi.
Under stycket som beror utbildningsinsatser anser nimnden emellertid att det
finns anledning att l4gga till utbildningsinsatser eller kurser fér boende i
omréden dir en mindre andel invénare cyklar.

Kulturndmnden anser att forslaget om att 6ka den interna kunskapen inom
omrédet dr mycket positivt, men att det 4ven finns mojligheter att 6ka
kunskapen om cykelfrdgor hos externa myndigheter genom samarbete med
t.ex. polisen, Trafikverket och néringslivet.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden anser att ansvaret att halla stadens
handbocker pa cykelomradet aktuella bor ligga pa en utpekad ndmnd,
exempelvis trafik- och renhéllningsnimnden, medan 6vriga berdérda naimnder
bidrar i arbetet med uppdateringen av handbdckerna.

Stadsbyggnadsndmnden delar kommunstyrelsens malsdttning att
Stockholm ska bli en cykelstad i vérldsklass och ser positivt pa att strategin tar
ett helhetsgrepp i fragan och inte bara behandlar fysiska atgarder.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att det bor tydliggoras hur strategin
ska foljas upp. En fraga som behover 16sas dr om specifika mal ska tas fram
som dr kopplade till strategin eller hur det annars sékerstills att strategin
efterfoljs.

Utbildningsndmnden anser att det ar viktigt att skolgérdar far en vl
tilltagen yta sé att cykeluppstillning kan rymmas. Trafikkunskapen kan dven
utvecklas mer i skolorna, t.ex. i samverkan med organisationer som verkar for
frimjande av cykling och trafiksdkerhet.

Bromma stadsdelsndmnd anser att en 6verforing av ansvaret for
pendlingsnitet fran stadsdelarna till trafik- och renhéllningsndmnden inte
medfor ndgra storre konsekvenser for stadsdelsndmnden eftersom
pendlingsnitet, till storsta delen, redan ingar i trafik- och
renhallningsndmndens ansvar.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd ir positiv till att ansvaret for
cykelplanens pendlingsnét i sin helhet overfors till trafik- och
renhallningsndmnden och foreslar att 4ven ansvaret for cykelplanens
huvudstrak laggs pé trafik- och renhéllningsndmnden.

Farsta stadsdelsndmnd anser att mojligheterna att parkera cykeln méste
forbittras och utdkas for att andelen cyklister ska 6ka. Vid malpunkter som
tunnelbanestationer, centrumanlédggningar och arbetsplatser behdvs ordentliga
insatser goras i bade inner- och ytterstaden. Nar det géller ansvaret for



pendlingsnitet &r ndmnden av uppfattningen att det inte dr ndgon sjélvklarhet
att standarden blir béttre om staden har en enda entreprenor.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd ser fordelar med att
vighallaransvaret for det prioriterade cykelviagnétet 6verfors till trafik- och
renhallningsndmnden. Det finns med dagens ansvarsférdelning en risk for
ojamn kvalitet pa pendlingsstraken.

Hdsselby-Villingbys stadsdelsndmnd ar mycket positiv till forslaget om att
stadsdelsndmndernas ansvar for pendlingsnétet dverfors till trafik- och
renhéllningsndmnden.

Kungsholmens stadsdelsndmnd anser att staden bor ta initiativ till nagon
form av informationskampanj, eventuellt i samarbete med polisen, for att na ut
till en bredare allmidnhet med information om hur risken for att skadas i
trafiken kan minska.

Norrmalms stadsdelsndmnd &r tveksam till forslaget att trafik- och
renhallningsndmnden ska ta 6ver driften av pendlingsnétet pa parkvégar.
Néamnden anser att det ar tydligare ur ett driftsperspektiv om
stadsdelsforvaltningen ansvarar for all parkmark inom stadsdelsomréadet.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd anser att det ar bra att ansvaret for
pendlingsnitet hamnar pé trafik- och renhallningsndmnden eftersom det
innebdr ett samlat grepp och tillsyn av dessa i hela staden. Stadsdelsndmndens
totala yta for gang- och cykelvagar paverkas inte av detta beslut.

Skarpndcks stadsdelsndmnd anser att det ar bra att driften av
pendlingsstraken far en véaghallare i form av trafik- och renhallningsndmnden.
Néamnden utgér fran att det dven avser investeringar i pendlingsstraken. Det
g0r att skotseln blir enhetlig och att det blir enklare att skapa ett
sammanhingande prioriterat cykelvégnit.

Skérholmens stadsdelsndmnd ser positivt pa att ansvaret for drift- och
underhall av pendlingsstraken overfors till trafik- och renhallningsndmnden,
for effektiv utformning och underhall av det prioriterade cykelvégnitet.
Néamnden anser dock att stadsdelen, med fortsatt huvudansvar for
huvudstraken, bor ha mojlighet att ans6ka om medel frén cykelmiljarden.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd pépekar att en svarighet &r att ta hdnsyn till
de minniskor som inte har tillgang till en cykel eller som inte har fatt l4ra sig
att cykla. Dédr ser nimnden ett vil utbyggt lanecykelsystem som en viktig
pusselbit.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att det &r ett bra forslag att ansvaret for
pendlingsnitet flyttas Gver till trafik- och renhéllningsndmnden eftersom den
planerade utbyggnaden da kan genomforas lattare och forutséttningar ges for
att erhalla samma drifts- och underhéllsstandard for pendlingsstraken som



helhet. Samma forhallande géller for de sa kallade huvudstraken Namnden
foresldr darfor att ansvaret for huvudstrdken ocksd overfors till trafik- och
renhallningsndmnden.

Alvsjé stadsdelsnimnd tillstyrkte att trafik- och renhéllningsnimnden
skulle ta 6ver det samlade drift- och underhallsansvaret for pendlingsstraken i
samband med att Cykelplanen var pa remiss ar 2012. Detta eftersom
stadsdelsndmnderna inte har resurser att hélla den standard pa framforallt
snorojningen som pendlingsnétet kraver.

Ostermalms stadsdelsnimnd ér tveksam till forslaget att trafik- och
renhallningsndmnden ska ta 6ver driften av pendlingsnitet pa parkvégar.
Néamnden anser att det ar tydligare ur ett driftsperspektiv om
stadsdelsforvaltningen ansvarar for all parkmark inom stadsdelsomréadet.

Stockholms Stadshus AB anser att det r viktigt att podngtera att omraden
for cykelparkering och cykelleder kréver skotsel och underhéll for att upplevas
som ett positivt tillskott i stads- och boendemiljon. Koncernledningen ser
darfor positivt pa forslaget att ansvaret dverfors till trafik- och
renhéllningsndmnden, dir det finns béttre forutséttningar att samordna detta.

Cykelfrdmjandets Stockholmskrets anser att det maste bli tydligare nér
satsningar ska vara genomforda. Det géller, efter beslut, att prioritera vad som
ska vara klart nér. Det bor framga vilka ar atgarderna genomforda for att
malen ska kunna uppnas.

Ldinsstyrelsen i Stockholms ldn vilkomnar sirskilt initiativet att genomfora
“insiktsutbildningar” d& okunskap om cyklisters villkor och behov ir ett
generellt problem bland trafikaktorerna. Lansstyrelsen hoppas att fler véljer att
folja stadens exempel.

Naturskyddsforeningen anser att cykelstrategi inte bara handlar om
satsningar pa cykling utan dven att de trafikslag som utgdr en fara for cyklister
och dven for gdende maste ha lagre fart. En bashastighet pa 30 km/h &r dérfor
viasentligt. Med 30 km/h véjer bilister oftare &n vid hogre fart.

Trafikverket anser att stadens beslut att trafik- och renhallningsndmnden
ska ta Over stadens pendlingsstrék, samt sta for driften av dessa, dr gynnsamt
for de regionala cykelstraken. For att skapa goda l6sningar for cykel i
kommande infrastrukturprojekt uppskattar Trafikverket &ven om staden bistér
med kunskap i deras projekt, sa att mesta mojliga kunnande erhalls for att
skapa goda forutsittningar for samverkan och samordning av olika ansprak.

Vara synpunkter



Framkomligheten i Stockholm é&r en viktig del av Stockholms attraktivitet idag
och i framtiden. Cykelplanen pekar ut fardriktningen for hur ett av de
kapacitetsstarka och yteffektiva fairdmedlen kan bidra till en 6kad
framkomlighet i Stockholm pa bade lang och kort sikt. Cykelmiljarden, dir en
miljard kronor satsas pa utbyggd cykelinfrastruktur aren 2012-2018 4r en
viktig pusselbit pd vigen mot en cykelstad i varldsklass.

”Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad” &r en viktig del i detta i och
med att den knyter ihop infrastruktursatsningar med ett bredare organisations-
och kommunikationsperspektiv.

Ett bra genomforande kraver effektiva strukturer samt en grundldggande
forstaelse for cykeln som ett eget trafikslag. Det ar dérfor mycket positivt att
utbildningar om cykelplanering med fokus pa cykelplanen och stadens
handbocker inom cykelomradet ska genomforas for planerare och
projektledare inom alla berdrda forvaltningar. Detta 6kar kunskapen om
detaljutformning och drift samt hur stadens satsningar kan kommuniceras till
entreprendrer och medborgare. Det &r viktigt att detta sker kontinuerligt for att
all ny kunskap pa omradet snabbt kan spridas till alla delar av organisationen.

Nir det géller ansvaret for att halla stadens handbocker om cykelplanering
och cykelparkering aktuella instimmer vi med miljé- och
hilsoskyddsndmndens att detta bor ligga pa en utpekad ndmnd, exempelvis pa
trafik- och renhallningsndmnden, medan andra berdrda ndmnder far i uppdrag
att bidra till arbetet med uppdatering av handbdckerna. Darigenom ar det
tydligt vilka stadsdvergripande styrdokument som géller samtidigt som
forankringen av dessa inom stadens olika forvaltningar underléttas.

En overflyttning av ansvaret for pendlingsnitet fran stadsdelsndmnderna till
trafik- och renhallningsndmnden &r dven det en del av att staden prioriterar upp
cykeln som trafikslag. Genom ett samlat driftansvar underlittas utbyggnaden
och skotseln av ett effektivt pendlingsnét under arets alla sdsonger. Det dr dven
en ansvarsfordelning som dverensstimmer med andra cykelsatsningar inom
staden, t.ex. cykeljouren som redan rullar pé stadens cykelvdgar under
trafikkontorets ledning. Att en majoritet av stadsdelsndmnderna ar positiva till
forslaget tyder pa att det finns mycket att vinna pa ett samlat ansvar for
pendlingsnitets kvalitet. Overgingen sker den 1 januari 2015 och bor foregds
av en dialog mellan berdrda parter for att, i likhet med vad Alvsjo
stadsdelsndmnd pépekar, undvika ett eventuellt byte av driftentreprenorer mitt
under vintersdsongen.

Att bli en ledande cykelstad handlar dock om mer én detaljutformning och
driftansvar. Det krdver en aktiv kommunikation som riktar sig till bade
stockholmare och besdkare. For att Stockholm ska bli en cykelstad krévs det



att invanarna kénner att s ar fallet, férst genom att lockas ut pé stadens
cykelvégar och sedan genom att drift och infrastruktur héller en tillrdckligt hog
kvalitet for att nya cyklister ska fortsitta att cykla.

Den internationella konferensen for att frimja cykling, Velo-City, har visat
sig vara ett betydelsefullt arrangemang i stdder som har anordnat det. I
exempelvis Vancouver och Wien har det fungerat som en katalysator for en
varierad uppséttning cykelsatsningar samtidigt som det utvecklat stddernas
cykelplanering och organisation och satt bilden av Vancouver och Wien som
cykelstdder bland invanare och besokare. Vi forvintar oss att detsamma
kommer att ske i Stockholm och det dr darfor viktigt att, i likhet med vad
trafik- och renhéllningsndmnden papekar, ta ett krafttag kring var ansdkan.

Vid sidan om Velo-City fungerar &ven mindre pilotprojekt bra for att lyfta
medvetenheten kring cykelfragor. Det dr déarfor viktigt att staden har en 6ppen
instdllning till att testa nya l6sningar i likhet med Pilotplats Cykel och
omstruktureringen av Gotgatan. Kommunikativt ar det ocksa viktigt att staden
samarbetar med fristdende grupper for att frimja cyklingen och att berérda
forvaltningar ar 16sningsfokuserade néar det kommer till tillstandsfragor for
cykellopp och andra cykelrelaterade aktiviteter.

Manga remissinstanser tar dven upp fragan om brist pa cykelparkeringar
och oklarheterna kring ansvar for anldggande och drift av cykelgarage. Sarskilt
i anslutning till kollektivtrafikknutpunkter &r stadens, och de olika
forvaltningarnas, roll otydlig. Detta maste redas ut i det fortsatta arbetet med
cykelstrategin. Slutligen ar det valdigt viktigt att staden sétter slutdatum for
nér aktiviteterna i “Handlingsplan 6kad cykling i Stockholms stad” ska vara
genomforda. Darigenom far stadens forvaltningar ett antal tydliga mal att borja
arbeta mot redan idag.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt f6ljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad inklusive handlingsplan, enligt

bilaga 2, antas i huvudsak.
2. Att sétta hogre mél for 6kad cykling och trafiksdkerhet.



3. Stadsdelsndmndernas ansvar for cykelplanens pendlingsnét overfors per den
2015-01-01 till trafik- och renhallningsndmnden, som far det samlade ansvaret
for cykelplanens pendlingsniit.

4. Kommunstyrelsen far i uppdrag att utreda de ekonomiska konsekvenserna av
en overforing av ansvaret frn stadsdelsndimnderna till trafik- och
renhéllningsndmnden for cykelplanens pendlingsnét.

5. Trafik- och renhéllningsndmnden fér i uppdrag att tillsammans med Stockholm
parkering ta fram en strategi for anldggning och drift av cykelgarage i staden.

6. Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden uppmanas att folja vad som i 6vrigt framgar av
”Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad” inklusive handlingsplan
avseende nya insatser och atgérder.

7. Attiovrigt anfora foljande.

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad &r ett vilkommet arbete for att tydliggdra
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det ar bra att
kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for att driva, folja upp och halla
samman stadens arbete med cykelfragor. Cykelplanens mal ar dock for laga och staden
har goda forutsattningar att nd hogre, inte minst med tanke pa den trend som finns i
samhdllet i stort med 6kad andel cykling. Malen for 6kad cykling och trafiksékerhet
ska istéllet anges till foljande:

- 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms stad ska ske

med cykel senast 2020.

- 30 procent av antalet persontransporter ska ske med cykel senast

2020.

- Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska med

50 procent till &r 2020. Det ldngsiktiga malet &r nollvisionen.

- Minst 90 procent av cyklisterna ska kédnna sig trygga i trafiken senast

2020.

Strategin pekar ut sarskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelndt. Férutom de
som listas i strategin dr det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvégar {6ljs
och att underhallet av cykelnétet dr bra aret om. Det handlar bdde om framkomlighet
och om trafiksikerhet.

Att frimja cyklande handlar inte bara om att komma fram snabbt. Tonvikten pa
cyklingspendlande kan l4tt fA en sddan slagsida. Det maste dven vara trevligt att cykla
for att fler ska vélja det. Darfor vill vi se fler fina cykelvdgar, och gdrna lummiga med
trad vid sidan. En sérskild satsning behdvs ocksa for att fa fler barn och foréldrar att ga
eller cykla med sina barn till skolan och aktiviteter istéllet for att ta bilen, men det
forutsitter att det finns sékra bilfria cykelvdgar att tillgd. Det bor vara tillatet att cykla i
bada riktningarna dven dér det &r enkelriktat.



Slutligen hade vi gérna sett att strategin for 6kad cykling i Stockholms stad
inneholl en text angdende stadens egna mojligheter att paverka cyklingen genom
upphandling och uppgraderad erséttningspolicy vid resor i samband med arbete.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarrddet Roger Mogert (S) enligt f6ljande.

Att forbattra sdkerheten och framkomligheten for cyklister dr en framtidsinvestering. |
dagslaget aterstdr mycket arbete innan cyklister kan kénna sig sdkra pa vdgarna, hitta
nagonstans att parkera och sedan aterfinna sin cykel i helt skick efter att den lamnats
pa offentlig plats. Med detta som utgangspunkt vialkomnar Socialdemokraterna
initiativ for att finna en gemensam strategi samt samordna nimnddvergripande fragor
rorande cyklingen.

Vi delar utredningens vision om att Stockholm ska vara en stad for alla dér alla kan
ta sig fram pa ett tryggt och sikert sétt. Rapporten lyfter fram vikten av overgripande
cykelplanering i stadens utbyggnadsarbete. Vi vill understryka att samarbete mellan
forvaltningar, ndmnder och 6vriga aktdrer kommer vara nédvéandigt for att bygga
staden framgangsrikt, bade vad géller infrastrukturella frdgor som miljéfragor eller
stadsbyggandet i allménhet.

Rapporten innehéller en rad forslag som vi stéller oss bakom. Vi stodjer
forvaltningens synpunkter om tydliggéranden kring ansvarsfordelningen. Vi stiller oss
ocksa mycket positiva till forslaget om att infora parkeringstal for cyklar pd samma
sdtt som hittills angivits for bilar sdvél som forslaget om att utbildningsndmnden bor
uppmérksamma trafik- och renhallningsndmnden pa trafikfaror kring skolor.
Rapportens syfte; att ange en inriktning for hur staden ska agera for att 6ka cyklandet,
har dock inte konkretiserats tillrickligt.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad inklusive handlingsplan,
enligt bilaga 2 till utltandet, antas.

2. Stadsdelsndmndernas ansvar for cykelplanens pendlingsnét dverfors per
den 1 januari 2015 till trafik- och renhéllningsndmnden (frén 1 juli
2014 trafikndmnden), som far det samlade ansvaret for cykelplanens
pendlingsnit.

3. Kommunstyrelsen far i uppdrag att utreda de ekonomiska
konsekvenserna av en dverforing av ansvaret frén stadsdelsndmnderna
till trafik- och renhallningsndmnden (fran 1 juli 2014 trafikndmnden)
for cykelplanens pendlingsniit.



4. Trafik- och renhéllningsndmnden (frén 1 juli 2014 trafikndmnden) far i
uppdrag att ta fram en strategi for anldggning och drift av cykelgarage i
staden.

5. Exploateringsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden (fran 1 juli
2014 trafikndmnden) och stadsbyggnadsnimnden uppmanas att beakta
vad som i Ovrigt framgar av Strategi for 6kad cykling i Stockholms
stad” inklusive handlingsplan avseende nya insatser och atgarder.

Stockholm den

P& kommunstyrelsens vagnar:
STEN NORDIN

Per Ankersjo
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Asa Lindhagen och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Attihuvudsak bifalla forslaget

2. Att kommunstyrelsen tillkdinnager som sin mening att strategin maste utdkas
med tydliga strategier for hur trafiksdkerheten for cyklisterna ska dka i
Stockholm.

3. Att kommunstyrelsen tillkdnnager som sin mening att Stockholms stad maste
bli mycket bittre, &n idag, pa att stélla krav pa exploatdrer och andra att bidra
till en stad battre anpassad for cyklister. Med hjalp av planmonopolet bor bl.a.
en verkningsfull parkeringsnorm for cykelparkeringar inforas.

4. Minska bilismen i Stockholms innerstad

5. Genomfor trafiksékerhetsprogram for elever i skolan samtidigt som man ska
ha en realistisk syn pa effekten

6. Léat barn och unga vara delaktiga i utformningen av sin ndrmiljo vilket innebér
storre ansvarstagande for det egna beteendet,

7. Trafikplanera sé att barn och biltrafik separeras
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8. Attidvrigt anfora foljande:

Vi stéller oss mycket positiva till att en strategi tas fram for 6kad cykling i Stockholm.
Dock upplever vi att strategin har allt for fa konkreta atgérder. Den stéller ocksa allt
for fa krav pa interna och externa aktorer. Trafikkontoret har tidigare redovisat att utan
storre satsningar pé effektiva trafiksdkerhetsétgéirder kommer en dkning ske av
skadade i Stockholmstrafiken. Trots detta saknas aktiva atgérder for att minska antalet
olyckor. Ridslan for olyckor dr en vanlig orsak till att medborgare véljer bort cykeln.
Att minska antalet olyckor dr dérfor ett bra sétt att fa fler att viga vilja cykeln.

Att antalet cyklister ska vara 12 procent 2018 under hogtrafik &r en svag men dock
acceptabel hojning fran dagens 10 procent. Men dérefter kapsejsar ambitionerna.
Alliansen nojer sig

fram till 2030 med en 6kning pa totalt 3 procent. Det ger en ynklig hojning pé 0,25
procent per ar. Alltsa endast en cyklist till per 400. Képenhamn ligger i dag pa 36
procent cyklande.

Cyklar ar tyvérr stoldbegérliga. For att det ska bli fler cyklande stockholmare kravs
bra och sikra cykelgarage eller stdldsékra cykelparkeringar. Vara egna bostadsbolag
kan ta titen. En verkningsful parkeringsnorm bor inforas. Naturligtvis bor ocksa
privata vérdar satsa pa detta.

Alla ska kunna cykla och promenera pé ett sékert sétt. Barn och biltrafik maste
dérfor separeras. Samma géller for gdng- och cykelbanor.

En forskningssammanstillning gjord av professor Pia Bjorklid, Stockholms
universitet och som finns pa Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se, visar bland
annat att farre barn skadas i trafiken, vilket 4r mycket positivt. Men utvecklingen har

en baksida, nimligen den att barnens rorelsefrihet har fordndrats. I trafikerade
omraden foredrar fordldrarna att begrénsa rorelsefriheten for att skydda barnen mot
risken att bli skadade i en trafikolycka. Den 6kande bilismen har begrénsat
rorelsefriheten framforallt nér det giller barnens lekomraden, skolvigar och
fritidsvégar.

Trafiksékerheten for barn maste beaktas i ett helhetsperspektiv. Att miljon ska vara
olycksfri och séker &r en sjdlvklarhet men langt ifran tillricklig. Barnen dr de framsta
brukarna av ndrmiljon och utemiljon &r ocksa deras utvecklingsmiljo.

Riskerna for en sa kallad negativ anpassning maste uppmérksammas. Den kan
innebéra att vardnadshavare och barn ser det som en sjdlvklarhet att man inte ldngre
kan gé eller cykla utan maste anvinda bilen dven for kortare striackor.

Risken finns att man satsar pé individuella atgirder i form av kampanjer och
trafiktrdning istdllet for trafikmiljoatgérder fast det &r belagt att det senare har den
storsta effekten pa trafiksékerhetsarbetet.

Barn utvecklas genom att fa paverka och ta ansvar for det som berdr dem sjélva
vilket ocksé framfors i FN:s konvention om barnets rittigheter (barnkonventionen)
artikel 12. Barn och unga maste fa bli mer delaktiga i det som géller deras grannskap.
Ett forsta steg till medinflytande vid fordndring av den egna miljon ar att besitta
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kunskap om det man vill paverka. Aven barns ritt till lek, artikel 31 och barns ritt till
att ”atnjuta basta uppndeliga hilsa”, artikel 24 framhalls i barnkonventionen.

Att forsoka fordndra barns beteende har varit huvudsyftet i ménga kampanjer.
Studier visar att beteendetrianing inte ger forutségbara effekter pa barns trafiksékerhet.
Att utveckla beteendemodifikation hos bilforare har inte heller slagit sa vil ut, de
fordndrar inte sitt beteende nér barn leker pa trottoaren eller pa en gangvag néra vigen.
Trafiksdkerhetsundervisningen borde darfor inriktas mot bilforare snarare &n mot
barnen. D4 vuxna har visat sig svéra att paverka aterstar bara en strategi — och det ar
att fordndra trafikmiljon. Den frdmsta atgirden 4r att separera barn och bilar.

Sérskilt uttalande gjordes av Karin Wanngard, Roger Mogert och Emilia
Bjuggren (alla S) med hianvisning till det sdrskilda uttalandet av (S) i
borgarradsberedningen.
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Remissammanstallning
Arendet

Cykelstrategins frimsta syfte ar att styra stadens interna arbete med
cykelframjande atgérder, dvs. ange en inriktning for hur staden ska agera for
att 6ka cyklandet. I det ingér att samordna ndmnddvergripande fragor. Det
overgripande mélet for stadens arbete med cykling 4r att 6ka savil antalet som
andelen cyklister genom att gora det enklare och sékrare att cykla for savil
befintliga som tillkommande cyklister. Dessutom ska strategin stddja att
stadens miljomal uppnas samt att staden som cykelvarumérke stérks. For att
kunna né de 6vergripande mélen krivs att cykeln utgor en integrerad del av
transportsystemet som helhet, vid sidan av andra fairdmedel.

Denna strategi fokuserar pa alla cyklister. I cykelstaden Stockholm ska alla
kunna cykla, i flera olika sammanhang.

Stockholm har hdga ambitioner inom cykelomradet med mélsittningen att
bli en cykelstad i vdrldsklass. For att n mélet har Stockholm himtat
inspiration fran olika framstdende cykelstdder i véirlden. Lardomar fran de
senaste arens positiva utveckling i Stockholm ska tas med i utvecklingen av
framtida strategier for fortsatt 6kad cykling.

Tva huvudprinciper finns for strategin for 6kad cykling.

1. Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastrukturen i allt fran
overgripande strak till utformning av detaljer.
2. Arbeta med en dvergripande sammanhallen kommunikation dar den

utbyggda infrastrukturen dr fundamentet.

De atgérder och fordelning av ansvarsomrdden som beskrivs i denna
strategi (se bilaga 2) &r i huvudsak konkretiseringar och fortydliganden av
redan fattade beslut inom staden. I redogorelsen dver ansvarsfordelning i
strategin fortydligas nya atgirder och insatser for berérda nimnder.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 31 december 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Nedan listas de nya insatser och atgirder som foreslas i Strategi for 6kad cykling i

Stockholms stad. Strategin gér att 14sa i sin helhet som bilaga 1 (bilaga 2 till detta
dokument).
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Nya insatser och dtgdrder for kommunstyrelsen.:

Kommunstyrelsen ska utreda hur samordningen av
cykelparkeringsplatser kan forbéttras inom staden.
Kommunstyrelsen ska ta fram en sérskild cykelkommunikationsplan.

Nya insatser och dtgdrder for trafik- och renhdllningsnimnden

Ansvaret for cykelplanens pendlingsnit i sin helhet &verfors till trafik-
och renhallningsndmnden. Formerna for detta och de ekonomiska
konsekvenserna klargdrs infor arbetet med budget for 2015.

Tydliga sammanhéngande 16sningar for alla trafikslag ska
presenternas i omradesprogram i storre stadsomvandlingsprojekt.
Trafik- och renhallningsndmnden far det samlade ansvaret for att till
sjdlvkostnadspris ta fram och erbjuda utbildningar inom
cykelplanering for berdrd personal i staden samt de konsulter och
entreprendrer som staden anlitar.

Trafik- och renhéllningsndmnden ska utreda mdjligheterna att styra
angoringstider s att lastning och lossning sker under lagtrafiktid i
storre utstrackning.

Trafik- och renhdllningsndmnden ansvarar tillsammans med
exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden for att halla
handbocker inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Nya insatser och dtgdrder for stadsbyggnadsndimnden

Tydliga sasmmanhéngande 10sningar for alla trafikslag ska presenteras
i omradesprogrammen i storre stadsomvandlingsprojekt.
Stadsbyggnadsndmnden ansvarar tillsammans med Trafik- och
renhallningsndmnden och exploateringsndimnden for att hélla
handbocker inom cykelplanering aktuella.

Nya insatser och dtgdrder for exploateringsndmnden

Exploateringsndmnden ansvar for att nya omraden samt
kompletterande bebyggelse forses med cykelinfrastruktur och att den
kopplas till befintligt n4t. Utbyggnaden ska utformas i samrad med
trafik- och renhéllningsndmnden och ske i enlighet med cykelplanen
och Teknisk handbok.

Exploateringsnimnden ansvara tillsammans med trafik- och
renhéllningsndmnden och stadsbyggnadsndmnden for att halla
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Stadsledningskontoret foreslar, mot bakgrund av det som ségs i detta tjansteutlatande,
att kommunfullméktige antar “’Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad”,
stadsdelsndmndernas ansvar for cykelplanens pendlingsnét dverfors per den 2014-12-
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31 till trafik- och renhallningsndmnden och kommunstyrelsen far i uppdrag att utreda
de ekonomiska konsekvenserna av en sddan 6verforing.

Beredning

I budget for 2013 fick kommunstyrelsen i uppdrag att utarbeta en cykelstrategi
for att stimulera ett okat cyklande i Stockholm. Stadsledningskontoret har
utarbetat ett forslag som har remitterats till exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, idrottsndmnden, kulturndmnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och
renhallningsndmnden, utbildningsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd,
Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsnamnd, Farsta stadsdelsndmnd, Héagersten-
Liljeholmens stadsdelsndmnd, Hésselby-Villingbys stadsdelsndmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd, Skarpnécks stadsdelsndmnd, Skérholmens stadsdelsndmnd,
Spénga-Tensta stadsdelsndmnd, Sodermalms stadsdelsnimnd, Alvsjo
stadsdelsndmnd, Ostermalms stadsdelsnamnd, Stockholms Stadshus AB
(Stockholms Stadshus AB har i sin tur underremitterat till Sisab
Skolfastigheter i Stockholm AB och Stockholm Business Region AB),
Cykelframjandets Stockholmskrets, ldnsstyrelsen i Stockholms lin,
Naturskyddsforeningen, SL Trafikfoérvaltningen, Svensk Cykling och
Trafikverket.

SL Trafikforvaltningen och Svensk Cykling har ej inkommit med svar.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 10 april 2014 att
besvara remissen med exploateringskontorets tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av Ake Askensten m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Clara Lindblom (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 12 mars 2014 har i
huvudsak foljande lydelse.

Exploateringskontoret stéller sig positivt till framtagande av en strategi for 6kad
cykling for Stockholms stad. Kontoret har deltagit i den workshop som anordnats infor
framtagande av strategin och har da haft mojlighet att 1dimna synpunkter.
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Exploateringskontoret véljer genom detta svar pa remiss att framst fokusera kring de
delar som beror kontorets verksamhet.
Overgripande synpunkter
Kontoret vill understryka vikten av att cykelplanering inte far bli ett sérintresse utan att
det blir en naturlig del i all planering och att cykelstrategin d&ven harmonierar med
andra styrdokument som arbetas fram inom staden. Det hade varit onskvért att det i
forslaget till cykelstrategi kort omndmns hur strategin forhéller sig till andra beslutade
strategier och planer inom Staden. Ett mervirde kan finnas i att det tydligt framgar att
forslaget till strategi for 6kad cykling &r ett led och en del i de 6vergripande strategier
och mal som Staden tidigare beslutat om, sdsom exempelvis Framkomlighetsstrategin.
Pa sidan atta i forslaget till cykelstrategi framgar att ett arbete pagér arbete med
framtagande av en ny regional cykelplan. Exploateringskontoret vill understryka att
den planen ar fardig och foreslar darfor att formuleringen ses over.

Insatsomréden for exploateringsniimnden
I redogorelsen 6ver ansvarsfordelning i forslag till strategi for 6kad cykling fortydligas
nya atgérder och insatser for berérda nimnder. For exploateringsndmnden utpekas i
forslaget till strategi for 6kad cykling fo6ljande insatsomraden
- Exploateringsndmnden ansvarar for att nya omrdden samt
kompletterande bebyggelse forses med cykelinfrastruktur och att den
kopplas till befintligt ndt. Utbyggnaden ska utformas i samrad med
trafik- och renhéllningsndmnden och ske i enlighet med cykelplanen
och Teknisk handbok.
- Exploateringsnimnden ansvarar tillsammans med trafik- och
renhéllningsndmnden och stadsbyggnadsndmnden for att halla
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Exploateringskontoret ser det som positivt att vid all planering ha som forutséttning att
skapa s& sammanhéngande cykelvignit som mojligt for att cykeln ska kunna vara ett
attraktivt firdmedel. Malet om att ny cykelinfrastruktur som astadkoms genom
exploateringsprojekt ska anslutas till befintligt nét ses darfor som naturligt.

I strategin anges specifikt att anslutning ska ske till pendlings- eller huvudstrak,
men kontoret vill framfGra att det d&ven bor kunna innefatta lokala cykelstrak.
Emellertid kan det finnas enskilda projekt eller sakforhallanden dér det frimst av
kostnadsskil kan finnas svarigheter att mojliggora en anslutning till befintligt
pendlings- eller huvudstrak. For exempelvis sma projekt med langa avsténd till
nirmaste pendlings- eller huvudstrak kan mélet bli svart att uppnd. I de fall dér langre
strackor behover byggas bortom exploateringsprojektets avgrinsning, ser kontoret det
som Onskvirt att en 6kad samordning sker mellan exploateringsprojekt och de projekt
som inryms inom trafik- och renhallningsndmndens budgetansvar.
Exploateringskontoret ser det som efterstravansvért att ett mer omfattande och
kontorsovergripande samarbete dstadkoms med 6kad samplanering som malséttning.
Kontoret foreslar att rutiner for ett sddant samarbete utvecklas.
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Exploateringskontoret stéller sig positivt till att det tydligt uttalas att kontoret ska
vara delaktigt i arbetet med framtagande av handbdcker och andra dokument for
cykelplanering och cykelparkering.

Exploateringskontoret ser ett mervérde i om strategin dven belyser insatser och
atgarder for de kommunala bolag som kan bidra till malet om en cykelstad i
vérldsklass.

I exploateringsprojekt dir parkeringsanldggningar for cyklar ar aktuella uppkommer
ofta fragor kring ansvar avseende daglig drift av dessa anldggningar. Kontoret ser
gérna att frigan fir en 16sning sa att ett flertal projekt inte riskerar att sta utan
cykelgarage i kollektivtrafiknoder. Onskvirt ir att denna del medtas eller pa nagot sitt
belyses i framarbetat forslag till strategi for 6kat cyklande. Detta da cykelparkering &r
en betydelsefull framgangsfaktor i mélet om att gora cykeln till ett attraktivt
fardmedel, samt att det skulle underlétta arbetet i flertalet padgaende
exploateringsprojekt.

Fastighetsnamnden

Fastighetsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 8 april 2014 att
besvara remissen med fastighetskontorets tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Ewa Larsson m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Madeleine Sjostedt m.fl. (FP), Anna
Cederschiold m.fl. (M) och Johan Filldin (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Martin Engman m.fl. (S), bilaga 1.

Fastighetskontorets tjénsteutlatande daterat den 25 mars 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Remissen foreslar att fastighetsndmnden ansvarar for att det ska finnas
cykelparkeringar samt dusch- och ombytesmojligheter i de fastigheter dér staden
bedriver verksamhet.

Kontoret dnskar har dndra ordalydelsen fran ska till verka for med bakgrund att en
del av fastighetsndimndens byggnader &r blaklassade och en avvigning mellan dessa
byggnaders kulturhistoriska viarde och verksamheter maste kunna goras fran fall till
fall. Denna avvigning gors i samrad med antikvarie fran kulturférvaltningen.

For cykelparkering géller att om denna inte kan beredas i byggnaden utan att en
markanvisning behover goras, da &r det inte alltid fastighetsnimnden som é&r
markdgare och har full radighet.

17



Vidare ska fastighetsnimnden tillsammans med idrottsndmnden sékerstélla god
tillgéng till bra cykelparkeringar i anslutning till stadens idrottsanldggningar.

Kontoret anser att skrivningen &r i for bestdmd form da varken fastighetskontoret
eller idrottsforvaltningen alltid har beslutandemandat 1 idrottsanldggningarnas
nidromréde avseende exempelvis placeringar av cykelparkeringar.

Aven hir dnskar kontoret att ordalydelsen — ska - byts ut mot — verka for -.

Med dessa tva fortydligande finner kontoret att remissen i sak &dr vl underbyggd i
forslag till beslutsatser och stiller sig bakom dessa med undantag av de tva
fordndringarna av ordalydelser som redovisats ovan.

Remissen skriver ocksa att staden kommer att ansdka om att fa arrangera den
internationella cykelkonferensen Velo-city 2017. Detta for att befasta Stockholm som
en cykelstad i virldsklass. Velo-city 2017 sammanfaller med cykelmiljardens
avslutande fas, vilket skapar goda forutsdttningar for intressanta cykelprojekt att visa
upp for internationella besokare.

Kontoret foreslar att Velo-city 2010 kopplas till Open Street-projektet som dé kan
utvecklas till en storre aktivitet dn idag. Ett bra exempel ar fran Bogota, Colombia, dér
over tolv mil gator stings av varje sondag for rekreation i form av cykling, joggning,
inlines med mera och har gjort sa i snart 40 &r. Flera andra stéder i virlden har tagit
efter detta. Se bilaga 1 (hdr ef tryckt).

Idrottsnamnden

Idrottsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 15 april 2014 att besvara
remissen med idrottsforvaltningens tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av Asa Lindhagen (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Mehdi Oguzsoy (V), bilaga 1.

Idrottsforvaltningens tjinsteutldtande daterat den 27 mars 2014 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Idrottsforvaltningen ser véldigt positivt pa att staden tar fram en tydlig strategi for
okad cykling. Att staden medvetet arbetar for att fler invanare och besdkare ska cykla
ligger helt i linje med intentionerna i Stockholms stads idrottspolitiska program. Att fa
fler av stadens invanare att cykla i bdde pendlings-, motions- och rekrea-
tionssammanhang bidrar till att 6ka andel fysiskt aktiva och till att minska
stillasittandet.

Forvaltningen har endast ndgra smérre synpunkter pa den vélskrivna strategin. Pa
sidan 11 dér sdrskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnat listas onskar
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forvaltningen lagga till att cyklisten ska uppleva cykelnitet som sékert. Under stycket
som berdr utbildningsinsatser pa sidan 12 finns det anledning att lagga till utbildnings-
insatser eller kurser for personer boende i omrdden dir grupper som idag inte cyklar i
samma utstrickning som andra finns. Nér det géller kommunikationsinsatser for
stadens invénare bor det i kommunikationen dven framhéllas de hélsovinster som
genereras for individen nér denne véljer att vara fysiskt aktiv, i det hér fallet genom
cykling. Det bor dven i dokumentet inga en strategi for samverkan kring cykelnétet
med stadens kranskommuner.

Gymnastik- och idrottshdgskolan i Stockholm bedriver sedan en tid tillbaka det
tvérvetenskapliga forskningsprojektet Fysiskt aktiv arbetspendling i Stor-Stockholm. I
arbetet med att stirka stadens cykelndt finns det med stor sannolikhet anledning for
trafik- och renhéllningsndmnden att ta kontakt med forskargruppen.

I avsnittet som berdr ansvarsfordelning inom staden &ldggs idrottsndmnden att,
tillsammans med fastighetsndmnden, ansvara for att det finns bra cykelparkeringar i
anslutning till stadens idrottsplatser, badhus etc. Strategin patalar &dven att
idrottsndimnden har ansvar for att leda stadens arbete inom folkhédlsoomrédet.
Idrottsforvaltningen

anser att intentionen i detta &r bra men menar att ordet ”ska” bor bytas ut mot
”verka for”. Detta dé i vissa fall varken idrottsndmnden eller fastighetsnimnden har
radighet 6ver markytan kring idrottsanldggningen.

Avslutningsvis vill forvaltningen fortydliga att folkhdlsoomradet, enligt
Folkhélsomyndigheten, innefattar 11 mélomrdden varav ett innefattar 6kad fysisk
aktivitet. Det &r endast inom mélet om 6kad fysisk aktivitet som forvaltningen har
mojlighet att leda arbetet.

Kulturndamnden

Kulturnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 8 april 2014 att besvara
remissen med kulturforvaltningens tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av Mats Berglund (MP), bilaga 1.

Kulturforvaltningens tjansteutlatande daterat den 14 mars 2014 har i
huvudsak foljande lydelse.

Kulturforvaltningen har tagit del av remissen av Strategi for 6kad cykling i
Stockholms stad och stéller sig mycket positiv till strategin. De synpunkter som
forvaltningen har ldmnas nedan:

Stadens cykelvarumdrke

Forvaltningen anser det positivt att strategin inbegriper kommunikation och PR-
aktiviteter kring Stockholm som cykelstad och att dessa aktiviteter riktas dven
gentemot grupper som inte ar vana att cykla.
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Satsa pd utbildning om cykling och cykelplanering

Forslaget att 6ka den interna kunskapen inom omrédet anser forvaltningen vara
positivt. Forvaltningen ser d&ven mojligheter till att i t ex samarbete med andra
myndigheter som polisen, Trafikverket och delar av néringslivet dven utoka
utbildningsinsatsen till allménheten, i synnerhet barn och ungdomar. Fér denna grupp
med fokus kring bl a trafiksékerhet.

Kommunikation riktad till stockholmare och besokare

Det ér positivt att kommunikationen samlas och samordnas. Cykelstrategin ligger
mycket vél i linje med stadens evenemangsstrategi som bl a har héllbarhet som ledord
och skall vara ledande for vilka evenemang som staden anordnar och stddjer.

Ansvarsfordelning inom staden — Kulturndmnden

Forvaltningen stiller sig positiv till forslaget att kulturnimndens evenemang
planerar for goda cykelforutsittningar samt cykelparkering. Forvaltningen arbetade
med framtagandet av en ny internationell ISO standard for héllbara evenemang, dir
frimjandet av cykling vid stdrre evenemang ar en naturlig och viktig del i miljé- och
héllbarhetsarbetet. Ett antal olika forsok vid de olika evenemangen har gjorts sedan
2010 kring bl a cykling med positiva resultat. Under 2014 kommer samtliga stora
evenemang som kulturndmnden anordnar (Stockholms Kulturfestival, We are Sthim,
Open streets), framja cykling genom t ex kommunikationsinsatser, tillfalliga utékade
cykelparkeringar pa evenemangsomradet, aktiviteter som t ex cykelskola etc.

Forvaltningen foreslér dven att berérda bolag och forvaltningar inom
evenemangsomradet bdr, i enlighet med cykelstrategin och evenemangsstrategin,
uppmuntra externa arrangorer till att frimja cykling vid planering och genomférande
av evenemang,. I praktiken pad samma sétt som kulturndmnden och stadens egna
evenemang genom t ex frimja tillfalliga cykelparkeringar, goda cykelforutséttningar,
eventuella trafikavstdngningar bor planeras sa att cykling frimjas och inte hindras etc.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 8 april
2014 att besvara remissen med miljoforvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjinsteutldtande daterat den 24 mars 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Miljoforvaltningen &r positiv till att det tagits fram en cykelstrategi for staden dar det
fortydligas vilka mél staden har for cykeltrafiken och ansvarsfordelningen inom
staden. Strategin dr foredomligt kort och koncis. Miljoforvaltningen stiller sig bakom
strategin i stort, men har ndgra synpunkter som beskrivs nedan.

Bidra till stadens miljomal (sidan 6)
I strategin anges att
. en dkad andel cyklister bidrar till att uppna malen inom luftkvalitet
och utslépp av koldioxid.

Miljoforvaltningen anser att dven buller bor ndmnas hér. Om trafikanter véljer cykel
istdllet for bilen minskar trafikbullret.

Planera for en cykelvinlig stad (sidan 10, 17,18, 21)
I strategin anges pé flera stéllen att
. Tydliga sammanhéngande 16sningar for alla trafikslag skall
presenteras pa omradesniva i storre stadsomvandlingsprojekt.

Miljoforvaltningen anser att det bor fortydligas att dessa 10sningar ska utgé frén
prioriteringar i Framkomlighetsstrategin, vilket innebér att cykeln ska fa forbattrade
forutséttningar. Forvaltningen bedomer att meningen annars kan tolkas som att alla
trafikslag ska prioriteras, vilket sannolikt innebér att det inte blir bra for nagot
trafikslag.

Kommunstyrelsens ansvar
I strategin anges att
. Kommunstyrelsen ska utreda hur samordningen av utbyggnaden av
cykelparkeringsplatser kan forbattras inom staden.

Miljoforvaltningen vill understryka att det finns ett behov av detta. Forvaltningen har i
samband med en kampanj kartlagt cykelparkeringar vid idrottsanlédggningar, och har
da konstaterat att det saknas samordning mellan de olika forvaltningar som har
mojlighet att etablera parkeringarna. Utbud och kvalitet varierar kraftigt.

Kommunstyrelsens och trafik- och renhillningsnimndens ansvar (sidan 16-17)
I strategin anges att
. Kommunstyrelsen har det dvergripande strategiska ansvaret for att
samordna samverkan med andra externa aktdrer som t.ex.
Trafikverket, landstingets trafikforvaltning, Polisen, Lénsstyrelsen och
andra kommuner.
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. Trafik- och renhéllningsndmnden ansvarar for operativ samverkan i
trafikplaneringsfragor med regionens aktdrer.

Miljoforvaltningen anser att det bor fortydligas vad som ingér i ”6vergripande

strategiska ansvaret for att samordna samverkan” och “operativ samverkan”, s att det

blir tydligt vilket ansvar som ligger pd kommunstyrelsen respektive trafik- och

renhallningsndmnden. Forvaltningen beddmer att det annars finns risk for att fragor

hamnar ”mellan stolarna”.

Trafik- och renhallningsnimndens, stadsbyggnadsnimndens och

exploateringsnimndens ansvar (sidan 17 — 19)

I strategin anges att

. Trafik- och renhéllningsndmnden, exploateringsndmnden och

stadsbyggnadsndmnden ansvarar gemensamt for att halla handbocker
inom cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Miljoforvaltningen anser att ansvaret att hélla handbdckerna aktuella bor ligga pa en
utpekad ndmnd, eftersom ett delat ansvar ér for otydlig. Forvaltningen foreslér att en
ndmnd far ansvaret, exempelvis trafik- och renhéllningsndmnden, medan det i de andra
tvd ndmndernas ansvar ingdr att bidra i arbetet med uppdatering av handbdckerna.

Stadsbyggnads- och exploateringsnimndens ansvar (sid 18)
I strategin anges att
. Stadsbyggnadsndmnden ansvarar for att nya omraden samt
kompletterande bebyggelse planeras med god cykelinfrastruktur och
att den ges mojlighet att kopplas till befintligt nét.
. Exploateringsndmnden ansvarar for att nya omraden samt
kompletterande bebyggelse forses med cykelinfrastruktur och att den
kopplas till befintligt nét.

Miljoforvaltningen anser att dessa avsnitt bor fortydligas att infrastrukturen dven
innefattar cykelparkeringar. Det bor i planeringen utredas behov av
cykelparkeringsplatser och avsittas plats for dessa. I detaljplaner bor parkeringstal for
cyklar anges pa motsvarande sitt som hittills angivits for bilar. Att cykelparkeringar
ingér i infrastrukturen framgar visserligen pa sidan 11 i strategin, men forvaltningen
anser att det dven bor tydliggoras i dessa ansvarsavsnitt.

Miljoforvaltningens ansvar (sidan 19)
I strategin anges att
. Miljo- och hélsoskyddsndmnden ansvarar for att bevaka cykelfragor i
de projekt nimnden driver inom hallbar livsstil samt inom arbete i
miljoprofilsomraden.
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Miljoforvaltningen anser att ”inom héllbar livsstil” ska strykas ur meningen, sé att
ndmnden far ett mer generellt ansvar att bevaka cykelfradgor i projekt nimnden driver.

Utbildningsnimndens ansvar (sidan 20)
I strategin anges att
. Utbildningsndmnden ansvarar for att uppmuntra cykling till skolan.
Sma barn ska cykla tillsammans med vuxna och storre barn kan cykla
pa egen hand om trafikmiljon sa tillater.

Miljoforvaltningen anser att det Aven bor vara utbildningsndmndens ansvar att
uppmérksamma trafik- och renhallningsndmnden pé brister utbildningsndmnden
kéanner till i trafikmilj6 vid skolorna som medfor att barn inte kan cykla p& egen hand.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 24 april 2014 att
besvara remissen med stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande samt att
omedelbart justera drendet.

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Scirskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Maria Ostberg Svanelind m.fl.
(S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Maria Hannis (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlatande daterat den 24 mars 2014 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret delar kommunstyrelsens malsattning att Stockholm ska bli en
cykelstad och ser positivt pa att strategin tar ett helhetsgrepp i frdgan och inte bara
behandlar fysiska atgérder. Kontoret har ocksa deltagit i den workshop som anordnats
vid framtagandet av strategin och har dér haft mojlighet att [dmna synpunkter.
Kontoret stéller sig ocksa positivt till att nya omraden och kompletterande bebyggelse
ska planeras med god cykelinfrastruktur. For nérvarande deltar ocksa kontoret
tillsammans med trafikkontoret och exploateringskontoret i arbetet med att fornya och
samla stadens handbodcker inom cykelplanering.
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Stadsbyggnadskontoret ser dock ett behov av att det i strategin tydligare framgar
hur den forhaller sig till andra styrdokument inom staden som exempelvis
promenadstaden, framkomlighetsstrategin och cykelplanen.

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhéallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 8 april
2014 att besvara remissen med trafikkontorets tjédnsteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Tobias Johansson (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 10 mars 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret anser att strategin ir ett bra komplement till stadens cykelplan. Den tydliggor
de olika forvaltningarnas ansvarsomraden samt ger ett utdkat ansvar sa att viktiga
fragor tas om hand av ritt ndmnd. Att vi inom staden arbetar pé bred front med
cykelfragorna dr en viktig pusselbit i forverkligandet av vision 2030, Promenadstaden
och framkomlighetsstrategin.

Nimndernas uppdrag

Trafikkontoret anser att forslaget om att exploateringsnimnden ansvarar for att
exploateringsomradena forses med cykelinfrastruktur och att de kopplas samman med
befintligt cykelvégnit dr angeldget. I dagsldget gar delar av Trafikkontorets budget &t
till att koppla ihop exploateringsomrddena med befintligt cykelvignat, vilket innebar
att mojligheterna till att forbattra redan befintligt nit begrinsas. Precis som skrivs i
strategin ar detta fortydligande att likstdlla med redan befintliga ansvar om utbyggnad
av infrastruktur till och fran exploateringsomrédena.

Trafikkontoret dr ocksa positivt till skrivelsen gillande 6verflyttning av ansvar for
cykelpendlingsstraken som gér genom parkmark. Det dr dock négot oklart vad
skrivningen egentligen innebér och ett fortydligande av ansvarsfordelningen behdvs. 1
cykelplanen pekas kopplingar ut mellan olika mélpunkter som &r extra viktiga for
cyklister. Exakt dragning av stréket mellan dessa punkter ar inte faststdllt utan det gors
i projekteringen och den mer detaljerade planeringen. Exempel pa situationer da det &r
viktigt att detta dr klargjort ar:
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. Da cykelstraket i dagsldget gar pa parkmark, exempelvis pa
Kungsholms strandstig. En oklar fréga ar till exempel hur mycket av
parken som kan tas i ansprék for en breddning av cykelinfrastrukturen.

. Da det forekommer ett parkomréde precis intill en gata som pekats ut
som pendlingsstrak och som av trafikkontoret anses vara ett bttre
alternativ for pendlingsstrak. Kan trafikkontoret dé ta 6ver parkmarken
och genomfora atgirder for cykelinfrastruktur? Denna situation
forekommer pa t ex Higerstensvigen dér ett gammalt spdromrdde som
ligger parallellt med vdgen &r parkmark.

. Da det saknas cykelinfrastruktur men det finns ett gdngstrak i
parkmiljé i direkt anslutning till vigen (med blandtrafik). En atgérd i
det hir fallet skulle kunna vara att flytta pa gangstréket och anligga
cykelvdgen dar istdllet. Om trafikkontoret anser att det skulle vara den
bista 16sningen att lata parkmarken som i dagsléget &r ett gdngstrak
forvandlas till pendlingsstrak dr det dd mojligt for kontoret att Gverta
marken frén stadsdelsforvaltningen?

Fordelning av medel for drift och underhall kréver ocksa ett fortydligande. Det &r t
ex oklart om forslaget innebér att trafikkontoret kommer att fa en utokad budget for att
drifta och underhalla pendlingsstrdken som gar i parkmark. Om inte budgeten utdkas
kan det vara svart att hélla en hog standard pa tillkommande ytor. Det behdver dven
tydliggoras exakt vilka strickor det handlar om sé fort forslaget gér igenom sa att

trafikkontoret har ritt beredskap och kan genomfora dtgirder omgéende.

Kontoret anser att fastighetsnaimndens uppdrag att forse fastigheter med parkering
och dusch ar viktigt eftersom genomsnittscyklister i Stockholmsomradet har 9 km
enkel cykelvig till arbetet. Stockholm dr ocksé kuperat och darfor foredrar manga
cyklister att cykla ombytta. For att mojliggéra en bekvam cykling behovs da
duschméojligheter vid slutdestinationen.

En fraga som kontoret anser bor klargoras ar ansvaret for att anldgga och driva
cykelgarage. Sarskilt i anslutning till kollektivtrafikknutpunkter ar detta en fraga som
ofta diskuteras och dér det &r oklart vilken roll staden bor ta och vilken
forvaltning/bolag som i sddana fall bor ta den. Trafikkontoret har ingen sjélvklar roll
hir eftersom garage ligger inom fastigheter, exempel pa andra aktorer kan vara
fastighetskontoret (om staden &r fastighetsdgare) eller Stockholm parkering.

Trafikkontoret stéller sig positivt till utbildningsférvaltningens och Sisabs uppdrag
och vilkomnar ett utokat samarbete kring mojligheterna att fa fler barn att ga och
cykla till skolorna.

Trafikkontoret haller med om att piloter och testprojekt &r intressant och bor
intensifieras. Billigare 16sningar bor efterstrévas i storre utstrackning. Kontoret
véilkomnar ocksé Trafik- och renhallningsndmndens uppdrag om insiktsutbildningar
till sjalvkostnadspris for att hdja kompetensen inom cykelomradet och for att 6ka
forstaelsen for cykelns framtida roll i trafiksystemet.
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I strategin pekas samverkan kring §vervakningsfragor ut som en viktig del i arbetet
med cykelfragan. Kontoret haller med om detta. Ansvarsfordelningen mellan olika
aktorer bor fortydligas i kapitlet som avser ansvar samt i bilaga 1 (hdr ej tryckt). Det
bor tydligdras vem som ansvarar for att ett samarbete pabdrjas och vilka roller de olika
aktorerna har gentemot varandra.

Forberedelser infor Velo City

I strategin omnidmns stadens ansokan till Velo City. Trafikkontoret stddjer arbetet och
anser att det dr viktigt att visa upp Stockholms arbete i internationella ssmmanhang.
Kontoret vill dock understryka ansdkans betydelse. For att gora staden redo for ett
evenemang i den storlek som Velo city dr behovs krafttag. Om ansdkan beviljas
behovs inte bara en projektorganisation som arbetar med evenemanget utan det behdvs
dven fler resurser som arbetar med infrastrukturdtgirder speciellt limpade for
evenemanget. Kontorets bedomning ar att tempot maste hojas avsevirt for att gora
staden redo for evenemanget 2017 och om kontoret samtidigt ska fortsétta bygga ut
cykelinfrastrukturen med ett langsiktigt fokus behovs resurser utéver de som kontoret
idag har att forfoga 6ver. Manga projekt kommer att vara igang eller fardigstdllda och
cykelmiljarden &r avgdrande for att staden ska ha en chans att fa evenemanget, men for
att verkligen ge avtryck pa den internationella arenan behdver staden flytta fram
positionerna dnnu ett steg.

Uppfoljning av strategin

I strategin fortydligas att kommunstyrelsen har det Gvergripande ansvaret att driva,
folja upp och hélla samman stadens arbete med cykelfragor. Det bor tydliggoras hur
strategin kommer att foljas upp. En frdga dr om specifika mél kommer att tas fram
kopplade till strategin eller hur det annars sdkerstills att strategin efterf6ljs. Det ar
viktigt att alla nimnder tar sitt ansvar och att strategin implementeras ordentligt pa
respektive forvaltning s att den ocksa omsitts i praktiken.

Utbildningsnamnden

Utbildningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 10 april 2014 att
besvara remissen med utbildningsforvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Per Olsson m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Marina Gunnmo Gronros m.fl. (V), bilaga 1.

Utbildningsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 6 mars 2014 har i
huvudsak foljande lydelse.

Okat anvindande av cykel, i relation till passivt akande, ger forutsittningar for en dkad
folkhélsa och en battre miljo.
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Nar det giller att cykla till skolan sa rekommenderas i skolorna cykling frén och
med arskurs 6. Elever i arskurs fyra och fem bor cykla i vuxens séllskap medan elever
i lagstadiet helst inte ska cykla alls till skolan. Trafikmedvetenheten &r inte fullt
utvecklad innan tolv ars alder och helt bilfria cykelmiljoer &r svara att hitta i
Stockholms stad. Vid planering av framtida omréden &r det av vikt att inte bara planera
for till gatan parallella cykelbanor utan om mdjligt dven for friliggande cykelvégar
med ordentligt avstand fran trafikerade gator. Det ar ocksa viktigt att skolgarden far en
vél tilltagen yta sa att cykeluppstéllning kan rymmas.

Utbildning i trafikkunskap sker inom ramen for ldroplanen. Trafikkunskapen kan
formodligen utvecklas dn mer i skolorna exempelvis i samverkan med organisationer
som verkar for frimjande av cykling och trafiksékerhet.

Forvaltningen foreslér att utbildningsndmnden &verlamnar forvaltningens
tjénsteutlatande till kommunstyrelsen som svar pa remissen Strategi for 6kad cykling
i Stockholms stad”.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 15 april 2014
att besvara remissen med Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Lillemor Samuelsson (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Helen Tornqvist (C), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 27 mars 2014 har
1 huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till strategins innehéll och intentioner som vi bedémer har
hoga ambitioner att frimja dkad cykling. En bra cykelstad behover vél utbyggda och
underhéllna cykelvigar. Oversiktplanens mal om Stockholm som “promenadstad” gér
det emellertid angelédget att kommande satsningar pa cykelvégnitet sker i samverkan
och parallellt med utveckling av gdngbanor. Stora delar av cykelnétet ligger idag pa
gangbanor vilket kan medfora otrygghet och irritation. Cyklisterna kommer ofta
ljudlést och i hog fart och kan snabbt fororsaka en olycka om négon tar ett steg ut i
cykelbanan. Extra utsatta dr personer, med olika funktionsnedséttningar, som har svért
att uppfatta och bedoma risker i trafiken.

Manga resor med kollektivtrafiken borjar eller avslutas med cykelresor varfor det
finns behov av fler cykelparkeringar vid héllplatser och stationer. Att kunna ta cykeln
med sig pé kollektivtrafiken gor det dven enklare att hitta alternativa fardvagar och
resalternativ for den enskilda individen.
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Enligt férvaltningens uppfattning kommer en 6verforing av pendlingsnitet inte att
medfora ndgra storre konsekvenser for stadsdelsndmnden eftersom pendlingsnitet, till
storsta delen, redan ingér i trafik- och renhéllningsndmndens ansvar. I de fall
fordndringar d4ndé sker dr det angelédget att ekonomi och ansvarsfragor regleras
tillsammans med forvaltningen och dess upphandlade skotselentreprenor.

Utover satsningen pé pendlingsnétet vill forvaltningen framhélla vikten av att
tillrackliga medel anslas for drift och underhall av 6vrigt gatu- och cykelvigniit.
Staden bor dven tillimpa battre styrning och uppfdljning sé att vigarbeten inte, i
onddan, drar ut pa tiden. Vid stérre ombyggnadsprojekt bor tillfélliga cykelvagar/
cykelfélt anordnas for att 16sa framkomligheten.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den
16 april 2014 att besvara remissen med Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Rosa Lundmark (V), Kristina
Oberg m.fl. (S) och Sarah Johansson m.fl. (MP), bilaga 1.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den
10 april 2014 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen dr positiv till den foreslagna strategin men saknar en nirmare koppling
till stadens miljoprogram och framkomlighetsstrategi.

Av drendet framgar att stadens langsiktiga inriktning ar att forbattra
forutsittningarna for cykeltrafiken genom att skapa en vilfungerande infrastruktur och
att cykeln ses om en ”Lika naturlig del av transportsystemet som bil- och
kollektivtrafiken”. Som forvaltningen uppfattat det borde ambitionen vara att en 6kad
anvéindning av cykel som transportmedel i storre utstrackning ska ersitta bil och att det
diarmed ska vara mera “naturligt” att anvianda cykel istéllet for bil.

Forvaltningen vill framhalla att nu tillgdnglig statistik visar att antalet allvarligt
skadade i samband med cykelolyckor ér betydligt fler &n man tidigare trott. Statistik
fran Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) visar att 23 000 personer
arligen uppsoker akutsjukhus efter att ha skadats som cyklister. Av dessa skadas 3 500
sa allvarligt att de behdver véardas pa sjukhus mer &n ett dygn. Av tidigare officiell
statistik framgar att 300 cyklister per ar skadas allvarligt. Enligt MSB beror olyckorna
ofta pa vigunderlaget. Det &r darfor angeldget att staden prioriterar underhéll av
cykelvignitet.

Som forvaltningen ser det finns ocksa ett stort behov av att informera stadens
cyklister om géllande trafikregler och vad man som enskild cyklist kan gora for att
minimera olycksrisken. Av drendet framgér att utbildningsndmnden har ansvar for att
uppmuntra cykling till skolan och att utbilda elever i trafikkunskap. Férvaltningen
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anser att staden dérutover bor ta initiativ till ndgon form av informationskampanj,
eventuellt i samarbete med polisen, for att na ut till en bredare allmédnhet med
information om hur risken for att skadas i trafiken kan minska.

Forvaltningen &r positiv till att ansvaret for cykelplanens pendlingsnét i sin helhet
overfors till trafik- och renhéllningsndmnden och foreslér att &ven ansvaret for
cykelplanens huvudstrék 14ggs pa trafik- och renhallningsndmnden.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 15 april 2014 att
besvara remissen med Farsta stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av Mariana Moreira Duarte m.fl. (MP) och Lars Back
(V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Lars Back (V), bilaga 1.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 19 mars 2014 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen uppskattar att det tydligt framgar att strategin géller alla cyklister. Det
betyder att alla som cyklar ska fé plats pé véigar och strak som 4r avsedda for cyklister.
Fokus har under ganska lang tid varit pa pendlingscyklister och de som anvénder
cykelresan som ett traningspass.

Det behover bli sikrare att cykla pa cykelvidgar och strak. Det krivs tydligare
skyltning och respekten for trafikregler maste bli béttre. For att andelen cyklister ska
Oka maste mojligheterna att parkera cykeln forbattras och utékas. Vid malpunkter som
tunnelbanestationer, centrumanléggningar och arbetsplatser behover ordentliga
insatser goras bade i ytter- och innerstaden. Farsta centrum ir ett exempel dér det rader
brist pé cykel-parkeringar.

Forslaget att trafik- och renhéllningsndmnden ska ta ver driften av cykelplanens
pendlingsnit pa parkvégar ar vi ngot tveksamma till. Férdelen &r att hela staden har
en gemensam entreprendr med helhetsansvar for pendlingsnétet. Nackdelen &r att
stadsdelsndmnden, som ansvarar for driften pa all parkmark, far tva entreprendrer i
omradet. For medborgarna kan det leda till oklarheter och stadsdelsforvaltningen far ta
emot synpunkter pa det mesta inom stadsdelsomradet. Pendlingsnétet striacker sig dver
kommungrinserna sa dven om trafik- och renhéllnings-ndmnden tar dver driften sa blir
det trots allt olika entreprendrer som har hand om driften. Det &r darfor inte nagon
sjdlvklarhet att standarden pa pendlingsnétet blir béttre for att staden har en enda
entreprendr.

Stockholm har 1dngt kvar till att bli en stad som har cykling som varumirke.
Forvaltningen hoppas dock att man i stadens planering ska inkludera cykel som ett
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prioriterat trafikslag pa det sitt som strategin beskriver. Cykel som trafikslag &r
kapacitets-starkt och bidrar till minskad biltrafik och till en forbéttrad miljo.

Cykelvégarna och cykelbanorna runt Farsta centrum &r utformade utan tanke pé att
cykelnétet ska vara sammanhingande. Det har ldnge varit en brist att cykling som
foreteelse inte tagits med i planeringen av storre byggprojekt. Forvaltningen
instimmer helhjértat i forslaget att kommande omradesprogram ska omfatta 16sningar
for alla trafikslag inklusive cykel. Parkeringstal for cyklar bor vara obligatoriskt i alla
byggprojekt.

Utformning av och kvalitet p& cykelbanor och strak ar avgorande for hur attraktivt
det blir att cykla. Befintligt cykelnét har brister i utférande och méste bli béttre.
Forvaltningen tycker darfor att forslaget att trafik- och renhallningsndmnden ordnar
utbildningar for de som ska arbeta med stadens cykelplanering dr en god idé.

Manga av stadens cyklister har dalig respekt for trafikregler. Konflikter mellan
cyklister och géende dr inte ovanliga. Cyklisternas beteende maste bli béttre om
acceptansen for trafikslaget ska 6ka. Behovet av informationskampanjer for ett battre
cykelklimat ar stort.

Om mgjligt bor gang- och cykeltrafik vara étskilda pé ett tydligare sétt dn vad det
dr idag. Pendlingsstraken innebér ofta hoga hastigheter for cyklisterna vilket sdllan ar
bra i kombination med fotgdngare.

Oavsett till vem kommunikationen om cykling vénder sig méste den vara tydlig
och samordnad om den ska bli framgangsrik. Eftersom kommunikationen idag
kommer frén flera olika hall finns behov av en cykelkommunikationsplan som héller
samman aktiviteter och kampanjer med mera, s& som beskrivs i forslaget.

Forutom viss tveksamhet om dverforandet av ansvaret for cykelplanens
pendlingsnit fran stadsdelsndmnderna till trafik- och renhallningsndmnden anser
forvaltningen att forslaget till strategi for 6kad cykling ér bra.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden 6verlamnar forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd
Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den
10 april 2014 att besvara remissen med Hagersten-Liljeholmens

stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av Jessica Jormtun m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Kerstin Tholin (V), bilaga 1.

Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den
21 mars 2014 har i huvudsak foljande lydelse.
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Forvaltningen ser fordelar med att vaghéllaransvaret for det prioriterade cykelvégnitet
overfors till Trafik- och renhallningsndmnden. Det finns en risk for en ojamn kvalitet
pa pendlingsstréken med dagens ansvarsfordelning. Som anges i strategin omfattas
inte stadsdelsndmndernas investeringar i cykelvégar pa parkmark av cykelmiljarden
vilket innebar att forbattringar av cykelvigar som stricker sig 6ver flera
stadsdelsomrdden kan variera i kvalitet. En annan risk for en ojamn kvalitet 6ver
staden &r att nér trafikkontoret med hjélp av cykelmiljarden hojer kvaliteten pa
cykelvidgarna pa gatumark sa kommer stadsdelarna inte ha mojlighet att prioritera
motsvarande hdjning av kvaliteten pa cykelvigar pd parkmark.

Det har ocksa framkommit synpunkter att kvaliteten pa snérdjningen ibland varit
ojamn dels mellan stadsdelarna och dels mellan parkvégar och gatumark. Det beror
ofta till exempel pé att cykelvégarna snordjs i olika turordning i respektive stadsdel
under dagen. Samma sak med trafikkontorets entreprendrer som har sina prioriteringar
och korscheman att f6lja.

Forvaltningen anser vidare att dven stadsdelsnimndens ansvar for investeringar i
cykelparkeringar pa parkmark dven bor ingd i cykelmiljarden, varfor 4ven det ansvaret
bor overforas till Trafik- och renhallningsndmnden.

Den viktigaste aspekten for att den nya ansvarsfordelningen ska fungera
tillfredstillande ar att en tydlig kommunikation mellan férvaltningarna och att
trafikkontoret har ett tidigt samrad med stadsdelarna vid atgérder pa parkmark.

I 6vrigt ser forvaltningen positivt pa forslagen i strategin och tror att tgérderna
kan bidra till 6kat cyklande i staden.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantride den 10
april 2014 att besvara remissen med Hasselby-Villingbys
stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforande Fredrik Bojerud (C), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Leif Larsson (V), bilaga 1.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 17
mars 2014 har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till samradsunderlaget som dr helt i linje med stadens berdrda
styrdokument.

Stadens Vision 2030 anger att staden ska ha ett fungerande cykelvignit. |
Promenadstaden - Oversiktsplan for Stockholm framgar att planeringen méste skapa
en stadsmilj6 och en struktur som framjar gang och cykel samt att mojligheterna att
rora sig i staden till fots eller med cykel pa ett tryggt sétt ska vara en central
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utgangspunkt for planeringen. I Framkomlighetsstrategin for Stockholm 2030 fastslas
att en storre andel resor ska ske med kollektivtrafik, cykel eller till fots. Cykelplanens
huvudfokus ar att underlétta for arbetspendling med cykel samt att {2 fler att cykla.
Stockholms miljoprogram 2012-2015 har ett inriktningsmal om miljoeffektiva
transporter dér ett av delmélen &r att 6ka stockholmarnas mobilitet genom langsiktigt
héllbara 16sningar.

Forvaltningen &r mycket positiv till remissforslaget om att stads-delsndimndernas
ansvar for det pendlingsnit som anges i Cykelplanen, verfors till trafik- och
renhéllningsndmnden samt att kommunstyrelsen far i uppdrag att utreda de
ekonomiska konsekvenserna av en sddan &verforing. Idag &r drift och underhall av
cykelbanorna uppdelat mellan stadsdelsndmnderna och trafik- och
renhéllningsndmnden, beroende pa om de ligger pé parkmark eller gatumark.

Forvaltningen vilkomnar forslaget om att en huvudman har ansvaret for drift och
underhéll for hela det foreslagna pendlingsnétet. Det innebér en ansvarig bestillare
med ett antal entreprendrer till sitt forfogande, men med samma standardkrav. I
remissforslaget framgar att formerna for detta och de ekonomiska konsekvenserna
klargors infor arbetet med budget for 2015. Det dndrade forslaget avseende
huvudmannaskapet for cykelstraken dr av marginell betydelse for Hasselby-Vallingby.
Forvaltningen vill darfor framfora att det &r onskvért att tilldelningen av resurser for
parkskotsel inte paverkas negativt av forslaget om forandrat huvudmannaskap for
cykelstrak som gar pé parkmark. Det &r ocksa viktigt att utvecklingen av cykelstrak
som gar pa parkmark gors i samverkan med stadsdelsndmnderna.

For att staden ska ha ett vil fungerande cykelviagnit &r det viktigt med sékra och
nederbordsskyddande cykelparkeringar. Fler cykelparkeringar behovs i Hésselby-
Villingby stadsdelsomrade, sarskilt vid trafikknutpunkter som Véllingby.
Kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik ska underlittas.

Forbéttrad information om genomforda och kommande insatser pa cykelomradet &r
ett sétt att skapa medvetenhet och 6kad kunskap hos befolkningen om de cykelinsatser
som staden gor. Det kan géras genom informationskampanjer, i samverkan med skolor
samt tillsammans med andra viktiga aktdrer som t.ex. SL.

Vidare anser forvaltningen att det dr viktigt att staden i den fysiska planeringen tar
hinsyn till behovet av tillfredstéllande gangytor sa att inte gdngtrafikanternas behov
nedprioriteras eller att det motverkar stadens mal for tillgénglighet. Cyklisternas
hastighet och tysta fordon kan ocksé orsaka otrygghet hos gaende eller personer med
funktionsnedsattning. Detta dr viktigt att uppmérksamma vid utformning av ytor dér
dessa trafikantgrupper mots. Det dr vdsentligt inte minst ur tillgdnglighetssynpunkt.
Att cykla ska utgora ett attraktivt, sdkert och konkurrenskraftigt alternativ till andra
transportslag.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

32



Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantriade den 10 april
2014 att besvara remissen med Kungsholmens stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlitande.

Reservation anfordes av Anders Odmark m. fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Reijo Kittild (V), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 18 mars
2014 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ar i huvudsak positiv till den foreslagna strategin men saknar en
nirmare koppling till stadens miljomal. Som framgar av drendet kommer en 6kad
andel cyklister att bidra till att uppnd malen vad géller luftkvalitet och utslépp av
koldioxid. I dvrigt gors ingen koppling till stadens miljoprogram och inte heller till
stadens framkomlighetsstrategi.

Av drendet framgar att stadens langsiktiga inriktning ar att forbattra
forutsattningarna for cykeltrafiken genom att skapa en vilfungerande infrastruktur och
att cykeln ses som en “lika naturlig del av transportsystemet som bil- och
kollektivtrafiken”. Som forvaltningen uppfattat det borde ambitionen vara att en 6kad
anvéndning av cykel som transportmedel i storre utstrackning ska ersétta bil och att det
diarmed ska vara mera “naturligt” att anvinda cykel istéllet for bil.

Statistik fran Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) visar att
23 000 personer i Sverige arligen uppsoker akutsjukhus efter att ha skadats som
cyklister. En mycket stor del av cykelolyckorna sker pé vanliga vagar och gator varfor
fler cykelvégar, separerade fran géngtrafikanter, skulle betyda mycket for att minska
antalet olyckor. Halkbekédmpning och borttagning av 16sgrus och sand pa varen skulle
ocksa enligt MSB ge stora utslag i olycksstatistiken. Detsamma géller forbéttrat
underhéll av cykelbanor dér man tar bort haligheter och gupp i vdg/cykelbanan samt
farliga trdd, stenar m.m. i vigrenen. Det dr darfor angelédget att staden avsatter medel
och prioriterar underhall av cykelvdgnatet.

Forvaltningen ser ocksa ett behov av att informera stadens cyklister om géllande
trafikregler och vad man som enskild cyklist kan gora for att minimera olycksrisken.
Av drendet framgar att utbildningsndmnden har ansvar for att uppmuntra cykling till
skolan och att utbilda elever i trafikkunskap. Forvaltningen anser att staden darutdver
bor ta initiativ till ndgon form av informationskampanj, eventuellt i samarbete med
polisen, for att na ut till en bredare allmdnhet med information om hur risken for att
skadas i trafiken kan minska.

Forvaltningen &r tveksam till forslaget att trafik- och renhallningsndmnden ska ta
Over driften av cykelplanens pendlingsnat pa parkvéagar. Ur ett invanar- och
driftperspektiv ér det enligt forvaltningen tydligare och mer effektivt om
stadsdelsforvaltningen ansvarar for driften av all parkmark inom stadsdelsomradet.
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Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 15 april
2014 att besvara remissen med Norrmalms stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlitande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Barbro Borg m.fl. (MP), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjénsteutldtande daterat den 18 mars 2014
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar i huvudsak positiv till den foreslagna strategin men saknar en
ndrmare koppling till stadens miljomél. Som framgér av drendet kommer en 6kad
andel cyklister att bidra till att uppnd malen vad géller luftkvalitet och utslépp av
koldioxid. I 6vrigt gors ingen koppling till stadens miljoprogram och inte heller till
stadens framkomlighetsstrategi.

Av drendet framgar att stadens langsiktiga inriktning ar att forbattra
forutséttningarna for cykeltrafiken genom att skapa en vélfungerande infrastruktur och
att cykeln ses som en “lika naturlig del av transportsystemet som bil- och
kollektivtrafiken”. Som forvaltningen uppfattat det borde ambitionen vara att en 6kad
anvéindning av cykel som transportmedel i storre utstrackning ska ersétta bil och att det
dirmed ska vara mera “naturligt” att anvinda cykel istéllet for bil.

Statistik frin Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) visar att
23 000 personer i Sverige arligen uppsoker akutsjukhus efter att ha skadats som
cyklister. En mycket stor del av cykelolyckorna sker pa vanliga vigar och gator varfor
fler cykelvégar, separerade fran géngtrafikanter, skulle betyda mycket for att minska
antalet olyckor. Halkbekdmpning och borttagning av 16sgrus och sand pa véren skulle
ocksa enligt MSB ge stora utslag i olycksstatistiken. Detsamma géller forbéttrat
underhéll av cykelbanor dér man tar bort haligheter och gupp i vdg/cykelbanan samt
farliga trdd, stenar m.m. i vigrenen. Det dr darfor angelédget att staden avsétter medel
och prioriterar underhall av cykelvidgnatet.

Forvaltningen ser ocksa ett behov av att informera stadens cyklister om géllande
trafikregler och vad man som enskild cyklist kan gora for att minimera olycksrisken.
Av drendet framgar att utbildningsndmnden har ansvar for att uppmuntra cykling till
skolan och att utbilda elever i trafikkunskap. Forvaltningen anser att staden darutéver
bor ta initiativ till ndgon form av informationskampanj, eventuellt i samarbete med
polisen, for att né ut till en bredare allménhet med information om hur risken for att
skadas i trafiken kan minska.

Forvaltningen &r tveksam till forslaget att trafik- och renhallningsndmnden ska ta
over driften av cykelplanens pendlingsnét pa parkvégar. Ur ett invénar- och
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driftperspektiv &r det enligt forvaltningen tydligare och mer effektivt om
stadsdelsforvaltningen ansvarar for driften av all parkmark inom stadsdelsomrédet.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 10 april
2014 att besvara remissen med Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av Birgitta Hald-Svensson m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Bo Sundin m.fl. (M) och Burhan
Yildiz (FP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kerstin Aggefors m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Leo Ahmed (V), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 27 mars
2014 har i huvudsak f6ljande lydelse.

I Kommunstyrelsens remiss, strategi for 6kad cykling i Stockholms stad”, finns flera
forslag pa atgirder och aktiviteter som rimmar vil med de insatser som pagér i
Rinkeby-Kista stadsdelsnimndsomrade.

Rinkeby -Kista stadsdelsforvaltning har under flera ars tid arbetat for att fraimja
cyklingen i stadsdelsnimndsomradet. Négra av de satsningar som forvaltningen
genomfort ar tjanstecyklar for medarbetare, cykelskola for badebarn och vuxna,
lanecyklar till allmdnheten inom ramen for projektet Hallbara Jérva och upprustning
av gang- och cykelviagar.

De uppdrag och ansvar som, enligt forslagen i remissen, ska aligga
stadsdelsndmnderna for att stimulera och mojliggéra dkad cykling ar ocksa i huvudsak
inom de redan i dag géllande uppdrag- och ansvarsomraden som géller for
forvaltningen. Att ansvaret for de stora pendlingsnét som enligt forslag i remissen
hamnar pa trafik- och renhéllningsndmnden anser forvaltningen ar bra dé det innebar
ett samlat grep och tillsyn av dessa 6ver hela staden.

Pé bifogad karta, bilaga 3 (hdr ej tryckt), dr pendlingsnatet i de delar som beror
Jarvaomradet markerat med rott. Nagra strak har d&ven en blad markering och det ar
strackor som i dag skots av forvaltningen. Stadsdelsndmndens totala yta for gang- och
cykel vdgar paverkas inte av detta beslut efter som ndmnden pafors nya strickningar
av gang- och cykelvigar i frimst Arvingeomradet under 2014.
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Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpniicks stadsdelsnAmnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 15 april
2014 att besvara remissen med Skarpnécks stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlitande.

Reservation anfordes av vice ordférande Ewa Larsson m.fl. (MP) samt
tjanstgdrande ersittare Tina Kratz (V), bilaga 1.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 11 mars 2014
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen har inget att erinra mot de insatser och atgérder som foreslas i Strategi
for 6kad cykling i Stockholms stad. Det &r i huvudsak konkretiseringar och
fortydliganden av redan fattade beslut inom staden. I redogérelsen dver
ansvarsfordelning fortydligas nya atgirder och insatser for berdrda ndmnder, vilket &r
bra.

Stadsdelsndmnderna trdffas av en fordndring betrdffande ansvarsfordelning. 1
strategin foreslas att ansvaret for cykelplanens pendlingsstrak i sin helhet ska 6verforas
till trafik- och renhéllningsndmnden. I dag ar véghallaransvaret for cykelvignétet
uppdelat mellan trafik- och renhéllningsndmnden (gatumark) och stadsdelsndmnderna
(parkmark). Skarpnick genomkorsas av ett pendlingsstrak. Det gér till storsta delen pa
gatumark, férutom en stricka mellan Tatorpsvigen och Skarpnicksvigen, som &r pa
parkvégsnétet. Forvaltningen anser att det dr bra att driften av pendlingsstraken far en
véghallare, trafik- och renhallningsndmnden. Forvaltningen utgér frén att det dven
avser investeringar i pendlingsstraken. Det gor att skotseln blir enhetlig och att det blir
enklare att skapa ett ssmmanhangande prioriterat cykelvigniit.

Enligt strategin ansvarar stadsdelsndmnderna for att genomfora utbyggnader i
enlighet med cykelplanen av de delar av cykelvégnitet som ligger pa parkmark.
Stadsdelsndmnderna har idag inte mojlighet att soka medel ur ’cykelmiljarden” for att
bygga ut cykelvagnitet pa parkmark. Forvaltningen anser att det finns en otydlighet
kring hur utbyggnaden pé parkmark, som inte avser pendlingsstrdken, ska finansieras.
Cykelmiljarden borde kunna anvéndas dven till det.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skirholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 24 april
2014 att besvara remissen med Skidrholmens stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlatande samt att omedelbart justera drendet.

Reservation anfordes av Rebwar Hassan (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Birgitte Isberg (S), bilaga 1.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Rudy Espinoza (V), bilaga 1.

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 25 mars
2014 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen dr mycket positiv till ”Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad”. Den
sdnder en tydlig signal till bade medborgare och medarbetare att staden tar cykeln som
trafikslag pé allvar och att staden aktivt planerar for forbattrade forutséttningar och
mojligheter for stadens cyklister.

Forvaltningen ser positivt pa att ansvaret for drift och underhéll av
pendlingsstraken dverfors till Trafik- och renhallningsndmnden, for effektiv
utformning och underhéll av det prioriterade cykelvégnitet. Forvaltningen anser dock
att dven stadsdelsforvaltningarna, med fortsatt ansvar for huvudstraken, bor ha
mojlighet att anska om medel fran cykelmiljarden. Det dr en forutsittning for ett
likvérdigt cykelndt i hela staden. Nér staden viaxer kommer befintliga cykelstrak
forédndras, nya tillkomma och prioriteringarna férandras. Om huvudmannaskapet da &r
uppdelat mellan pendlingsstrak och huvudstrak, ddr medel finns for det ena men inte
det andra, riskeras att vaghallarskapet aterigen blir otydligt och en fraga for diskussion
mellan olika beslutsfattare och ndmnder.

I Skdrholmen &r dkad folkhélsa ett av de mal som ges sérskild prioritet, och 6kad
cykling ligger helt i linje med forvaltningens ambitioner. Forvaltningen
uppmarksammar dérfor sérskilt att strategin uttrycker ett fokus mot de grupper som
inte 4r vana att cykla och dér cykeln kan innebéra nya mojligheter och friheter, ndgot
som med fordel kan fangas upp i den 6vergripande kommunikations- och
aktivitetsplan som kommunstyrelsen tar fram for stadens samlade cykelarbete.

I Skdrholmen efterfragas fler och béttre cykelparkeringar pa gatumark vid samtliga
av omradets fyra centrumomraden. Sitra torg kommer under éret att fa ett utokat antal.
Men det kommer att krivas ytterligare insatser for att n upp till tidigare nivéer. Aven
pa Skdrholmens torg har en ny cykelparkering anlagts vid Svenska kyrkan, men fler
efterfragas.

Forvaltningen planerar for en kartlaggning av malpunkter och knytpunkter i
stadsdelsndmndsomradet dér cykelparkeringar pa parkmark skulle stirka cykelnatet
och forutsittningarna for 6kad cykling. Det kan handla om badplatser, parker, caféer
och andra centrala métesplatser. Kartldggningen planeras till 2015. For att kunna
anldgga cykelparkeringar vid de ldgen som framstér som mest strategiska behover
forvaltningen dock utékade medel, forslagsvis fran cykelmiljarden, som tidigare
ndmnt. Forvaltningen verkar ocksa for cykelparkeringar samt komplettering och
utdkning av befintliga strék vid ny- och/eller ombyggnation av parker och strak i
stadsdelsndmndsomrédet.

Slutligen vill férvaltningen framhélla behovet av fortsatta och starkta
mellankommunala satsningar. Satsning pa cykeln som fardmedel &r viktig for béttre
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tvarforbindelser inom sdderort. Sérskilt for Skdrholmen som ansluter till Huddinge
kommun léngs i stort sett hela grédnsen for stadsdelsnimndsomradet. Ansvaret for den
mellankommunala planeringen och eventuella satsningar behdver sa som foreslas ligga
hos Trafik- och renhallningsndmnden, men planeras och utféras i ndra samarbete med
stadsdelsforvaltningarna.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 10 april
2014 att besvara remissen med Spanga-Tenstas stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Ornina Younan m.fl. (S), Awad
Hersi m.fl. (MP) och Jonas Ljungstedt (V), bilaga 1.

Spanga-Tenstas stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 10 mars
2014 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen ar positiv till att det tas fram en strategi for 6kad cykling. I
Spanga-Tensta finns ett antal storre planer pa gang, till exempel Bromstensstaden och
utbyggnaden av Mélarbanan, déar det finns mgjligheter att ha med cykelperspektivet i
ett tidigt planskede.

Forvaltningen ser dven positivt pa att en del av strategin handlar om att {2 fler
maénniskor att vilja cykeln som fairdmedel. En svarighet att ta hdnsyn till ar de
ménniskor som inte har tillgéng till en cykel eller som inte har fatt l4ra sig att cykla.
Dir ser forvaltningen ett vil utbyggt lanecykelssystem som en viktig pusselbit for att
sd& manga medborgare som mojligt ska ha mojlighet att vélja cykeln som fardmedel.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantriade den 10 april
2014 att besvara remissen med Sodermalms stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av Erik Malm m.fl. (MP), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 18 mars 2014
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att staden tagit fram en strategi som ska leda till att fler
stockholmare och besokare cyklar i staden. Strategin fortydligar och konkretiserar
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stadens arbete for att astadkomma en cykelvianlig stad och bidrar ddrmed till att na
Framkomlighetsstrategins malsattning om héllbara transporter. Vid sidan av de stora
miljoméssiga fordelarna ger en rejél satsning pé cykling ocksa vinster for folkhélsan.

Eftersom drifts- och underhallsansvaret for cykelviagnétet &r uppdelat mellan
trafik- och renhéllningsndmnden och stadsdelsnimnderna kan vissa problem uppsté
bland annat vid utbyggnaden av de foreslagna cykelstraken samt nir det géller drifts-
och underhéllsfragor. I cykelstrategin foreslas darfor att det samlade ansvaret for
cykelplanens pendlingsnit overfors till trafik- och renhallningsndmnden frén och med
den 2015-01-01. Forvaltningen anser att detta &r ett bra forslag eftersom planerad
utbyggnad dé littare kan genomforas och forutsittningar ges for att erhalla samma
drifts- och underhallsstandard for pendlingsstraken som helhet.

Samma forhallanden géller for de sa kallade huvudstréken i cykelplanen.
Forvaltningen foreslar darfor att ansvaret for huvudstrdken ocksé overfors till trafik-
och renhallningsndmnden. Pendlings- och huvudstrak enligt Cykelplan 2012 illustreras
i bilaga 3 (hdr ej tryckt).

I cykelstrategin foreslas bland annat att stadsdelsnimnderna ska anldgga
cykelparkeringsplatser i védlbesokta parker. Forvaltningen anser att medel fran
cykelmiljarden bor avsittas till stadsdelsnamnderna for detta &ndamél. Déarigenom kan
sdkerstillas att nddvindiga cykelparkeringar anlaggs.

Forvaltningen tycker att det &r positivt att cykelstrategin tydligt uttalar att fokus
ligger pa alla cyklister. For att Stockholm ska bli en cykelstad for alla i vérldsklass,
vill férvaltningen understryka behovet av att tillrickliga medel avsitts for underhall av
cykelvignitet i alla dess delar.

I arbetet med att utveckla staden till en cykelstad &r det viktigt att staden
tillsammans med bland annat polisen satsar pa att informera cyklister om géllande
trafikregler, for att 6ka efterlevnaden av reglerna. Detta dr viktigt for att minska risken
for olyckor och for att forhindra konflikter med andra trafikantgrupper.

Forvaltningen anser att den kommande cykelkommunikationsplanen ar ett viktigt
instrument for att bidra till att staden ska bli en attraktiv cykelstad. Forvaltningen
onskar att planen tydligt ska beskriva vilka kommunikationsinsatser som kriavs av
respektive forvaltning.

Alvsj6 stadsdelsndmnd

Alvsjo stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrade den 24 april 2014 att
besvara remissen med Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande samt att
omedelbart justera drendet.

Sérskilt uttalande gjordes av Evy Kjellberg (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Olive Carlson (MP), bilaga 1.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Emelie Roxby Schiisseleder (V), bilaga 1.

Alvsjé stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 2 april 2014 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser att det r positivt med en cykelstrategi som konkretiserar stadens
arbete med cykelfrimjande atgérder. Det &r ocksé positivt att strategin betonar vikten
av att forbattra for alla typer av cyklister, inte bara for dem som arbetspendlar. Alla
nidmnder och styrelser ska ocksa underlitta for medarbetarnas cykling. Aven Sisab har
fatt i uppdrag att ordna attraktiva och sékra cykelparkeringar vid skolorna.
Ansvarsfordelningen och handlingsplanen med uppdrag till de olika ndmnderna och
styrelserna &r relevant i forhallande till strategin.

Cykelstrategin foreslar att trafik- och renhallningsndmnden ska ta ver det samlade
ansvaret for drift och underhall av pendlingsnétet, vilket idag delvis skots av
stadsdelsndmnderna. Detta forslag fanns med redan i Cykelplanen 2012 och Alvsjd
stadsdelsndmnd tillstyrkte denna 16sning i sitt remissvar, eftersom stadsdelsnimnderna
inte har resurser att halla den standard pa framforallt snérdjningen, som pendlingsnétet
kréver.

Om trafikkontoret tar 6ver pendlingsstrdken vill forvaltningen papeka att det ar
viktigt att utvecklingen av pendlingsstrak som delvis gar i parkmark gors i samverkan
med stadsdelsnimnderna. I Alvsjé finns pendlingsstrak utmed Svartldsaviigen och
Alvsjovigen, samt fran Alvsjo centrum dsterut mot Orby, och norrut mot Vistberga
respektive Arsta. Pendlingsstraken ligger hr till storsta delen pa gatumark, forutom ett
par strickor genom Solberga och Liseberg.

Forvaltningen har dven en synpunkt pa datum for 6vertagandet, som angetts till
2015-01-01. Forvaltningen foreslar att 6vertagandet istéllet sker fore eller efter
kommande vintersdsong, for att undvika byte av driftentreprendr mitt i vintern.

Stadsdelsndmnderna kommer att ha fortsatt ansvar for 6vriga cykelbanor pa
parkmark, inklusive huvudcykelnétet. Enligt strategin ansvarar stadsdelsndmnderna for
att genomfora utbyggnader i enlighet med cykelplanen av de delar av cykelvagnatet
som ligger pa parkmark. Forvaltningen ser dock svérigheter med att finansiera dessa
atgirder eftersom stadsdelsndimnderna idag inte har mgjlighet att soka medel ur
cykelmiljarden.

Ett exempel ddr det behdvs investeras i ett huvudcykelstrdk pa parkmark ér
forbindelsen mellan Alvsjd centrum och Huddinge, utmed stambanan, dér strickan
genom Alvsjdskogen inte #r asfalterad. Aven huvudcykelstraket dver Sjddangen ir i
behov av upprustning, eftersom daliga markforhallanden har skapat sprickor i asfalten.

Forvaltningen anser att dven stadsdelsndmnderna bor fa ta del av cykelmiljarden
for utbyggnad och forbéttring av cykelvégnatet. I Gvrigt foreslar forvaltningen att
namnden tillstyrker cykelstrategin, med ovanstdende kommentarer.

Ostermalms stadsdelsniamnd
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Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantréide den 10 april
2014 att besvara remissen med Ostermalms stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Stefan Nilsson m.fl. (MP), bilaga
1.

Reservation anfordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av ordféranden Therese Carlborg m.fl. (M), bilaga
1.

Sérskilt uttalande gjordes av Jaime Barrios m.fl. (V), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjiansteutlitande daterat den 18 mars 2014
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar i huvudsak positiv till den foreslagna strategin men saknar en
ndrmare koppling till stadens miljomél. Som framgér av drendet kommer en 6kad
andel cyklister att bidra till att uppnd malen vad géller luftkvalitet och utslépp av
koldioxid. I dvrigt gors ingen koppling till stadens miljoprogram och inte heller till
stadens framkomlighetsstrategi.

Av drendet framgar att stadens langsiktiga inriktning ar att forbattra
forutsittningarna for cykeltrafiken genom att skapa en valfungerande infrastruktur och
att cykeln ses som en “lika naturlig del av transportsystemet som bil- och
kollektivtrafiken”. Som forvaltningen uppfattat det borde ambitionen vara att en 6kad
anvéindning av cykel som transportmedel i storre utstrackning ska ersétta bil och att det
diarmed ska vara mera “naturligt” att anvianda cykel istéllet for bil.

Statistik fran Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) visar att
23 000 personer i Sverige arligen uppsoker akutsjukhus efter att ha skadats som
cyklister. En mycket stor del av cykelolyckorna sker pa vanliga vagar och gator varfor
fler cykelvégar, separerade fran géngtrafikanter, skulle betyda mycket for att minska
antalet olyckor. Halkbekdmpning och borttagning av 16sgrus och sand pa véren skulle
ocksa enligt MSB ge stora utslag i olycksstatistiken. Detsamma géller forbéttrat
underhall av cykelbanor ddr man tar bort haligheter och gupp i vdg/cykelbanan samt
farliga trdd, stenar m.m. i vigrenen. Det &r darfor angeldget att staden avsitter medel
och prioriterar underhall av cykelvagnatet.

Forvaltningen ser ocksa ett behov av att informera stadens cyklister om géllande
trafikregler och vad man som enskild cyklist kan gora for att minimera olycksrisken.
Av drendet framgar att utbildningsndmnden har ansvar for att uppmuntra cykling till
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skolan och att utbilda elever i trafikkunskap. Forvaltningen anser att staden darutover
bor ta initiativ till ndgon form av informationskampanj, eventuellt i samarbete med
polisen, for att né ut till en bredare allménhet med information om hur risken for att
skadas i trafiken kan minska.

Forvaltningen dr tveksam till forslaget att trafik- och renhallningsndmnden ska ta
over driften av cykelplanens pendlingsnit pa parkvagar. Ur ett invanar- och
driftperspektiv dr det enligt forvaltningen tydligare och mer effektivt om
stadsdelsforvaltningen ansvarar for driften av all parkmark inom stadsdelsomrédet.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 10 april 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter

Stockholmsregionens starka tillvixt med en 6kande befolkning om ca 35 000 personer
per ar innebér att stadens infrastruktur i form av végar och transportsystem maste
utvecklas. I det sammanhanget ar det naturligtvis véardefullt for framkomligheten i
stadens vagnit om fler fAr mojlighet att anvinda alternativa fardsétt for att ta sig fran
sina bostéder till arbetsplatser skolor m.m. En 6kad cykelpendling bidrar ocks4 till
lagre utslapp och forbattrad miljo.

Koncernledningen beddomer att stadens bolag har goda forutséttningar att anpassa
infrastrukturen kring sina fastigheter for 6kade mojligheter till cykelbanor och
cykelparkering nér sddana behov finns i utvecklings- och nyexploateringsprojekt. Det
ar dock viktigt att behovet av cykelparkeringar och cykelstrak avvéigs mot andra krav,
som tillgdnglighet, trafiksikerhet, plats for leveranser och transporter till
verksamhetsomraden, sophantering m.m.

Det dr ocksa viktigt att podngtera att omraden for cykelparkering och cykelleder
kréaver skotsel och underhall for att upplevas som ett positivt tillskott i stads- och
boendemiljon. Koncernledningen ser dérfor positivt pa forslaget att ansvaret dverfors
till trafik- och renhéllningsndmnden, dar det finns battre forutsittningar att samordna
detta.

Etableringen av lanecyklar har varit framgangsrik i Stockholm och Stockholm
Business Region aviserar att det finns ett 6kat behov av sddana. Koncernledningen
delar uppfattningen att lanecykelsystemet bor utvecklas i takt med efterfragan, men det
géller da att bredda finansieringen av dem, genom exempelvis dkat samarbete med
kollektivtrafiken.

Sammantaget bedomer koncernledningen att det finns goda forutsittningar hos
stadens bolag att mota utvecklingen av Stockholm som cykelstad.

Underremiss

SISAB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
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SISAB édger och forvalta stadens skolor och forskolor och hyresforhéllandet mellan
SISAB och stadens ndmnder regleras i det av kommunfullméktige faststidllda
ramavtalet for utbildningslokaler. Det innebar att det ar framst utbildningsndmnden
som har ansvar for att bedoma behovet av cykelparkeringar m.m. men det dr SISAB:s
ansvar att i enlighet med bestéllningar och stadens handbok inom cykelparkering
utforma attraktiva och sikra cykelparkeringar (bilaga 1; hdr ej tryckt).

SBR:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

SBR anser att strategin och dess mélséttningar i huvudsak &r bra. Men om staden ska
lyckas med sin ambition att vara en cykelstad i varldsklass skulle SBR vilja tillfora
nagra ytterligare perspektiv.

Andelen lanecyklar och lanecykelstill som idag finns att tillga i staden borde dka
betydligt. Dessutom vore det lampligt att tillgang till lanecyklarna borde inga vid kop
av SL-kort, SL Access card for besokare och Stockholmskortet.

I stadens satsning pa cykling borde ingé att stadsdelarna arrangerar lokala
cykeldagar, kanske tillsammans med idrottsforvaltningen. For att sitta Stockholm pa
vérldscykelkartan borde staden dven ha ett flera internationella cykelarrangemang. Det
skulle kunna rora sig fran allt till lopp for motionérer till att etapper av storre
cykellopp for professionella cyklister arrangerades i staden (bilaga 2; hdr ej tryckt).

Cykelframjandets Stockholmskrets

Cykelframjandets Stockholmskrets yttrande daterat den 6 april 2014 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Cykelframjandet anser att strategin dr bra skriven, ambitids och genomténkt.

Om denna genomfors kommer Stockholm stad att kunna 6ka antalet och andelen
cyklister pa Stockholms gator 6ka. Det kommer att bli enklare och sikrare att cykla
och fler kommer att vaga cykla. Cykelframjandet anser dock att handlingsplanen for
genomforandet maste vara tydlig i ndr atgérder for att 6ka cyklingen ska starta och nir
de ska vara genomforda. Innan beslut om storre stadsomvandlingsprojekt fattas ska
det vara villkorat att &ven vél utformad infrastruktur for trafikslaget cykling finns med.
Cykelfrdmjandet anser att bashastigheten for motorfordon i titort ska vara max 30
km/timme. Cykelfrdmjandet medverkar gérna i triffar med stadens berérda
tjanstemén for att bidra med vara erfarenheter av cykling.

Cykelframjandet anser, i linje med Strategin for 6kad cykling:

* Att cykeln ska ses som en lika integrerad och naturlig del av transportsystemet

som bil- och kollektivtrafiken.

* Att cykeln ska ses som ett eget trafikslag.

* Att dvergripande cykelplanering ska ingd i ett tidigt skede i stadens utbyggnads-

projekt. Tydliga och sammanhéngande 16sningar for alla trafikslag ska presenteras

pa omradesniva vid storre stadsomvandlingsprojekt. Det ska inga i
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exploateringsprojek-tet, likstillt med annan ndodvéndig infrastruktur som végar,
VA, fjarrvarme, el, etc.

* Att en utbyggnad och utveckling av infrastrukturen for cykel (cykelbanor,
cykelvagar, cykelbanor och cykelfdlt) maste ske.

* Att en samordning av ndmnddvergripande fragor bor ske till Trafik- och
renhéllningsndmnden.

* Att kommunernas cykelnit ska byggas ihop till ett sammanhéngande nét.

* Att drift och underhall av cykelbanor ska dka. Mycket oftare 4n idag ta bort grus
och atgdrda haligheter. Sandsopning och snordjning &r viktig for att cykling ska
kunna ske under hela aret.

* Att det &r bra att Strategin betonar utdkningen av cykling for ”Olika typer av
cyklister” med olika tempo.

* Att se till att det finns cykelparkeringsplatser pa attraktiva platser som 4r trygga
och sikra.

* Att forbattra kommunikationen med boende i Stockholm om forbéttring av
infrastruktur och underhall for cykling i Stockholm. Aven visa pa nyttan med dkad
cykling.

* Att gng- och cykelvigar ska separeras fran varandra. Konflikter och risk for
olyckor uppstér ofta nir gdng- och cykelbanor inte ir separerade.

* Att motarbeta och forebygga att cykelvagnétet anvinds som uppstéllningsplats,
parkeringsyta och lastplats.

* Att prova ombyggnader for cykel i form av pilotprojekt.

* Att utdka mojligheten till tjanstecyklar inom stadens tjanstemaén.

* Att stadens planerare, inom de berérda forvaltningarna samt kommunens
konsulter inom cykling, ska fa 6kad utbildning inom cykelplanering.

Om strategin genomforts kommer det att leda till:

* Att savil andelen och antalet cyklister kommer att 6ka.

* Att det blir enklare och sdkrare att cykla.

* Att bidra till att staden miljomal uppnas.

* Att cykelvarumaérket for staden stirks.

* Att Stockholm blir en cykelstad i vérldsklass.

* Att cykeln anvinds i hogre utstrickning som motionsredskap, vilket medfor
forbattrad hélsa for stadens invéanare.

* Restidspalitlighet for cyklister dkar.

* Att bil- och kollektivtrafiken avlastas.

Nista steg ir en handlingsplan for genomforandet

Det viktigaste steget efter att Strategin dr beslutad &r att gora en tidsplan dver hur
denna ska Oversittas i praktiken. Som bilaga 1 i ”Strategi for 6kad cykling i
Stockholms stad” finns “Handlingsplan for 6kad cykling i Stockholms stad”. Dér
finns: Atgird, Syfte, Ansvarig och Tidpunkt. Som Tidpunkt finns endast nir arbetet
ska pabdrjas, inte nar det ska vara genomfort. Det géller, efter beslut, att prioritera vad
som ska vara klart nér. Vilka ar skall atgdrderna vara genomforda for att malen ska
kunna uppnas. Cykelfrdmjandet anser att det krdvs en partiovergripande
overenskommelse for att sékerstélla att strategin genomfors.
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Dokument som behdver anpassas
Se 6ver dokument for cykling i Stockholm stad sa de &r anpassade efter denna strategi.
Sammanstill vilka dokument som berors.

Hur ska Cykelmiljarden anvindas utifran Strategin

1 miljard kronor ska investeras i staden cykelinfrastruktur fram till 2018. Det géller nu
att gora en handlingsplan for hur cykelmiljarden ska anvédndas for att stodja och f6lja
Strategin. Vad ska goras och nér, aren mellan 2014 till och med 2018.

Kommunikationen med boende i Stockholm

Inom 6kad kommunikation om cykling bor Cykelkartan och Reseplaneraren
uppdateras och utvecklas skriftligt i web och som app. Tips om appen kan da ske t.ex.
vid cykeluthyrning och pé den tryckta kartan.

Velo-city 2017

Cykelframjandet ser mycket positivt pé att Stockholms stad i samabete med
Cykleframjandet ska ansdka om att fa arrangera den internationella cykelkonferensen
Velo-city 2017 som ytterligare kan framja cykling i Stockholm.

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Linsstyrelsen i Stockholms léins yttrande daterat den 22 april 2014 har i
huvudsak féljande lydelse.

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att Stockholm stad véljer att se dver arbetet med
cykling. Okade satsningar pa géng- och cykeltrafik kriver kraftsamling fran samtliga
aktorer, sdvil gillande den interna hanteringen av cykelfragan som samarbetet mellan
aktorerna.

Det dr en utmaning att bygga ut cykelinfrastrukturen i takt med att staden véxer,
efterfragan pa forbéttrad cykelinfrastruktur dr stor och allt fler véljer att arbetspendla
med cykel langre strickor. Stockholms stads initiativ ligger saledes ratt i tiden, en
regional cykelplan har ocksé nyligen lanserats och i forslag till lansplan gdllande &ren
2014-2025 har medlen till cykelatgarder okat kraftigt.

Initiativet att genomfora “insiktsutbildningar” vilkomnas sérskilt d& okunskap om
cyklisters villkor och behov ar ett generellt problem bland trafikaktdrerna.
Lansstyrelsen hoppas att fler viljer att f6lja stadens exempel.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningens yttrande daterat den 30 april 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Hur ska 6kad cykling uppnas. Det ndmns i texten att Stockholm inte har samma
forutsattningar som Amsterdam och Képenhamn. Den stora skillnaden p&d Amsterdam
och Kopenhamn &r att nér svenska politiker anség att det var en demokratisk réttighet
att ha bil ansag befolkningen i Amsterdam och Képenhamn att det var cykling
staderna skulle satsa pa. Grunden &r politiska beslut och en vilja att satsa pa cykling
inte fysiska forutséttningar, ddremot historiska. Historiken med satsningar pa bilism
hade Amsterdam ocksa men lyckades vianda den.

Nagra punkter: Sdrskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelndt dr att det dr:
- Social trygghet - cykelbanor ska vara vil belysta och belagda pa
platser som inger en kdnsla av sikerhet.
- Upplevd trygghet - det ska kinnas tryggt att fdrdas pa cykelbanor, 0-
100
- Faktisk sikerhet - konflikter och interaktion ska minskas med hdrda
trafikslag

2014 ars Benchmarking Report om cykling och ging i USA visar foljande
resultat.
. Kallt klimat paverkar inte cyklandet sarskilt mycket. Regniga stader
och stdder med ménga dagar under noll har faktiskt ndgot hdgre andel
cyklister. Daremot har riktigt varma stader klart lagre andel cyklister.

. Hog andel bilinnehav minskar cyklandet.

. Stiader och stater med hdg andel cyklande och géende till arbetet har
generellt hogre andel fysiskt aktiva personer.

. Fetma, hogt blodtryck och diabetes forekommer i lagre utstrackning i
stater och stdder dar manga gar eller cyklar till jobbet.

. Olycksrisken for cyklister och gdende minskar klart med dkad andel
cyklister och gaende.

. Stidder med hogre befolkningstéthet har fler cyklister

. Stiader som arbetar mycket med péverkansatgirder har generellt fler
cyklister.

Stader med mycket cyklister dr det inte bilen som &r normen utan bilister far
anpassa sig efter andra trafikslag. Det som é&r tydligt &r att i Amsterdam och
Kd&penhamn far bilisterna véja for cyklisterna. I Sverige har cyklisterna vajningsplikt
for att bilisterna inte ar vana vid att vdja for cyklisterna och darmed finns det risk for
att cyklisterna skadas.

Cykelstrategi handlar inte bara om satsningar pa cykling utan dven att de trafikslag
som utgdr en fara for cyklister och dven for gdende maste ha lagre fart. En
bashastighet pa 30 km/h ar dérfor vastentligt. Med 30 km/h véjer och bilister oftare &n
vid hogre fart.
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Ytterligare forslag for okad cykling

. Bashastighet pa 30 km/h i innerstaden

. Tydligt separerade cykelbanor utan konflikter med andra trafikslag
eller andra cyklister.

. Upplysta cykelbanor

. Fler personer som arbetar med cykelfragor i Stockholm stad. Som

jamforelse finns det 6 personer som arbetar med miljobilar och i
Amsterdam é&r det 60 personer som arbetar med samordning av

cykelsatsningar.
. Cykelfartsgator utanfor skolor och andra lokalgator som har stor del av
uteserveringar och handel.
. Parkeringsnorm for cyklar bade vid arbetsplatser som for bostéder.
Detaljkommentarer

Bra: Hastighet (sid 10)
"En jdmn hastighet dr viktigare dn en hog hastighet."

Daligt: Separation (sid 10)
Separation mellan dem ska baseras pd de anvisningar som tas fram i stadens handbok
inom cykelplanering for att minska risken for konflikter.

Det borde ldggas mer vikt pa separation av trafikslag. Det finns studier och empiri
som visar pa att cykling 6kar mer om cykelbanor &r vl avgransade fran bilvigar med
kantsten eller andra fysiska hinder.

Cyklisterna kiinner sig sikrare pd cykelbanan jimfort med i cykelfiiltet. Fyra av tio
cyklister instdmmer helt i pdstdendet att det kdnns sdkert att cykla pd cykelbanorna i
innerstaden medan var tionde cyklist instimmer ndr det gdller cykelfilten. Tre av fyra
foredrar cykelbanor framfor cykelfilt.

“Sju av tio cyklister kdnner sig osdkra ndr de cyklar i cykelfilt utanfor parkerade
bilar.”

https://www.dropbox.com/s/ojx 1uefmbot4unn/Att%20cykla%20i%20Sthims%20in
nerstad.pdf

Fran Képenhamn finns ocksa studier som visar att separerad cykelbana med
kantsten ledde till en 6kning av cyklandet med 20% och en minskning av biltrafiken
med 10%, medan ett cykelfélt endast ledde till en 6kning av 5% och biltrafiken
minskade med 1%.

https://www.dropbox.com/s/v8z7r2mfafq4ot9/bicycle%20tracks%20and%?20lanes.
pdf
Daligt: Sa fa konflikter med andra trafikslag som maojligt (sid 11)

Sdrskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelndit dr att det dir:

- Sa fa konflikter med andra trafikslag som mojligt
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Fa konflikter ar inte tillrdckligt djupgéende. Det ska handla om trygghet, faktisk
och upplevd.

Konflikter behdver inte intrdffa for att uplevelsen av cykling ska bli sédmre, det kan
helt enkelt upplevas otrevligt om man maste cykla bland tung trafik.

Dessutom ér flera cyklister oroade 6ver konflikter med andra cyklister, inte bara
andra trafikslag, nir cykelbanor ar for smala blir dessa oundvikliga. Ett flertal
korsningar med cykelbanor finns det stor risk for bade obehag och svara olyckor.

Konflikter med bussar, resenérer och cyklister.

I handboken for planering anges en typ av 16sning med bussar och cykelfalt.
Ldsningen bestar av att cykelbanan gar runt busshallplatsen. Det fungerar inte alltid pa
grund av for lite utrymme. Istéllet borde bussarna i hdgre grad anvédnda det yttre
korfiltet, likt spdrvagn och busshallplatsen blir som dar i vigbanan. Férdelen med den
hér typen av 16sning &r att bussen kan ga rakare och ddrmed spar tid. Konflikterna
mellan bussar som kor in och ut ur busshéllplatsen och cyklister minskar. Exempel pa
den hir l6sningen finns pa Odengatan nira Sveavégen.

Drift och underhall

Saknas: Underhall for cykling till och fran skolan.
Inte bara pendlingsnétet for cyklister ska prioriteras, vilket antas syfta pa
arbetspendling. Pendling till och fran skolan ar viktig da det minskar behovet av
foréldrar som skjutsar sina barn till skolan.
Saknas: Cykelnditverkets omfattning dr en viktig egenskap

Ett cykelndtverk behover vara omfattande och ga 6ver allt dit ménniskor ror sig for
att vara attraktivt. Var cykelplanerare anser att folk ska cykla &r inte alltid dar de vill
cykla.

http://www.copenhagenize.com/2014/03/where-do-you-want-to-go.html

Bra: Insiktsutbildning
Saknas: Utbildning pa riktigt

Parkeringsdvervakning
Det hinder att parkeringsvakter ignorerar parkering i cykelfalt och cykelbanor. Inte
heller polisen tar detta pa allvar. Utbildning i att det ar trafikfarligt, samt tydligare
direktiv till de aktdrer som staden kan paverka borde finnas med som en del av
strategin.

En parkeringsvakt eller patrullerande polis ska lika lite kora forbi en bil parkerad i
cykelfélt som om bilen hade parkerat mitt i kdrbanan.

Gemene bilist

Maénga bilister 1 Stockholms stad vet inte hur man hanterar cykelinfrastruktur. De
parkerar i cykelbanor och cykelfélt och blockerar cykelbanor nér de ska vénta pa att
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svénga eller byta korfdlt. Staden kan gora reklamkampanjer, pd samma sétt som man
gjorde nér zebralagen infordes, for att uppmérksamma bilister pd hur man hanterar
cykelinfrastruktur pa ratt satt. T.ex att dubbelparkera utanfor cykelfilt istéllet for i
cykelfilt.

Distributionstrafiken

Staden kan gora mer for att utbilda forare och bolag i att inte anvénda
cykelinfrastruktur som lastplats. Det bor ocksa ingé som ett krav i upphandling av
stadens entreprendrer.

Taxi

Staden maste ocksa stélla krav pé taxibranschen att utbilda férarna att ta hénsyn till
cyklister. Det &r problem med taxi som parkerar i cykelfilt, hamtar och ldmnar kunder,
svénger in precis framfor cyklister, dppnar dorrar och i allménhet beter sig
oberékneligt.

Det &r visserligen lagmaéssigt omdjligt for staden att botfilla taxibilar, men det
kanske gér att fota och “pricka” bolag, for att sedan pa nagot sétt anvianda detta mot
bolagen. Det &r trots allt sa att det krévs tillstand for att driva taxibolag och taxikorkort
kréavs ocksé, det borde gi att dra in dessa vid kontinuerlig blockering av
cykelinfrastruktur.

Saknas: Containrar och annat brdte

Lyft fram hur viktigt det ar att cykelbanor anses lika viktiga som vigar. Polis och
andra anvénder ofta cykelbanor som uppstéllningsplats for kontainrar, kranbilar,
trasiga bilar, byggséckar, byggmaterial etc. Ofta vet ingen vem som har ansvar och
ingen gor nagot for att atgiarda problemet.

Lyft fram hur viktigt det ar att detta &tgirdas. Man ska kunna ringa 112 och fa
cykelbanan rensad precis som om det hade varit en bilvidg. Om inte det gér att rensa,
ska det sdttas ut temporidra cykelbanor for cyklister sé att de kan fortsétta i samma
“trygghetsniva” som cykelbanan erbjuder.

Nagra exempel

Naér tva bilar blockerade halva “prioriterade” cykelvéigen lings Drottningholmsvigen,

tog det dver en vecka innan de férsvann, och ingen kunde ens dka ut och sitta ut

reflexer for att varna cyklister om att cykelvagen ar blockerad. Hade bilarna statt pa

bilvdgen hade de férsvunnit pa ndgra minuter.
http://cykelpendlahasselby.blogspot.se/2013/10/polis-och-trafikkontor-skyller-

pa.html

Efter Obama-besoket stod polisens betong kvar pé flera cykelbanor och dven tickte
Stockholms mest trafikerade cykeldverfart (Stromgatan/Strombrom).

Betongen forsvann fran bilvdgarna samma dag som Obama ékte hem. Det tog dver
en vecka innan Trafikkontoret efter patryckningar fran politiker och cyklister flyttade
betongen fran cykelbanorna.

http://www.cyklistbloggen.se/2013/09/ulla-tear-down-this-wall/
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Skulle jag stélla denna i bilvagen?
Bra: Pilotprojekt (sid 13)

Det ér positivt att New York omndmns i samband med diskussion om hur viktiga
pilotprojekt dr. Himta gérna mer inspiration fran New York, Képenhamn, Groningen
och andra cykelstader.

Trafikverket

Trafikverkets yttrande daterat den 22 april 2014 har i huvudsak foljande
lydelse.

Trafikverket Region Stockholm har mottagit rubricerat drende och yttrar sig i
egenskap som ansvarig for trafikslagsévergripande och ldngsiktig planering av det
samlade transportsystemet inom regionen.

Det framsta syftet med cykelstrategin &r att styra stadens interna arbete med
cykelframjande atgirder, dvs. ange en inriktning for hur staden ska agera for att 6ka
cyklandet. De atgarder och fordelning av ansvarsomrdden som beskrivs i strategin &r i
huvudsak konkretiseringar och fortydliganden av redan fattade beslut inom staden. I
redogorelsen over ansvarsfordelning i strategin fortydligas nya atgérder och insatser,
for berérda ndmnder.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket ser positivt pa stadens arbete med cykelfragor. Strategin handlar
huvudsakligen om organisationsfragor internt i staden, och strategin tydliggor hur
ansvarsfordelningen ser ut. Sett ur regional synvinkel anser Trafikverket att stadens
beslut att Trafik- och renhéllningsndmnden ska ta ver stadens pendlingsstrék, samt
sta for driften av dessa, dr gynnsamt for de regionala cykelstraken. Strategin tydliggdr
dock inte vilken ndmnd som ansvarar for trafiksékerhetsfragor. Med tanke pa att
staden specifikt pekar ut att det ska bli 6kad trafiksidkerhet och trygghet anser
Trafikverket att det ar viktigt att ett huvudansvar definieras. Trygghet och
trafiksdkerhetsméal beror flera forvaltningars arbete, vilka i sig paverkar hur
cykelinfrastrukturen genomfors.

Kommunikationsfragorna dr viktiga och Trafikverket anser att stadens strategi
omfamnat dessa fragor pa ett fortjanstfullt sétt, bl a genom satsningen pa intern
kommunikation och forslaget om insiktsutbildningar. Trafikverket ser positivt pa
stadens ambition att vaga testa saker i pilotprojekt samt att staden sjélva vill agera
foredome for sin anstéllda med tillgang till duschrum, lanecyklar m.m.

Trafikverket saknar dock en tydlighet mellan strategin och hur den relaterar till
trafikinformation, sdsom
t ex kopplingar till leverans av data (GIS-info) till reseplanerare. Detta skulle kunna
vara ett mdjligt tilldgg i strategin for att ytterligare anknyta till tjanster riktade till
resendrer for att frimja dkad cykling.

For att gemensamt skapa goda l6sningar for cykel i kommande infrastrukturprojekt
uppskattar Trafikverket om staden bistar med kunskap i véara projekt, sa att mesta
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mojliga kunnande erhalls for att skapa goda forutséttningar for samverkan och
samordning av olika ansprék. Genomforandet av cykelldsningarna ska svara mot
uppstillda regionala och lokala mal, vilket underléttas om staden deltar i projekt som
drivs av aktorer som bygger infrastruktur inom staden.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av Ake Askensten m.fl. (MP) enligt foljande.

Att 1 huvudsak godkédnna kontorets svar pa remissen
Att sétta hogre mal for 6kad cykling och trafiksdkerhet
Att i 6vrigt anfora f6ljande;

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ar ett vilkommet arbete for att tydliggora
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det &r bra att
kommunstyrelsen har det dvergripande ansvaret for att driva, folja upp och halla
samman stadens arbete med cykelfragor.

Cykelplanens mal dr dock for laga och staden har goda forutséttningar att na
hogre, inte minst med tanke pé den trend som finns i samhéllet i stort med 6kad andel
cykling. Malen for 6kad cykling och trafiksdkerhet ska istéllet anges till foljande:

Stadens mal ska vara att 20 procent av arbets- och studiependlingen i
Stockholms stad ska ske med cykel senast 2020. 30 procent av antalet
persontransporter ska ske med cykel senast 2020. Risken att dodas eller skadas svart i
en cykelolycka ska minska med 50 procent till &r 2020. Det 1angsiktiga malet &r
nollvisionen. Minst 90 procent av cyklisterna ska kénna sig trygga i trafiken senast
2020.

Cykelfragorna bor fa en central roll i den fysiska planeringen. Sikra cykelvéagar
till skolor ar av stor betydelse for att fraimja cykling hos barn. I samband med
bostadsplanering ska det byggas i medeltal 2,5 parkeringsplatser per lagenhet,
beroende pa ldgenhetens storlek.

Strategin pekar ut sirskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnét.
Forutom de som listas i strategin ar det dven viktigt att cykelplanens bredder for
cykelvigar f6ljs och att underhéllet av cykelnitet dr bra aret om. Det handlar bdde om
framkomlighet och om trafiksikerhet.

Reservation anfordes av Clara Lindblom (V) enligt f6ljande.

1 Att i huvudsak bifalla forslag till svar pa remiss.

2 Att nimnden tillkdnnager som sin mening att strategin
maste utdkas med tydliga strategier for hur trafiksdkerheten for cyklisterna
ska 6ka i Stockholm.

3 Att nimnden tillkdnnager som sin mening att Stockholms stad méste bli
mycket béttre dn idag pa att stilla krav pa exploatdrer och andra att bidra
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till en stad battre anpassad for cyklister. Med hjélp av planmonopolet bor
bl.a. enverkningsfull parkeringsnorm for cykelparkeringar inforas.
4 Att i 6vrigt anfora foljande:

Vi stéller oss mycket positiva till att en strategi tas fram for 6kad cykling i Stockholm.
Dock upplever vi att strategin har allt for fa konkreta atgérder. Den stéller ocksa allt
for fa krav pa interna och externa aktorer.

Staden har tidigare redovisat att utan storre satsningar pa effektiva
trafiksidkerhetsatgdrder kommer en 6kning ske av skadade i Stockholmstrafiken. Trots
detta saknas aktiva atgirder for att minska antalet olyckor. Rédslan for olyckor ar
ocksé en vanlig orsak till att medborgare véljer bort cykeln. Att minska antalet olyckor
genom satsningar pa effektiva trafiksdkerhetsatgirder ar dérfor ett bra sétt att {2 fler att
vaga vilja cykeln.

Fastighetsnamnden

Reservation anfordes av Ewa Larsson m.fl. (MP) enligt foljande.

1 Néamnden godkénner i huvudsak kontorets svar pa
remissen.

2 Néamnden vill se hogre mal for 6kad cykling och
trafiksékerhet.

3 Att i 6vrigt anfora foljande:

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ar ett vilkommet arbete for att tydliggora
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det &r bra att
kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for att driva, folja upp och halla
samman stadens arbete med cykelfragor.

Cykelplanens mal ar dock for laga och staden har goda forutséttningar att na hogre,
inte minst med tanke pa den trend som finns i samhdllet i stort med 6kad andel
cykling. Mélen for 6kad cykling och trafiksdkerhet ska istdllet anges till foljande:

- 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms stad ska ske med cykel
senast 2020.

- 30 procent av antalet persontransporter ska ske med cykel senast 2020.

- Risken att dddas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska med 50 procent
till ar 2020. Det langsiktiga mélet dr nollvisionen.

- Minst 90 procent av cyklisterna ska kdnna sig trygga i trafiken senast 2020.

Strategin pekar ut sdrskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnét. Férutom de
som listas i strategin &r det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvégar foljs
och att underhallet av cykelnitet ar bra aret om. Det handlar bade om framkomlighet
och om trafiksékerhet.
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Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Madeleine Sjostedt m.fl. (FP), Anna
Cederschiold m.fl. (M) och Johan Filldin (C) enligt foljande.

Ambitionen att inrdtta duschrum och uppfora cykelstéll i de fastigheter dir kommunen
bedriver verksamhet ar en viktig del i arbetet med strategin for 6kad cykling. Strategin
dr en viktig komponent i stadens miljoarbete, samt i arbetet med att utveckla det lokala
transportsystemet.

Det finns, vilket fastighetskontoret i sitt remissvar, en rad utmaningar i att
installera duschrum och cykelstéll i samtliga fastigheter. En sddan ber6r de
kulturbyggnader dir det, i vissa avseenden, dr svart att genomfora storre
ombyggnationer. En annan berdr de idrottsanlaggningar dér den mark som kan behdva
tas 1 ansprak for cykelparkeringar inte alltid dr en del av den aktuella fastigheten varfor
ndmnden inte har direkt raddighet i frdgan. Det ar viktigt att vara medveten om dessa
utmaningar, samtidigt ska det inte rdda ndgon tvekan kring den grundliggande
ambitionen. Det ar darfor angelaget att, sa langt det dr mojligt, fora diskussioner med
andra berorda fastighetsdgare och forvaltningar i syfte att underlétta for att de som
arbetar i och anvinder stadens fastigheter kan vilja cykeln som transportmedel.

Sdrskilt uttalande gjordes av Martin Engman m.fl. (S) enligt foljande.

Att forbattra sdkerheten och framkomligheten for cyklister dr en framtidsinvestering. |
dagslaget aterstdr mycket arbete innan cyklister kan kénna sig sikra pa vigen, hitta
ndgonstans att parkera och sedan aterfinna sin cykel i helt skick efter att den lamnats
pa offentlig plats. Med detta som utgédngspunkt vdlkomnar Socialdemokraterna
initiativ for att finna en gemensam strategi samt samordna namndévergripande fragor
rorande cyklingen.

Vi delar utredningens vision om att Stockholm ska vara en stad dér alla kan ta sig
fram pa ett tryggt och sdkert sétt. Rapporten lyfter fram vikten av 6vergripande
cykelplanering i stadens utbyggnadsarbete. Vi vill understryka att samarbete mellan
forvaltningar, nimnder och 6vriga aktdrer kommer vara nddvandigt for att bygga
staden framgangsrikt, bade vad géller infrastrukturella frdgor som miljéfragor eller
stadsbyggandet i allménhet.

Rapportens syfte; att ange en inriktning for hur staden ska agera for att 6ka
cyklandet, har dock inte konkretiserats tillrdckligt. Vi stodjer forvaltningens
synpunkter om tydliggéranden kring ansvarsfordelningen, men saknar en mer konkret
strategi for hur arbetet ska fortlopa.

Socialdemokraterna stéller sig mycket positiva till milj6forvaltningens forslag om
att infora parkeringstal for cyklar pd samma sétt som hittills angivits for bilar. Pa
samma sétt stéller vi oss bakom forslaget om att utbildningsndmnden bor
uppmérksamma trafik- och renhallningsndmnden pa trafikfaror kring skolor.

Idrottsnamnden
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Reservation anfordes av Asa Lindhagen (MP) enligt foljande.

1. Att 1 huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut.
2. Att ndmnden vill se hogre mal for 6kad cykling och trafiksékerhet.
3. Att darutover anfora foljande

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ar ett vilkommet arbete for att tydliggora
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det &r bra att
kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for att driva, folja upp och hélla
samman stadens arbete med cykelfragor.

Cykelplanens mal 4r dock for l4ga och staden har goda forutséttningar att nd hogre,
inte minst med tanke pa den trend som finns i samhdllet i stort med 6kad andel
cykling. Malen for 6kad cykling och trafiksdkerhet bor istéllet anges till foljande:

- 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms stad ska ske med
cykel senast ar 2020.

- 30 procent av antalet persontransporter ska ske med cykel senast ar 2020.

- Risken att dodas eller skadas svéart i en cykelolycka ska minska med 50
procent till &r 2020. Det langsiktiga malet &r nollvisionen.

- Minst 90 procent av cyklisterna ska kédnna sig trygga i trafiken senast ar 2020.

Strategin pekar ut sarskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelndt. Férutom de
som listas i strategin dr det 4ven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvégar foljs
och att underhéllet av cykelnitet dr bra aret om. Det handlar bdde om framkomlighet
och om trafiksdkerhet.

Vi anser att idrottsnimnden tillsammans med fastighetsnimnden ska ha ansvar for
att det finns bra cykelparkeringar i anslutning till stadens idrottsplatser i de fall dér
ndmnderna har radighet dver markytan. I 6vriga fall bér ndimnderna verka for att bra
cykelparkeringar tillhandahalls.

Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt foljande.

Att forbattra sikerheten och framkomligheten for cyklister dr en framtidsinvestering. I
dagsldget aterstdr mycket arbete innan cyklister kan kénna sig sikra pa vigen, hitta
nagonstans att parkera och sedan aterfinna sin cykel i helt skick efter att den lamnats
pa offentlig plats. Med detta som utgdngspunkt vilkomnar Socialdemokraterna
initiativ for att finna en gemensam strategi samt samordna namndoévergripande fragor
rorande cyklingen.

Vi delar utredningens vision om att Stockholm ska vara en stad for alla dér alla kan
ta sig fram pa ett tryggt och sékert sétt. Rapporten lyfter fram vikten av dvergripande
cykelplanering i stadens utbyggnadsarbete. Vi vill understryka att samarbete mellan
forvaltningar, nimnder och dvriga aktdrer kommer vara nddvandigt for att bygga
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staden framgangsrikt, bade vad giller infrastrukturella fragor som miljofragor eller
stadsbyggandet i allménhet.

Rapportens syfte, att ange en inriktning for hur staden ska agera for att 6ka
cyklandet, har dock inte konkretiserats tillrdckligt. Vi stodjer forvaltningens
synpunkter om tydliggéranden kring ansvarsfordelningen men saknar en mer konkret
strategi for hur arbetet ska fortlopa.

Socialdemokraterna stéller sig mycket positiva till miljoforvaltningens forslag om
att infora parkeringstal for cyklar pa samma sétt som hittills angivits for bilar. Pa
samma sétt stéller vi oss bakom forslaget om att utbildningsndmnden bor
uppmérksamma trafik- och renhallningsndmnden pa trafikfaror kring skolor.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mehdi Oguzsoy (V) enligt foljande.

Att antalet cyklister ska vara 12 procent 2018 under hdgtrafik 4r en svag men dock
acceptabel hojning fran dagens 10 procent. Men dérefter kapsejsar ambitionerna.
Alliansen ndjer sig

fram till 2030 med en Skning pa totalt 3 procent. Det ger en ynklig hdjning pa 0,25
procent per ar. Alltsd endast en cyklist till per 400. Kdpenhamn ligger i dag pa 36
procent cyklande.

Cyklar &r tyvarr stoldbegérliga. For att det ska bli fler cyklande stockholmare krévs
bra och sikra cykelgarage eller andra stoldsékra cykelparkeringar. Vara egna
bostadsbolag kan hér ta titen i byggandet av trygga forvar &t véara cyklar. Naturligtvis
bor ocksa privata vérdar satsa pa detta.

Alla ska kunna cykla och promenera pa ett sékert sitt. Barn och biltrafik maste
darfor separeras. Samma géller for gang- och cykelbanor.

Att ansvaret for pendlingsnitet laggs centralt i staden tycker vi dr bra. Vi kan dven
se fordelar med att ansvaret for cykelplanens huvudstrak ldggs centralt. Men det
behover motiveras mera, eftersom vi inte i onddan vill ta ifrén stadsdelsndmnderna
ansvar. Oavsett detta behover ansvarig ndmnd tillricklig budget for att klara av bra
underhéll och skétsel. Vil underhallna cykelbanor ar en av de viktiga forutsittningarna
for att minska det stora antalet cykelolyckor.

Kulturnamnden
Reservation anfordes av Mats Berglund (MP) enligt foljande.

- att i huvudsak godkénna kulturférvaltningens forslag till
beslut,

- att 6ka mélen for cykling och for trafiksékerhet

- att dérutover anfora:
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Cyklismen har 6kat kraftigt i Stockholm under sedan en lang tid tillbaka. Stadens
forvaltningar och politiska ledning har dock vaknat sent, och idag rdder en bokstavligt
talat livsfarlig trangsel pa cykelbanorna. Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad
dr darfor ett vilkommet arbete for att tydliggdra ansvaret och verka for att staden
sammantaget driver pa utvecklingen. Det &r bra att kommunstyrelsen har det
overgripande ansvaret for att driva, f6lja upp och hélla samman stadens arbete med
cykelfragor. Cykelplanens mal dr dock for laga och staden har goda forutséttningar att
na hogre. For att minska tringseln, minska antalet skador och dodsfall samt minska
den klimatskadliga biltrafiken ska malen for 6kad cykling och trafiksdkerhet istillet
anges till foljande:

- 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms
stad ska ske med cykel senast 2020.

- 30 procent av antalet persontransporter ska ske med cykel
senast 2020.

- Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska
minska med 50 procent till &r 2020. Det langsiktiga malet ar
nollvisionen.

- Minst 90 procent av cyklisterna ska kédnna sig trygga i
trafiken senast 2020.

Strategin pekar ut sarskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelndt. Férutom de
som listas i strategin &dr det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvégar foljs
och att underhallet av cykelnétet dr bra aret om. Det handlar bdde om framkomlighet
och om trafiksékerhet.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt
foljande.

Att godkinna forvaltningens forslag till beslut.
Att ddrutdver anfora:

Vi tycker att forvaltningen har framfort ett antal kloka synpunkter och vill i tilldgg
lyfta foljande. Trots cykelmiljarden och pastadda satsningar fran alliansen sé ar det
tydligt att savél pendlar- som vardagscyklister ér fortsatt styvmoderligt behandlade av
det politiska styret. Den nu aktuella strategin for 6kad cykling i Stockholms stad &r
uddlos och saknar de satsningar som krivs. Nyligen rapporterades i media att Gotgatan
ska fa fler cykelbanor pa bekostnad av bilkorfélt eftersom, som Ulla Hamilton
uttryckte det, “det faktiskt inte kor s& manga bilar pa Gotgatan dnda”. Detta uttalande
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dr mycket talande for alliansens syn pa cyklism i Stockholm: i de fall som inverkan pa
biltrafiken anses minimal kan cyklarna fa 6kat utrymme. Vi anser att detta ar att satsa
for 14gt och foresprékar betydligt modigare satsningar pa cykeltrafiken, &ven da det
sker pé bekostnad av minskat utrymme for bilarna. Rapporter som analyserar restid
med bil i storre stader visar tydligt att de storstadsregioner som satsat pa cyklarna
ocksa minskat bilkderna visentligt, vilket bevisar att investeringar i cykelbanor dven
gynnar bilister.

Utdver bristen pa betydande satsningar saknar strategin en plan for att astadkomma
en nddvindig attitydforandring vad géller stadens cyklister. Svél beslutsfattare som
ovriga trafikanter tycks anse att cyklisters plats i trafikmiljon inte &r sjalvklar. Som
cyklist far man sté ut med att cykelbanor forsvinner med jémna mellanrum och att
trafikljusens floden baseras pa bilisternas hastighet vilket gor det mycket svart att som
cyklist ta sévil rittigheter som skyldigheter pé fullt allvar. Béttre infrastruktur &r
avgorande for en sdkrare och trevligare trafikmiljo men vi ser ocksa gérna satsningar
pa att forbattra attityden och instéllningen till samarbete hos bade cyklister, bilister och
géngtrafikanter.

Slutligen hade vi gérna sett att strategin for 6kad cykling i Stockholms stad
inneholl en text angdende stadens egna mdjlighet att paverka cyklismen genom
upphandling och uppgraderad erséttningspolicy vid resor i samband med arbete. Vi
framhaller dven att staden bor verka for 6kad mojlighet att medta cykel i
kollektivtrafiken.

Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V) enligt foljande.

Tillstyrka forvaltningens synpunkter.

Darutdver begéra att kvantitativa delmal inarbetas i forslaget och att staden uppmanar
regeringen att utarbeta forslag pa cykel- och atervinningnorm vid byggande som
ersattning for dagens bilparkeringsnorm som bor utga ur PoB-lagen.

Sdrskilt uttalande gjodes av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt foljande.

Att forbattra sikerheten och framkomligheten for cyklister dr en framtidsinvestering. |
dagsldget aterstdr mycket arbete innan cyklister kan kédnna sig sdkra pa vigarna, hitta
nagonstans att parkera och sedan aterfinna sin cykel i helt skick efter att den lamnats
pa offentlig plats. Med detta som utgdngspunkt vilkomnar Socialdemokraterna
initiativ for att finna en gemensam strategi samt samordna nimnddvergripande fragor
rorande cyklingen.

Vi delar utredningens vision om att Stockholm ska vara en stad for alla dér alla kan
ta sig fram pa ett tryggt och sékert sétt. Rapporten lyfter fram vikten av dvergripande
cykelplanering i stadens utbyggnadsarbete. Vi vill understryka att samarbete mellan
forvaltningar, nimnder och dvriga aktdrer kommer vara nddvandigt for att bygga
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staden framgangsrikt, bade vad géller infrastrukturella frigor som miljéfragor eller
stadsbyggandet i allménhet.

Rapportens syfte; att ange en inriktning for hur staden ska agera for att 6ka
cyklandet, har dock inte konkretiserats tillrdckligt. Vi stodjer forvaltningens
synpunkter om tydliggoéranden kring ansvarsfordelningen.

Socialdemokraterna stéller sig mycket positiva till Miljoforvaltningens forslag om
att infora parkeringstal for cyklar pa samma sétt som hittills angivits for bilar. Pa
samma sitt stéller vi oss bakom forslaget om att utbildningsndmnden bor
uppmarksamma trafik- och renhallningsndmnden pé trafikfaror kring skolor.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1. Stadsbyggnadsndmnden godkdnner i huvudsak kontorets svar pa remissen.
2. Att sétta hogre mal for 6kad cykling och trafiksidkerhet
3. Attidvrigt anfora f6ljande.

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad &r ett vilkommet arbete for att tydliggora
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det &r bra att
kommunstyrelsen har det dvergripande ansvaret for att driva, folja upp och halla
samman stadens arbete med cykelfragor.
Cykelplanens mal ar dock for laga och staden har goda forutséttningar att nd hogre,
inte minst med tanke pa den trend som finns i samhdllet i stort med 6kad andel
cykling. Malen for 6kad cykling och trafiksdkerhet ska istéllet anges till foljande:
- 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms stad ska ske
med cykel senast 2020.

- 30 procent av antalet persontransporter ska ske med cykel senast 2020.

- Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska med
50 procent till &r 2020. Det ldngsiktiga malet &r nollvisionen.

- Minst 90 procent av cyklisterna ska kdnna sig trygga i trafiken senast
2020.

Strategin pekar ut sirskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnit. Férutom de
som listas i strategin dr det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvigar f6ljs
och att underhallet av cykelnitet ar bra aret om. Det handlar bade om framkomlighet
och om trafiksikerhet.

Séirskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Maria Ostberg Svanelind m.fl.
(S) enligt foljande.
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Att forbittra sdkerheten och framkomligheten for cyklister dr en framtidsinvestering. 1
dagslaget aterstdr mycket arbete innan cyklister kan kénna sig sdkra pa vigen, hitta
nagonstans att parkera och sedan aterfinna sin cykel i helt skick efter att den ldmnats
pa offentlig plats. Med detta som utgdngspunkt vialkomnar Socialdemokraterna
initiativ for att finna en gemensam strategi samt samordna nimnddvergripande fragor
rorande cyklingen.

Vi delar utredningens vision om att Stockholm ska vara en stad for alla dér alla kan
ta sig fram pa ett tryggt och sikert sétt. Rapporten lyfter fram vikten av dvergripande
cykelplanering i stadens utbyggnadsarbete. Vi vill understryka att samarbete mellan
forvaltningar, nimnder och 6vriga aktorer kommer vara nodvéndigt for att bygga
staden framgéngsrikt, badde vad géller infrastrukturella fragor som miljofragor eller
stadsbyggandet i allménhet. Vi vill vidare uppmuntra till ett utdkat internationellt
kontaktnét for att kunna dra lardom av andras erfarenheter i byggandet av en storstad
med god milj6 och god hilsa hos dess invénare.

Rapportens syfte, vilket uppges vara att ange en inriktning for hur staden ska agera
for att 6ka cyklandet, har dock inte konkretiserats i den utstrackning vi skulle 6nska.
Att sdtta upp visioner om en stad i vérldsklass ar bra, men med utgangspunkt i att
Stockholm ligger 14ngt efter virldens bésta cykelstdder kénns rapporten vil oprecis i
sina framtidsformuleringar.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Maria Hannis (V) enligt
foljande.

Behovet av cykelparkeringar ér skriande i Stockholm. Som vana cyklister har vi vant
oss vid att missa avgangar i kollektivtrafiken pga. att vi inte hittar nigon
cykelparkering. Vi har ocksa vant oss att med jamna mellanrum att dka taxi hem ihop
med cykeln pga. av skadegdrelse eller att cykeldelar stulits.

Nu finns ett forslag fran alliansen om att anldgga mellan 4000-6000
cykelparkeringar till och med 2018. Denna satsning &r naturligtvis bra, men tyvérr kan
den sammanfattas med termen “for lite och for sent” eftersom det verkliga behovet &r
14000 nya cykelparkeringsplaster enligt kontorets tjansteutlatande.

For oss ar det en sjdlvklarhet att 4nda stodja forslaget eftersom det ndgorlunda
hyggliga inte &r det béstas fiende.

Vinsterpartiet anser att malet maste vara att anldgga lika ménga
cykelparkeringsplatser som behdvs enligt behovsanalysen. Utdver det anser vi ocksé
att staden méste kunna erbjuda en mdjlighet for medborgarna att tryggt kunna 1dmna
sin cykel utan risk for skadegorelse eller stold. Upplysta och bevakade
cykelparkeringar 4r ett sitt for att tillfredsstilla detta behov. Att anldgga s.k. cykeltrad
(Bike tree) &r ett annat sitt att erbjuda sdkra parkeringar.

Uppgiften att skapa en duglig infrastruktur for cykel ar dock ett samhéllsansvar
som ocksa ska omfatta kommersiella byggherrar och fastighetsbolag. Ocksé andra
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offentliga aktorer sasom stadens egna bolag, SL och Jernhusen maste ta sitt ansvar. Vi
vill darfor att staden ska anvénda sitt planmonopol for att tvinga de aktorer som soker
bygglov att anlédgga cykelparkeringar i tillricklig méngd.

Nir det giller cykelvdgvisning ser vi vdldigt positivt att detta nu genomfors. Idag
finns en tydlig oréttvisa dir andamalsenlig skyltning oftast saknas i ytteromradena.

Vinsterpartiet ser ocksé behov av att utveckla stadens webbaserade
cykelvédgvisning. Vi vill darfor ge trafikkontoret i uppdrag att ta fram en konkret plan
for utveckling av stadens webbaserade cykelplanerare och framtagande av en gratis
kartapplikation anpassade for s.k. smartphones.

Trafik- och renhallningsndmnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkdnner i huvudsak kontorets
svar pa remissen.

2. Att sdtta hogre mal for 6kad cykling och trafiksékerhet.
Att i 6vrigt anfora foljande:

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ar ett vilkommet arbete for att tydliggora
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det &r bra att
kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for att driva, f6lja upp och halla
samman stadens arbete med cykelfragor.

Cykelplanens mal dr dock for ldga och staden har goda forutséttningar att nd hogre,
inte minst med tanke pa den trend som finns i samhdllet i stort med 6kad andel
cykling. Malen for 6kad cykling och trafiksékerhet ska istéllet anges till foljande:

- 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms stad ska ske
med cykel senast 2020.

- 30 procent av antalet persontransporter ska ske med cykel senast
2020.

- Risken att dodas eller skadas svért i en cykelolycka ska minska med
50 procent till &r 2020. Det langsiktiga malet &r nollvisionen.

- Minst 90 procent av cyklisterna ska kinna sig trygga i trafiken senast
2020.

Strategin pekar ut sirskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnét. Férutom de
som listas i strategin dr det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvégar f6ljs
och att underhallet av cykelnitet r bra aret om. Det handlar bade om framkomlighet
och om trafiksékerhet.
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Reservation anfordes av Tobias Johansson (V) enligt f6ljande.

1. Att 1 huvudsak bifalla kontorets forslag till svar pé remiss.

2. Att nimnden tillkdnnager som sin mening att strategin maste utdkas
med tydliga strategier for hur trafiksdkerheten for cyklisterna ska oka i
Stockholm.

3. Att ndmnden tillkdnnager som sin mening att Stockholms stad maste

bli mycket béttre dn idag pa att stélla krav pa exploatdrer och andra att
bidra till en stad béttre anpassad for cyklister. Med hjélp av
planmonopolet bor bl.a. en verkningsfull parkeringsnorm for
cykelparkeringar inforas.

4. Att i 6vrigt anfora foljande:

Vi stéller oss mycket positiva till att en strategi tas fram for 6kad cykling i Stockholm.
Dock upplever vi att strategin har allt for fa konkreta atgarder. Den stéller ocksa allt
for fa krav pa interna och externa aktorer.

Kontoret har tidigare redovisat att utan storre satsningar pa effektiva
trafiksékerhetsatgarder kommer en 6kning ske av skadade i Stockholmstrafiken. Trots
detta saknas aktiva atgirder for att minska antalet olyckor. Rédslan for olyckor &r
ocksa en vanlig orsak till att medborgare viljer bort cykeln. Att minska antalet olyckor
dr darfor ett bra sitt utan storre satsningar pa effektiva trafiksdkerhetsatgiarder kommer
en Okatt bade oka sdkerheten for vara cyklister och att fa fler vaga vilja cykeln.

Utbildningsnamnden
Reservation anfordes av Per Olsson m.fl. (MP) enligt f6ljande.

att i huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut.
att tilldgga foljande:

Strategin for 6kad cykling i Stockholm é&r vilkommen. En gron stad utgar frén de som
gar, cyklar och reser kollektivt. Vi behdver anpassa Stockholm sa att det blir ldttare,
sdkrare och billigare att transportera sig klimatsmart och hallbart.

Vi vill dock att strategin for 6kad cykling i Stockholm ska vara mer ambitigs. I
strategin dr ett av malen att starka stadens cykelvarumérke och mélet formuleras som
”bilden av Stockholm som en cykelstad i vérldsklass skall etableras och starkas”.
Fokus borde i forsta hand ligga pa att forbattra och underldtta mojligheterna for att
anvénda cykeln som transportmedel och dérefter kan Stockholm fa det varumérke som
staden fortjdnar.

Plats for cykel- och kollektivtrafik behdver prioriteras framfor byggandet av nya
stora, kostsamma och orimliga véigprojekt. Det dr dock inte bara en séker trafikmiljo
som behdvs. Det racker inte med att ha en avskild séker cykelbana pa Tranebergsbron
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nér det innebdr att en cyklar i en ljudniva som ar under all kritik. Biltrafiken behdver
minska.

En stor del av resorna med bil &r korta. Inom utbildningsndmndens ansvarsomrade
pekas det av strategin ut att uppmuntra cykling till skolan. Det &r bra. Alla skolor bor
dessutom ha en bilfri zon i anslutning till entrén och omkring alla skolor ska lagfartzon
gélla. Alla grundskolor ska ha fungerande och trygga géng- och cykelbanor till och
fran skolan. Det &r en aspekt som utbildningsndmnden behdver beakta infor byggandet
och uppforande av skolverksamhet pa nya platser.

I strategin star det att nimnden ska utbilda elever i trafikkunskap. Det bor rimligen
finnas cykelundervisning i alla grundskolor men som da skolan i samarbete med till
exempel polisen kan tdnkas vara bést limpade att hélla i.

Det framhaélls i strategin att Sisab ska se till att skolans personal har goda
mojligheter att duscha och byta om. Sisab ska ocksa utforma bra och sikra
cykelparkeringar. Det &r viktigt att anstillda inom utbildningsndmndens omrade
gynnas av att cykla.

Slutligen s vill vi se hogre mal for 6kad cykling och trafiksékerhet. Vi vill att
strategi for 6kad cykling i Stockholm ska ha som mal att ar 2020 ska: 20 % av arbets-
och studiependlingen ske med cykel, 30 % av antalet persontransporter ske med cykel,
risken att dodas eller skadas ska minska med 50 % (med nollvision som mal) och
minst 90 % av cyklisterna ska kénna sig trygga i trafiken.

En cykelstad ar en stad som ar mycket béttre ur ett barnperspektiv, dn en stad som
domineras av bilar.

Sdrskilt uttalande gjordes av Marina Gunnmo Gronros m.fl. (V), bilaga 1.

En forskningssammanstillning gjord av professor Pia Bjorklid, Stockholms universitet
och som finns pa Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se, visar bland annat att
farre barn skadas i trafiken, vilket 4r mycket positivt. Men utvecklingen har en
baksida, ndmligen den att barnens rorelsefrihet har fordndrats. I trafikerade omraden
foredrar forédldrarna att begrénsa rorelsefriheten for att skydda barnen mot risken att bli
skadade i en trafikolycka. Den 6kande bilismen har begriansat rorelsefriheten
framforallt nir det géller barnens lekomraden, skolvégar och fritidsvégar.

Trafiksékerheten for barn maste beaktas i ett helhetsperspektiv. Att miljon ska vara
olycksfri och séker &r en sjdlvklarhet men langt ifran tillricklig. Barnen ar de framsta
brukarna av ndrmiljon och utemiljon &r ocksé deras utvecklingsmiljo.

Riskerna for en sa kallad negativ anpassning maste uppmérksammas. Den kan
innebéra att vardnadshavare och barn ser det som en sjélvklarhet att man inte ldngre
kan gé eller cykla utan maste anvinda bilen dven for kortare strickor.

Risken finns att man satsar pé individuella &tgirder i form av kampanjer och
trafiktréning istéllet for trafikmiljoatgirder fast det dr belagt att det senare har den
storsta effekten pa trafiksékerhetsarbetet.

Barn utvecklas genom att fa paverka och ta ansvar for det som berdr dem sjélva
vilket ocksé framfors i FN:s konvention om barnets réttigheter (barnkonventionen)
artikel 12. Barn och unga maste fa bli mer delaktiga i det som géller deras grannskap.
Ett forsta steg till medinflytande vid fordndring av den egna miljon dr att besitta
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kunskap om det man vill piverka. Aven barns ritt till lek, artikel 31 och barns ritt till
att atnjuta basta uppnaeliga hilsa”, artikel 24 framhalls i barnkonventionen.

Att forsoka fordndra barns beteende har varit huvudsyftet i ménga kampanjer.
Studier visar att beteendetréning inte ger forutsdgbara effekter pa barns trafiksdkerhet.
Att utveckla beteendemodifikation hos bilforare har inte heller slagit sa vil ut, de
forédndrar inte sitt beteende nér barn leker pa trottoaren eller pa en gangvig néra vigen.
Trafiksékerhetsundervisningen borde dérfor inriktas mot bilforare snarare 4n mot
barnen. D4 vuxna har visat sig svéra att paverka aterstar bara en strategi — och det ar
att fordndra trafikmiljon. Den framsta atgérden &r att separera barn och bilar.

Vinsterpartiet drar av ovanstdende f6ljande slutsatser av betydelse for en strategi
for 6kad cykling i Stockholms stad:

- Minska bilismen i Stockholms innerstad,

- Genomfor trafiksdkerhetsprogram for elever i skolan men ha en
realistisk syn pé effekten,

- Lat barn och unga vara delaktiga i utformningen av sin narmiljo vilket
innebdr storre ansvarstagande for det egna beteendet,

- Trafikplanera sa att barn och biltrafik separeras.

Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller m.fl. (MP) enligt f6ljande.

att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut
att darutver anfora:

Trots cykelmiljarden och péstadda satsningar fran alliansen sé ar det tydligt att saval
pendlar- som vardagscyklister dr fortsatt styvmoderligt behandlade. Den nu aktuella
strategin for 6kad cykling i Stockholms stad &r uddlés och saknar de satsningar som
kravs. Nyligen rapporterades i media att Gotgatan ska fé fler cykelbanor pé bekostnad
av bilkorfalt eftersom, som Ulla Hamilton (M) uttryckte det, “det faktiskt inte kor sa
ménga bilar pa Gotgatan 4nda”. Detta uttalande dr mycket talande for alliansens syn pa
cyklism i Stockholm: i de fall som inverkan pé biltrafiken anses minimal kan cyklarna
fa okat utrymme. Detta dr en 1ag ambitionsniva och det behdvs betydligt modigare
satsningar pa cykeltrafiken, dven da det sker pa bekostnad av minskat utrymme for
bilarna. Rapporter som analyserar restid med bil i storre stiader visar tydligt att de
storstadsregioner som satsat pa cyklarna ocksé minskat bilkderna vésentligt, vilket
bevisar att investeringar i cykelbanor dven gynnar bilister.

Utdver bristen pa betydande satsningar saknar strategin en plan for att astadkomma
en nddviandig attitydfordndring gentemot stadens cyklister. Saval beslutsfattare som
ovriga trafikanter tycks anse att cyklisters plats i trafikmiljon inte ar sjdlvklar. Som
cyklist far man std ut med att cykelbanor forsvinner med jaémna mellanrum och att
trafikljusens floden baseras pa bilisternas hastighet, vilket gor det mycket svart att som
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cyklist ta savél réttigheter som skyldigheter pa fullt allvar. Béttre infrastruktur ar
avgorande for en sékrare och trevligare trafikmiljé men vi ser ocksé gérna satsningar
pa att forbattra attityden och instéllningen till samarbete hos bade cyklister, bilister och
géangtrafikanter.

Slutligen hade vi gérna sett att strategin for dkad cykling i Stockholms stad
inneholl en text angdende stadens egna mojligheter att paverka cyklingen genom
upphandling och uppgraderad erséttningspolicy vid resor i samband med arbete. Vi
framhaller dven att staden bor verka for 6kad mojlighet att medta cykel i
kollektivtrafiken.

Sdrskilt uttalande gjordes av Lillemor Samuelsson (V) enligt foljande.

Forvaltningen papekar vikten av att tydligt separera gang- och cykelbanor for att
undvika olyckor. Vi vill dessutom framhalla att eftersatt sndrdjning pa gangbanor kan
medfora att gdende tvingas ut i de ibland béttre skotta cykelbanorna, dven detta med
okad olycksrisk.

De vdderskyddade cykelstéll som finns i anslutning till kollektivtrafiken ar ofta
belamrade av 6vergivna cyklar. Insamlingen av sddana &r idag en polisidr uppgift, en
ordning som kan kan ifrdgaséttas. Limpligare vore att staden tog éver denna hantering
for att fraimja cyklandet till och fran kollektivtrafikens hallplatser. Sérskilt vid
knutpunkter och dndhéllplatser r en tillrdcklig kapacitet for cykelparkering viktig. Att
samla in 6vergivna cyklar och att hélla cykelverkstider dir sddana kan dtervinnas och
sdljas till rimliga priser skulle bdda gynna cyklingen och kunna ge arbetstillfallen t ex
i organisationsformen av socialt kooperativ. Staden kan ta initiativ till att &ndra rutiner
och ansvarsfordelning i denna fraga till glidje for cykelpendlarna.

Sdrskilt uttalande gjordes av Helen Tornqvist (C) enligt foljande.

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ar ett gediget och framatsyftande
dokument som kommer att spela stor roll for 6kad cykling i Stockholms stad. Tack
vare Centerpartiet har cykelmiljarden och en uppmuntrande instillning till cykling
kommit till.

Sikerheten for bade cyklister och fotgédngare dr av stor vikt. Har bor man se dver
mdjligheten till att separera de olika trafikslagen, for att bade bredda cykelbanorna och
sdkra miljon for fotgéngare, genom att till exempel mellan Stora Mossen och
Brommaplan l4ta fotgéingare gé pa den ena sidan av Drottningholmsvagen och ha
enbart cyklister pad den andra sidan.

Trafikndmnden bor inventera platser for grona bullerplank, nagot som skulle géra
cykelmiljon tystare. Ett exempel pa hogt buller &r i Alvik utmed Drottningholmsvigen
upp pa Tranebergsbron. Ljudet fran bilarna studsar mot husvéiggen som cyklisterna
cyklar lingsmed. Genom att sétta upp meterhdga murar som dr klidda med mjukt
material och kldngvéxter mellan bilvdgen och cykelbanan skulle bullernivaerna
minska. Sddana grona bullerplank finns i till exempel Kdpenhamn.

Utdver de ndmnder som ndmns i cykelplanen ska de allménnyttiga bostadsbolagen
ha ansvar for att restaurera cykelparkeringar och bygga cykelgarage som ér frascha,
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synliga och inbjudande. Ibland kan det avgdrande for om man anvinder cykeln vara
att den stér inldst i markniva i ett garage som &r ljust med insyn, istdllet for i det egna
forradet en trappa ned i en mork, enslig kéllare.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Rosa Lundmark (V), Kristina
Oberg m.fl. (S) och Sarah Johansson m.fl. (MP), bilaga 1.

Att antalet cyklister ska vara 12 procent 2018 under hogtrafik &r en svag men dock
acceptabel hojning fran dagens 10 procent. Men dérefter kapsejsar ambitionerna.
Alliansen ngjer sig fram till 2030 med en dkning pa totalt 3 procent. Det ger en ynklig
hojning pa 0,25 procent per ar. Alltsa endast en cyklist till per 400. Képenhamn ligger
idag pé 36 procent cyklande.

Cyklar ér tyvérr stoldbegirliga. For att det ska bli fler cyklande stockholmare kravs
bra och sikra cykelgarage eller andra stoldsékra cykelparkeringar. Véra egna
bostadsbolag kan hir ta titen i byggandet av tryggt forvar at vara cyklar. Naturligtvis
bor ocksé privata véardar satsa pé detta.

Alla ska kunna cykla och promenera pé ett sékert sétt. Barn och biltrafik maste dérfor
separeras. Samma géller for gang- och cykelbanor.

Att ansvaret for pendlingsnitet 14ggs centralt i staden tycker vi &r bra. Vi kan dven se
fordelar med att ansvaret for cykelplanens huvudstrak laggs centralt. Men det behdver
motiveras mera, eftersom vi inte i onddan vill ta ifran stadsdelsndmnderna ansvar.
Oavsett detta behdver ansvarig ndmnd tillrdcklig budget for att klara av bra underhall
och skotsel. Vil underhallna cykelbanor ar en av de viktiga férutsittningarna for att
minska det stora antalet cykelolyckor.

Farsta stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Mariana Moreira Duarte m.fl. (MP) och Lars Béck
(V) enligt foljande.

1. Stadsdelsndmnden godkéanner i huvudsak forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen av forslag till strategi for 6kad
cykling i Stockholm Stad.

Némnden vill se hogre mal for 6kad cykling och trafiksékerhet.

3. Néamnden anfor i 6vrigt foljande.
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Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ar ett vilkommet arbete for att tydliggdra
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det ar bra att
kommunstyrelsen har det Gvergripande ansvaret for att driva, folja upp och halla
samman stadens arbete med cykelfragor.

Cykelplanens mal ar dock for ldga och staden har goda forutséttningar att nd hogre,
inte minst med tanke pa den trend som finns i samhéllet i stort med 6kad andel
cykling. Malen for 6kad cykling och trafiksdkerhet ska istdllet anges till foljande:

. 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms stad ska ske
med cykel senast 2020.

. 30 procent av antalet persontransporter ska ske med cykel senast 2020.

. Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska med
50 procent till &r 2020.

. Det langsiktiga malet &r nollvisionen.

. Minst 90 procent av cyklisterna ska kidnna sig trygga i trafiken senast
2020.

Strategin pekar ut sirskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnit. Férutom de
som listas i strategin dr det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvégar {6ljs
och att underhallet av cykelnitet ar bra aret om. Det handlar bade om framkomlighet
och om trafiksikerhet.

Vi anser inte heller att trafik- och renhallningsndmnden ska ta dver driften 6ver
pendlingsnétet pa parkmarkerna. Vi anser att trafik- och renhallningsndmnden bor
prioritera de uppdragen de idag innehar innan de utdkas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Lars Back (V) enligt foljande.

En forskningssammanstillning gjord av professor Pia Bjorklid, Stockholms universitet
och som finns pa Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se, visar bland annat att
farre barn skadas i trafiken, vilket &r mycket positivt. Men utvecklingen har en
baksida, ndmligen den att barnens rorelsefrihet har fordndrats. I trafikerade omraden
foredrar forédldrarna att begriansa rorelsefriheten for att skydda barnen mot risken att bli
skadade i en trafikolycka. Den 6kande bilismen har begrédnsat rorelsefriheten
framforallt ndr det géller barnens lekomraden, skolvégar och fritidsvégar.

Trafiksékerheten for barn maste beaktas i ett helhetsperspektiv. Att miljon ska vara
olycksfri och siker &r en sjdlvklarhet men ldngt ifran tillricklig. Barnen 4r de framsta
brukarna av ndrmiljon och utemiljon 4r ocksa deras utvecklingsmiljo.

Riskerna for en sa kallad negativ anpassning maste uppméarksammas. Den kan
innebéra att vardnadshavare och barn ser det som en sjélvklarhet att man inte ldngre
kan gé eller cykla utan méste anvinda bilen dven for kortare strackor.
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Risken finns att man satsar pé individuella dtgérder i form av kampanjer och
trafiktréning istéllet for trafikmiljoatgirder fast det dr belagt att det senare har den
storsta effekten pa trafiksakerhetsarbetet.

Barn utvecklas genom att fa paverka och ta ansvar for det som berdr dem sjélva
vilket ocksa framfors i FN:s konvention om barnets réttigheter (barnkonventionen)
artikel 12. Barn och unga maéste fa bli mer delaktiga i det som géller deras grannskap.
Ett forsta steg till medinflytande vid fordndring av den egna miljon 4r att besitta
kunskap om det man vill piverka. Aven barns ritt till lek, artikel 31 och barns ritt till
att ”atnjuta basta uppndeliga hilsa”, artikel 24 framhalls i barnkonventionen.

Att forsoka fordndra barns beteende har varit huvudsyftet i ménga kampanjer.
Studier visar att beteendetrianing inte ger forutségbara effekter pa barns trafiksikerhet.
Att utveckla beteendemodifikation hos bilforare har inte heller slagit s& vél ut, de
fordndrar inte sitt beteende nér barn leker pa trottoaren eller pa en gdngvig nira végen.
Trafiksdkerhetsundervisningen borde déarfor inriktas mot bilforare snarare dn mot
barnen. D4 vuxna har visat sig svéra att paverka aterstar bara en strategi — och det ar
att fordndra trafikmiljon. Den framsta atgérden &r att separera barn och bilar.

Vinsterpartiet drar av ovanstaende foljande slutsatser av betydelse for en strategi
for 6kad cykling i Stockholms stad:

- Minska bilismen i Stockholms innerstad,

- Genomfor trafiksdkerhetsprogram for elever i skolan men
ha en realistisk syn pé effekten,

- Lét barn och unga vara delaktiga i utformningen av sin
nirmiljo vilket innebér stdrre ansvarstagande for det egna
beteendet,

- Trafikplanera sé att barn och biltrafik separeras.

Héagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Jessica Jormtun m.fl. (MP) enligt foljande.

Att 6verlamna foljande som remissyttrande till kommunstyrelsen.

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ar ett vilkommet arbete for att tydliggdra
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen i rtt riktning.
Det dr bra att kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for att driva, folja upp
och halla samman stadens arbete med cykelfragor.

Vi anser dock att malen ar for laga. Staden har goda forutsdttningar att na hogre.
Inte minst med tanke pé den trend som finns i samhéllet i stort med 6kad andel
cykling. Malen for 6kad cykling och trafiksdkerhet vill vi darfor ange till foljande.

- Att minst 20 procent av arbets- och studiependlingen i staden ska ske
med cykel senast 2020.
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- Att minst 30 procent av persontransporterna ska ske med cykel senast
2020.

- Att risken att bli dodad eller svart skadad som cyklist ska minska med
50 procent till &r 2020. Pa 14ng sikt ska staden sjdlvklart ha en
nollvision.

- Att minst 90 procent av cyklisterna ska kénna sig trygga i trafiken
senast 2020.

Strategin pekar ut sirskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnit. Utover de
egenskaper som &r listade i strategin dr det dven viktigt att folja cykelplanens bredder
for cykelvdgar och att se till att underhallet av cykelnétet ar bra aret om. Detta dr
viktigt for sdvil framkomlighet som trafiksékerhet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kerstin Tholin (V) enligt f6ljande.

En forskningssammanstillning gjord av professor Pia Bjorklid, Stockholms universitet
och som finns pa Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se, visar bland annat att
farre barn skadas i trafiken, vilket 4r mycket positivt. Men utvecklingen har en
baksida, ndmligen den att barnens rorelsefrihet har forédndrats. I trafikerade omraden
foredrar forédldrarna att begrénsa rorelsefriheten for att skydda barnen mot risken att bli
skadade i en trafikolycka. Den 6kande bilismen har begransat rorelsefriheten
framforallt nir det géller barnens lekomraden, skolvégar och fritidsvégar.

Trafiksékerheten for barn méaste beaktas i ett helhetsperspektiv. Att miljon ska vara
olycksfri och séker &r en sjdlvklarhet men langt ifran tillricklig. Barnen &r de frimsta
brukarna av ndrmiljon och utemiljon &r ocksa deras utvecklingsmiljo.

Riskerna for en sa kallad negativ anpassning maste uppmérksammas. Den kan
innebéra att vardnadshavare och barn ser det som en sjélvklarhet att man inte langre
kan gé eller cykla utan maste anvinda bilen dven for kortare striackor.

Risken finns att man satsar pé individuella &tgirder i form av kampanjer och
trafiktrining istéllet for trafikmiljoatgarder fast det &r belagt att det senare har den
storsta effekten pa trafiksdkerhetsarbetet.

Barn utvecklas genom att fa paverka och ta ansvar for det som berdr dem sjilva
vilket ocksd framfors i FN:s konvention om barnets réttigheter (barnkonventionen)
artikel 12. Barn och unga maste fa bli mer delaktiga i det som géller deras grannskap.
Ett forsta steg till medinflytande vid fordndring av den egna miljon ar att besitta
kunskap om det man vill paverka. Aven barns ritt till lek, artikel 31 och barns ritt till
att *atnjuta basta uppnaeliga hélsa’, artikel 24 framhalls i barnkonventionen.

Att forsoka fordndra barns beteende har varit huvudsyftet i ménga kampanjer.
Studier visar att beteendetrdning inte ger forutsédgbara effekter pa barns trafiksdkerhet.
Att utveckla beteendemodifikation hos bilforare har inte heller slagit sé vél ut, de
fordndrar inte sitt beteende ndr barn leker pa trottoaren eller pa en gdngvig ndra vagen.
Trafiksdkerhetsundervisningen borde darfor inriktas mot bilforare snarare &n mot
barnen. Da vuxna har visat sig svéra att paverka aterstar bara en strategi — och det ar
att fordndra trafikmiljon. Den framsta atgérden ar att separera barn och bilar.
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Vinsterpartiet drar av ovanstadende foljande slutsatser av betydelse for en strategi
for 6kad cykling i Stockholms stad:
- Minska bilismen i Stockholms innerstad,

- Genomfor trafiksdkerhetsprogram for elever i skolan men ha en
realistisk syn pa effekten,

- Lét barn och unga vara delaktiga i utformningen av sin nirmilj6 vilket
innebair storre ansvarstagande for det egna beteendet,

- Trafikplanera sa att barn och biltrafik separeras.”

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd
Sdrskilt uttalande gjordes av ordforande Fredrik Bojerud (C) enligt foljande.

For att minska biltrafiken behovs satsningar pa 6kat cyklande och utbyggnaden av
sammanhéngande och vilplanerade cykelbanor i hela regionen. Tég-, tunnelbane- eller
bussresan ér ofta bara en del av hela resan déarfor méaste mdjligheter att ta med sin
cykel i kollektivtrafiken méste forbéttras. Dessutom madste, i samarbete med lénets
kommuner, fler, béttre och sékrare infartsparkeringar och parkeringsgarage for cykel
byggas i anslutning till SL:s héllplatser.

Ett linsgemensamt lanecykelsystem knutet till SL:s Accesskort dkar attraktiveten
och tillgdngligheten for lanecyklar. Genom att ldnecyklar aktiveras med Accesskortet
och finns tillgdngliga vid stationer och héllplatser underléttas resan fran dorr till dorr.

Béttrafiken skapar smarta genvégar genom Stockholm. Med pendelbatar dér du
kan ta med dig cykeln &ver vattnet skapas kortare resvdgar genom att du slipper cykla
langa omvégar dver broar eller andra trénga strak.

For vissa ér cykel ett komplement till kollektivtrafik och for andra ett firdmedel
for kortare resor. Samtidigt dkar intresset for langre pendelresor med cykel fran dorr
till dorr. Dessa olika typer av resor med cykel har olika behov. Langdistanscyklisterna
behover cykelbanor som dr anpassade och trygga for hoga hastigheter medan
kortdistanscyklisterna behdver en anpassning av stadens trafikmiljoer som minskar
konflikten med andra trafikslag. Det finns idag ingen standardiserad skyltning for
cykeltrafiken, vilket dr en nodvandighet nér cykeln ska vara ett naturligt transportslag
dven for langre strickor och mellan kommungrénser. Darfor behdvs kraftfulla insatser
pa nationell och regional niva for att standardisera skylt-ning och andra
trafiksdkerhetsinsatser for att ta tillvara cyklingens fulla potential.

Har bor Stockholm ta initiativet. Samspelet mellan cyklister, fotgéngare och fordon
maste goras béttre utifran trafiksdkerhetssynpunkt. Helt separerade banor for
respektive trafikslag ar att foredra.

Centerpartiet vill

»  Att det sker en gemensam regional planering av cykelstraken. Det ar

oacceptabelt att cykelvégar slutar vid kommungrénserna.
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»  Att det ska vara mojligt att ta med sig cykeln pa pendeltdgen. Genom att ta ut
inredningen langts fram eller ldngst bak i pendeltdgen kan vi skapa plats for
fler cyklar ombord pa pendeltadgen.

»  Bygga fler och sikrare cykelinfartsparkeringar cykelgarage vid stationer och
héllplatser.

»  Utveckla lanecykelsystem kopplat till SL-kortet.

Att Stockholmsregionen ska infora en tydlig standardisering av skyltning och andra
trafiksidkerhetsinsatser for bade 1dng- och kortdistanscyklisternas behov. Detta bor ses
som ett initiativ till en framtida nationell standard.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Leif Larsson (V) enligt foljande.

Vi instimmer i forvaltningens skrivning och vill dessutom framfora:

De viderskyddade cykelstéll som finns i anslutning till kollektivtrafiken &r ofta
belamrade av 6vergivna cyklar. Insamlingen av sddana &r idag en polisidr uppgift. Det
kan ifragasittas om det &r en prioriterad uppgift for polisen.

Lampligt vore att staden tog dver denna hantering for att frimja cyklandet till och
fran kollektivtrafikens hallplatser. Sérskilt vid knutpunkter och dndhallplatser ar en
tillrdcklig kapacitet for cykelparkering viktig.

Att samla in vergivna cyklar och att halla cykelverkstader dar sédana kan
atervinnas och siljas till rimliga priser skulle bada gynna cyklingen och kunna ge
arbetstillfallen exempelvis i organisationsformen socialt kooperativ. Staden kan ta
initiativ till att dndra rutiner och ansvarsfordelning i denna fraga till gladje for
cykelpendlarna.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Anders Odmark m. fl. (MP) enligt foljande.

- i huvudsak enligt forvaltningens forslag
- ndmnden vill se hogre mal for 6kad cykling och trafiksdkerhet
- att i 6vrigt anfora foljande

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ar ett vilkommet arbete for att tydliggora
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det ar bra att
kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for att driva, folja upp och halla
samman stadens arbete med cykelfragor.

Cykelplanens mél ar dock for laga och staden har goda forutséttningar att nd hogre,
inte minst med tanke pa den trend som finns i samhéllet i stort med 6kad andel
cykling. Mélen for 6kad cykling och trafiksidkerhet ska istéllet anges till f6ljande:
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- 20 % av arbets- och studiependlingen i staden ska ske med cykel
senast 2020.

- 30 % av antalet persontransporter ska ske med cykel senast 2020.

- Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska med
50 % till &r 2020. Det langsiktiga malet &r nollvisionen.

- Minst 90 % av cyklisterna ska kénna sig trygga i trafiken senast 2020.

Strategin pekar ut sirskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnit. Forutom de
som listas i strategin &r det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvégar foljs
och att underhallet av cykelnitet ar bra aret om. Det handlar bade om framkomlighet
och om trafiksékerhet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Reijo Kittild (V) enligt foljande.

Vi saknar barnperspektivet i forslaget till cykelplan.

Norrmalms stadsdelsnamnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Barbro Borg m.fl. (MP) enligt foljande.

Vi dr liksom forvaltningen positiva till strategin. Vi delar ocksa forvaltningens
efterfragan om koppling till stadens miljé- och klimatmal. Strategin baseras pa
antaganden om att Stockholms befolkning och resande kommer att 6ka snabbare dn
biltrafiken, och att cykeltrafiken kommer att vixa genom att "ta marknadsandelar" fran
bilismen, men det &r fortfarande business as usual.

Vi anser inte att bibehallen eller 6kande biltrafik dr vare sig rimlig eller sannolik.
(Kanske inte ens mdjlig, om geofysiska uppskattningar om Peak Oil visar sig stimma
nagotsanir.) Eftersom vi istdllet forutser en reducerad privatbilism (ndgot reducerad de
nirmaste fem &ren; drastiskt reducerad till 2030) behover strategin forhélla sig till en
cyklism som méngdubblas, inte 6kas med tiotals procent. Det géller savil kapacitet i
infrastrukturen som incitament.

Vi vill avskaffa de subventioner som gor det attraktivt att anvénda privatbilar i
innerstaden, sdrskilt med avseende pa parkering. Vi anser att manga bilparkeringar pa
gatan bor byggas om till

cykelparkeringar. Vi anser ocksa att arbetsgivare kan och bor erbjuda sina anstillda
cykelformaner istéllet for parkeringsformaner. Dér kan stadens forvaltningar ga fore.
Cykelplanen konstaterar att Stockholms cykelmiljo priglas av blandningen mellan
langvéga cykelpendling, och lokala &renden eller ren cykelflanering. I ingen stadsdel
dr det mera sant &n i Norrmalm. Darfor behdver atminstone de stérre genomkorsande
straken for pendlingscyklister vara tvafiliga, med en snabb och en ldngsam fil.
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Vi anser att dokumentet har nagot for stort fokus pa prverksamhet. Strategin
hévdar att Stockholms rykte som cykelstad i vérldsklass behover "etableras". Det &r
sant. Till exempel Amsterdam och Képenhamn har valfortjdnta rykten om sig som
cykelstider i vérldsklass. Dit har Stockholm langt kvar. Men da behover cyklandets
infrastruktur forbattras forst, och dérefter kommer ett vélfortjant gott rykte att sprida
sig, antagligen helt utan behov av pr-satsningar. Det omvénda ar att spdnna vagnen
fore hdsten.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Birgitta Hald-Svensson m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut. Vi ér positiva till strategin
for 6kad cykling. Forvaltningen har bra synpunkter.
Att ddrutover anfora att

Vi vill gérna se att det finns cykelverkstdder t ex vid tagstationer, garna sociala
foretag, ddr man kan l&dmna in sin cykel under dagen. Det finns i Storbritannien. Vi vill
ocksa girna se cykelpumpar pa ldmpliga stéllen utmed lederna.

Det ar viktigt att lederna har en tydlig och konsekvent skyltning s& att man kan
orientera sig i omradden dir man normalt inte brukar cykla. Det &r ocksa viktigt att man
tydligt leder om cykeltrafiken néir byggnads-eller ror arbeten pagar. Krav pa detta
borde inga i upphandlingar. Nu sétts det plotsligt upp staket utan hdnvisning.

Nir det giller cykellederna i Rinkeby-Kista omradet finns det en sak som ar vard
att papekas. En cykelled kommer fran Bromsten, f6ljer en liten bit gdng och
cykelvigen mellan Hjulsta-Tensta-Rinkeby och Spanga som nu &r markerad med bl
farg. Dérefter viker leden av mellan Tensta och Rinkeby vidare 6ver Jarvafiltet till
Kista. Det betyder att det &r tvé olika aktdrer som har hand om den mycket
cykeltrafikerade vigen mellan Hjulsta och norrgéende leden fran Spéanga via pa Kistas
sydostra sida. Med tanke pa att det under 1dnga perioder ar snd och is och att rdjningen
hittills skotts vid mycket olika tidpunkter nér flera entreprenorer dr inblandade sé oroar
vi oss for att det kan vara farligt for cyklister som kommer fran Hjulsta genom
Rinkeby nér en bit av vigen pa mitten skots av Trafik och renhallningsndmnden och
resten av forvaltningen. En bit kan vara sandad och skrapad, sen kommer det en annan
bit som inte &r atgardad. Kanske det vore klokt om trafik och renhéllningsndmnden tog
hand om den nu bladmarkerade strickan ocksa. Det &r ménga som cyklar den végen till
nésta led.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Bo Sundin m.fl. (M) och Burhan
Yildiz (FP) enligt f6ljande.

For Stockholm i allménhet och Rinkeby-Kista i synnerhet ska fortsitta vara en
cykelstad bor tillgédngligheten stirkas ytterligare. Jarvafaltet dr stort, vackert och pa
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manga sitt fantastiskt. I framtiden vill vi se ett Jarvafilt som ar mer tillgdngligt for
cykeln, och dirmed medborgarna.

En bra cykelstad behover ett sammanhdngande, framkomligt och kapacitetstarkt
cykelvagnit. For att 6ka cykelns attraktions- och konkurrenskraft genomfors en
historisk satsning pa cykelinfrastrukturen i Stockholm inom ramen f6r cykelmiljarden.
Vér ambition &r att alla cyklister ska ta sig fram pa ett effektivt och sikert sétt dverallt
1 staden.

I Jarva satsar vi stort pa cykling for att fler ska vélja cykeln som ett sjdlvklart
transportmedel. En av de viktigaste atgérderna i detta arbete har varit att forbattra
cykelvégnitet. Fokus i Jarvas cykelstrategi ligger i att 6ka framkomligheten samt nétet
fortsatter att kopplas till viktiga malpunkter i staden och i kranskommuner.

Vi erbjuder cykelkurser for vuxna Jérvabor som vill ldra sig att cykla. Utdver det
erbjuder vi en rad cykelaktiviteter och ldnecyklar finns tillgéngliga pa cykelstationer.
Potentialen 4dr mycket stort for 6kad cykling i Jarvaomradet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kerstin Aggefors m.fl. (S) enligt f6ljande.

Det stills stora krav om man vill forbéttra mojligheterna att anvinda cykeln mera som
dagligt transportmedel. Det behdvs en ambitionshdjning Det méste finnas ett bra
samarbete mellan kommunerna for att f4 enkla pendlingsstrék till och fran Jarva att
fungera.

I vart omréade har vi speciella problem. Det padgar en massa vagarbeten dverallt och
de kommer att fortsétta under flera ar. Cykelvégarna dndras och saknar tydliga
hanvisningsskyltar. Asfalten bryts upp dér det ska laggas kablar och kan ha vassa
kanter ena dagen och en omérkt grop for att sedan sté fylld med grov spriangsten i
manader. Det kommer vi att f4 leva med en ldngre tid och man maste noggrant och
ofta kontrollera hur cykelvdgarna ser ut. Singelolyckor &r ju de vanligaste
cykelolyckorna. Byggarbetsplatserna gor att foréndras fran en dag till annan.

Manga végar som delas av cyklister och géngtrafikanter saknar markering av
vilken sida av vigen respektive trafikanter ska halla sig pa. Det kan finnas en
markering i borjan av vidgen men vid korsningar eller anslutande vigar saknas
markering. Ibland finns separata trafikljus for gdende och cyklister som &r svara att
uppticka for bilister som har sina signaler pa andra sidan dvergangsstéllet.
Trafikfarliga situationer uppstér.

Det behdvs parkeringsmdjligheter som inte ligger i skymundan bakom en gavel
utan vél synliga och s sikra som mojligt for stélder. Man stéller gérna cykeln sa nira
affdren, bussen, arbetsplatsen, parken eller T-banan som mojligt for att kunna titta till
den.

Snoérdjningen men dven sandsopning &r ett stort problem som maéste 19sas for att fa
en bra situation for cyklister. Man rojer vid olika tider i stadsdelarna och man vet inte
vad som mdter utmed strdckan nér man startar pa en snordjd del. Samordning och
samarbete mellan stadsdelarna méste fungera. Grus som samlas under vintern blir
slirigt och farligt pa varen ndr snon smaélt bort. Fungerande cykeltrafik stiller en hel
del krav men det ska inte behdva hindra att man framgangsrikt far ménga fler som
pendlar per cykel till sina arbeten.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Leo Ahmed (V) enligt foljande.

Tjénstgorande ersittaren Leo Ahmed (V) anmélde ett sérskilt uttalande.

En forskningssammanstéllning gjord av professor Pia Bjorklid, Stockholms
universitet och som finns pa Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se, visar bland
annat att farre barn skadas i trafiken, vilket &r mycket positivt. Men utvecklingen har
en baksida, namligen den att barnens rorelsefrihet har fordndrats. I trafikerade
omréden foredrar fordldrarna att begrénsa rorelsefriheten for att skydda barnen mot
risken att bli skadade i en trafikolycka. Den 6kande bilismen har begrénsat
rorelsefriheten framforallt ndr det giller barnens lekomraden, skolvagar och
fritidsvégar.

Trafiksdkerheten for barn méste beaktas i ett helhetsperspektiv. Att miljon ska vara
olycksfri och séker &r en sjélvklarhet men langt ifran tillrdcklig. Barnen dr de frimsta
brukarna av ndrmiljon och utemiljon &r ocksa deras utvecklingsmiljo.

Riskerna for en sa kallad negativ anpassning maste uppméarksammas. Den kan
innebéra att virdnadshavare och barn ser det som en sjélvklarhet att man inte ldngre
kan gé eller cykla utan maste anvinda bilen dven for kortare strickor.

Risken finns att man satsar pé individuella &tgirder i form av kampanjer och
trafiktréning istéllet for trafikmiljoatgarder fast det dr belagt att det senare har den
storsta effekten pa trafiksdkerhetsarbetet.

Barn utvecklas genom att fa paverka och ta ansvar for det som berdr dem sjélva
vilket ocksé framfors i FN:s konvention om barnets réttigheter (barnkonventionen)
artikel 12. Barn och unga maste fa bli mer delaktiga i det som géller deras grannskap.
Ett forsta steg till medinflytande vid fordndring av den egna miljon ar att besitta
kunskap om det man vill paverka. Aven barns ritt till lek, artikel 31 och barns ritt till
att “atnjuta bésta uppnéeliga hidlsa”, artikel 24 framhalls i barnkonventionen.

Att forsoka fordndra barns beteende har varit huvudsyftet i manga kampanjer.
Studier visar att beteendetrining inte ger forutsdgbara effekter pa barns trafiksdkerhet.
Att utveckla beteendemodifikation hos bilforare har inte heller slagit sé vl ut, de
fordndrar inte sitt beteende nér barn leker pa trottoaren eller pa en gdngvig nira végen.
Trafiksékerhetsundervisningen borde dérfor inriktas mot bilforare snarare 4n mot
barnen. D& vuxna har visat sig svara att paverka aterstar bara en strategi — och det &r
att fordndra trafikmiljon. Den frimsta atgérden &r att separera barn och bilar.

Vinsterpartiet drar av ovanstaende foljande slutsatser av betydelse for en strategi
for 6kad cykling i Stockholms stad:

- Minska bilismen i Stockholms innerstad,

- Genomfor trafiksdkerhetsprogram for elever i skolan men ha en

realistisk syn pé effekten,

- Lat barn och unga vara delaktiga i utformningen av sin nirmiljo vilket

innebir storre ansvarstagande for det egna beteendet,

- Trafikplanera sé att barn och biltrafik separeras.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av vice ordférande Ewa Larsson m.fl. (MP) samt
tjinstgorande erséttare Tina Kratz (V) enligt foljande.
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Att stadsdelforvaltningens tjdnsteutlatande dverldmnas till kommunstyrelsen med
foljande tillagg:

att 20 % av arbets- och studiependlingen i Stockholms stad ska ske med cykel senast
2020

att 30 % av antalet persontransporter ska ske med cykel senast 2020

att risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska med 50 % till &r
2020 med nollvision som mal

att minst 90 % av cyklisterna ska kénna sig trygga i trafiken senast 2020
att gng- och cykelvigar namnges sé att de blir mojliga att tala om och referera till

att befintliga och utvecklingsbara genvigar for cykel- och gdngvigsnitet skyddas och
forstarks

att barnens och ungdomarnas moéjlighet att cykla i lokalsamhéllet sarskilt
uppmaérksammas

Cykelplanens generella mél avseende cykling och trafiksdkerhet bor stillas hogre. Det
ar av stor betydelse att cyklingen som transportmedel i staden dkar. Dels mot
bakgrund av ett allméint krav pé klimatskyddande atgérder, dels stadens behov att
hushalla med ytkrdvande verksamheter dér cykeln dr ett avsevért mindre
utrymmeskravande transportmedel &n bilen, dels mojligheterna att bidra till folkhilsan
genom att det stimulerar till 6kad fysisk aktivitet i ménniskors vardagsmiljo.

I det lokala perspektivet &r det betydelsefullt att gang- och cykelvdgar namnges sa
att de blir mojliga att tala om och referera till. Nagot som miljopartiet patalat i ett
tidigare skede och hoppas snart blir verklighet. Vi ser &ven ett stort behov av att
befintliga och utvecklingsbara genvigar for cykel- och gangvégsnétet skyddas och
forstérks, de ska absolut inte utvidgas till bilvdgar. I Skarpnéck géller detta t ex gang-
och cykelstraket mellan Bagarmossen och Skarpnéck respektive gang- och cykelvigen
pa Ostra sidan av idrottsplatsen vid daghemmet Sj6fararen ner mot Hammarby sjostad
och de vackert slingrande gang- och cykelstraken utefter Nytorpsgirde. Slutligen vill
vi att barnens och ungdomarnas méjlighet att cykla i lokalsamhaéllet sérskilt
uppmérksammas. Detaljplaner respektive omradesprogram i nirheten av skolor bor
redovisa hur staden bast slar vakt om och vidareutvecklar barnens/ungdomarnas
mdjlighet att cykla till skolan.

Skarholmens stadsdelsnamnd
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Reservation anfordes av Rebwar Hassan (MP), bilaga 1.

1. Delvis godkdnna forvaltningsforslag till beslut
2. Omedelbar justering.
3. Samt darutéver anfora foljande

Strategin for 6kad cykling 1 Stockholms stad ar ett vilkommet arbete for att tydliggdra
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det ar bra att
kommunstyrelsen har det dvergripande ansvaret for att driva, folja upp och halla
samman stadens arbete med cykelfragor. Cykelplanens mal &r dock for laga och staden
har goda forutsittningar att nd hogre, inte minst med tanke pa den trend som finns i
samhdllet i stort med 6kad andel cykling. Malen for 6kad cykling och trafiksékerhet
ska istéllet anges till foljande:

- 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms stad ska ske med cykel
senast 2020.
- 30 procent av antalet persontransporter ska ske med cykel senast 2020.
- Risken att dddas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska med 50 procent
till ar 2020. Det langsiktiga mélet dr nollvisionen.

- Minst 90 procent av cyklisterna ska kdnna sig trygga i trafiken senast 2020.

Strategin pekar ut séirskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnit. Férutom de
som listas i strategin &dr det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvigar f6ljs
och att underhallet av cykelnitet ar bra aret om. Det handlar bade om framkomlighet
och om trafiksékerhet.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Birgitte Isberg (S), bilaga 1.

Socialdemokraterna instimmer i férvaltningens forslag till beslut men vill darutéver
anfora foljande.

Manga av de boende i yttre stadsdelarna i Stockholm arbetar i Stockholms
innerstad. Det innebér lang resvég till arbetsplatserna. Att cykla hela viagen fran
boende till arbetsplatsen &r svart for de flesta. Manga bor dven langt fran
kollektivtrafiken och risken finns att bilen anvinds som fardmedel till t.ex. T-banan.
Viktigt att fa fler att anvdnda cykel &n bil i dessa sammanhang. Det ar dérfor angeldget
att forstirka cykelvdgar och cykelparkeringar, speciellt i anslutning till
kollektivtrafiken.

I Skérholmen &r 6kad folkhilsa ett av de mal som ges sérskild prioritet och 6kad
cykling ligger helt i linje med forvaltningens ambitioner, skriver stadsdelforvaltningen.
Vilket ocksa vi socialdemokrater instimmer 1.
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Manga i stadsdelsomrédet anvinder omradets gang/parkvégar for motion, s& dven
dessa vigar méste prioriteras.

Vi understryker det forvaltningen skrivit om vikten att ytterstaden far ta del av
cykelmiljarden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rudy Espinoza (V), bilaga 1.

V i instimmer forvaltningens skrivelse och vill dessutom framfora:

Det framgér av huvudprinciper for strategi for 6kad cykling att staden kommer att
bygga ut och utveckla kvalitet I infrastrukturen till utformning av detaljer. Det &r i
denna riktning som vi papeka att de virderskyddade cykelstéll som finns I anslutning
till kollektivtrafiken &r ofta belamrade av vergivna cyklar. Insamlingen av sddana &r i
dag en polisidr uppgift. Det kan ifragasittas om det &r en prioriterad polisdr uppgift

Lampligt vore att staden tog 6ver denna hantering for att frimja cyklandet till och
fran kollektivtrafikens hallplatser. Skérskilt vid knutpunkter och dndhallplatser &r en
tillrdcklig kapacitet for cykelparkering viktigt. Att samla in 6vergivna cyklar och att
halla cykelverkstdder dér sddana kan atervinnas och siljas till rimliga priser skulle
bada gynna cyklingen och kunna ge arbetstillfdllen. Staden kan ta initiativ till att &ndra
rutiner och ansvarfoérdelning i denna fréaga till gladje for cyklister.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Ornina Younan m.fl. (S), Awad
Hersi m.fl. (MP) och Jonas Ljungstedt (V) enligt f6ljande.

Att delvis bifalla forvaltnings forslag
Att ddrutover anfora foljande:

Stadsdelsndmnden ansvarar for cykelviagar pa parkmark. Stadens stora cykelsatsning,
cykelmiljarden omfattar inte finansiering av cykelvégar pa parkmark, den delen av
cykelvagar skots av stadsdelsndmnderna. Vi vill att pengar fran cykelmiljarden ska gar
forbattring av cykelvdgar pa parkmark. Det finns rimliga skél varfor man gor
atskillnad hur man finansierar cykelvigar pa gatumark och parkmark. Det 4r inte skél
att centralisera hela ansvaret for cykelvégar. Det finns mycket som talar for att
servicen ska vara néra till medborgarna.

Som ett led i arbetet att hdja cykelanvindandet i en ny hojd vill ha att
lanecykelsystemet kommer till stadsdelen. Vi vill ocksa cykeln bli en naturlig del av
stadsdelens fordonspark.

Remissen tar upp manga bra forslag, utbyggnad av infrastruktur och védghallning av
cykelvégar, men det ar ocksa viktigt att staden ta med i planeringen servicestation for
cyklister, sadana cykelverkstidder och pumpstationer.
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En viktig faktor for att fa manniskor att cykla langre striackor dr en fungerande och
konsekvent skyltning, vilket cyklisterna saknar i Stockholmsregionen idag, darfor ar
det viktigt att man vid upphandling och tillstdnd for bygg- och gravarbeten ser till att
man bidrar till cyklisternas framkomlighet genom tydlig skyltning vid omledningar o
dyl. Idag intréffar det ofta att man bara stdnger av cykelbana/cykelled med ett staket
och inte ens talar om vart cyklisterna ska ta végen istdllet. Eller skapar en s& smal
passage att det 4r omdjligt att ta sig fram.

Sodermalms stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Erik Malm m.fl. (MP) enligt f6ljande.

att stadsdelsndmnden i huvudsak godkénner férvaltningens svar pé remissen,
att stadsdelsndmnden uttrycker en 6nskan om hégre mal for 6kad cykling och
trafiksdkerhet,

att cykelbanorna sa langt som mojligt ska vara helt avskilda fran bilvdgarna och
ligga i ett sammanhallet cykelnit dir sa fa bilvdgar som mojligt behdver korsas,
att i Ovrigt anfora foljande,

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ar ett vilkommet arbete for att tydliggora
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det ar bra att
kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for att driva, folja upp och halla
samman stadens arbete med cykelfragor. Cykelplanens mal &r dock for 1aga och staden
har goda forutsittningar att nd hogre, inte minst med tanke pa den trend som finns i
samhdllet i stort med 6kad andel cykling. Malen for 6kad cykling och trafiksékerhet
ska istéllet anges till foljande:

[ Cykelbanorna ska s& lang som mojligt ska vara helt avskilda fran bilvdgarna och
ligga i ett sammanhéllet cykelnit dir sé fa bilvigar som mdjligt behdver korsas.

[1 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms

stad ska ske med cykel senast 2020.

[1 30 procent av antalet persontransporter ska ske med

cykel senast 2020.

[1 Risken att dodas eller skadas svért i en cykelolycka ska vara obefintlig.

[] Minst 90 procent av cyklisterna ska kénna sig trygga i trafiken senast 2020.

Strategin pekar ut sarskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelndt. Férutom de
som listas i strategin dr det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvégar f6ljs
och att underhallet av cykelnitet r bra dret om. Det handlar bade om framkomlighet
och om trafiksékerhet.

Att frimja cyklande handlar inte bara om att komma fram snabbt. Tonvikten pa
cyklingspendlande kan létt fa en sddan slagsida. Det maste dven vara trevligt att cykla
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for att fler ska vilja det. Darfor vill vi se fler fina cykelvégar, och gérna lummiga med
trad vid sidan.

En sdrskild satsning behovs ocksa for att fa fler barn och foréldrar att gé eller cykla
med sina barn till skolan och aktiviteter istillet for att ta bilen, men det forutsatter att
det finns sikra bilfria cykelvégar att tillga. Det bor vara tillatet att cykla i bdda
riktningarna dven dér det 4r enkelriktat.

Alvsj6 stadsdelsndmnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Evy Kjellberg (C) enligt f6ljande.

Undertecknad yrkar bifall till forvaltningens forslag men vill dérutdver anfora.

Onskvirda nya cykelvigar:

1. Forlang cykelvigen efter Svartlosavédgen fran Langbrodalsvégen till
Léngsjobadet. Denna vég nyttjas flitigt av skolbarn fran Langsjohdjden till
Herréngens skola. Langsjon med badplats besdks av cyklande ménniskor i
alla &ldrar.

2. Sammanbind tva cykelviigar! Fran Sjoingen, under Abyvigen, gar det en
cykelvidg mellan Huddingevégen och Stockholmsméssan. Nér man passerat
méissgaragen viker cykelbanan av upp mot méassans entré och direfter sdder
ut mot idrottsplatsen. I stéllet for denna omviag cyklar de flesta cyklister rakt
fram och 6ver Willys parkeringsplats, med fara for eget liv, bland alla
backande, parkerade och kdrande bilar och slutligen via en liten stig upp till
cykelviigen som gér fran Alvsjdvigen/Alvsjd C och efter Idrottsplatsen, mot
Huddinge. For att 6ka cyklandet méste cykelvdgarna vara sékra och sé
planerade att onddiga och tidskrdvande omvégar undviks. Framkomligheten
och sikerheten maste snarast dtgirdas pa denna striacka.

For att 6ka sdkerheten bor cykelbanorna, speciellt dé cyklister i bada
fardriktningarna delar en och samma cykelvég, i hogre utstrickning forses med pilar
samt cyklar i fardriktningen, (gérna bade dam- och herrcyklar) — inte tvérs dver.

For att 6ka sdkerhet, trygghet och service bor nya cykelgarage forses med liten
cykelverkstad.

Sérskilt uttalande gjordes av Olive Carlson (MP) enligt foljande.

Det &r bra att en strategi for 6kad cykling i Stockholmsstad &r framtagen. Vi stddjer
forvaltningens synpunkter och forslag och vill framfora foljande.

I remissen kommer inte fram om det planeras servicestationer for cyklister
(cykelverkstider, pumpstationer, med mera). Det &r viktigt att se helheten och
undanrdja hinder for att underlétta personer som vill cykla langa stréckor.

Ett vil fungerande, smidigt, sdkert och miljdanpassat kollektivtrafiksystem
kombinerad med géng och cykelbannor behdver planeras, exempelvis en tdgvagn som
dr reserverad for cyklister pa vardagar och helger skulle underlitta pendlare som énda
vill cykla pa vissa strackor kunna ta med sig sina cyklar.
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Vi ser ocksa vikten av att vil planera cykelbanor vid ombyggnation sa att
cykelbanor inte tas bort eller stdngs av under bygg arbete d&ven om det ar tillfalligt.

Vi vill ocks4 att det finns cykelforbindelser mellan Alvsjd och Hagsitra samt att
cykelbana vid Toffelbacken forbattras. Gangbana och Cykelbana dr samma vid
Toffelbacken. Det dr ocksa nagra bussar som trafikerar dar. Cyklister &r tvungna att
cykla pa bilvag sérskilt pA morgnarna nir manga barn &r pé vag till Sjoéngskolan.

Sdrskilt uttalande gjordes av Emelie Roxby Schiisseleder (V) enligt f6ljande.

Vi instdimmer i forvaltningens skrivning och vill dessutom framfora:

De viderskyddade cykelstdll som finns i anslutning till kollektivtrafiken ar ofta
belamrade av 6vergivna cyklar. Insamlingen av sadana &r idag en polisiédr uppgift. Det
kan ifragasittas om det &r en prioriterad polisidr uppgift. Ldmpligt vore att staden tog
over denna hantering for att frimja cyklandet till och fran kollektivtrafikens
hallplatser. Sarskilt vid knutpunkter och dndhéllplatser dr en tillrdcklig kapacitet for
cykelparkering viktig. Att samla in 6vergivna cyklar och att halla cykelverkstider dar
sddana kan dtervinnas och séljas till rimliga priser skulle bdda gynna cyklingen och
kunna ge arbetstillfillen t ex i organisationsformen av socialt kooperativ. Staden kan ta
initiativ till att dndra rutiner och ansvarsfordelning i denna fraga till gladje for
cykelpendlarna.

Vi menar ocks3 att parkeringsmdjligheterna vid skolorna i Alvsjd ska ses over. |
remissen star att detta ska géras pa uppdrag av Micasa, det vore dnskvart att ta med
eleverna pa skolorna i arbetet.

Vi skulle ocksé gérna se en informationssatsning om cykelkartor pa stadens
hemsida for att gora de kinda. Vi tycker ocksé att man skulle kunna utveckla en
mobilapp for tjénsten cykelreseplaneraren.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Stefan Nilsson m.fl. (MP) enligt
foljande.

att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut
att dérutver anfora:

Trots cykelmiljarden och péstadda satsningar fran alliansen sé ar det tydligt att saval
pendlar- som vardagscyklister ar fortsatt styvmoderligt behandlade. Den nu aktuella
strategin for 6kad cykling i Stockholms stad &r uddlos och saknar de satsningar som
krévs. Nyligen rapporterades i media att Gotgatan ska fa fler cykelbanor pé bekostnad
av bilkorfalt eftersom, som Ulla Hamilton (M) uttryckte det, “det faktiskt inte kor sa
manga bilar pa Gotgatan 4nda”. Detta uttalande dr mycket talande for alliansens syn pa
cyklism i Stockholm: i de fall som inverkan pa biltrafiken anses minimal kan cyklarna
fa okat utrymme. Detta dr en 1ag ambitionsniva och det behdvs betydligt modigare
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satsningar pa cykeltrafiken, dven da det sker pa bekostnad av minskat utrymme for
bilarna. Rapporter som analyserar restid med bil i storre stider visar tydligt att de
storstadsregioner som satsat pa cyklarna ocksé minskat bilkderna vésentligt, vilket
bevisar att investeringar i cykelbanor dven gynnar bilister.

Utover bristen pa betydande satsningar saknar strategin en plan for att dstadkomma
en nddvindig attitydforandring gentemot stadens cyklister. Sdvil beslutsfattare som
ovriga trafikanter tycks anse att cyklisters plats i trafikmiljon inte &r sjalvklar. Som
cyklist far man std ut med att cykelbanor forsvinner med jémna mellanrum och att
trafikljusens floden baseras pa bilisternas hastighet, vilket gér det mycket svért att som
cyklist ta savél réttigheter som skyldigheter pa fullt allvar. Béttre infrastruktur ar
avgorande for en sdkrare och trevligare trafikmiljo men vi ser ocksa gérna satsningar
pa att forbattra attityden och instéllningen till samarbete hos bade cyklister, bilister och
géngtrafikanter.

Slutligen hade vi gérna sett att strategin for 6kad cykling i Stockholms stad
inneholl en text angdende stadens egna mojligheter att paverka cyklingen genom
upphandling och uppgraderad erséttningspolicy vid resor i samband med arbete. Vi
framhaller dven att staden bor verka for 6kad mojlighet att medta cykel i
kollektivtrafiken.

Reservation anfordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) enligt f6ljande.

Att 1 huvudsak godkénna forvaltningens forslag till beslut

Att avsla Stadsledningskontorets forslag att stadsdelsndmndernas ansvar for
cykelplanens pendlingsnét Gverfors till trafik- och renhallningsndmnden och
darutdver anfora

Vi kan inte se nagra fordelar i att ytterligare avlova stadsdelsndmndernas uppgifter. Vi
anser att det ér viktigt for medborgarna att stadsdelsndmnderna, som har en dverblick
och lokalkdnnedom Over stadsdelen ocksa har en ledande roll nir det géller planering
och strategier for ett 6kat cyklande och trafiksdkerheten for cyklandet. Det &r forvisso
borgerliga majoritetens strategi att se till att s fa fragor som mojligt som
stadsdelsndmnderna far rdda 6ver. D4 blir det ocksa lattare att avveckla dessa.

Cyklingens infrastruktur

Det &r viktigt att cykelbanorna &r sikra, tillrdckligt breda och belysta. Cykelbanor som
plotsligt tar slut &r tyvérr ofta forekommande. Signaler vid cykelbanor ska vara
konstruerade att de liksom bilarnas trafikljus &ndras till gront. Mojligheter att ta med
cyklar pé t.ex. batar och tunnelbana bor undersokas.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Therese Carlborg m.fl. (M) enligt
foljande.
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Alliansen i Stockholm fortsétter sin satsning pa en héllbar trafik for en vixande
storstad. Vi ser cykeln som en sjdlvklar och positiv del av vér trafikbild och satsar
framéat med cykelmiljarden for att gora cyklandet i Stockholm &nnu mer sikert,
smidigt och attraktivt. En 6kad andel cyklande trafikanter ger direkta och sjélvklara
fordelar for miljon och Stockholms medborgares hilsa, dven for de som véljer andra
trafikslag. For Allliansen ar ocksd medborgarnas egna val alltid i centrum, och vi ser
denna satsning som ett argument for cykling, inte ett forbud mot andra trafikslag. For
att uppmuntra 6kad cykling 4r det av vikt att staden kan erbjuda ett véalfungerande och
sammanhéngande trafiknét av cykelbanor och cykelleder. Cyklisten ska snabbt och
sikert,

bade for sig sjélv och andra trafikanter, kunna ta sig fram utan onddiga stopp langs
vigen. Ndgot som litt blir omojligt om cykelbanan &r blockerad, inte dr snordjd, eller
slutar i en farlig korsning. For att skapa de bésta forutséttningarna for en sddan
sammanhéllen 16sning pa utbyggnad och underhéll av cykelvigndtet ser vi vérdet i att
lagga ansvaret for dessa bitar till en aktdr inom staden. Vi anser darfor att forslaget att
trafik- och renhéllningsndmnden &vertar ansvaret for cykelplanens pendlingsnét i sin
helhet &r en bra 16sning.

Da cyklandet tar sin sjédlvklara del i den sammanlagda trafikbilden &r det ocksa
nddvindig att cyklisterna tar samma ansvar som Ovriga trafikanter. Det &r déarfor
viktigt att inte bara ge goda forutsittningar for cykeltrafiken, men dven arbeta med
attityder och trafikbeteenden dven hos cyklister. Inom alliansen ser vi fram emot att
arbeta vidare med sidana frigor ocksa lokalt pa Ostermalm dir exempelvis en
informationskampanj riktad mot cyklister kan bli aktuell kring trafikregler och vérdet
av en positiv cykelkultur som ocksé respekterar gdngtrafikanter och andra trafikslag.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jaime Barrios m.fl. (V) enligt f6ljande.
Vi instimmer i forvaltningens skrivning och vill dessutom framfora foljande:

Den 6kande bilismen har begrénsat rorelsefriheten framforallt nér det géller barnens
lekomraden, skolvégar och fritidsvagar. Trafiksékerheten for barn maste beaktas i ett
helhetsperspektiv. Att miljon ska vara olycksfri och siker ér en sjdlvklarhet men langt
ifrén tillracklig. Barnen dr de framsta brukarna av ndrmiljén och utemiljon &r ocksa
deras utvecklingsmilj6. Riskerna for en sa kallad negativ anpassning maste
uppmérksammas. Den kan innebira att vardnadshavare och barn ser det som en
sjdlvklarhet att man inte ldngre kan ga eller cykla utan maste anvinda bilen dven for
kortare strickor.

Vinsterpartiet drar av ovanstaende foljande slutsatser av betydelse for en strategi
for 6kad cykling i Stockholms stad:

[1 Minska bilismen i Stockholms innerstad,

[} Genomfor trafiksédkerhetsprogram for elever i skolan men ha en realistisk syn pa

effekten,

[ Trafikplanera sé att barn och biltrafik separeras.
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A andra sidan, de viiderskyddade cykelstill som finns i anslutning till
kollektivtrafiken &r ofta belamrade av 6vergivna cyklar. Lampligt vore att staden tog
over denna hantering for att frimja cyklandet till och fran kollektivtrafikens
héllplatser. Sérskilt vid knutpunkter och dndhéllplatser &r en tillracklig kapacitet for
cykelparkering viktig. Att samla in 6vergivna cyklar och att halla cykelverkstader dér
sddana kan &tervinnas och séljas till rimliga priser skulle bdda gynna cyklingen och
kunna ge arbetstillfdllen t ex i organisationsformen av socialt kooperativ. Staden kan ta
initiativ till att dndra rutiner och ansvarsfordelning i denna fraga till gladje for
cykelpendlarna.
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