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Férslag till Kajstrategi for Stockholms Hamnar

I drendet f6eelig skuivelse till styrelsen den 19 februari 2014.
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i frendet.

Stytelsen beslit

aft for egen del godkiinna (Srslag till Kajstrategi for Stockholims Hamnar.

att foresld Koncernstyrelsen och Kommunfullmiiklige att godkinna forslag till
Kajstrategi for Stockholms Flamna.

att  gora foljande uttalande

"Den foreslagna Kajsteategin gdr det méjligt £6r Stockholm att utvecklas som sjéfartsstad
och som en stad p vatten for stockholtmare och besékare,

Genom utvecklingen av Stockholins hamnanliggningar ges vattenviigarna stor potential
att bidsa till en hillbar varuférsdtjning av en starkt viixande region, samtidigt som
besoksnitingen ges stimulans av en stack Birje- och keyssningsteafik,

Vattenvigarna kan och ska utnyttjas f6r att utveckla kollektivtrafiken. Genom att 8ka det
kollektiva resandlet pa vira vatten kan trycket pd den viig- och spirburna kollektivieafiken
littas ndgot. Det div viktigt att Stockholns Hamuar dr aktiva { samarbeten som gor att
kollektivteafiken pa vattnet kan utvecklas.

For manga iir upplevelsen av Stockholm métet med Stockholms innerstadskajer och de
verksamheter som finns lings vira vatten, Niie sjofartens behov dr tillgodosedda i det
viktigt att Gvriga ytor utvecklas for atl yuterligare levandegdra kajer och strandlinjer t6¢
stockholmare och besékare, Caféer och restauranger, ging- och cykelstrdk samt
evenemang som stirker Stockholms attraktionskeaft dr viktiga inslag i wivecklingen av
Stockholm, bide for stadens och regionens invinare, men ocksi [&r Stockholin som

bestksdestination,

Stadsgirden och Masthamnen it cettrala {6r Stockholm Bije- och keyssningstrafik.
Strategin pekar pi majlig modernisering av hamunfunktionerna samtidigt som
sammanhingande ghngstrik och publika verksamheter kan wtvecklas. Steategins iniktning
for Skeppsbron kan innebiira ett rejilt lyft av ctt av Stockholms mest centrala och

attraktiva Fgen, bide avseende upplevelse, intryck och funktion.

Litt genomforande av Kajsteatepin for Stockholms Hamnar bygger pA et gott och niiea
samarbete med andra intressenter, bade inom stadens egen organisation, men ocksi med
Statens Fastighetsverk, Kungliga Djurgirdsférvaltningen, Stockholms Fins landstings

Trafikférvaltning och anden intressenter.”




att  omedelbatt justeta fivendet.

Stefan Flansson, Berit Kruse, Pontus Piazzola och Vivianne Gunnagsson lit till

protokollet anteckna f6ljande

»Stadens 16ften om 4100 nya stadentbostider under perioden 2010-2014 bl
ouppfylida och nu har dterigen idén om studentbostider pi fartyg viickes till liv. Vi vill
uttrycka vt gillande Sver att det dir bia att staden inser situationens allvar och vi kan
dessutom tinka oss et fattyg som en snabb och tillfiillig 16sning pdl studenternas
bostadssituation. Vi anser dock att det méste (ill yutestigare snabba alternativ till fler

studentbastider.

Studentbaten fir dock ingen snabb 18sning 6t att mdta et tillfilligt behov. Projektet med
studentliten har pagatt under en tid och alltfér mycket arbete har fagts ner pi att fA tll en
hillbar 16sning sdsom sékandet efter ett passande fartyg, dess placering och siikerhet.
Bostadssituationen kifiver snabbate och mer permanenta 13sningar dn vad Firdigstillandet
av studentbiten lir ta,

Vi it tveksamma till att ligaa ned ytterligare keaft pd nigot som kommer vara ett pataglipt
hinder for bolagets hamnverksambet. Det fiv ocksd frdn borjan klact att man skapar en
torftig boendemiljé fér studenter, nir 1200 personer ska bo inom den siatna vitld som
ctt ombyggt fartyg find blir, Men som en tillfillig och hyfsat snabb ctablering fyller
studentboendet en viktig fanktion tmen vi anser ate flera andra mojligheter till att snabbt

fa fram studentbostider ocksd miste dlt.”
Anders Djerf, ¢f tjinstgbrande suppleant, Lt till protokollet anteckna f8ljande

»_Vid fast f5146jning av fartyg och andta flytetyg i Stockholm méste stor hiinsyn tas till
den aktiva sjpfacten pi Stockholms Hamn och till stadsbilden. Den foreslagna placetingen
vid ”5-ans kaj” i Frihamnsbassiingen, och mitt emot magasin 3, av det 6t studentboende
ombygada mycket stora £ d bilfeaktfartyget &t ur sjéFarts- och bama-synpunke direkt
olimplig, di denna kajplats fterkommande nyttjas av keyssningsfartygen.

Samtidigt som cn sidan fast fortojning inte fe vaca ett hinder £6r hamnatbetet miste
placeringen av e si stor volym som det giller i detta fall, ske med storsta hiinsyn till

omgivningen och stadsbilden, Dessutom bor tillging kollektivtrafik finnas i nivomridet.

Staden behéver hitta en limpligace plats f6r "Studentbaten” dn i Frihamnsbassiingen och
detta miste yttetligare utredas, vitket uppdras it Stockholms Hamn AB. En mjlighet kan

vara i hiirheten av gasverksomridet.

Samtidigt #r det angeliget att detta studentboende kommer till stind.”

Vid protokoliet
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