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Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad

Svar pé remiss fran Stadsmiljéroteln (Dnr 000049/2014).

Sammanfattning

Stadsmiljoroteln har remitterat “Strategi for okad cykling i Stockholms stad” till
Stockholms Stadshus AB som 1 sin tur remitterat vidare till dotterbolagen SISAB och
Stockholm Business Region.

Cykelstrategins framsta syfte ar att styra stadens interna arbete med cykelfrdmjande
atgérder, dvs. ange en inriktning for hur staden ska agera for att 6ka cyklandet.

Koncernledningen ser positivt pd en utokad mojlighet till cykeltransporter for att
forbattra framkomligheten och miljon i staden.

Koncernledningen bedomer att stadens bolag har goda forutsittningar att anpassa
infrastrukturen kring sina fastigheter for 6kade mojligheter till cykelbanor och
cykelparkering, nir sddana behov finns i utvecklings- och nyexploateringsprojekt. Detta
forutsatt att behovet av cykelparkeringar och cykelstrdk avvdgs mot andra krav, som
tillgdnglighet, trafiksékerhet, plats for leveranser och transporter till
verksamhetsomraden, sophantering m.m.

Koncernledningen ser positivt pa forslaget att ansvaret samordnas hos trafik- och
renhéllningsndmnden, dir det finns béttre forutsittningar att samordna skdtsel och
underhéll cykelparkering och cykelleder. Sammantaget bedomer koncernledningen att
det finns goda forutséttningar hos stadens bolag att mota utvecklingen av Stockholm
som cykelstad.

Arendet

Stadsmiljoroteln har remitterat “Strategi for okad cykling i Stockholms stad” till bland
annat Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare
till dotterbolagen SISAB och SBR. Nedan f6ljer en redovisning av bolagens remissvar i
huvudsak. Remissvaren i sin helhet aterfinns 1 bilagorna.
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Cykelstrategins frimsta syfte dr att styra stadens interna arbete med cykelfrimjande
atgérder, dvs. ange en inriktning for hur staden ska agera for att 6ka cyklandet. I det
ingér att samordna nimndovergripande fragor. Det 6vergripande malet for stadens arbete
med cykel dr att oka sdvil antalet, som andelen cyklister, genom att gora det enklare och
sékrare att cykla for savil befintliga som tillkommande cyklister. Dessutom ska strategin
stodja att stadens miljomal uppnds samt att staden som cykelvarumairke stirks. For att
kunna né de 6vergripande malen krdvs att cykeln utgdr en integrerad del av
transportsystemet som helhet, vid sidan av andra fairdmedel.

Underremiss

SISAB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

SISAB éger och forvalta stadens skolor och forskolor och hyresférhédllandet mellan
SISAB och stadens nimnder regleras i det av kommunfullmiktige faststdllda ramavtalet
for utbildningslokaler. Det innebér att det dr framst utbildningsndmnden som har ansvar
for att bedoma behovet av cykelparkeringar m.m. men det 4r SISAB:s ansvar att i
enlighet med bestéllningar och stadens handbok inom cykelparkering utforma attraktiva
och sikra cykelparkeringar (bilaga 1).

SBR:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

SBR anser att strategin och dess malsittningar 1 huvudsak 4r bra. Men om staden ska
lyckas med sin ambition att vara en cykelstad 1 vérldsklass skulle SBR vilja tillféra nagra
ytterligare perspektiv.

Andelen lanecyklar och ldnecykelstéll som idag finns att tillga i staden borde dka
betydligt. Dessutom vore det lampligt att tillgang till lanecyklarna borde ingé vid kop av
SL-kort, SL Access card for besokare och Stockholmskortet.

I stadens satsning pa cykling borde ingd att stadsdelarna arrangerar lokala cykeldagar,
kanske tillsammans med idrottsforvaltningen. For att sétta Stockholm pa
vérldscykelkartan borde staden dven ha ett flera internationella cykelarrangemang. Det
skulle kunna rora sig fran allt till lopp for motionirer till att etapper av storre cykellopp
for professionella cyklister arrangerades i staden (bilaga 2).

Koncernledningens synpunkter

Stockholmsregionens starka tillvdaxt med en 6kande befolkning om ca 35 000 personer
per ar innebdr att stadens infrastruktur i form av végar och transportsystem maste
utvecklas. I det sammanhanget ar det naturligtvis virdefullt for framkomligheten 1
stadens viagnit om fler far mojlighet att anvénda alternativa fardsétt for att ta sig frén
sina bostader till arbetsplatser skolor m.m. En 6kad cykelpendling bidrar ocksa till lagre
utslapp och forbattrad miljo.

Koncernledningen bedomer att stadens bolag har goda forutsittningar att anpassa
infrastrukturen kring sina fastigheter for 6kade mojligheter till cykelbanor och
cykelparkering nér sddana behov finns i1 utvecklings- och nyexploateringsprojekt. Det &r
dock viktigt att behovet av cykelparkeringar och cykelstrak avviags mot andra krav, som
tillgénglighet, trafiksékerhet, plats for leveranser och transporter till
verksamhetsomraden, sophantering m.m.
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Det dr ocksa viktigt att podngtera att omraden for cykelparkering och cykelleder kréver
skotsel och underhéll for att upplevas som ett positivt tillskott i stads- och boendemiljon.
Koncernledningen ser darfor positivt pa forslaget att ansvaret overfors till trafik- och
renhéllningsndmnden, dir det finns béttre forutsittningar att samordna detta.

Etableringen av l&necyklar har varit framgangsrik i Stockholm och Stockholm Business
Region aviserar att det finns ett 6kat behov av sddana. Koncernledningen delar
uppfattningen att 1anecykelsystemet bor utvecklas i takt med efterfragan, men det géller
da att bredda finansieringen av dem, genom exempelvis 6kat samarbete med
kollektivtrafiken.

Sammantaget bedomer koncernledningen att det finns goda forutsittningar hos stadens
bolag att mota utvecklingen av Stockholm som cykelstad.

Per Blomstrand
Vice VD Stockholms Stadshus AB

Bilagor
1. Remissvar SISAB
2. Remissvar SBR
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Bilaga 1

™ 149-2014
SISAB

Skolfastigheter i Stockholm AB

Remiss av strategi for 6kad cykling i Stockholms stad

Rotel VI har remitterat rubricerat drende till koncernledningen for Stockholms Stadshus
AB, som i sin tur som underremiss tillstdllt SISAB édrendet for besvarande.

SISAB:s huvuduppdrag ar att dga och forvalta stadens skolor och forskolor.
Hyresforhallandet mellan SISAB och stadens namnder regleras i det av
kommunfullmiktige faststdllda ramavtalet for utbildningslokaler, vilket innebér att det ar
framst utbildningsndmnden som har ansvaret for att bedoma behovet av
cykelparkeringar och skolpersonalens omklddningsmdojligheter. Daremot dr det givetvis
SISAB:s ansvar att 1 enlighet med bestillningar och stadens handbok inom
cykelparkering uforma attraktiva och sikra cykelparkeringar.

Med vinlig hélsning
SISAB, Skolfastigheter i Stockholm AB

Asa Ottenius
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Bilaga 2
Stockholm

Business Region

1.7-76/2014

Svar pa remiss angaende Strategi for o6kad cykling
i Stockholms stad, Dnr 329-49/2014.

Stockholm Business Region 6verlimnar féljande tjansteutlitande som svar pa remiss
angdende Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad, dnr 329-49/2014.

Arendet anmils som ett kontorsyttrande pa styrelsens sammantride den 20 maj 2014.

Olle Zetterberg .
Peter Lindqvist

Sammanfattning

SBR anser att strategin och dess malsittningar i huvudsak dr bra. Men om staden ska lyckas
med sin ambition att vara en cykelstad i virldsklass borde stadsdelarna anordna lokala
cykeldagar inom ramen f6r Velocity, ett lanecykelkort borde inga vid kép av SL-kort och
staden borde verka for att fa hit internationella cykellopp.

Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har till Stockholm Business Region (SBR) Gversint en remiss
angdende Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad, dnr 329-49/2014. Svar pa remissen
ska vara stadsbyggnadskontoret tillhanda senast den 16 april 2014.

Cykelstrategins fraimsta syfte dr att styra stadens interna arbete med cykelfrimjande atgirder,
dvs. ange en inriktning f6r hur staden ska agera for att 6ka cyklandet. I det ingar att
samordna naimndoévergripande fragor. Det 6vergripande malet for stadens arbete med cykel
ar att 6ka savil antalet som andelen cyklister genom att géra det enklare och sikrare att
cykla for savil befintliga som tillkommande cyklister. Dessutom ska strategin stodja att
stadens miljémal uppnds samt att staden som cykelvarumirke stirks. For att kunna na de
overgripande malen krivs att cykeln utgér en integrerad del av transportsystemet som
helhet, vid sidan av andra firdmedel.

Stockholm har héga ambitioner inom cykelomradet med malsittningen att bli en cykelstad i
virldsklass. For att na malet har Stockholm himtat inspiration fran olika framstiende
cykelstdder i varlden. Liardomar fran de senaste arens positiva utveckling i Stockholm ska tas
med i utvecklingen av framtida strategier for fortsatt 6kad cykling.

De tva huvudprinciper finns for strategin f6r 6kad cykling som redovisas dr a) ”bygg ut och
utveckla kvaliteten 1 infrastrukturen i allt fran 6vergripande strak till utformning av detaljer”
och b) 7arbeta med en 6vergripande sammanhillen kommunikation dir den utbyggda
infrastrukturen dr fundamentet”.
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De atgirder och fordelning av ansvarsomraden som beskrivs i strategin ar 1 huvudsak
konkretiseringar och fortydliganden av redan fattade beslut inom staden. I redogorelsen
over ansvarsfordelning fortydligas identifierade nya atgarder och insatser for berérda
nimnder.

SBRs synpunkter

SBR anser att strategin och dess malsittningar i huvudsak 4r bra. Men om staden ska lyckas
med sin ambition att vara en cykelstad i virldsklass skulle SBR vilja tillf6ra nagra ytterligare
perspektiv.

Andelen lanecyklar och lanecykelstill som idag finns att tillga i staden borde 6ka betydligt.
Dessutom vore det lampligt att tillgang till linecyklarna borde inga vid kép av SL-kort, SL
Access card for besokare och Stockholmskortet.

I stadens satsning pa cykling borde inga att stadsdelarna arrangerar lokala cykeldagar, kanske
tillsammans med idrottsférvaltningen. For att sitta Stockholm pa virldscykelkartan borde
staden dven ha ett flera internationella cykelarrangemang. Det skulle kunna rora sig fran allt
till lopp t6r motionirer till att etapper av storre cykellopp f6r professionella cyklister
arrangerades i staden.



