§1

Motets 6ppnande

Ordféranden férklarade métet Sppnat.

§2

Val av protokolljusterare

Att jamte ordféranden justera dagens protokoll utsigs Stefan Hansson.

§3

Godkannande av dagordning

Den utsinda dagordningen godkindes.

§4

Foregaende protokoll

Protokoll nr 5 fran métet den 12 juni 2014 anmildes.

Denna anmalan limnades utan erinran.

§5
Samrad om detaljplan fér Lamellen 1, Kalvd 1:13 m.fl.; Utbyggnad av
reningsverket i nordéstra Nynashamn, Nynashamns kommun

I drendet forelig skrivelse till styrelsen den 13 augusti 2014.
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslét

att godkinna och 6verldmna upprittat tjidnsteutldtande.
att omedelbart justera drendet.
§6

Remiss av forslag till reviderad vision for Stockholm 2030

I drendet forelig skrivelse till styrelsen den 13 augusti 2014.

Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.



Forss. § 6

Vivianne Gunnarsson yrkade att styrelsen skulle besluta
”Att som svar pa remissen éverlimna nedanstidende skrivelse

Det vore rimligt om olika f6rslag fran olika beslutsnivaer dr samstimda. Stockholms
stadshus kommer nu med en Vision for Stockholm till 2030 som inte 4ar korrelerad med

mal och planer pa nationell niva eller regionens eller stadens egna planer.

Det dr mycket bra att Stockholms Hamn AB i sitt remissvar tar upp frigan om hallbarhet
som en sjdlvklar del i en framtidsplan. Till detta bér ocksi liggas att dven resilience ds.

aterhdmtningsférmiga och sikerhetsaspekter vore rimligt att ta upp i en vision.

Det dr ocksa bra att Stockholms Hamn AB tar upp vikten av godstransporter. I svaret pi
remiss av f6rslag till nationell plan f6r transportsystemet 2014-2025 anférde Miljépartiet
att

Stockholms hamn AB ska sikerstilla och utveckla goda férutsittningar for regionens
varuférsérjning och dirigenom frimja regionens utveckling. Sjéfarten ér ett av de mest
energieffektiva sitten att transportera stora godsmingder och dirmed kan sj6farten spela
en viktig roll i Stockholmsregionens klimatomstillning. Transporter med sjofart ska sa
langt som mdijligt samordnas med jarnvig f6r att utgbra stommen i ett
trafikslagsvergripande system. Utbyggnaden av jirnvigens infrastruktur och
logistiklésningar som bygger pa kombinationen sjéfart jirnvig maste stirkas. Storre krav
att stillas pa landlinkar till hamnar och terminaler. Detta maste givetvis gilla i stadens
vision f6r 2030 ocksa.

Det dr darfor viktigt att planera £6r jarnvig till Kapellskdrs hamn som inte har nigon
jarnvigsanslutning och darfér paverkar vignitet och utslippen dérifran negativt. Nagot

som borde komma fére planering av nya hamnar.

Planerna pa en ny hamn i Norviks Udde bér nu definitivt skrinldggas. Hamnen dr onédig
och. i stillet b6r samverkan ske med 6vriga hamnar lings ostkusten som redan har en
utbyggd infrastruktur. En gemensam utvecklingsstrategi kan spara bide pengar och
utslapp.

Nir det s giller utbyggnader i hamnen vattenomraden si dr det inte alltid positivt. Det dr
tveksamt om Virtapiren skulle ha fitt klartecken i dag med de nya fakta om

klimatférandringar som framkommit.

Enligt den utférda dtgirdsvalsstudien vintas en 6stlig f6rbindelse 6ka biltrafiken i
regionen med 1 % enligt remissen och kommer att minska innerstadstrafiken. Men den
kommer inte att minska innerstadstrafiken pa Ostermalm och den skulle fa pa- och
avfarter 1 omraden som ir kinsliga fér bade ménniskors behov och naturen. Planerna pa
en Ostlig forbindelse bor inte ateruppliva utan definitivt férpassas till papperskorgen. Det
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behdvs inte fler och storre trafikleder i Stockholm utan farre. Trafiken maste minska men

med utbyggd 6sterled sker i stillet en 6kning.

En méijlighet till ny férbindelse som skulle kunna underlitta vissa tvirgidende transporter
vore att inféra en eller flera vigfirjor, férutsatt att de 1 framtiden kan komma att drivas
med icke fossila brinslen. Det vore ocksa positivt med ytterligare kollektivtrafik pa

vatten, vilket Stockholms Hamnar AB ocksa tar upp i sitt remissvar.
Vision 2030 kan inte bli ett riktmirke fér Stockholm utan kraftic omarbetning.”

Anders Djerf férklarade att han 1 huvudsak instimde i utskickat f6rslag till remissvar med
téljande dndringar och tilligg

7Skrivningen om behovet av ”en 6stlig férbindelse” tas bort. Vi vet sedan decennier att
ytterligare stora billeder ackumulerar 6kande biltrafik Dessutom kommer just
godstransporter i stadens Sstliga del minska, da containerterminalen i Frihamnen liggs
ned och containerhamnen 6ppnar i Norvik-Nyndshamn. Dessutom kommer oljehamnen
i Loudden att liggas ned inom de ndrmaste dren. Dirmed férsvinner en stor del av den

tunga trafik, som ingar i argumenten fér férelagen om ”Osterleden”.

Ang. godstranporter regionalt som Hamnen fortjanstfullt lyfter i sitt svar, gors f6ljande

tilldgg:

Det dr av betydelse att anstringningar gérs pa nationell niva f6r att underlitta etablering
av lokal-regional godstrafik pa vattnet, som frin de stora hamnarna med lastdryga
’primar” pa inre vattenvigar och i skidrgarden kan skéta varuforsérjningen utan att

belasta vignitet.”
Helena Bonnier, Carl-Erik Hedlund, Lars Jilmstad, Lars Hansson, Stefan
Hansson, Margarita Pulido och Birgit Marklund Beijer yrkade bifall till utskickat

torslag till remissvar.

Styrelsen beslot, med avslag pd Vivianne Gunnarssons respektive Anders Djerfs

yrkande,
att som svar pd remissen dberopa och 6verlimna upprittat tjinsteutlitande.
att omedelbart justera drendet.

Anders Djerf reserverade sig mot beslutet till f6rmén f6r eget yrkande.

Vivianne Gunnarsson reserverade sig till f6rman f6r eget yrkande.



