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Nacka tingsratt

Mark- och miljédomstolen
Box 1104

131 26 Nacka

Trafikverkets yttrande avseende mark- och miljodomstolens
underrattelse 2014-05-09 m m, har avseende mal nr M 3342-11, M
3343-11 och 3345-11

Trafikverket har beretts tillfille att senast den 30 juni beméta inkomna synpunkter och ytiranden i mélet. Vi far
med anledning dirav redovisa féljande. I yttrandet redovisas aven vissa forandringar i Trafikverkets tidigare
presenterade yrkanden, villkorsforslag och uppgifter i mélen.

Yttrandet ar uppdelat i féljande avsnitt:

1. Justeringar av yrkanden och villkorsforslag.

2. Kompletteringar och justeringar av tidigare beskrivna utforanden, uppgifter, etc.

3. Synpunkter och bemétanden till yttranden ingivna till mark- och miljédomstolen per den 31 mars 2014.

Detta yttrande koncentreras till frigor som framst ar aktuella i de tre s k hamnmalen (mél nr M 3342-11, M 3343-11
och M 3345-11). Ett separat yttrande inges i det s k grundvattenmalet (mél nr M 3346-11 och 1206-12).

1. Justeringar och fortydliganden av yrkanden och villkorsforslag

Trafikverkets anstkan ingavs med upprittad systemhandling som underlag. Déarefter har en mer detaljerad
projektering utarbetats. Arbetet med detta pagéar alltjamt. Den fortsatta detaljprojekteringen, liksom innehéllet i
vissa inkomna yttranden, har inneburit att behov av vissa justeringar av yrkanden och villkor upptickts. Vissa
kompletteringar och justeringar har gjorts redan i samband med Trafikverkets tidigare yttranden i malet.

Nedan redovisas fordndringar avseende yrkanden och villkorsférslag. En reviderad sammanstillning av
Trafikverkets samtliga gillande yrkanden och villkorsforslag redovisas i bilaga 1.
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1.1 Justeringar och fortydliganden av yrkanden

1.1.1 Justering och fortydligande av begreppet ”stenlastningskaj” till "berglastningskaj” (yrkande
punkt 1.2 i samtliga hamnmal)

Trafikverket har erfarit att vad som i yrkandena bendmnts som “stenlastningskaj” ritteligen bér benimnas
“berglastningskaj”. Justering av ordvalet gors med anledning hirav. Justeringen péverkar inte yrkandet eller
ansokan i sak.

1.1.2 Justering och fortydligande av begreppet "rorokaj” till “firjeramp” (yrkande punkt 1.2i M
3342-45 Norra Lovo och M 3345-11 Sétra varv)

Trafikverket har erfarit att vad som i yrkanden bendmnts som “rorokaj” ratteligen bor bendmnas "farjeramp”.
Justering av ordvalet gors med anledning hérav. Justeringen paverkar inte yrkandet eller ansékan i sak.

1.1.3 Justering och fortydligande av yrkande punkt 1.5 i M 3345-11 Sitra varv
Trafikverket har funnit skil att fortydliga Trafikverkets yrkande med avseende pé tillstind i forhallande till
Sitraskogens naturreservat (ansokan punkt 1.5), enligt foljande.

Trafikverket ansoker om tillstdnd att, i enlighet med ingivna tekniska beskrivningar och ritningar, bedriva foljande
verksamheter inom Sétraskogens naturreservat:

- schakta och fylla ut arbetsomréadet (féreskrift A6),

- uppfora byggnader och anlaggningar (foreskrift Ag),

- héardgora arbetsomradet (foreskrift A10),

- dra fram markledning for uttag av processvatten (féreskrift A11) samt

- héardgora strand (féreskrift A12).

Trafikverket har reviderat utredningen avseende projektets samlade paverkan pa berérda reservat, ete, (bilaga 5 till
Trafikverkets yttrande 2013-03-27 i mél 3342-11 m fl), se avsnitt 2.7. nedan.

1.1.4 Justering och fortydligande av yrkande punkt 1.1 i M 3343-11 Malmviken

Formuleringar i Trafikverkets yrkande (efter revideringen 2012-05-31) om tillstind att bedriva hamnverksamhet i
Malmviken kan ge intrycket att farjetransporter med leveranser av arbetsutrustning etc kommer att bedrivas i
hamnen. Detta &r inte avsikten. Yrkandet i punkt 1.1 justeras darfor till att lyda:

Trafikverket ansoker om tillstdnd enligt 9 kap miljébalken att inom land- och vattenomrade p fastigheten Lovo
Edeby 4:1 1 Ekerd kommun under Forbifart Stockholms byggtid bedriva den hamnverksamhet med hantering av
bergmaterial som utgor ett led i genomforandet av projekt Forbifart Stockholm.

Orden "arbetsutrustning" samt "och annat gods" tas séledes bort frin yrkandet.

1.2 Justeringar och fortydliganden av villkorsforslag

1.2.1 Justering och fortydligande avseende villkorsforslag betriffande grumling,

villkorsforslag 2.2.1 i samtliga hamnmal

I'malet har diskussioner forts huruvida en skiarm eller dubbla skdrmar ar ett rimligt minimikrav som ska regleras av
villkoret avseende grumlingsbegriansning under respektive hamns anliggnings- och rivningsfas. Trafikverket har
genomgaende intagit standpunkten att villkorets krav ska avse en skirm och att skarmskyddets effektivitet mot
grumling ska foljas upp och kontrolleras inom ramen for kontrollprogrammet, varvid ytterligare atgirder (utdver
en skdrm) fir 6verviagas och vidtas vid eventuellt behov. I Trafikverkets villkorsforslag Aterfinns ordvalet “skirmar”
respektive "skirmarna” vilket kan leda till oklarheter i friga om villkoret foreskriver enkla eller dubbla skiarmar.

For att undanrdja oklarhet i detta avseende justeras och fortydligas villkorsforslaget till att lyda enligt foljande.

Arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas med grumlingsbegrinsande bottengiende skiirm och ytlins.
Grumling utanfor skdrm far inte Gverstiga en i kontrollprogrammet angiven relation i férhallande till viirdet i en
bestimd referenspunkt. Skiarm fér tas bort férst sedan de grumlande arbetena avslutats och det i
kontrollprogrammet faststillda vardet for turbiditet underskrids innanfér skarm.
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1.2.2 Komplettering av villkor betriffande miljékrav pa fartyg, samtliga hamnmal
Samrad har nu genomforts med tillsynsmyndigheten och Stockholm Vatten i friga om det nirmare innehallet i
Trafikverkets villkorsforslag 2.3.2 avseende miljékrav pa de fartyg som ska trafikera hamnarna.

Parterna ar ense om att - utover de krav som féljer enligt lag — ska foljande specifika krav pa fartygen gilla:
- absorbenter ska finnas ombord och
- beséttningen ska vara miljéutbildad.

Parterna ar darutGver ense om att krav ska stéllas pa fartygstransporterna generellt i enlighet med vad som
redovisas pa s 12 i Trafikverkets yttrande 2013-03-27 i hamnmalen.

2. Kompletteringar och justeringar av tidigare beskrivna utforanden, uppgifter, etc.

2.1 Faststilld arbetsplan

Regeringen har den 15 maj beslutat att avsld éverklagandena av arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Det innebéar
att arbetsplanen nu vunnit laga kraft. Regeringens beslut bifogas Trafikverkets yttrande 2014-06-30 i mal M 3346-
11.

2.2 Preciserat utforande av hamnarna, generellt

Trafikverket har i den tekniska beskrivningen som bifogats ansikan for respektive hamn (OP 140800, 140801 och
140802) redovisat att kaj- och rampkonstruktionerna kan komma att utformas antingen som péalgrundlagda eller
som flytande pontonanldggningar.

Vid den fortsatta bygghandlingsprojekteringen har méjligheten till en pontonbaserad konstruktion mer i detalj
utretts di denna ger en mindre miljopéverkan dn en pélgrundlagd anlaggning. Detta arbete har nu resulterat i att
typ av hamnanliggning for respektive plats har bestimts. Den valda l6sningen redovisas i punkt 2.2.1-2.2.3.

For att kunna ta upp och dverfora de horisontella lasterna frén kajen till landfistet dr den pontonlésning som tagits
fram beroende av att anslutningsbron mellan landféstet och kajpontonerna kan anliggas i rat vinkel (9o grader)
mot kajen. Dar detta inte dr mdjligt har en palade 16sning valts (Sitra varv). Pilningsarbeten i begransad
omfattning kan dock beh&va utféras dven vid pontonkajerna.

2.2.1 Preciserat utforande av hamn pa Norra Lovo, M 3342-11

De fysiska forutsattningarna och anpassningen till naturmiljon mojliggér anldggandet av en pontonhamn. En mot
kajen vinkelrat anslutningsbro kan byggas. Placeringen av berglastningskaj och firjeramp 6verensstaimmer med
ldget i ansokan; ritning 300K21F1 i teknisk beskrivning,.

Reviderad ritning utvisande det nya utférandet inges i samband med huvudférhandlingen.

2.2.2 Preciserat utforande av hamn i Malmviken, M 3343-11
De fysiska forutsattningarna och anpassningen till naturmiljon mdéjliggor anlaggandet av en pontonhamn. En mot
kajen vinkelrit anslutningsbro kan byggas.

P4 hamnomrédet har placeringen av viigen och bandtransportéren sista biten in mot kajen dndrats. Tidigare drogs
dessa i en bage norr om hamnléget. Den dndrade dragningen medfér en rak strickning ner mot kajen.
Forandringen innebér att en mindre yta behover tas i ansprak an i tidigare forslag, vilket medfor att intranget i
naturmiljon blir mindre, insynen fran vattnet minskar och antalet omlastningsstationer pa bandtransporttren kan
minskas. Forandringarna har presenterats for Statens Fastighetsverk och Lansstyrelsen p4 samradsmote den 24
juni 2013, som bida ansett det nya forslaget vara béttre med hénsyn till negativ paverkan pa naturmiljon och buller
under anldggningstiden.

Reviderad ritning utvisande det nya utférandet inges i samband med huvudférhandlingen.
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2.2.3 Preciserat utforande av hamn i Sitra varv, M 3345-11

Eftersom en vinkelrit anslutningsbro skulle innebira ett 6kat intrang i naturreservatet ir detta inte en limplig eller
mdjlig 16sning pa denna plats. Pélningen kan dock utféras med borrade pélar, vilket medfor ligre bullernivé
jamfort ett utférande med slagna palar.

Kajkonstruktionen har flyttats nigon meter narmare strandlinjen efter nskemal frin Sjéfartsverket, sdsom en
dtgird att minska intringet i farleden.

Det forindrade ldget innebér en sidan marginell justering att det inte ar befogat att inge reviderade ritningar i
malet.

2.3 Preciseringar i fraga om bullrande arbeten, samtliga hamnmal

2.3.1 Bullrande arbeten under anliggnings- och rivningsfas

I ans6kan beskrivs att anlaggnings- respektive rivningsfasen av respektive hamn bedéms pagé under cirka ett r for
respektive hamn och att bullrande anldggningsarbeten d4 kommer att bedrivas. Som ovan angetts kommer dock de
bullrande arbeten som pélslagning innebir att kunna begrinsas, jfr ovan. Andra bullrande anlaggnings- respektive

rivningsarbeten kvarstar dock, vilket motiverar ett oférandrat villkorsforslag.

Sasom redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2 till ansékan sid 52 (Sitra varv M 3345-11), bedoms de
mest bullrande arbeten att pagé under cirka fyra minader.

2.3.2 Bullrande arbeten under hamnarnas driftfas

Trafikverket har i ans6kningarna redovisat att respektive hamns driftfas kommer att pdga under cirka fyra till sex
ar, och i mélet ingivna bullerutbredningskartor redovisar berdknat buller frin hamnverksamheten di de
verksamheter pagar som genererar mest buller. Trafikverket har p olika stéllen i ansokan inklusive yttranden och
bilagor redovisat vilka moment under hamnens driftskede som férorsakar mest buller samt uppgifter till ledning
for bedomningen av ungefarlig frekvens och tidsmissig omfattning av de mest bullrande momenten under
driftskedet. Trafikverket fir nu limna en aktuell bedomning och sammanstallning av dessa uppgifter.

Hamn Fartyg (berg) Firja (material) Max trans- Lastningstid

antal transporter antal transporter porter farja fartyg resp farja
Satra varv ca 2-3 ca 2-5 ca 12 3,5-4,5 tim resp 10-15 min
Malmviken ca 3-5 0] 0 = (o}
Norra Lovo ca 2-4 ca 3-6 ca 15 = =

Tabellen ovan redovisar det ungefarliga antal transporter per dygn vid respektive hamn. Antalet anlp kan variera
stort beroende pa fartygets och firjans storlek och vilken typ av arbete som pagér vid respektive tunnelentreprenad.
I sista kolumnen anges ungefirlig tid for lastning av fartyg respektive férja.

Redovisningen limnas under den uttryckliga och tydliga reservationen att det inte dr méjligt att p& forhand med
négon exakthet redovisa hur verksamheterna kommer att bedrivas. Frekvens av fartygsanlop, lastningstider etc ir
givetvis beroende av en sidan stor méngd variabla faktorer, att stora variationer kommer att forekomma. Detta ir
ocksé anledningen till varfor villkorsforslaget formulerats pé det sitt som gjorts. Trafikverket anser det dinda
meningsfullt att limna denna samlade redovisning sdsom en beskrivning, for att s tydligt som mojligt i detta skede
av projektet, redovisa en mdjlig uppskattad omfattning av bullrande verksamheter under en verksamhetsdag med
full verksamhet under drifttiden.
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2.4 Kompletterande adtaganden avseende skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt mot buller,
samtliga hamnmal

Trafikverket ar berett att, utover de dtaganden som anges pa sid 17 i Trafikverkets yttrande i hamnmalen daterat
2013-03-37, godta att vidtaga bullerdimpande atgirder i fartygens lastrumsbotten i form av kvarliggande
bergmaterial; se nedan punkt 3.1.3.1.

Uté6ver atgirden i fartygens lastrumsbotten beskrivs i punkt 2.2 ovan nya, bullerreducerande atgirder under
anldggningsskedet med avseende pa hamnanldggningarnas konstruktioner (pontonkonstruktioner i Norra Lovo och
Malmviken samt byggnation med borrade pélar i Sitra varv).

2.5 Reviderade uppgifter avseende mangdangivelser av massor, samtliga hamnmal

Den fortsatta bygghandlingsprojekteringen har inneburit att mer exakta uppgifter nu kan redovisas betriffande
mingden tunnelberg som avses att skeppas ut frin respektive hamn #n tidigare redovisade (punkt 4.3.2 i
Trafikverkets anstkan 2011-06-17 for respektive hamn):

- Sitra varv cirka 2,0 miljoner ton (cirka 0,7 miljoner kubikmeter fast teoretisk volym)
- Malmviken cirka 4,6 miljoner ton (cirka 1,6 miljoner kubikmeter fast teoretisk volym)
- Norra Lovd cirka 3,0 miljoner ton (cirka 1,0 miljoner kubikmeter fast teoretisk volym)

Det bor dock papekas att uppgifterna alltjamt &r teoretiska berikningar och att det verkliga utfallet kan komma att
avvika frin berdknade uppgifter.

2.6 Entreprenadmaskiner i hamnen vid Malmviken M 3343-11

Trafikverket har tidigare angett (Trafikverkets ytirande 2013-03-27 sid 17) att entreprenadmaskiner endast i
undantagsfall kommer att anvindas i hamnen i Malmviken. Trafikverket donskar dock fortydliga att
entreprenadmaskiner givetvis kommer att anvindas i hamnomradet vid anliaggningsskedet och rivningsskedet av
hamnen.

2.7 Atgiirder inom berorda reservat

Trafikverket har uppdaterat och reviderat utredningen (bilaga 5, Atgiarder inom berérda reservat, till Trafikverkets
yttrande 2013-03-27) avseende projektets samlade piverkan pé reservaten, det totala behovet av tillstind och
dispenser (inom och utom malen i mark- och miljddomstolen) samt ordningen for de ansdkningar om tillstdnd och
dispenser som ges in. Den reviderade utredningen inges bilagt Trafikverkets yttrande 2014-06-30 i
grundvattenmalet.

3. Synpunkter och bemétanden till yttranden ingivna till mark- och miljédomstolen per den 31
mars 2014

Trafikverket inkommer hiar med bemétanden och klarldgganden till ndgra av de synpunkter som ingivits till mark-
och miljodomstolen i den remissomgang som avslutats den 31 mars 2014. Vissa av de inkomna synpunkterna ar
likartade for tva eller flera remissinstanser. Trafikverket sammanfattar och kommenterar dock likartade
synpunkten pa endast en plats. Trafikverket avstir i mdojligaste mén frin kommentarer och bemétanden som
endast skulle innebéra att en tidigare redovisad stindpunkt upprepas.

3.1 Naturvardsverkets yttrande 2014-03-31
Naturvardsverket anfor bl a att

- redovisning 6nskas avseende aktuell status for tinkbara mottagningshamnar for krossade bergmassor,

- bullervillkoren bor tydliggéras och konkretiseras,

- en narmare redogorelse bor limnas for vissa bortvalda bullerskyddsatgirder, sirskilt atgarder mot hoga
momentana ljud sdsom att spara ett tunt lager bergmaterial i botten pa fartygen for att undvika inledande
slagljud, samt sekundirkrossning innan lastning,

- hamnarnas lokalisering och tilltlighet ska prévas av domstolen i malen,

- Naturvardsverket vidhaller att krossning och bandtransport av uttagna bergmassor ska omfattas av mark-
och miljddomstolens prévning,
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- Naturvardsverket vidhaller sin uppfattning i frdgan om att det utvunna berget frin tunneldrivningen ska
betraktas som avfall.

Trafikverket far till detta redovisa foljande.

3.1.1 Status aktuella mottagningshamnar

Trafikverket har mottagit anbud frén ett antal mottagningsalternativ och utviardering och forhandlingar ar
omedelbart forestidende. Det kan emellertid redan nu konstateras att mottagningskapaciteten ar tillracklig fér det
bergmaterial som kommer att skeppas ut frin hamnarna samt att det sannolikt blir ett antal mottagningshamnar
som kommer att anvéndas. Aktuella aktorer driver tillstindsprocesser i erforderlig omfattning for denna
verksamhet. Trafikverket planerar att tréffa avtal innan huvudférhandling hélls i mélen.

3.1.2 Tydliggéorande och konkretisering av bullervillkoren

3.1.2.1 Allméant

Sasom tidigare redovisats har Trafikverket valt att redovisa enhetliga villkorsforslag for de tre hamnligena
(separata villkorsforslag for hamns anldaggnings- och rivningsskede respektive driftskede). Trafikverkets
villkorsforslag for tunneldrivningen dr av en annan utformning an villkorsforslagen for hamnarna.

De olika villkorsforslagen priglas av de olika forutsattningar som rader for respektive verksamhet. D3 det ir en
forutsittning att den tillstindssokta verksamheten ska kunna bedrivas med de villkor som domstolen slutligt slir
fast, dr det angelédget att bullervillkoren kan utformas olika foér olika verksamheter. P4 sé vis kan basta majliga
omgivningshansyn tas pd ett sitt som ocksa dr anpassat till verksamheten. Meddelade bullervillkor fir inte medféra
att verksamheten inte kan bedrivas.

Tunneldrivningen priglas av att den inte &r stationér utan att den kommer att avancera och forflyttas efter en
mycket lang striacka med varierande forutsittningar i friga om produktionsrelaterade respektive
omgivningsrelaterade forutsattningar. Hamnverksamheten kommer att — tillfilligt under nigra ar - bedrivas pa tre
bestimda och begrinsade platser dir forutsattningarna pé respektive plats dr relativt statiska och dir det ir mycket
tids- och verksamhetskritiskt for projektet att den bygglogistik som hamnen ska tillgodose inte forhindras.
Trafikverket ser det som en fordel att — dven om platsforhallanden och forutsattningar nigot skiljer mellan de olika
hamnligena - villkorsforslagen halls enhetliga for samma typ av verksamhet (d v s anléggande och avveckling av
kajer m m respektive drift av hamnverksamhet), vilket borgar fér en enhetlig och férutsebar tillimpning med
avseende pé anliggandet av hamnarna samt hamnverksamheten.

Betréffande uppfoljning och kontroll av buller frin verksamheten under hamnarnas anliggnings- och rivningstid
respektive drifttid avser Trafikverket att mita ljudniviin som ekvivalent nivé i fem-minutersperioder vid start av
varje nytt bullrande arbetsmoment, vid nytt geografiskt lage for arbetsmoment, stickprovsvis samt vid klagomal,
bade under byggtid, drifttid och rivning av hamnarna. Aven kontinuerlig méitning kan komma att ske.

3.1.2.2 Tydliggérande och konkretisering avseende bullervillkorsfiorslaget for hamnarnas bygg- och
anliaggningsskede samt rivningsskede

Genom tidigare ingivna bullerutbredningskartor for respektive hamn har Trafikverket redovisat vilka bullernivier
som genereras av de mest bullrande arbetena vid hamnarnas anldggande respektive rivning. Villkorsforslagets
narmare innebdrd ar att arbeten som vid byggnation respektive rivning av hamnarna medfér bullernivier éver
riktvirde utomhus dagtid vid bostadsfasad, d v s 60 dBA vid fasaden (Naturvirdsverkets allminna rad om buller
frin byggplatser, NFS 2004:15), endast fir ske mellan kl 07 - 19 helgfri méndag — fredag. Arbeten fir iven bedrivas
andra tider, men fir d inte orsaka buller 6ver de riktvirden utomhus vid bostadsfasad, eller inomhus i
bostadsrum, som vid varje tidpunkt rekommenderas for byggbuller i NFS 2004:15.

Mer omfattande restriktioner dn de nu foreslagna far konsekvenser fér hamnarnas byggtid. Byggtiden blir di mer
utdragen vilket medfor en senarelagd produktionsstart av tunneldrivningsarbetena. Siledes paverkar dirmed
restriktioner for bullret under hamnarnas byggtid den tidpunkt d&@ hamnarna kan bérja anvindas, vilket ger direkt
effekt pa projektets totala byggtid. Trafikverket har tidigare i yttranden (se bl a Trafikverkets yttrande i hamnmalen
130327 sid 22) redovisat ekonomiska konsekvenser av forseningar av projektet.
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Som redovisas ovan under punkt 2.2 samt 2.3.1 kommer bulleralstrande palningsarbeten att kunna minskas mot
tidigare ingivna uppgifter till f6ljd av nu gjorda konstruktionsval.

Det &r fa fastigheter som beriknas beroras av buller 6ver riktvarden (tre fastigheter enligt berikningarna, samtliga
beldgna i narheten av hamnen i Sitra varv). Trafikverket avser att vidta atgéarder for att lindra situationen f6r
boende som berdrs av buller dver riktvardena genom erbjudanden om alternativ vistelse pd sitt som framgar av
villkorsforslaget.

Vissa fastighetsidgare kommer att erbjudas atgirder som syftar till att innehalla riktvarden inomhusviarde nattetid
(30 dBA) vid drift av hamnen, se nedan. Trafikverkets malsittning ar att erbjuda och genomfora dessa atgarderisa
god tid att atgdrden nyttiggdrs dven i forhéllande till buller under hamnens byggtid.

3.1.2.3 Tydliggérande och konkretisering avseende bullervillkorsforslaget for hamnarnas
driftskede

Genom tidigare ingivna bullerutbredningskartor for respektive hamn (senast med bilaga 1 till Trafikverkets
yttrande 2013-03-27) redovisar Trafikverket vilka bullernivier som genereras av den mest bullrande verksamheten
under hamnens driftskede.

Medan bullrande arbeten i samband med anldggande av hamnarna huvudsakligen kan koncentreras till dagtid (kI
07 — 19 helgfri méndag - fredag), féreligger inte samma mdjlighet till begriansning under hamnarnas driftskede. Fér
att hamnarna ska kunna uppfylla sitt viktiga syfte krivs att verksamhet i hamnarna ska kunna bedrivas alla tider pa
dygnet. For tunnelentreprenaderna Sédra och norra Lovo behover bergtransporterna ga dygnet runt och for
tunnelentreprenaderna Sitra och norra Lovo behover vigfarjetransporterna gé dygnet runt. Vid normal produktion
behdvs troligen inte bergtransporter vid Sitra Varv ske under alla tider pa dygnet. Det maste dock vara mojligt,
med héansyn till risk fér produktionsstérningar i tunneldrivningen et ¢ som méste kunna arbetas in for att
sakerstilla att projektets fardigstallande tid kan hallas, att bedriva hamnverksamhet under alla tider pa dygnet.

Som framgar av bullerutbredningskartorna bed6ms riktvarde for buller utomhus vid fasad inte kunna innehallas
maéndag till fredag kl 7 — 19 f6r en fastighet (som berors av buller frin hamnverksamheten i Satra), medan
riktvirdet for buller utomhus kvillar och/eller nétter inte beriknas att kunna innehéllas vid ytterligare atta
fastigheter (sex berdrda av buller frdn hamnverksamheten vid Satra varv och tva berérda av buller fran
hamnverksamheten i Malmviken), trots de bullerddmpande atgarder som kommer att vidtas vid killan som
bedomts tekniskt och ekonomiskt mdjliga att genomféra, se ovan punkt 2.4.

Dé riktvirdena for buller utomhus saledes inte kommer att kunna innehallas vid alla bostdder med tekniskt majliga
och ekonomiskt rimliga atgirder, féreslas att atgarder ska vidtas for att innehélla riktvirdena for buller inomhus. I
de byggnader dir riktvirdet i bostadsrum nattetid riskerar att 6verskridas under fem dagar i foljd eller mer &n fem
dagar under en tiodagarsperiod (med orden "dagar” avses séledes hir egentligen natter) ska i forsta hand - d v s sd
langt det dr tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt - bullerdampande atgarder pa fastigheten vidtas, si att
riktvirdet i bostadsrum nattetid innehilles.

Avsikten med villkorsforslaget ar saledes i forsta hand att riktvirdet (d v s 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maxniva)
for buller i bostadsrum nattetid (kl 22 — 07) inte ska G6verskridas, sedan de tekniskt mdjliga och ekonomiskt rimliga
atgirder som redovisats vidtagits vid bullerkillan. Om 1nomhusvardet nattetid inte kan klaras (efter
fastlghetsanknutna atgarder, om sa ar aktuellt) ska de boende — nir verksamheten bedoms kunna medféra buller
over riktvirdet under fem dagar i f6ljd eller mer &n fem dagar under en tiodagarsperiod — erbjudas alternativ
vistelse. Denna vistelse maste arrangeras olika, beroende pé den stérdes personliga forhéllanden.

Nio fastigheter ir enligt Trafikverkets bullerberiikningar aktuella for atgérd i form av fasadatgird och/eller
bullerskyddad uteplats (sju berors av verksamheten vid Sétra Varv och tva berors av verksamheten vid Malmviken).
Samtliga dessa fastighetsdgare har kontaktats.

Naturvérdsverket anser att riktvirden for externt industribuller bor ligga till grund for formuleringen av
bullervillkor fér hamnverksamheten eftersom hamnverksamheten kommer att bedrivas pa platsen under betydligt
ldngre tid dn vad som #r normalt i ett anldggningsprojekt. Trafikverket bestrider Naturvirdsverkets pastidende att
hamnarnas drifttid skulle anses vara sa anmiarkningsvirt lang att byggbullernormen inte kan anses tillamplig.
Trafikverket hanvisar till mark- och miljédomstolens bedémning i deldom 2014-02-13 i méal M 1425-12, dir en
verksamhetstid om sju r ej bedomts vara for lang for tillimpning av riktvarden for byggbuller. Trafikverket
vidhaller vardet av ambitionsnivan i att vidta atgérder till skydd for inomhusvarde nattetid enligt riktvarden for
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byggbuller, vilket moment saknas i riktvarden for industribuller. Trafikverket vidhller d&ven papekandet av
omdjligheten att férena verksamheten med riktvirden f6r externt industribuller i omréden med rorligt friluftsliv,
vilket foljer av riktlinjen for industribuller. Naturvardsverkets Riktlinjer for externt industribuller, Rad och
riktlinjer, 1978:5 har upphévts fr o m juli 2013 och forefaller dirmed av ett flertal skil olamplig att ligga till grund
for bullervillkor i ifrigavarande mél. Ytterligare uppgifter angdende tillimpligheten av riktvirden for byggbuller
har tidigare ingivits; se Trafikverkets tidigare yttranden (bl a Trafikverkets yttrande 2012-05-31 sid 53 i mil 3342-
11).

Angdende konsekvenser av striangare bullerkrav édn de av Trafikverket foreslagna, se Trafikverkets tidigare
yttranden (se bl a Trafikverkets yttrande i hamnmaélen 2013-03-27 s 22).

3.1.3 Nirmare redogorelse limnas for vissa bortvalda bullerskyddsatgirder

3.1.3.1 Begriinsning av momentana ljud vid lastning

Trafikverket har fortsatt att utreda atgérder for att begréinsa héga momentana ljud vid lastning. Sdsom redovisats i
Trafikverkets PM Bullerskyddsatgirder (bilaga 1 till Trafikverkets yttrande 2013-03-27 i hamnmélen, nedan
Promemorian) ir dtgirder med inklidnad av lastrumsbotten och sidor inte ekonomiskt rimlig med hénsyn till den
begransade nytta som kan uppnas relaterat till de hoga kostnaderna. Med utgdngspunkten att de hogsta
ljudnivderna under en lastningscykel alstras av bergmaterial som inledningsvis vid lastningen slar i lastrummets
botten (se punkt 4.1 i Promemorian) har Trafikverket utrett mdjligheten att vid lossning av fartyg eller prdm limnas
berg kvar p4 en delyta av botten i lastrummet. Vid lastning av fartyg eller prim péborjas lastningen pa den
kvarlimnade hégen. P detta sitt undviks att berget faller direkt mot stilplaten i lastrummets botten. Denna atgird
dampar de hogsta ljudnivierna till ekonomiskt forsvarbar kostnad.

Trafikverket dr berett att ita sig denna dtgird i bullerdimpande syfte.

3.1.3.2 Sekundérkrossning
Trafikverket finner alltjimt att sekundarkrossning av samtliga massor inte dr miljomaéssigt motiverad eller
ekonomiskt rimlig som en atgérd for att minska bullernivén vid lastning av fartyg.

En krossanliggning kriver relativt stor yta, bra ventilation, omlastningsutrustning, dammhanteringsutrustning
samt elforsorjning. Ett andra krossteg, sekundérkrossning, fordubblar dessa behov. Dértill krdvs utrymmen for
bergupplag forenade med hanteringen mellan primér- och sekundérkrossningen.

Den bedémda bullerreduceringen vid lastning av fartyg bedéms inte uppvigas av de 6kade kostnader for
anldggning och drift av den utékade anldggningen som krivs for hantering av berget som inte ska hanteras vidare
inom entreprenaden.

3.1.4 Hamnarnas lokalisering och tillatlighet

Trafikverket vidhaller vad Trafikverket tidigare anfort i mélen. Trafikverket noterar att Naturvardsverket, efter de
kompletteringar som Trafikverket tillfért malen jamte de dtaganden som Trafikverket gjort, anser att underlaget ar
tillrackligt for provningen samt att ndgon anledning inte langre foreligger att ifrigasitta hamnarnas tillatlighet
samt lokalisering.

3.1.5 Omfattningen av mark- och miljodomstolens préovning

Trafikverket ar ense med Naturvirdsverket att bandtransportéren omfattas av mark- och miljédomstolens
provning. Trafikverket anser att bandtransportoren har ett sidant omedelbart samband med den tillstindssokta
hamnverksamheten att den uppfyller kriterierna att betraktas som foljdverksamhet till hamnverksamheten. De
storningar som ér forenade med bandtransportéren har redovisats i mélen.

Trafikverket kan inte dela Naturvardsverkets uppfattning att krossning av bergmaterial ska ingé i mark- och
miljodomstolens prévning med anledning av Trafikverkets ansékan. Inom det 21 km ldnga projektet kommer
krossning att forekomma pa ett flertal platser inom viagbyggnadsarbetenas arbetsomraden, siledes ej endast pa
etableringsomriden som ir forbundna med hamnar. Krossning dr vanligt forekommande vid vigbyggnadsarbeten;
krossning sker tillsammans med 6vriga byggnads- och anldaggningsarbeten inom vigbyggnadsarbetenas som ett led
i den vigbyggnadsverksamhet som genomfors med stod av faststalld arbetsplan, jfr 4 och 14 a § viglagen.
Krossningen ar verksamhetsmassigt och geografiskt separerad frin hamnomraden och hamnverksamhet.
Krossning kan ske savil for eget &andamal (vigbyggnadsmaterial) som for bortforsling.
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Krossning har diarmed inte ett sidant omedelbart samband med den tillstindssékta verksamheten som
Naturvardsverket forutsétter, och som krivs for att verksamheten ska betraktas som féljdverksamhet till den
tillstdndssdkta hamnverksamheten och darigenom ingé i provningen. Det dr ingen lamplig och Andamaélsenlig
avgransning av prévningen om viss krossning i projektet ska omfattas av provningen i mark- och miljdédomstolen,
medan annan krossning inte gor det. All krossning inom projektet kommer pa giingse sitt i
vigbyggnadsentreprenader att anmiilas i enlighet med miljébalken g kap 6 § samt 4 kap 6 §
miljoprovningsférordningen. De detaljerade uppgifter som behévs for sddan anmilan finns dnnu inte tillgangliga.
Aven av denna orsak dr det inte lampligt eller indamélsenligt att integrera krossningen i denna provning.

Trafikverket har dnda i malet redovisat storningar fran krossning, for det fall att mark- och miljédomstolen skulle
ha en annan uppfattning i denna friga. Trafikverket uppfattar inte att Naturvirdsverket menar att nagot underlag i
Trafikverkets ansokan jamte kompletteringar saknas for provningen.

3.1.6 Avfallsfragan

Trafikverket ser det som positivt att Naturvardsverket anser att miljoeffekterna av masshanteringen ar tillrackligt
vil beskrivna i miljékonsekvensbeskrivningen samt att de ataganden som Trafikverket gjort for hanteringen av
tunnelberget ar tillrackliga. Trafikverket dr dock inte berett att acceptera att de bergmassor som tas ut ska betraktas
som avfall och kan heller inte dela uppfattningen att ett nyttiggérande av massorna inte férsviiras av en
avfallsklassning. Trafikverket vidhaller vad som tidigare anforts i mélet betriffande avfallsklassificeringen med
foljande tilligg.

Som tidigare anforts kan Trafikverket inte se att ndgon tillstandspliktig atgird sker inom ramen fér den
tillstdndssokta verksamheten (med den @ndamaélsenliga avgransning av prévningen som bor gilla), dven om
materialet skulle betraktas som avfall. Eftersom den tillstindsstkta verksamheten — inte heller inom ramen for det
s k grundvattenmalet - inte innefattar ndgot moment med tillstindsplikt med avseende pa avfall saknar domstolen
anledning att bedoma frdgan om massornas eventuella karaktir av avfall. Det framstar som oriktigt och olampligt
att avgora denna friga med stora negativa konsekvenser pé ett abstrakt plan, istallet for att pa gingse sétt i ett
vagbyggnadsprojekt 6verlimna eventuell avfallsklassning till tillsynen. Exempelvis kommer eventuella férorenade
jordmassor att betraktas och hanteras som avfall.

Trafikverket vidhaller att tunneldrivning omfattas av begreppet "produktionsprocess”. Varken ordalydelsen eller
tillimpliga forarbeten utesluter en sidan tolkning. Bide gruvor och tikter omfattas av begreppet
produktionsprocess. Den faktiska verksamheten vid tunneldrivning skiljer sig inte pa nagot avgorande sétt frin
dessa verksamheter. Trafikverkets syfte dr savil att bygga vig i tunnel som att finna avsittning for det utvunna
berget. Inte heller bestimmelsernas vergripande syfte asidosétts med en sddan tolkning (att skydda manniskors
hilsa och miljén) utan Trafikverkets syn utgor istillet den mest férdelaktiga ur ett miljomassigt perspektiv eftersom
den pa enklast sitt mgjliggor en direkt anvindning av bergmassorna till andra projekt.

Den tdtverksamhet som bedrivs i regionen kommer under den tid som tunneldrivningen pagar att minska dé dessa
aktorer kommer att hantera det tunnelberg som losshills istillet som en del i den ordinarie verksamheten.

Okrossat berg ar en ravara och en biprodukt frén tunneldrivningen. De bergmassor som skeppas ut via hamnarna
kommer efter losshallningen att krossas till fraktionsstorleken 0-150 mm. Bergkross 0-150 dr en standardprodukt
som erbjuds av s& gott som samtliga storre tikter och bergmaterialleverantérer (se bl a
www.ballastsverige.se/sv/Vara-produkter/Bergkross). For att Astadkomma detta riacker en krossning, nagon
sekundirkrossning kommer inte att vara nodvindig.

Med anslutning till det av Naturvardsverket aberopade avgérandet MOD 2010:7, kan Trafikverket saledes
konstatera att
- bergmaterialet fyller samma funktion som ett naturmaterial (det dr ett naturmaterial),
- anviandningen av materialet inte ger upphov till 6kade stérningar for manniskors hilsa eller miljon eller i
vart fall mycket begrinsade sddana storningar,
vilket innebir - ilinje med avgorandet — att bergmaterialet inte ska ha statusen av avfall.

Trafikverket delar inte Naturvirdsverkets instéllning att en klassificering inte innebér en forsvarad anvindning av
massorna. En mingd led i hanteringen av avfall 4r tillstdnds- eller anmélningspliktig, antigen utifrin
avfallsforordningen, miljoprévningsforordningen eller annan reglering samt kan utlosa skattekonsekvenser
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(avfallsskatt). Detta ar nigot som beaktas av exempelvis en slutanvindare av massorna och som forsvarar en
naturlig avsittning och anviindning.

Vid huvudférhandlingen bor narmare uppgifter som forsiljningen av bergmassorna kunna lamnas.

Det kan avslutningsvis noteras att en avfallsklassning inte medf6r nigra miljomassiga fordelar, inte heller medfor
avsaknaden av en avfallsklassning nagra negativa foljder for manniskors hélsa eller miljon. De i malet aktuella
bergmassorna &r en rdvara och produkt fér bergmaterial- och anldggningsindustrin samt en tillgéng for
Trafikverket och kommer att s hanteras.

3.2 Linsstyrelsens yttrande 2014-03-31
Linsstyrelsen anfor bl a att

- det dr nodvindigt att anordna haveriskydd for att forhindra utsldpp till vatten om ett mer intensivt regn an
s k tiodrsregn intraffar,

- Trafikverket vid byggande i vatten vid Satra varv ska anvinda dubbla skidrmar eller annan teknik med
motsvarande eller bittre skydd for miljon,

- alternativ vistelse, enligt Trafikverkets forslag till bullervillkor, sa 1dngt som m&jligt bor vara likvirdig med
den ordinarie bostaden, inte ligga for langt frin den samt bor kunna nyttjas under minst en vecka per
tillfille. Lansstyrelsen anger att detta bor anges i villkor,

- Linsstyrelsen 6nskar ta del av den planerade lokaliseringsstudien for att kunna bedéma om risker med
landtransporter av farligt gods via utskeppningshamnarna har beaktats i tillracklig omfattning,.

3.2.1 Atgiirder for att forhindra utslipp vid regn éverstigande tioarsregn
Trafikverket anser inte att en dimensionering utdver s k tiodrsregn ér erforderlig av féljande skal.

Sambhillets dagvattensystem dimensioneras for regn med viss terkomsttid, vanligen 10 &r. Trafikverket f6ljer
beridkningsnormen "Pgo Dimensionering av allménna avloppsledningar" liksom kommunerna i Sverige.
Dimensionering for fylld dagvattenledning &r: ¢j instingt omrade inom citybebyggelse 2 ar och instingt omrade
inom citybebyggelse 10 ar. Trafikverkets olika arbetsomréden ir ocksé dimensionerade for tioarsregn, med ett
paslag om 5% (klimatfaktor).

Nar ett rorsystems kapacitet 6verskrids kommer dagvattensystemet att borja dimmas. Nir hela dagvattensystemet
ar fullt kommer vatten pa vissa stillen att tillfalligt dimmas upp pa markytan. Att dimensionera dagvattenférande
ledningar for exceptionella regn, t ex for mer intensiva regn én tiodrsregn, ar i praktiken omajligt, det géller for
sambhillet och det giller for Trafikverkets olika arbetsomraden. Att genomféra en forhdjning av kapaciteten pé en
isolerad yta utan att systemet i 6vrigt har en mottagande kapacitet av samma grad fyller ingen nytta.

Vid normala regn kommer stendamm med lattlsliga kviveforeningar att foras till spillvattennitet. Lansstyrelsen
har framfort att risk kan foreligga att om hamnomridet utsatts for mycket haftiga regn att dessa fororeningar
kommer att bridda ut i Milaren. Det dr Trafikverkets bedémning att si inte kommer att ske. Det fina stendammet
med de littlosliga kviiveféreningarna kommer vid alla typer pa regn, i samband med normala regn men dven vid
regn som Overstiger tiodrsregnen, initialt att spolas av frin marken och ledas till spillvattennitet. Nar
dagvattensystemet efter en stund fyllts upp och inte kan bira storre regnvattenméngder ar fororeningarna redan
omhiindertagna. Regnmingder dverstigande tiodrsregn och dess eventuella paverkan pa Ostra Milaren #r sdlunda
inget miljoproblem med avseende pd dammet inom hamnomrédet.

3.2.2 Atgiirder till skydd mot fororeningar vid byggande i vatten vid Siitra varv

Trafikverket anser att ett obligatoriskt krav pa dubbla skiirmar inte ir miljémassigt befogat. Hanteringen av dubbla
skiarmar kan vara problematisk och kan leda till férsimrad effekt. Trafikverket foredrar istéllet att de uppféljande
kontroller som kommer att ske enligt kontrollprogrammet fir vara avgorande for vilka ytterligare
grumlingsbegrinsande atgirder som bor sittas in om sa skulle visa sig befogat.

Stenutlastningskaj och firjekaj vid Sitra varv kommer att grundldggas med palar, vilka kommer att borras. En del
av firjekajen kommer att utféras i form av en mindre stenutfyllningsbank (500 m3) for att ansluta kajen mot land.
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Anldggningsarbetena forvintas endast ge upphov till begransad grumling (se miljokonsekvensbeskrivningen). Som
en sikerhetsatgird foreslar Trafikverket dndé att spridningsbegransande atgérd i form av bottengiende skirm
kommer att appliceras.

Foreslaget arbetssitt och forsiktighetsatgirder innebir att paverkan pi omgivande vattenmiljé blir forsumbar. En
grumlingsbegrénsande skirm &r ett effektivt sdtt att hélla tillbaka suspenderad substans och hindra spridning av
grumlighet. Férutsatt att skirmen inte gar sénder kommer halterna suspenderad substans utanfor skirmen att
ligga pa halter i vattenomrédet som motsvarar bakgrundsnivéer. Skirmens funktion och att den inte slits sonder
f6ljs upp i kontrollprogrammet.

Eftersom anldggningsarbetena i sig sjilva endast ger upphov till begransad grumling forbattras inte avskiljningen
av suspenderad substans ytterligare om tva parallella skidrmar appliceras.

3.2.3 Detaljerade villkor med avseende pi alternativ vistelse

Trafikverket anser att 16sningarna méaste anpassas till de personliga forhéllandena, och att nigra narmare regler
lampligen inte kan anges. Krav pa "likvérdig standard” eller liknande samt krav p langsta avstand ar praktiskt sett
vanskliga att uppratthalla och garantera, varfor villkoren enligt Trafikverkets mening maéste héllas fria frin sidana
detaljer. I de fall alternativt vistelse erfordras under en lingre tid kommer likviirdighet att efterstrivas si 1angt
mdjligt. I de fall alternativ vistelse erfordras under en kortare tid méste dock projektet ha majlighet att erbjuda
hotell som alternativt boende, vilket inte kan ses som ett likvardigt med ett ordinarie boende.

3.2.4 Lokaliseringsstudie med avseende pé risker med landtransporter av farligt gods via
utskeppningshamnarna

Frégestillningar rorande transporter till och fran utskeppningshamnarna ligger enligt Trafikverkets mening
utanfér en dndamalsenlig avgransning av malet. Efterfragade forhllanden provas inom ramen for respektive
utskeppningshamns tillstindsprévning samt omfattas av lagar rorande transporter av farligt gods. Trafikverket har
dock genomfort och genomfor alltjamt studier av tinkbara utskeppningshamnar med avseende pa bl a det som
linsstyrelsen efterfragar for att sikra att det finns genomforbara 16sningar. Eftersom frigorna ligger utanfér malen
foresldr Trafikverket att detta tas upp i dialog med lansstyrelsen (och uppfattar att linsstyrelsen egentligen heller
inte efterfrigar nigot annat).

3.3 FRA:s yttrande 2014-03-31 (mal 3342-11 Norra Lovo)
FRA yrkar i forsta hand
- att samtliga vigtransporter med anledning av Forbifart Stockholm pa norra Lovo ska planliggas att ske
sjovigen alternativt via Lovo Kyrkallé,
- att Trafikverket i samrad med FRA ska uppratta en handlingsplan for att minska trafiken genom FRA:s
anldggning p& Rorbyvigen,
- att Trafikverket ska ersitta FRA for 6kade bevakningskostnader med cirka 4,2 miljoner kr per ar.

FRA yrkar i andra hand
- att Trafikverket i samrad med FRA ska uppritta en handlingsplan for att minska trafiken genom FRA:s
anldggning pa Rorbyvigen,
- att Trafikverket ska ersdtta FRA for 6kade bevakningskostnader med cirka 1,6 miljoner kr per r,
- att Trafikverket ska 6ka trafiksikerheten pa Rorbyvigen.

FRA yrkar att Trafikverket ska foreldggas att presentera underlag som visar vilken Trafik som kommer att belasta
vignatet pa norra Lovo, med avseende pa hamnens bygg-, drift- och avvecklingstid.

FRA yrkar ersittning for rittegingskostnader.

3.3.1 Trafikverkets instillning
Trafikverket bestrider FRA:s samtliga yrkanden pé foljande grunder.

Hamnen pa norra Lové har tillkommit for att minska de transporter pa norra Lové som annars uppstitt som en
foljd av byggandet av Forbifart Stockholm. D4 siledes transporter av bergmaterial frin arbetsomradet pi norra
Lovo sker sjovigen till mottagare i andra hamnar samt byggmaterial och maskiner till och frin arbetsomridet
kommer att ske via hamnen, leder detta till en kraftig begransning av viigtransporterna pa norra Lovd. Hamnens
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byggande, drift och avveckling leder séledes inte till ndgon 6kad trafik pa vignitet pa norra Lovd, annat dn mojligen
helt marginellt. Denna marginella trafik ar att betrakta som en mindre del av den allménna trafiken pa vignitet.
Trafikverket har ingen méjlighet att med bindande verkan forbjuda trafikering som sker pa allmin vag.

(Trafik till och frdn etableringsomradet vid arbetstunneln kommer dock att forekomma, i synnerhet innan hamnen
har byggts. Detta hor emellertid inte till mélet, utan hanteras inom ramen fér den gingse hanteringen av
omgivningsfragor som Trafikverket hanterar vid praktiskt taget alla vagbyggnadsprojekt).

FRA:s yrkanden har siledes inte sidant samband med maélet att yrkandena kan priovas i malet, varfor yrkandena
ska avvisas alternativt ogillas. Pastddda kostnader ar obestyrkta. Trafikverket hanvisar till Trafikverkets yttranden
2014-09-17 (MMD aktbilaga 97) samt 2013-03-27 (MMD aktbilaga 115), varav bl a framgar att Trafikverket for en
dialog med FRA for att s6ka l6sningar pa de problem som FRA befarar. Fortsatt dialog i de frigor FRA tar upp i
malet sker lampligen inom den ramen for den sedvanliga omgivningshanteringen i ett viigbyggnadsprojekt och den
lopande dialog som pagéir mellan FRA och Trafikverket. Inom ramen for detta arbete har en gemensam
sikerhetsanalys genomforts och risker kommer att hanteras i en sikerhetsplan som dr under framtagande.

FRA ir inte att betrakta som sakégare i nagot forhallande relaterat till 11 kap miljébalken, och har inte ratt till
ersittning for rattegingskostnader i malet.

3.4 Sven och Anette Faringers (Ekeroé Hogsta 4:8) yttrande 2014-03-31 (mal 3342-11 Norra Lovd)
Sven och Anette Faringer har inkommit med synpunkter som delas av fler boende pa norra Lové. De anger bl a att
- anldggningar for dricksvattenrening och avloppsrening kan komma att skadas av slam frén sjobotten som
rors upp av fartygsrorelser samt stendamm,
- fastighetens fiskeritt kan komma att skadas av verksamheten.

3.4.1 Trafikverkets instillning

Den planerade verksamheten bedéms inte kunna leda till sidana skador eller oldgenheter som fastighetsagarna
befarar. Om s dnda skulle komma att ske ska skadorna hanteras inom ramen for bestimmelserna om oférutsett
skada. Anlaggandet av en pontonhamn istillet for palad konstruktion bedéms leda till minskad grumling.

Paverkan pa vattnets kvalitet med anledning av hamnverksamheten kommer att foljas upp inom ramen fér
kontrollprogrammet.

3.5 Ann-Christine Hallmans (Ekero Kungshatt 1:91) yttrande 2014-03-24 (mal 3345-11 Sétra)
Ann-Christine Hallmans har inkommit med synpunkter som delas av fler boende vid Kungshattsundet. Hon anger
bla att
- Trafikverket bor redovisa hur man avser att klara riktvirdena sévil inomhus som utomhus enligt
industribullernormen samt Socialstyrelsens allmdnna rad (SOSFS 2005:6 M),
- bostadshusets glasverandor inte kommer att klara grinsvirdena for ekvivalent ljudnivi inomhus enligt
byggbullernormen,
- pilning och liknande storande atgédrder endast bor tilltas utforas under 30 september — 1 april ifall
grinsvirdena for den bullernorm som faststills berdknas kunna 6verskridas.

3.5.1 Trafikverkets instillning

Som framgar av Trafikverkets i mélet ingivna bullerutbredningskartor kan verksamheten inte bedrivas med
innehallande av bullernormernas riktvirden for de nirmast beldgna bostiderna. Langtgiende restriktioner for
verksamhetens bedrivande leder till lingre byggtid — varvid verksamhetens stérningar pa omgivningen kommer att
fa en langre varaktighet och medféra hogre kostnader - eller till att hamnverksamheten 6 h t inte 4r meningsfull att
bedriva pé platsen pa satt som forutsatts i regeringens tillitlighetsbeslut. I det sistnimnda fallet ar Trafikverket
hénvisat till att istillet bedriva transporterna via lastbil.

Det framgar redan av innehallet i de allmanna rad som i dagligt tal kallas "normer”, att riktvirdena inte ska
uppfattas si att de alltid ska innehéllas. I de fall det inte &r tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att innehalla
bullerriktvirden for en i Gvrigt tillditen verksamhet far de frangds.

I enlighet med innehallet i byggbullernormen strivar Trafikverket efter att innehalla riktvardet for buller nattetid
inomhus. Inglasade verandor ar i detta avseende inte att betrakta som bostadsrum utan snarare som ett enklare
vistelserum. Verandorna ir i alla hindelser inte avsedda som sovrum, och det ter sig inte praktiskt eller ekonomiskt
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rimligt att bullerisolera dessa p4 samma sitt som sovrum. Fastigheten Kungshatt 1:91 dr aktuell for
fastighetsanknutna bullerdimpande atgérder.

Betriffande fastighetsigarnas 6nskemadl att palning och andra bullrande arbeten bor vara tillditna endast under
vinterhalvdret beaktas det i viss mén, genom att Trafikverket ar berett att inte igAngsitta kraftigt bullrande arbeten
under faglarnas hackningssisong (1 april — 30 september), sivida inte sddan fordrojning inverkar menligt pa
projektets sluttid. Som tidigare redovisats ligger etablering av hamnar pé projektets kritiska linje, varfor ett halvirs
forsening av firdigstillandet av en hamn paverkar projektets sluttid. Om kraftigt bullrande arbeten igdngsitts
under host, vinter eller tidig var, vilket alltsd kommer att efterstravas, innebar det att det finns goda forutsattningar
att de mest bullrande momenten kan vara genomforda under senvar eller tidig sommar. Nagot ovillkorat &tagande
ir dock Trafikverket inte berett att géra m h t de ekonomiska konsekvenser som en forsenat projekt av denna
storlek innebir. Trafikverket vill dock i sammanhanget papeka, att palningen vid Sitra varv ska ske med s k
borrade palar, vilket medfor lagre bullernivé an traditionell pélslagning.

Borla ge30j i2014

% /4««(

s Bengtsson Marie Borgblad
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Bilaga 1

Sammanstillning 2014-06-30 av Trafikverkets yrkanden och villkorsforslag i
ansokningar om tillfillig hamnverksamhet, etc, for Forbifart Stockholm

Yrkanden

Satra varv (M -11

Hamnverksamhet:

1.1

Trafikverket anstker om tillstind enligt 9 kap miljobalken att inom land- och vattenomrade pé
fastigheten Sitra 2:1 och Batvaggani i Stockholms stad under Forbifart Stockholms byggtid bedriva
den hamnverksamhet med hantering av arbetsutrustning, bergmaterial och annat gods som utgor ett
led i genomférandet av projekt Forbifart Stockholm.

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

Vattenverksambhet:

1.2

Trafikverket ansoker om tillstdnd enligt 11 kap miljébalken att utféra en berglastningskaj och en
farjeramp for hamnverksamheten.

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2014-06-30)

1.3
Trafikverket ansoker om tillstind enligt 11 kap miljébalken att efter hamnverksamhetens upphérande
borttaga de i 1.2 angivna anldggningarna.

1.4

Trafikverket anséker om tillstind enligt 11 kap miljébalken att pé fastigheten Sitra 2:1, Stockholms
stad, under Forbifart Stockholms byggtid bortleda ytvatten fran Mélaren med en volym uppgéaende till
170.000 kubikmeter per ar.

1.5
Trafikverket ansoker om tillstdnd att, i enlighet med ingivna tekniska beskrivningar och ritningar,
bedriva féljande verksamheter inom Sitraskogens naturreservat:
- schakta och fylla ut arbetsomradet (féreskrift A6),
- uppfora byggnader och anldggningar (féreskrift Ag),
- héardgora arbetsomradet (foreskrift A10),
dra fram markledning for uttag av processvatten (foreskrift A11) samt
- hardgora strand (foreskrift A12).
(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2014-06-30)

1

(Yrkandet avseende dispens frén skyddsforeskrifter for Ostra Mdlarens skyddsomrdde dterkallat
efter ldansstyrelsens klarldggande att dispens ej krdvs (se MMD:s protokoll 2012-09-25 — 2012-09-26

s3).

Ovrigt:

Trafikverket yrkar

1.6

att arbetstiden for anldggnings- och rivningsarbetena faststélls till tio ar frn dag for verkstéllbar dom.
(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

(Alternativt (1 enlighet med ldnsstyrelsens forslag i yttrande 2012-02-09, aktbil 32):



Arbetstiden for anldggnings- och rivningsarbetena faststdlls till tio dr fran dag da tillstdndet tagits i
ansprdk (d v s dd anldggningsarbetena for hamnanldggningarna i vatten pdbérjats),
forutsatt att MMD finner formuleringen ldmplig).

1.7

att igdngsattningstiden for den miljéfarliga verksamheten faststills till fem &r frdn dag for verkstdllbar
dom.

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

1.8
att tiden for anmilan av oférutsedd skada faststills till fem ar frin utgdngen av den av domstolen
bestimda arbetstiden,

1.9
att meddelade tillstdnd och dispenser fir tas i ansprik dven om de inte vunnit laga kraft,

1.10
att den i malet upprattade miljokonsekvensbeskrivningen godkinns,

1.11
att provningsavgiften faststalls till 87.000 kr,

1.12
att mark- och miljédomstolen foreskriver villkor i enlighet med stkandens forslag samt

1.13
Yrkandet om gemensam handldggning franfallet med anledning av MMD:s beslut om gemensam
handliaggning av mdlen, antecknat i MMD protokoll 2012-10-30 s 2.



Malmviken (M3343-11)

Hamnverksamhet:

1.1

Trafikverket ansgker om tillstdnd enligt 9 kap miljébalken att inom land- och vattenomréde pa
fastigheten Lovd Edeby 4:1 i Ekerd kommun under Forbifart Stockholms byggtid bedriva den
hamnverksamhet med hantering av bergmaterial som utgor ett led i genomforandet av projekt
Forbifart Stockholm.

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31 samt 2014-06-30)

Vattenverksambhet:

1.2

Trafikverket ansoker om tillstdnd enligt 11 kap miljobalken att utfora en berglastningskaj for
hamnverksamheten.

(Justerat genom Trafikverkets yttrande 2014-06-30)

1.3
Trafikverket ansoker om tillstdnd enligt 11 kap miljobalken att efter hamnverksamhetens upphérande
borttaga den i 1.2 angivna anliggningen.

1.4

Trafikverket anscker om tillstdnd enligt 11 kap miljébalken att pa fastigheten Lovo Edeby 4:1, Ekero
kommun, under Forbifart Stockholms byggtid bortleda ytvatten frén Milaren med en volym
uppgdiende till 270.000 kubikmeter per ir.

1.5 .
(Yrkandet avseende dispens frdn skyddsforeskrifter for Ostra Mdlarens skyddsomrdde dterkallat
efter ldnsstyrelsens klarldggande att dispens ej krdvs (se MMD:s protokoll 2012-09-25 — 2012-09-26

s 3)).

Ovrigt:
Trafikverket yrkar

1.6

att arbetstiden for anldggnings- och rivningsarbetena faststills till tio &r frin dag for verkstillbar dom.
(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

(Alternativt (i enlighet med ldnsstyrelsens forslag i yttrande 2012-02-09, aktbil 32):

Arbetstiden for anldggnings- och rivningsarbetena faststdlls till tio &r frédn dag da tillstdndet tagits 1
ansprdk (d v s da anldggningsarbetena for hamnanldggningarna i vatten pdborjats),

Sforutsatt att MMD finner formuleringen lamplig).

1.7

att igdngsattningstiden for den miljéfarliga verksamheten faststalls till fem ar frin dag for verkstdallbar
dom.

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

1.8
att tiden for anmailan av oférutsedd skada faststills till fem ar frin utgdngen av den av domstolen
bestimda arbetstiden,

1.9
att meddelade tillstdnd och dispenser fér tas i ansprak dven om de inte vunnit laga kraft,

1.10
att den i mélet upprittade miljokonsekvensbeskrivningen godkénns,

1.11
att provningsavgiften faststills till 97.000 kr,



112
att mark- och miljédomstolen féreskriver villkor i enlighet med stkandens forslag samt

1.13
Yrkandet om gemensam handldggning frdnfallet med anledning av MMD:s beslut om gemensam
handldggning av mdlen, antecknat i MMD protokoll 2012-10-30 s 2.



Norra Lovo (M3342-11)

Hamnverksamhet:

1.1

Trafikverket ansoker om tillstind enligt 9 kap miljébalken att inom land- och vattenomrade pa
fastigheten Hogsta 4:1 i Eker6 kommun under Forbifart Stockholms byggtid bedriva den
hamnverksamhet med hantering av arbetsutrustning, bergmaterial och annat gods som utgér ett led i
genomforandet av projekt Forbifart Stockholm.

Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31

Vattenverksambhet:

1.2

Trafikverket ansoker om tillstind enligt 11 kap miljébalken att utféra en berglastningskaj och en
farjeramp for hamnverksamheten.

1.3

Trafikverket ansoker om tillstind enligt 11 kap miljébalken att pé fastigheterna Hogsta 4:1 och Rérby
1:1 Eker6é kommun samt Blackeberg 1:1, Stockholms stad, anldgga och under Forbifart Stockholms
byggtid bibehalla en pa sjobotten i Lambarfjarden férlagd ledning fér transport av process- och
drinvatten frin tunnelarbetena.

1.4
Trafikverket ansoker om tillstind enligt 11 kap miljébalken att efter hamnverksamhetens upphérande

borttaga de i 1.2 och 1.3 angivna anldggningarna.

1.5 Trafikverket ansoker om tillstdnd enligt 11 kap miljobalken att pa fastigheten Hogsta 4:1, Ekerd
kommun, under Forbifart Stockholms byggtid bortleda ytvatten frin Milaren med en volym
uppgdende till 170.000 kubikmeter per ar.

1.6
(Yrkandet avseende dispens frén skyddsforeskrifter for Ostra Mdlarens skyddsomrdade dterkallat
efter ldnsstyrelsens klarliggande att dispens ej krévs (se MMD:s protokoll 2012-09-25 — 2012-09-26

s 3)).

Ovrigt:
Trafikverket yrkar

1.7
att arbetstiden for anléggnings- och rivningsarbetena faststalls till tio ar frin dag for verkstallbar dom.

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

(Alternativt (i enlighet med ldnsstyrelsens forslag i yttrande 2012-02-09, aktbil 32):

Arbetstiden for anldggnings- och rivningsarbetena faststdlls till tio dr fran dag da tillstandet tagits 1
ansprdk (d v s dd anldggningsarbetena for hamnanldggningarna i vatten pdborjats),

Sforutsatt att MMD finner formuleringen lamplig).

1.8

att igngsattningstiden for den miljofarliga verksamheten faststills till fem ar fran dag for verkstdllbar
dom.

(Yrkandet justerat genom Trafikverkets yttrande 2012-05-31)

1.9
att tiden for anmélan av ofdrutsedd skada faststalls till fem ar frin utgidngen av den av domstolen

bestamda arbetstiden,

1.10
att meddelade tillstand och dispenser far tas i ansprak dven om de inte vunnit laga kraft,

1.11



att den i mélet upprittade miljokonsekvensbeskrivningen godkianns,

112
att provningsavgiften faststills till 87.000 kr,

1.13
att mark- och miljédomstolen foreskriver villkor i enlighet med s6kandens forslag samt

1.14
Yrkandet om gemensam handldggning fréanfallet med anledning av MMD:s beslut om gemensam
handldggning av mdlen, antecknat i MMD protokoll 2012-10-30 s 2.



Villkorsforslag

Sétra varv (M3345-11)

Allmént

2.1.1

Verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som angivits i ans6kan samt
vad stkanden i 6vrigt uppgett eller atagit sig i malet,

2.1.2 (Villkorsfirslaget fréanfallet genom yttrandet 2013-03-27).

2.1.3
Trafikverket ska innan respektive verksamhet inleds ta fram kontrollprogram for verksamheten i
samrad med tillsynsmyndigheten,

2.1.4

Nirboende ska, innan arbetena inleds och dé st6rre dndringar sker, informeras om dessa.
Informationen ska innefatta uppgifter om de stérningar som kan bli aktuella, en tidplan for arbetena,
arbetstider och en kontaktperson,

2.1.5
Belysningsstolpar ska placeras och/eller avskiarmas pé sddant satt att skenet inte ir blaindande for
omgivningen,

Bvggnads-, anlidggnings- och rivningsarbeten
2.2.1

Arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas med grumlingsbegransande bottengiende
skiarm och ytldns. Grumling utanfér skiarm far inte Gverstiga en i kontrollprogrammet angiven relation
i forhallande till virdet i en bestimd referenspunkt. Skirm far tas bort forst sedan de grumlande
arbetena avslutats och det i kontrollprogrammet faststillda virdet for turbiditet underskrids innanfor
skarm,

(Villkorsforslaget justerat genom yttrandet 2014-06-30)

2.2.2
Arbeten som riskerar att medfora buller som 6verskrider Naturvirdsverkets riktlinjer for

buller frian byggplatser (NFS 2004:15) far endast utféras helgfri mandag — fredag kl o7 -

19. Under 6vrig tid far Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser inte 6verskridas. Om
Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser riskerar att 6verskridas under fem dagar i foljd
eller mer &dn fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende som riskerar att berdras av sddant
overskridande erbjudas méjlighet till alternativ vistelse,

(Villkorsforslaget justerat senast genom yttrandet 2013-03-27)

2.2.3
Innan arbetena paborjas ska dessa anmilas till Sjofartsverket, Ostkustens sjotrafikomrade samt till
Sjofartsverket, Norrkoping, for inférande i Underrattelser for sjéfarande, UFS,

2.2.4
Innan byggnation paborjas ska Trafikverket i samrad med tillsynsmyndigheten utarbeta en plan for
hur aterstillning av omradet ska ske och kontrolleras,

(Villkorsforslaget tillagt ansékan genom yttrandet 2011-10-12)

Hamnverksamheten

2:3.1

Trafikverket ska fortlépande bedéma bullerviardena for boende i férvig. Om en sddan bedémning leder
till att vardena nattetid inomhus inte kan klaras ska foljande gilla. Boende i bostadsbyggnader som
under hamnens driftskede utsitts for eller bedoms komma att utsittas for hogre [judnivaer inomhus
nattetid 4n de varden som anges i Naturvardsverkets forfattningssamling 2004:15 med allménna rad
om buller pa byggplatser under fem dagar i f6ljd eller mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod, ska
erbjudas dtgirder som innebér att virdet innehélls. Om sadan bullerddmpande effekt inte dr tekniskt



mojlig eller ekonomiskt rimlig att Astadkomma, ska de boende istillet erbjudas alternativ vistelse
under den period som virdet beddms komma att Gverskridas.
(Villkorsforslaget justerat senast genom yttrandet 2013-03-27)

2.3.2
Fartygstransporter ska ske med absorbenter ombord och med miljéutbildad beséttning.
(Villkorsforslaget justerat genom yttrandet 2014-06-30)



Malmviken (M3343-11)

Allméint

2:1.1

Verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig dverensstimmelse med vad som angivits i ansékan samt
vad sokanden i 6vrigt uppgett eller atagit sig i malet,

2.1.2 (Villkorsforslaget franfallet genom yttrandet 2013-03-27)

2.1.3
Trafikverket ska innan respektive verksamhet inleds ta fram kontrollprogram for verksamheten i
samrad med tillsynsmyndigheten,

2.1.4

Nirboende ska, innan arbetena inleds, och da storre &ndringar av verksamheten sker, informeras om
dessa. Informationen ska innefatta uppgifter om de storningar som kan bli aktuella, en tidplan for
arbetena, arbetstider och en kontaktperson,

2.1.5
Belysningsstolpar ska placeras och/eller avskdrmas pa sédant sitt att skenet inte dr blindande for
omgivningen,

Byggnads-, anldggnings- och rivningsarbeten

2.2.1

Arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas med grumlingsbegrinsande bottengdende
skidrm och ytlans. Grumling utanfor skirm far inte 6verstiga en i kontrollprogrammet angiven relation
i forhallande till viardet i en bestimd referenspunkt. Skdrm fér tas bort férst sedan de grumlande
arbetena avslutats och det i kontrollprogrammet faststillda vardet for turbiditet underskrids innanfor
skirm,

(Villkorsforslaget justerat genom yttrandet 2014-06-30)

2.2.2

Arbeten som riskerar att medféra buller som 6verskrider Naturvirdsverkets riktlinjer for

buller frin byggplatser (NFS 2004:15) far endast utféras helgfri mindag — fredag kl o7 —

19. Under 6vrig tid far Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser inte 6verskridas. Om
Naturvirdsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser riskerar att 6verskridas under fem dagar i f6ljd
eller mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende som riskerar att berdras av sddant
overskridande erbjudas majlighet till alternativ vistelse,

(Villkorsforslaget justerat senast genom yttrandet 2013-03-27)

A
Innan arbetena pabdrjas ska dessa anmalas till Sjofartsverket, Ostkustens sjotrafikomrade samt till
Sjofartsverket, Norrkoping, for inférande i Underrittelser fér sjofarande, UFS.

2.2.4

Innan byggnation pabdrjas ska Trafikverket i samrad med tillsynsmyndigheten utarbeta en plan for
hur aterstallning av omradet ska ske och kontrolleras,

(Villkorsforslaget tillagt ansGkan genom yttrandet 2011-10-12)

Hamnverksamheten

2.3.1

Trafikverket ska fortlopande bedéma bullervirdena fér boende i férvig. Om en sidan bedémning leder
till att virdena nattetid inomhus inte kan klaras ska foljande gilla. Boende i bostadsbyggnader som
under hamnens driftskede utsitts for eller bedoms komma att utséttas fér hogre ljudnivaer inomhus
nattetid dn de virden som anges i Naturvardsverkets forfattningssamling 2004:15 med allménna rad
om buller pa byggplatser under fem dagar i foljd eller mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod, ska
erbjudas atgdarder som innebdr att virdet innehélls. Om sidan bullerddmpande effekt inte ar tekniskt
mdjlig eller ekonomiskt rimlig att stadkomma, ska de boende istillet erbjudas alternativ vistelse
under den period som virdet bedéms komma att Gverskridas,

(Villkorsforslaget justerat senast genom yttrandet 2013-03-27)



2.3.2
Fartygstransporter ska ske med absorbenter ombord och med miljéutbildad besattning.
(Villkorsforslaget justerat genom yttrandet 2014-06-30)



Norra Lovo (M3342-11)

Allmént

2.1.1

Verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig éverensstimmelse med vad som angivits i anstkan samt
vad sokanden i 6vrigt uppgett eller atagit sig i mélet,

2.1.2 (Villkorsforslaget franfallet genom yttrandet 2013-03-27)

2.1.3
Trafikverket ska innan respektive verksamhet inleds ta fram kontrollprogram fér verksamheten i
samrid med tillsynsmyndigheten,

2.1.4

Nirboende ska, innan arbetena inleds och da storre dndringar av verksamheten sker, informeras om
dessa. Informationen ska innefatta uppgifter om de stérningar som kan bli aktuella, en tidplan for
arbetena, arbetstider och en kontaktperson,

2.1.5
Belysningsstolpar ska placeras och/eller avskdrmas pa sddant sitt att skenet inte ar blandande for
omgivningen,

Byggnads-, anldggnings- och rivningsarbeten
2.2.1

Arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas med grumlingsbegrinsande bottengiende
skiarm och ytlans. Grumling utanfor skirm fir inte 6verstiga en i kontrollprogrammet angiven relation
i forhallande till virdet i en bestimd referenspunkt. Skiirm far tas bort férst sedan de grumlande
arbetena avslutats och det i kontrollprogrammet faststillda vardet for turbiditet

underskrids innanfor skirm,

(Villkorsforslaget justerat genom yttrandet 2014-06-30)

2.2.2
Arbeten som riskerar att medféra buller som &verskrider Naturvardsverkets riktlinjer for

buller frin byggplatser (NFS 2004:15) far endast utforas helgfri mandag — fredag kl o7 —

19. Under 6vrig tid far Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser inte verskridas. Om
Naturvardsverkets riktlinjer f6r buller fran byggplatser riskerar att éverskridas under fem dagar i f6ljd
eller mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende som riskerar att beréras av sidant
dverskridande erbjudas magjlighet till alternativ vistelse,

(Villkorsforslaget justerat senast genom yttrandet 2013-03-27)

2.2.3
Innan arbetena paborjas ska dessa anmadlas till Sjéfartsverket, Ostkustens sjotrafikomride samt till
Sjofartsverket, Norrkdping, for inforande i Underrittelser for sjéfarande, UFS,

2.2.4

Innan byggnation péborjas ska Trafikverket i samrad med tillsynsmyndigheten utarbeta en plan for
hur aterstallning av omrédet ska ske och kontrolleras,

(Villkorsforslaget tillagt ansékan genom yttrandet 2011-10-12)

Hamnverksamheten

2.3.1

Trafikverket ska fortlépande bedéma bullervirdena for boende i férvag. Om en sddan bedomning leder
till att virdena nattetid inomhus inte kan klaras ska féljande gélla. Boende i bostadsbyggnader som
under hamnens driftskede utsatts for eller bedéms komma att utséttas for hogre ljudnivier inomhus
nattetid dn de varden som anges i Naturvardsverkets forfattningssamling 2004:15 med allménna rad
om buller pé byggplatser under fem dagar i f6ljd eller mer &n fem dagar under en tiodagarsperiod, ska
erbjudas dtgiarder som innebdr att viardet innehélls. Om sédan bullerddmpande effekt inte ar tekniskt



mojlig eller ekonomiskt rimlig att dstadkomma, ska de boende istillet erbjudas alternativ vistelse
under den period som virdet bedoms komma att Gverskridas,
(Villkorsforslaget justerat senast genom yttrandet 2013-03-27)

.59
Fartygstransporter ska ske med absorbenter ombord och med miljéutbildad besattning.
(Villkorsforslaget justerat genom yttrandet 2014-06-30)





