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Yttrande pa remiss om rapporter om Tyngre och
ldngre fordon pa det allmdnna vignétet

Remiss fran Trafik- och arbetsmarknadsroteln dnr
001118/2014

Trafilk- och arbetsmarknadsroteln har till kontoret Sversiint rappotter
fran Trafikverket och Transportstyrelsen om tyngre och lingre
fordon pa det allménna vignétet.

Bakgrund

Det nuvarande regelverket for birighetsklassning innebir higsta
tillatna axel-, boggitryck och bruttovikt som ett fordon fér ha, I det
nuvarande klassningssystemet finns det tre klasser BK1, BK2 och
BK3. Dér BKI #r den klass som tillater htigst vikt och BK3 éir den
som tilldter 14gst vikt, P3 de flesta gatorna inom Stockholms
kommun dr det BK2 medan statens végnit till stéista del har BK1.

Trafikvetket och Transportstyrelsen har pa Néringsdepartementets
uppdrag utrett om det svenska viignitet (statliga véigar) kan
uppgraderas till 74 tons bruttovikt och en fordonsténgd pa max 33
meter (BK4),

Rapporten innehaller en hel del bertikningar och forstag pa
tillvigagangssiitt, ett scenario kan vara att pé kort sikt uppgradera
till 64 ton for att méta kravet p effektivare transporter. Men
huvudftrslaget #r 74 ton och 33 meter (BK4) fran nuvarande 60 ton
och 25,25 meter (BK.1). Frimst #r det vigarna E6, E4, 10, E18,
E20 och delar av riksvégarna 40, 50, 55 och 56 som bor 8ppnas for
74 ton i ett forsta skede. Dér dr viigamas birighet generellt sett god.
Knappt 100 broar behtver dtgiirdas for att skapa ett
sammanhéngande viignit. Pa det forslagna vignitet gir ca 2
tredjedelar av vigtrafikens godstransporter. P4 detta vigniit blir en
74 tons reform ocksé samhéllsnyttigt 16nsamt, Beroende pé vilken
omfattning reformen fir genomslag hos dkerierna och
transportkdpare visar en samhiillsekonomisk kalkyl pé en nytta pd
mellan 2,6 och 5,6 miljarder kronor under 40 4r. Kostnaden pa att
forstirka de aktuella broaina beriiknas till 2,2 miljarder kronor,
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Mujligheten att genomfiira transporter med Hingre och tyngre
fordonstag medfir att brinsleftrbrukningen och utsldpp av skadliga
gaser kommer att minska per transporterat ton och kilometer, enligt
rapportens beskrivning blir det en reduktion av antalet
fordonstransporter i BK4 trafik p de aktuella végarna E4 och E18
och ddrmed en reduktion av véixthusgaser, 20-25 % enligt
Trafikverket och Transportstyrelsens berfikningar.

Forutom den rent miljdintissiga och samhiillsekonomiska vinsten
innebdr dven tyngre och ldngre fordon att det, pa samma antal
transportion blir fiirre transporter, vitket I sin tur innebiir firre
fronter i trafiken och en minskad olycksrisk. Enligt rapporten 4r det
i praktiken ingen skilinad om en personbil pd ca 1,5 ton krockar
med en 16 tons lastbil eller en 74 tons lastbil, krockvéldet blir
detsamma, Krockvaldet dkar visserligen med Skad vikf, men -
sambandet planar ut ndr viktskillnaden mellan krockade fordon
Sverskrider 1:10.

Arendets beredning
1 drendet har samrdd skett med kontorets trafikplaneringsavdelning
och med anliiggningsavdelningen samt med Miljoforvaliningen,

Kontorets synpunkter

Kontoret stiller sig 1 stort positivt till att det ges mojlighet till tyngre
och ldngre transporter pi det allminna véignitet, sdvil ekonomi,
miljé som trafiksitkerhet gynnas av att gods kan kéras med fiirre
transporter, :

I rapporten framgér att kostnaden for att forstirka broar pa Statens
viigniit uppgar titl 2,2 miljarder kronor samt att den
samhillsekonomiska kalkylen pa nyttan &r mellan 2,6 och 5,5
miljarder kronor. Det finns inga berfkningar i rapporten pa
kostnader fr de kommuner som méste fSrstirka de
viigstriickor/broar som leder fidn Statens végntit till terminaler eller
angOringspunkter inom det kommunala viignétet. Kostnaderna for
kommunerna maste utredas och ingd 1 rapporten ge en rittvis bild
av den samhélisekonomiska nyttan,

Nar det giller transporter frdn E4 och EI8 till angdringspunkter
inom Stockholms stad s& som Vistberga, Arsta och Lunda kommer
tyngee fordon att leda till okat buller och vibrationer, Aven denna
kostnad méste ingd i rapporten
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Trafikkontoret saknar dock diskussion kring behovet av
uppstillningsplatser. En 8ndring till tyngre och Hingre fordon pa det
allminna vignétet forutsiitter att det finns uppstillningsytor. Det 4r
logistiskt bra med centralt beligna terminaler for att hilla nere
antalet transporter, men transporterna till och frdn terminalerna ska
inte stora boende utefter transportviigen.,

Fér att kommuner inte ska riskera att drabbas av stora uirednings-
och férstirkningskostnader for viigstrickor/broar som leder firén
Statens végnit till terminaler, bdr mojligheten att omlasta till [#tiare
fordon utefter statens vigniit uiredas.

Per Anders Hedkvist
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