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INLEDNING

Swedavia fick den 6 april 2011 bullerisoleringsvillkoret faststéllt for Bromma
Stockholm Airport. Swedavia har sedan dess arbetat med att vidta de buller-
isolerande atgarder som kravs enligt villkoret. Da omfattningen av arbetet har okat
avsevart jamfort med den information som fanns vid domstolsforhandlingarna har
Swedavia ans6kt om och fatt en forlangd tid for vidtagande av atgarder till den 1
juli 2014.

BAKGRUND

Genom Miljooverdomstolens dom den 5 februari 2010 i mal nr M 1441-09
avseende omproévning av villkor for tillstand enligt miljoskyddslagen (1969:387)
till verksamheten vid Bromma Stockholm Airport foreskrevs bl a ett sarskilt
villkor 7 avseende bullerskyddsatgarder omkring flygplatsen. Villkoret har
foljande lydelse:

1. Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgarder pa bostadshus (saval
permanentbebyggelse som fritidshus) samt sddana byggnader som skolor,
daghem och vardinrattningar, vilka utsatts for maximala bullernivaer pa 80
dBA eller hogre. Dessutom skall bullerisolerande atgarder vidtas pa angivna
bostadshus och byggnader som kan komma att utsattas for buller uppgaende
till FBN 60 dBA eller daréver. Ljudnivaerna inomhus efter vidtagna
bullerisolerande atgarder far inte 6verskrida 30 dBA som dygnsekvivalent
ljudniva.

Vid bestammande av vilka bostader och byggnader som skall bli féremal for
atgarder skall teoretiska berakningar av flygbuller géras med den
berakningsmodell for flygbuller som Forsvarsmakten, Luftfartsverket och
Naturvardsverket pa uppdrag av regeringen faststallt i beslut den 26 februari
1998 eller den modell som kan komma att ersatta den nu angivna.

Bullerskyddsatgarderna skall utformas och utféras i samrad med
fastighetsagarna. Atgarderna skall vara vidtagna senast inom tva ar fran det
att dom i malet har vunnit laga kraft for da berérda byggnader och darefter
inom ett &r efter det att en byggnad har blivit berord. Atgéarder skall vidtas allt
eftersom flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsdgaren om behov av atgarder
eller deras utformning skall fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for
beslut om vilka &tgarder som skall utféras. Atgéarderna skall i s&dana fall vara
vidtagna inom ett ar efter lagakraftagande avgérande, om inte
tillsynsmyndigheten bestimmer annat.

(Anm. Villkoret bestamt av MOD)
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Genom den villkorsédndring som Swedavia sokt om fardigstéllandetiden erholls
foljande forandring av villkoret:

Mark- och miljoédomstolen andrar villkorspunkten 7 i Miljédverdomstolens
dom den 5 februari 2010 i mal nr M1441-09 betraffande tiden for nar
bullerskyddsatgarderna ska vara vidtagna till den 1 juli 2014.

| och med att arbetet har pagatt i flera ar samt att villkoret &r utformat sa att
atgarder ska vidtas senast 1 ar efter att fastigheten blivit exponerad for bullernivan
har arbetet omfattat arsutfallen for 2010, 2011 och 2012. Sommaren 2011 var
bullerberékningarna baserat pa 2010 ars trafikutfall klara. Inventering av
fastigheter paborjades under hosten 2011 baserat pa dessa berakningar.

Under hosten 2011 gjorde myndigheterna forandringar i det kvalitetssékrings-
dokument® som anger hur bullerberakningar ska utféras i Sverige. Férandringen
innebar bland annat att berdkningarna ska ta hansyn till topografi, se vidare avsnitt
4.1.1. Utifran detta uppdaterades bullerberékningarna baserat pa 2010 ars trafik
och de beraknade medelljudnivaerna okade nagot i Flysta och Traneberg till foljd
av denna forandring.

I mars 2012 var bullerberékningarna baserat pa 2011 ars trafik klara och borjade
darefter tillampas i projektet. Skillnaden mot 2010 ars bullerkurvor var bland
annat att kurvan for maximal ljudniva 6kat nagot. Bullerberékningar baserat pa
2012 ars trafik fardigstalldes i mars 2013 och borjade darefter tillampas i
projektet. I och med ovan beskrivna arliga forandringar har atgardsbehovet under
arbetets gang bedomts ett flertal ganger for berorda fastigheter.

Omfattningen av atgarder har 6kat vasentligt relativt den bedomning som gjordes
i samband med domstolférhandlingarna. Da bedémdes atgarder kravas pa ca 168
smahus och inga flerbostadshus. Den 6kade omfattningen av atgardsbehovet har
framst berott pa forandringarna i kvalitetssakringsdokumentet samt tillampningen
av Brommaspecifika spektrum, se avsnitt 4.1.3.

Swedavia har valt att genomféra arbetet i form av ett projekt som har drivits av
Swedavia konsult och dven det senaste aret av teknikkonsultforetaget Grontmij.

3 AVGRANSNINGAR

| Swedavias interna riktlinjer for bullerisolering anges vilka byggnader som ska
atgardas pa en fastighet om inte det specifika bullervillkoret ger uttryck for nagot
annat. | forsta hand atgardas huvudbyggnaden om den har bygglov eller pa annat
satt far antas vara uppfort enligt gallande lag. Komplementbyggnader, t.ex.

! Kvalitetssakring av flygbullerberdkningar, underlag for enhetlig tillampning 2011-10-31 version
1.0. Forsvarsmakten, Naturvardsverket, Transportstyrelsen
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4.1
41.1

gaststugor, ska atgardas om huset har ett bygglov samt &r ett bostadshus. Koloni-
stugeomradet i Sundby ar exempel pa byggnader som inte atgardas. Stugorna ar
inte att betrakta som bostadshus, eftersom dessa varken far vinterisoleras eller
forses med vatten och avlopp (som kan anvéndas vintertid) enligt for omradet
géllande stadsplan. Det framgar vidare uttryckligen av MOD:s domskal (se sidan
21 i domen) att kolonistugor ar undantagna fran isoleringsskyldigheten.

Swedavia har riktlinjer, baserade pa Socialstyrelsens allmanna rad om buller inomhus
(SOS FS2005:6), for vilka rum som ska atgardas. Swedavia har genomfort atgarder i
rum for somn, vardagsrum, kok med matplats eller separat matplats. Buller-
nivaerna kan variera i olika rum vilket gor att vissa rum kan behdva atgardas
medan andra uppfyller kraven i villkoret utan atgarder.

ARBETSSATT FOR UPPFYLLANDE AV VILLKORET

For att definiera vilka fastigheter som ska utredas och bullerisoleras har arbetet
skett i ett flertal steg. Foljande steg har genomforts:

Bullerberdkningar baserat pa foregaende ars flygtrafik
Inventering av fastighetens befintliga ljudisolerande formaga
Berakning av atgardsbehov for fastigheten

Avtalsskrivande med fastighetsagare

Produktion

Egenkontroll och besiktning

ok wdE

Bullerberakningar
Bullerberakningar

Enligt domen och domskalen ska bullerberdkningar genomféras for att bestdmma
vilka byggnader som ska fa bullerisoleringsatgarder. Bullerberdkningarna
resulterar i olika bullerkurvor som beskriver ljudnivan geografiskt. Enligt villkoret
ska den berakningsmetod anvandas som Forsvarsmakten, Naturvardsverket och
Transport-styrelsen pa uppdrag av regeringen har faststéllt i ett kvalitetssakrings-
dokument som beskriver hur flygbullerberakningar i Sverige ska genomforas.
Berdknings-metoden som ska tillampas heter INM 7,0.

De bullerkurvor som enligt villkoret ska beraknas arligen ar; maximal ljudniva 80
dB(A), FBN 60 dB(A) (FBN = Flygbullerniva) samt medelljudnivakurvor, s k
Leg-kurvor. Bullerberékningar har genomforts baserat pa flygtrafiken ar 2010,
2011 och 2012 se figur 1-3 nedan.
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Figur 1: Bullerurvan for maximal ljudniva 80 dB(A) (svart), bullerkurvan for FBN 60 (bld) och Leq 57
(groén) baserat pa flygtrafiken 2010.
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Figur 2. Bullerkurvan fér maximal ljudniva 80 dB(A) (svart), bullerkurvan for FBN 60 (bla) och Leq 57
(gron) baserat pa flygtrafiken 2011.
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Figur 3. Bullerkurvan fér maximal ljudniva 80 dB(A) (svart), bullerkurvan for FBN 60 (bld) och Leq 57
(grén) baserat pa flygtrafiken 2012.

Myndigheterna (Naturvardsverket, Forsvarsmakten och Transportstyrelsen)
uppdaterade under hosten 2011 kvalitetssakringsdokumentet for flygbuller-
berakningar. Uppdateringen innebar bl.a. att hansyn ska tas till topografiska
forhallanden om det for avstandet kalla/mottagare finns en variation pa mer an 10
%, se figur 4. Vanligtvis anvands rullbanans hojd som referens och omradet
runtomkring antas i berékningsmodellen vara plant och ligga i samma hojd som
rullbanan. Léagsta héjden dver mark har flygplanen som regel vid landning nér de
ligger pa glidbanan. Runt flygplatsen finns det nagra platser dar variationen ar
strax Gver 10 % av avstandet mellan ljudkalla och mottagare. Hojddata har
levererats fran Metria och hojdskillnaderna i rullbanans omnejd illustreras i intervall
om 5 meter.
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Figur 4: Hansyn till topografi ska tas nar avstandet mellan faktisk mark (réda husets markniva) och plan
mark ar 10 procent eller mer av avstandet mellan ljudkallan (flygplan)och plan mark. Streckad linje
illustrerar markniva under flygplatsens referenshojd.

Berdkningarna baseras pa information om den arliga flygtrafiken pa flygplatsen i
form av antalet rorelser med respektive flygplanstyp under aret, bananvandningen
och radarspar fran flygvagsuppfoljningssystemet ANOMS for att fa information
om den faktiska spridningen vid start och landning.

Swedavia har i Flysta en ljudmatare som kontinuerligt méater ljud fran start och
landning. Uppmatta varden utvarderas arligen och vid jamforelse med berdknade
varden har god 6verensstaimmelse erhallits.

Antalet berdrda fastigheter

For samtliga beraknade arsutfall, 2010, 2011 och 2012 har bullerkurvan for
maximal ljudniva 80 dB(A) varit den dominerande kurvan for bestimmande av
utredningsomradet. Utifran bullerkurvans utbredning har féljande antal fastigheter
berdrts av arbetet:

Baserat pa 2010 ars trafik 1ag ca 977 fastigheter, varav 837 fastigheter med
smahus, 134 fastigheter med flerbostadshus, 4 daghem och 2 skolor inom
utredningsomradet baserat pa bullerkurvan for maximal ljudniva 80 dB(A).

For 2011 ars trafik har antalet fastigheter inom utredningsomradet 6kat till
foljande antal inom bullerkurvan for maximal ljudniva 80 dB(A); ca

1337 fastigheter, varav 1 168 fastigheter med smahus, 162 fastigheter med
flerbostadshus, 5 daghem och 2 skolor.

Utbredning av bullerkurvan for maximal ljudniva 80 dB(A) for 2012 ar identisk
med 2011 ars kurva, dvs antalet fastigheter som ber6rs ar desamma.
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4.1.3 Ljudspektra

Forutom ljudnivan utomhus har dven ljudets frekvensspektrum betydelse for
behovet av bullerisoleringsatgarder pa byggnader. | vanliga fall tillampas pa
Swedavias flygplatser ett standardspektrum som heter C4 som baseras pa trafik
med jetflygplan.

Omfattningen av de atgarder, som behd6ver vidtas pa en byggnad for att uppfylla
villkorskravet, beror pa vilket frekvensspektrum som ljudnivan utomhus bestar av.
For att dampningen ska bli optimal behdver den anpassas efter vilket ljudspektra
ljudkéllan har.

Buller fran startande flygplan har vanligtvis storre bidrag fran laga frekvenser
jamfort med landande flygplan. Ljudnivan fran propellerflygplan bestar ofta av ett
storre bidrag av laga frekvenser an vad ljudnivan fran jetflygplan har. Jetflygplan
har & andra sidan ofta en hogre ljudemission an ett propellerflygplan. Det kravs i
allmanhet mer atgarder for att isolera for lagfrekvent buller an for hogfrekvent
buller.

Boverkets byggregler BBR 19, 2011:26, avsnitt 72, anger att om bullrande
verksamhet gransar till bostader ska sarskilt ljudisolerande atgarder vidtas. Vad
géller definitioner hanvisas till svensk standard SS 25267.1 svensk standard SS
25267 finns exempel pa ljudspektra for olika trafikslag. For flygtrafik anges i
standarden att t.ex. ljudspektra i NBI 47 och Nordtest (dokument som har tagits
fram for att beskriva frekvensspektrum fran olika flygplanstyper) kan anvéndas.
Standarden anger ocksa att specifika ljudspektra kan tas fram nar matdata finns
tillgangligt och nér dessa kan ge ett mer réttvisande resultat &n standardspektra.

Utifran méatdata fran matstationen vid Flysta och en matning som gjordes av
konsultforetaget WSP ar 2009, ca 450 meter fran sidan av rullbanan, har
Swedavia akustik kartlagt aktuella ljudspektra fran flygtrafiken vid Bromma.
Dessutom har information tagits fram om bullerbidraget fran starter respektive
landningar. Kartlaggningen visar att propellertrafik och jettrafik star for ungefar
hélften var av bullerbidraget till den ekvivalenta ljudnivan. Varken ljudspektrum
C4 for jettrafik eller C1 for propellertrafik ger darfor en korrekt bild av trafiken pa
Bromma.

For att fa ett ljudspektrum som &r béttre anpassat efter Brommas flygtrafik har ett
Brommaspecifikt ljudspektrum tagits fram. Detta spektrum baseras pa en 50 %
mix av jettrafik och propellertrafik av de flygplanstyper som utg6ér den storsta
delen av bidraget till den ekvivalenta ljudnivan pa Bromma, se figur 5 nedan.

% Avsnittet innehaller féreskrifter och allméanna rad till 3 kap. 13 § plan- och byggférordningen
(2011:338).
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Figur 5. Spektrum for landning respektive start samt en mix av dessa, normaliserade till 0 dB(A). Respektive
spektrum bestar av omkring 50 % jetflygplan och 50 % turbopropellerflygplan.

Det spektrum som ar framtaget for Bromma, och som anvants for att dimen-
sionera atgardsbehovet pa byggnader, beskriver ljudet pa ett mer rattvisande sétt
jamfort med ett alternativt standardspektra eftersom trafiken pd Bromma bestar av
en blandning av jet- och propellertrafik. Att vélja ett standardspektrum baserat pa
jettrafik kan ge en underskattning av de faktiska laga frekvenserna som
forekommer pa Bromma pa grund av den stora andelen propellerflygplan. Att
valja ett standardspektrum for propellertrafik kan ge en Gverskattning av de laga
frekvenserna.

Tillampning av arsutfall vid beddmning av atgardsbehov
Samtliga fastigheter har bedémts utifran 2012 ars bullervarden.

Till en borjan dimensionerades atgarderna utifran 2011 ars bullernivaer. Fastig-
heterna har darefter analyserats utifran skillnaden i bullerniva mellan 2011 och
2012. | det fall bullernivaerna minskat for en fastighet, baserat pa 2012 ars
bullervérden, jamfort med nivaerna 2011 har fastighetetsagaren anda erbjudits de
atgarder som fastigheten tidigare varit beréattigad till. Jamfort med 2011 innebar
bullernivaerna for 2012 att drygt 45 fastigheter erbjods ytterligare
bullerisoleringsatgarder.
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4.2

4.3

4.4

Inledande Kommunikation med fastighetsagare

| borjan av projektstarten anordnades ett informationsmoéte dit samtliga berdrda
fastighetséagare berérda av 2010 ars bullerkurva bjods in. Inbjudan bestod &ven av
oversiktlig information om villkoret och kommande hantering. Métet holls den 31
augusti 2011 och var vélbesokt.

Inventering

Som ett forsta steg for att bedoma atgardsbehovet har fastigheten inventerats, dvs
befintlig ljudisolering har faststéllts och dokumenterats. Inventering har skett pa
plats i fastigheten. | enstaka radhusomraden dér fastigheterna ar identiska har
fastigheter stickprovsinventerats.

Vid inventeringen, genomgang av byggnaden, har en bedémning gjorts av varje
ingaende konstruktions ljudisolering mot flygbuller dar hansyn till fonsterstorlek,
fonstertyp, glastjocklek, kondition pa tatningslister, vaggtyp, takkonstruktion och
rumsstorlek har tagits. Informationen har dokumenterats och utgjort underlag for
berékning av atgardsbehovet.

I nagra fatal fall har projektet inte lyckats komma i kontakt med fastighetségaren
for att boka inventering eller sa har fastighetsagaren fransagt sig inventering och
darmed aven eventuella atgarder.

Berakning av atgardsbehov

Berakningarna av fastighetens ljudisolerande formaga har gjorts utifran
inventeringsresultatet for fastigheten samt med hjélp av kompletterande
information fran Stadsbyggnadskontoret. Berakningen har dven tagit hansyn till
aktuellt ljudspektra for fastigheten.

For att berakna fastigheternas inomhusvarden har husets isoleringsformaga
bedomts i relation till utomhusvardet enligt en berakningsmetod som bygger pa
svensk standard SS-EN 12354-3. Metoden beraknar total ljudisolering mot
flygbuller inklusive inverkan av fonster, eventuella friskluftsventiler, vaggar och
tak. De numeriska data som har anvants for olika materials isolerande formaga,
baseras pa erfarenhetsvarden med stod fran litteratur. Det #r den “svagaste
linken” som har varit dimensionerande for atgarderna, dvs den del av byggnaden
som har samst ljudisolerande formaga. Att atgardsbehoven kan skilja sig at for
olika nérliggande fastigheter beror pa forutsattningarna for respektive fastighet,
t ex rumsvolymer, isolerande formaga hos befintliga fonster, kondition pa
tatningslister m m.

Vid berékningen ar inte ljudnivan utomhus differentierad utan samma ljudniva har
tillampats for alla husets fasadvaggar och pa alla vaningar. Berakningen har
baserats pa att alla delar av fasaden exponeras for den hogsta ljudnivan vid fasad.
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Det vill sdga, berdkningarna har éverskattat snarare an underskattat ljudnivaerna
inomhus.

Swedavia har anlitat tva konsulter for berakning av atgardsbehov, Byggrevision
och AF. | projektets inledande skede genomfordes samtliga &tgardsberakningar av
Byggrevision. Under hosten 2012 anlitades dven AF for att gra motsvarande
berékningar.

| bérjan av 2013 upptéckte AF att Byggrevision i manga fall hade underskattat
vaggens isolerande formaga. De fasadatgarder som Byggrevision hade identifierat
var efter korrigering till ratt parameter for vaggen ej langre nddvandiga for att
uppna villkorskravet. Innan felet upptacktes hann ett antal fasadatgarder paborjas
och dessa fullféljdes, dessa fastigheter har dverisolerats.

| ett fatal fall dar, efter omrakning med rétt vaggparameter, fasadatgéarder behovts
for att fa ner ljudnivan till 30 dB(A) har Swedavia beslutat att ej genomfora dessa
atgarder pa grund av ekonomisk orimlighet i férhallande till miljonyttan enligt 2
kap 7 § Miljobalken. Med Gvriga erbjudna atgarder nar samtliga fastigheter en
inomhusniva véldigt nara 30 dB(A), 31-32. Att da vidta ytterligare atgarder, i
form av fasadatgarder, for att fa ner ljudnivan ytterligare nagon decibel ar enligt
Swedavias mening ej rimligt enligt 2 kap 7 8 miljbalken. Beslutet har grundats
pa erfarenhet av kostnaden i samband med genomforda fasadatgarder i projektet.

Under hosten 2013 togs beslut om att alla fastigheter med en inomhusniva mellan
30 dB(A) och 31 dB(A) skulle erbjudas atgarder ned till 30 dB(A), exkluderat de
fastigheter dar fasadatgard skulle kravas. Tidigare hade det bedomts att miljo-
nyttan for att reducera den decibelen inte var férenlig med kostnaden.

45 Avtalsskrivande

Avtal samt atgardsbilaga, dar det framgar vilka bullerisoleringsétgarder fastig-
heten erbjuds, har skickats till atgardsberéattigade fastighetséagare. Med avtalet
bilades information samt kontaktuppgifter till projektet. Avtalet var indelat i tva
delar, ”Bakgrund” med ett utdrag ur miljddomen samt ett stycke som klargor
bedémningsgrunden for bullerisoleringsatgarder.

Fastighetsdgaren har haft mojlighet att tacka saval ja som nej till erbjudna
bullerisoleringsatgarder. Fastighetsagaren har dven haft mojlighet att tacka nej till
delar av erbjudna atgarder.

Swedavia och fastighetsagaren har fatt varsin kopia av signerat avtal.
Projektorganisationen har arbetat aktivt med att kontakta berdrda fastighetségare
for att forsakra sig om att avtal har mottagits samt for att fanga upp eventuella

fragor och synpunkter. Kontakt har skett via mail, telefon, brev eller personliga
moten, beroende pa 6nskemal fran fastighetsagaren.
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Da fastighetségaren inte har kunnat ta stallning till erbjudandet, eller da projekt-
organisationen trots upprepade forsok inte lyckats komma i kontakt med denne,
har ett brev skickats ”’Stillningstagande till avtal” ut. I brevet har fastighetségaren
ombetts att inom 2 veckor antingen signera avtalet eller kontakta projektorganisa-
tionen for dialog. Om svar ej anhallits inom utsatt tid, har fastighetsédgaren ansetts
tacka nej till bullerisoleringsatgarder. Fastighetsagaren har dock ratt att ater-
komma med 6nskan om bullerisoleringsatgarder senare forutsatt att bullerisoler-
ingsvillkoret fortfarande omfattar fastigheten.

Produktion

Da avtal har signerats av Swedavia och fastighetsdgaren har fastighetens avtalade
bullerisoleringsatgarder avropats till lamplig entreprendr. Projektorganisationen
har informerat fastighetsagaren om vilken entreprenor som ér tilldelad samt att
entreprendren kommer att kontakta fastighetséagaren for planering av produktion.
Entreprendren har tagit kontakt med fastighetsédgaren och bokat tid for
matning/produktion.

Fran start upphandlades en entreprendr, Fonsterspecialisten Norrland AB, for att
utfora avtalade bullerisoleringsatgarder. Allteftersom projektet fortgick och
omfattningen dkade markant framgick det att produktionsbehovet dversteg
entreprendrens kapacitet.

Hosten 2013 handlades ytterligare fem entreprendrer upp for att utféra avtalade
bullerisoleringsatgarder:

Blomgren & Ericsson Byggnads AB
Boetten Bygg AB

Féaremo Byggproduktion AB

Tumba Glas och Fonsterrenoveringar
VBE Byggproduktion AB

Efter utford produktion har entreprendren inkommit med en egenkontroll for att
pavisa att samtliga atgarder ar korrekt utforda.

Vissa fastighetsagare har velat gora atgarderna i egen regi. Swedavia har da
kravstallt erforderliga bullerisoleringsatgarder for att fastigheten ska uppfylla
miljovillkoret. I manga fall dar fastighetséagaren har valt att utfora atgéarder i egen
regi har det berott pa att de vill utféra mer omfattande atgarder an de Swedavia
erbjudit. Swedavia har under genomfdrandet i egen regi bistatt med teknisk
radgivning samt synat av fastigheten efter fardigstallande for att sakerstélla att
fastigheten uppfyller villkoret.
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4.7

Besiktning av utforda atgarder

Efter inkommen och av byggledaren godkénd egenkontroll har slutbesiktning
bokats in. Slutbesiktning har utforts av en oberoende besiktningsman. Besikt-
ningsmannen har utsetts av bestéllaren (Swedavia) och besiktningsrutinen har foljt
ABO04 (Allmanna Bestammelser 04). Vid slutbesiktningen har bertrda parter
inbjudits att nérvara.

Fram till hosten 2013 utférdes besiktningarna av Grontmij AB. Resterande tid har
besiktningarna utforts av WSP Group.

Besiktningsmannen har genomgatt en akustik- och bullerutbildning for att 6ka
kompetensen kring de atgarder och produkter som foreskrivits i atgardsbilagorna.
Besiktningen verifierar att arbetet ar utfort enligt atgardsbilagan/egenkontrollen.

Mindre besiktningsanmarkningar har avhjalpts av entreprendren utan
ombesiktning. Vid underkénd besiktning har felen avhjalpts av entreprenéren
varpa en ombesiktning bokats in.

For flerbostadshusen har verifieringen av utférda atgarder sett annorlunda ut.
Besiktningar har inte genomforts utan en byggledare fran Swedavia har,
tillsammans med entreprendren, arbetat fram en rutin for egenkontroll som sékrar
att arbetet ar utfort korrekt. FOr att sakra kvaliteten av arbetet har byggledaren
medverkat vid entreprendrens egenkontroll av de forsta flerbostadshusen. For att
sakerstalla att kvaliteten bibehallits har byggledaren gjort stickkontroller i enstaka
lagenheter.

Fran och med godkand besiktning, alternativt godkand egenkontroll vid bygg-
mote, borjar garantitiden att 16pa. Swedavia svarar for att utsedd entreprendr
lamnar femarig garanti pa arbetsprestation, material och varor fran godkand
slutbesiktning.

KOSTNADER

Total kostnad for uppfyllandet av villkoret tom utfall for 2012 ars trafik bedoms i
nuldget hamna mellan 205-220 Mkr.
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UPPFYLLELSE AV VILLKORET

Villkorsuppfyllnaden redovisas utifran 14 olika kategorier nedan. Under tabellen
finns en beskrivning av respektive kategori. | tabellen nedan visas antalet fastig-
heter for varje kategori (uppdelat i smahus och flerbostadshus) per den 1/7 2014.
Bilagt rapporten finns en sammanstélining 6ver vilka fastigheter som tillhor
respektive kategori. Dar framgar fastighetsheteckning, adress samt vilken typ av
atgard fastigheten ar berattigad till. I bilagan har kategorierna 5, 6, 10 en nagot
annan formulering jamfért med tabellen nedan men innebdrden &r densamma.

De fastigheter som enligt bilagan ar berattigad till vaggatgard bedomdes i de
tidiga atgardsberakningarna behova vaggatgarder for att klara inomhusnivan. | de
tidiga berakningarna anvandes en felaktig parameter for vaggens isolerande
formaga. Med korrigerade berakningar dar ratt vaggparameter anvéandes skulle
dessa fastigheter inte ha varit berattigade till vaggatgarder.

For kategori 9-12 dar atgarder utfors efter 1 juli 2014 sker avstamning av
genomforda atgarder med Tillsynsmyndigheten under hosten 2014,
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Kategori Smahus | Flerbostadshus,
skolar, dagis
1. Fastigheter som redan har fullgod isolering 345 st 40 st
2. Fastigheter dar FA inte varit kontaktbar 4 st 0 st
3. Fastigheter dér FA tackat nej till &tgard 89 st 2 st
4. Fastigheter dar FA passivt tackat nej till 35 st 1st
atgard (ej aterkommit efter brevutskick)
5. Producerade fastigheter dar alla erforderliga 490 st 66 st

atgarder utforts - ljudnivan efter atgard &r
mindre eller lika med 30 dB

6. Producerade fastigheter dar del av 115 st 7 st
erforderliga dtgérder utforts — FA har tackat
nej till delar av erbjudna atgarder — ljudnivan
efter atgard kan éverstiga 30 dB(A)

7. Producerade fastigheter dar Swedavia anser 3 st 0 st
det ekonomiskt orimligt att atgarda ned till 30
dB(A)

8. Producerade flerbostadshus med O st 20 st
bomlagenheter

9. Fastigheter dar alla erforderliga atgarder 55 st 20 st

utfors av Swedavia efter 1 juli 2014 enligt
overenskommelse mellan Swedavia och FA —
ljudnivan efter atgard ar mindre eller lika
med 30 dB(A)

10. Fastigheter dar del av erforderliga atgarder 2 st 0 st
utfors av Swedavia efter 1 juli 2014 enligt
overenskommelse mellan Swedavia och FA -
dér FA tackat nej till delar av erbjudna
atgarder — ljudnivan efter atgard kan
Overstiga 30 dB(A)

11. Fastigheter som atgardas av Swedavia efter 1 2 st 0 st
juli 2014 enligt 6k mellan Swedavia och FA -
dar Swedavia anser ekonomiskt orimligt att
atgarda ned till 30 dB(A)

12. Fastigheter dar erfoderliga atgarder utfors i 4 st 12 st
egen regi efter 1 juli 2014 enligt 6k mellan
Swedavia och FA - ljudnivan efter atgard ar
mindre &n eller lika med 30 dB(A)

13. Tvister anmalda av FA 16 st 1st

14. Tvister anmélda av Swedavia 8 st 0 st

TOTALT 1168 st 169 st
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Beskrivning av kategorier
1. Fastigheter som redan har fullgod isolering

Fastigheter dar bullernivan inomhus efter inventering och berékning visar sig vara
mindre eller lika med 30 dB.

2. Fastigheter dar FA inte varit kontaktbar

Fastigheter dar Swedavia inte lyckats komma i kontakt med fastighetségaren for
inventering trots upprepade forsok via telefon, mail, brev och rekommenderat
brev med mottagningskvittens.

3. Fastigheter dér FA tackat nej till &tgérd

Fastigheter dar fastighetsagaren har tackat nej till bullerisoleringsatgérder
antingen skriftligt i avtal, via telefon eller direkt till entreprendren.

4. Fastigheter dar FA passivt tackat nej till atgard

Fastigheter dar Swedavia inte lyckas fa kontakt med fastighetségaren under
avtalshanteringen, trots upprepade forsok via telefon och mail samt att
fastighetségaren efter utskick av brev ”Stillningstagande till avtal” inte har
aterkommit.

Fastigheter dar avtal finns med fastighetssdgaren men dér Entreprendren och
Swedavia inte har lyckats fa kontakt med denne trots upprepade forsok via telefon
och utskick av brev ”Genomforande av bullerisoleringsatgiarder”. Om Fastighets-
agaren inte har aterkommit inom utsatt tid ansags fastighetsagaren passivt tackat
nej till atgarder.

5. Producerade fastigheter dar alla erforderliga atgarder utforts - ljudnivan
efter atgard ar mindre eller lika med 30 dB

Fastigheter dar alla erforderliga bullerisoleringsatgarder &r utforda, antingen av
Swedavia eller av fastighetségaren i egen regi, och ljudnivan inomhus efter
utforda atgarder ar mindre eller lika med 30 dB.

6. Producerade fastigheter dar del av erforderliga atgarder utforts — FA har
tackat nej till delar av erbjudna atgarder — ljudnivan efter atgard kan
Overstiga 30 dB(A)

Fastigheter dar del av erbjudna bullerisoleringsatgarder ar utférda, antingen av
Swedavia eller av fastighetségaren i egen regi. Fastighetségaren har valt att avsta
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del av erbjudna atgarder medvetna om att det innebar att ljudnivan inomhus i
fastigheten kan 6verstiga 30 dB(A)

7. Producerade fastigheter dar Swedavia anser det ekonomiskt orimligt att
atgarda ned till 30 dB(A)

Fastigheter dar erbjudna atgarder ar utforda, antingen av Swedavia eller av
fastighetsagaren i egen regi. Fastigheten har efter utforda atgarder en ljudniva
overstigande 30dB(A) da fasadatgarder skulle behdvts for att komma ned till 30
dB(A). Swedavia har beslutat att inte utféra fasadatgarder i och med att ljud-
nivaerna efter nu genomforda atgarder ligger strax éver 30 dB(A) inomhus, se
avsnitt 4.4

8. Producerade flerbostadshus med bomlégenheter

Flerbostadshus dar bullerisoleringsatgarder ar utférda, men déar Entreprendren ej
beviljats tilltrade till enstaka lagenheter for att utfora de bullerisolerande
atgarderna.

9. Fastigheter dar alla erforderliga atgarder utfors av Swedavia efter 1 juli
2014 enligt 6k mellan Swedavia och FA - ljudnivan efter &tgard ar mindre
an eller lika med 30 dB(A)

Fastigheter dar Swedavia och fastighetsagaren ar éverens om att de erforderliga
bullerisolerande atgarderna utfors senare an 1 juli 2014. Efter utforda
bullerisoleringsatgarder kommer fastigheten att ha en ljudniva inomhus som &r
mindre eller lika med 30 dB(A).

Orsaker till senare fardigstallandetid &r framst att avtal har tecknats i ett sent
skede, vilket kan bero pa segdragna férhandlingar med fastighetsagare, sent I6sta
tvister samt svarigheter att fa kontakt med fastighetsagaren. Senare fardig-
stallandetid kan dven bero pd att fastighetsagaren har bett Swedavia att
senareldgga produktionen av personliga skal, eller att entreprendren har haft svart
att fa tilltrade till fastigheten antingen vid inmatning eller produktion. Det har
aven forekommit fall dar materialet skadats vid transport eller varit felaktigt.

10. Fastigheter dar del av erforderliga atgarder utfors av Swedavia efter 1 juli
2014 enligt 6verenskommelse mellan Swedavia och FA dar FA tackat nej
till delar av erbjudna atgarder — ljudnivan efter atgard kan éverstiga 30
dB(A)

Fastigheter dar Swedavia och fastighetsagaren ar éverens om att delar av de

erforderliga bullerisolerande atgarderna utfors senare an 1 juli 2014. Fastighets-
agaren har valt att avsta del av erbjudna atgarder medvetna om att det innebar att
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ljudnivan inomhus i fastigheten kan 6verstiga 30 dB(A). For orsaker till senare
fardigstéllandetid, se kategori 9.

11. Fastigheter som _éjltgardas av Swedavia efter 1 juli 2014 enligt 6k mellan
Swedavia och FA dar Swedavia anser ekonomiskt orimligt att atgarda ned
till 30 dB(A)

Fastigheter dar Swedavia och fastighetsagaren ar éverens om att de erbjudna
bullerisolerande atgarderna utfors senare an 1 juli 2014. Fastigheten har efter
utforda atgarder en ljudniva 6verstigande 30dB(A) da fasadatgarder skulle
behovts for att komma ned till 30 dB(A). Swedavia har beslutat att inte utféra
fasadatgarder i och med att ljudnivaerna inomhus efter genomforda atgarder ligger
strax Over 30 dB(A), se avsnitt 4.4

12. Fastigheter dar erfoderliga étgard_er utfors i egen regi efter 1 juli 2014
enligt 6k mellan Swedavia och FA - ljudnivan efter atgard ar mindre an
eller lika med 30 dB(A)

Fastigheter d&r Swedavia och fastighetsdgaren ar éverens om att de bullerisole-
rande atgarderna utfors senare an 1 juli 2014. Efter utférda bullerisolerings-
atgarder kommer fastigheten att ha en ljudniva som ar mindre eller lika med
30 dB.

Orsaker till senare fardigstallandetid for de som vill dtgarda i egen regi ar dels att
avtal har tecknats i ett sent skede, vilket kan bero pa segdragna foérhandlingar eller
svarigheter att fa kontakt med fastighetsagaren. Den framsta anledningen ar dock
att fastighetségare valjer att géra mer omfattande atgarder pa fastigheten an det
Swedavia erbjuder, vilket leder till langre produktionstider. | manga fall ar det
stora bostadsréttforeningar som valjer att gora en totalrenovering av sina
fastigheter.

13. Tvister anmélda av fastighetségaren
Fastighetsagare har anmaélt tvist till Tillsynsmyndigheten. Orsaker till att
fastighetsagare har anmalt tvist ar bl a att de inte accepterar de av Swedavia
erbjudna atgarderna eller ifragasétter metodiken for atgardsberakningar.

14. Tvister anmélda av Swedavia
Swedavia har den 1 juli 2014 anmélt tvister for de fastigheter som av olika skal

inte har kunnat fardigstallas innan villkorsdatumet, t ex till foljd av att 6verens-
kommelse med fastighetsdgaren saknas.
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KOMMUNIKATION MED FASTIGHETSAGARE

| samband med att bullerkurvorna baserat pa 2010 ars flygtrafik blev fardigstallda
skickade Swedavia ut ett informationsbrev till de fastighetsédgare som &r bertrda
av bullerkurvan for maximal ljudniva 80 dB(A). | brevet bjods aven fastighets-
agarna in till ett 6ppet hus som ordnades pa flygplatsen i augusti 2011. Pa motet
hade fastighetsagare mojlighet att stéalla fragor om villkoret, arbetsprocessen for
inventering och atgarder samt information om vilka typer av atgarder som kan
komma att erbjudas.

En sarskild sida pa flygplatsens hemsida uppréattades 2011 och dar har ambitionen
varit att kontinuerligt 1agga upp ny information och fakta.

Kommunikationen med fastighetsagare i projektet har framst skett genom
projektorganisationen, de konsulter som utfort inventering, de entreprenérer som
genomfort atgarderna samt besiktningsman.

Swedavia har sarskilt under projektets tidiga skeden fatt kritik for bristande
kommunikation. Sedan varen 2013 har projektorganisationen forstarkts rejalt och
darefter har ca 20 personer arbetat heltid i projektorganisationen vilket okat
tillgangligheten markant. Nagot som i sin tur mojliggor ett effektivt
kommunikationsarbete.

HANTERING AV KOMMANDE ARSUTFALL

Varije ar tar Swedavia fram nya bullerkurvor for maximal ljudniva 80 dB(A) och
medelljudnivaer pa motsvarande satt som hittills. Nar bullerkurvorna ar fardig-
stallda analyseras vilka forandringar som skett jamfort med tidigare ar, dvs vilka
fastigheter har tillkommit respektive fallit ur utredningsomradet for maximal
ljudniva 80 dB(A) samt vilka som har fatt forandringar avseende medelljudnivan.

Fastighetsdgarna till tillkommande fastigheter inom utredningsomradet kontaktas
sa snart som mojligt for inventering och darefter atgardsberaknas fastigheterna,
enligt gangen ovan. For fastigheter med 6kad medelljudniva sker en fornyad
atgardsberakning. | det fall tgardsberakningen visar att atgarder behovs for att
innehalla inomhusnivan 30 dB(A) kontaktas fastighetsagaren med ett informa-
tionsbrev och avtalsforslag inklusive atgardsbilaga.

De fastighetségare som har tackat nej till tidigare ars atgarder kommer, i de fall de
fortfarande ar beréttigade till atgarder, att kontaktas efter varje nytt arsutfall.
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