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Sammanfattning

Rapporten redovisar trafikolyckor som intraffat i staden och vilka har registrerats i
den nationella databasen STRADA. Uppgifterna kommer fran bade polisen och
akutmottagningarna. Sjukvardens uppgifter har bra geografisk tackning forst fran
ar 2010. Utvecklingen under tio ar kan endast grunda sig pa polisens uppgifter och
de senaste fyra aren skildras delvis fran sjukvardens dataunderlag och delvis fran
de sammanlagda uppgifterna. Rapporten ger alltsa inte en enkel, entydig eller
séker bild 6ver den faktiska utvecklingen av antalet olyckor och skadade i trafiken
I Stockholms stad.

2013 omkom 6 personer i trafiken i Stockholm, tva av dessa olyckor intraffade pa
det statliga vagnatet. Fyra var oskyddade trafikanter, tva var gaende, en fardades
pa en motorcykel och en person pa en fyrhjuling. En gaende blev pakadrd av en
personbil pa ett obevakat 6vergangsstélle, och en gaende omkom nar hon skulle
korsa en vag dar det inte fanns nagon ordnad gangpassage. Dessutom omkom tva
forare i personbil. Dessa sex personer ingar i den officiella statistiken for dodade i
vagtrafikolyckor i staden. Utover dessa sex omkomna har sjukvarden rapporterat
in ytterligare en gaende som avlidit efter att ha halkat pa en isig trottoar. Alla tre
omkomna fotgangare var 6ver 85 ar.

Antalet doda i trafiken var 20 procent lagre under 2009-2013 &n under
femarsperioden 2004-2008. Antalet trafikdodade per 100 000 invanare ar
betydligt lagre &n i riket (0,7 jamfort med 2,7 ar 2013) och ocksa nagot lagre an i
Goteborg och Malmo. Totalt har antalet doda och svart skadade minskat med 7
procent under ovan ndmnda period enligt polisen.

Avrligen skadas omkring 5 000 personer i trafiken i Stockholm enligt STRADA.
Berakningar som Trafikkontoret har gjort visar att de totala arliga samhalls-
ekonomiska kostnaderna for personskadorna ar cirka 3 miljarder kronor. Det &r
betydligt fler gdende och cyklister som skadas i staden &n bilister. Gaende,
cyklister, mopedister och motorcyklister far ocksa svarare skador an de som aker i
bil.

Den enskilt storsta olyckstypen ar singelolyckor med gaende. Nastan en tredjedel
av alla trafikskadade, 1 537 personer, skadades som géende i singelolyckor, dvs.
halkade eller ramlade omkull utan att ndgon annan var inblandad. Dessa olyckor
kostar samhaéllet ca en halv miljard kronor arligen. Den nést vanliga olyckstypen
ar upphinnandeolyckorna. Pa tredje plats kommer olyckor dar cyklister, gaende
och mopedister skadats utan inblandning av motorfordon. I dessa olyckor ingar
singelolyckor med cykel och moped samt olika typer av kollisioner mellan de tre
trafikantslagen. Bade polisen och sjukvarden visar en stor okning i antalet skadade
cyklister under 2013 jamfort med de tre féregaende aren.

| stadens trafiksékerhetsprogram &r det dvergripande malet fram till 2020 en
40-procentig minskning av antalet dodade och svart skadade i polisrapporterade
trafikolyckor jamfort med genomsnittet for 2006-2009. Medelvardet for de
senaste fem aren (2009-2013) &r 274 mot 277 i snitt ar 2006-2009.



En delforklaring till att utvecklingen inte varit mer positiv ar att befolkningen
samtidigt 6kat med narmare 70 000 personer. Det tyder &nda pa att de
trafiksékerhetssatsningar som staden gjort hittills inte har varit tillrackliga for att
minska antalet déda och svart skadade i takt med malet.



Trafikolycksrapportering

Den svenska trafikolycksstatistiken bygger pa uppgifter som lagras i databasen
STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) som Transportstyrelsen
har huvudmannaskapet for. STRADA bygger pa uppgifter fran tva kallor. Polisen
registrerar trafikolyckor som de har fatt kannedom om och som lett till person-
skada. Denna registrering &r rikstackande i STRADA sedan arsskiftet 2003. Dess-
utom registrerar flertalet akutsjukhus/akutmottagningar personer som har sokt
vard efter att ha skadat sig i trafiken.

Langt ifran alla trafikolyckor kommer till polisens kannedom. Sjukhusregistre-
ringen ger darfor ett viktigt tillskott i kunskapen om trafikskador. Dels minskas
det stora morkertalet som finns i polisens statistik, dels blir kunskapen om skade-
graden battre genom sjukhusens diagnoser av de skadade.

| dagsléaget ar nastan alla akutmottagningar pa sjukhusen och aven nagra
narakutmottagningar anslutna till STRADA. Sjukhusregistreringen omfattar ocksa
singelolyckor med gaende, alltsa olyckor dér gaende halkat eller ramlat omkull.
Dessa olyckor ingar inte i den officiella definitionen av vagtrafikolycka. Polisens
statistik ska darfor inte omfatta singelolyckor med gaende. Samtidigt utgor dessa
olyckor den storsta delen av skador bland gaende.

Morkertalet i polisens trafikolycksstatistik ar sarskilt stort for cyklister. Polisen
registrerade endast 26 procent av alla skadade cyklister i STRADA ar 2013. De
flesta cyklister skadar sig i singelolyckor och oftast finns det inget behov att
kontakta polisen. Den hogsta andelen registrerade hos polisen var gaende i
kollision med ett fordon. Polisen tackte 67 procent av dessa personer.

Trots rapportering fran bade polis och sjukhus finns det ett morkertal i olycks-
statistiken. Det finns ett bortfall i sjukhusrapporteringen, da det kravs ett med-
givande av patienten att uppgifterna registreras i STRADA. Dessutom finns det
personer som varken anméler till polis eller kommer till en akutmottagning efter
en skada i trafiken.

Den officiella statistiken for vagtrafikolyckor i Sverige baseras endast pa de
polisrapporterade olyckorna.

Trafikolycksrapporteringen i Stockholm

| Stockholm har det under flera ar skett en stegvis anslutning av akut-
mottagningar. Det ar darfor svart att gora jamforelser mellan aren. Huddinge
sjukhus var forst ut i lanet och startade sin rapportering ar 2003. Karolinska
sjukhuset och Astrid Lindgrens barnsjukhus ansl6t sig hdsten 2006,
Sodersjukhuset 2008, Sankt Gorans sjukhus 2009, Danderyds sjukhus i slutet av
2010 och senast Narakuten for barn i mitten av 2011.

Forandringar i sjukhusrapportering och ofullstandig rapportering av polisen
forsvarar arbetet med att analysera och tolka trafikolycksstatistiken. Dessutom &r
antalet olyckor som intraffar relativt fa. Enskilda olyckor och slumpmaéssiga
variationer kan darfor fa stort procentuellt genomslag. Det galler sarskilt nar man,



som i den har rapporten, studerar ett begransat geografiskt omrade och kortare
tidsperioder.

Det géller alltsa att vara forsiktig med att tolka sma procentuella forandringar
mellan olika ar, olika trafikantgrupper eller olika alderskategorier som faktiska
och verkliga forandringar eller skillnader i trafiksakerhetslaget.

Utveckling 2004-2013

I den hdr rapporten presenteras statistik over trafikolyckor som intréffat i Stock-
holms stad 2013 dels for aret i sig, dels i forhallande till utvecklingen fran 2004
och framat. Rapporten bygger pa statistik dver trafikolyckor med personskada
enligt polisens rapportering samt uppgifter om skadade pa registrerande akut-
mottagningar. Vad géller sjukvardsregistreringen saknas ibland uppgift om
kommun eller plats i kommunen. Olyckor dar plats i kommunen &r okand, men
dar det finns uppgift om att skadan har intraffat i Stockholm, ingar i statistiken.
Av de skadade som finns registrerade i Stockholms 1an, men dér det saknas
uppgift om kommun uppskattar kontoret att cirka 400-500 har intraffat i
Stockholms stad. Dessa ingar inte i foljande avsnitt, men bor hallas i minnet i den
fortsatta redovisningen.

2010 var forsta aret med sjukvardsstatistik med god geografisk tackning for
Stockholm. Bortfall finns framst for norra innerstaden under januari till september
2010 med cirka 150-200 skadade. 2011 hade Sankt Gorans sjukhus ett uppehall i
registreringen mellan mars och oktober, vilket ger ett uppskattat bortfall pa cirka
270 skadade personer. Bortfallet berér framst Norrmalm, Ostermalm och
Vasterort.

| polisens statistik finns ett bortfall i slutet av 2013 med anledning av problem
med it-system.



Antal omkomna och skadade enligt polisen

Enligt polisens statistik blev 6 personer dodade och 270 personer svart skadade i
trafiken i Stockholm under 2013. Dessutom blev 1 473 personer lindrigt skadade.
Sammanlagt dodades och skadades 1 749 personer. Polisen kunde inte registrera
alla olyckor i slutet av aret med anledning av problem med it-system. Bortfallets
storlek ligger uppskattningsvis mellan 50 och 80 personer under december.

De senaste fem aren har i genomsnitt 9 personer omkommit arligen. Gaende ar
den storsta gruppen av trafikanter i Stockholm bland doda i trafiken. 2013 omkom
fyra oskyddade trafikanter, tva gaende och tva motorcyklister. En av de gaende
blev pakord av en personbil pa ett obevakat 6vergangsstalle, och en gaende avled
efter att hon skulle korsa en gata dar det inte fanns nagon ordnad gangpassage. En
polisman dog med fyrhjuling vid bevakningen av ett statsbesok och en
motorcyklist dog efter att ha forlorat fastet pa ett oljelackage pa det statliga
vagnatet. Tva personbilsforare finns bland de omkomna under 2013. Den ena dog
pa en statlig vag och den andra pa en kommunal.

Fyra av de sex omkomna var man. Fyra av dodsolyckorna intraffade i innerstaden,

en i Soderort och en i Vésterort. Antalet ddda i trafiken var 20 procent lagre under
2009-2013 an under femarsperioden 2004-2008.
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Diagram |. Antal skadade efter skadegrad och ar enligt polisen. Mv=medelvirde.

Antalet skadade personer under 2013 ar nagot fler &n diagrammet visar eftersom
polisen hade problem med sitt nya it-system under december. Antal doda och
personer som enligt polisen blir svart skadade varierar kraftigt mellan aren. Det ar
darfor vanskligt att dra langtgaende slutsatser mellan enskilda ar. Det &r battre att
jamfora medelvarden under en viss period, lampligen tre till fem ar. Antalet doda
och rapporterade svart skadade under de senaste fem aren 2009-2013 har minskat
med 7 procent i jamforelse med perioden 2004-2008.
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Diagram 2. Antal déda och svart skadade efter firdsitt enligt polisen. Mv=medelvirde.

Minskningen av svart skadade har skett bland mopedister med 36 procent,
motorcyklister med 9 och bland bilister med 24 procent.

Antalet svart skadade gaende och cyklister har daremot okat enligt polisens
rapportering. Det ar 14 procent fler gdende som omkommit eller fatt svara skador
under de senaste fem aren jamfort med 2004-2008, och 25 procent fler cyklister.
Fotgangarnas svara skador har 6kat mest i kollisioner med cyklister eller
mopedister. Okningen ligger dér p& 29 procent. Den storsta procentuella 6kningen
av cyklisternas svara skador sker mest i kollisioner med andra cyklister eller i
singelolyckor. Singelolyckorna kan delvis bero pa att trafikanten vajer for nagon
annan trafikant for att undvika en kollision. Okningen av svara skador bland
cyklister i olyckor dar inget motorfordon &r inblandat var 36 procent hogre 2009-
2013 &n under 2004-2008. Som jamforelse har antalet cyklister 6kat ungeféar lika
mycket under perioden (34 procent dver innerstadssnittet).

Nastan halften av de dodliga eller svara olyckorna ar 2013 intraffade i
innerstaden. 70 procent av olyckorna dar gaende eller cyklister blev svart skadade
skedde i innerstaden. Soderort visar den hogsta procentuella 6kningen av svart
skadade gaende under de fem senaste aren jamfort med 2004-2008, och i
innerstaden har de svara skadorna 6kat mest bland cyklisterna.

Antal omkomna och skadade enligt polisen och sjukhusen

Avrligen skadas omkring 5 000 personer i trafiken i Stockholm enligt STRADA.
Berakningar som Trafikkontoret har gjort visar att de totala arliga
samhallsekonomiska kostnaderna for personskadorna ar cirka 3 miljarder kronor.
Materiella kostnader utgor en knapp fjardedel, medan de aterstaende tre
fjardedelarna representerar individernas immateriella riskvéardering. Drygt en
tredjedel av kostnaderna hanfor sig till skador som drabbar bilférare och
passagerare, medan tva tredjedelar av kostnaderna hanfor sig till skador som



drabbar oskyddade trafikanter. Singelolyckorna med gaende orsakar
samhéllsekonomiska kostnader om ca 0,5 miljarder kronor arligen *.

Av diagram 3 framgar tydligt att sjukhusregistreringen tillfor ett betydande antal
skadade till olycksstatistiken. Ar 2013 rapporterade sjukhusen sammanlagt in
ytterligare 3 217 trafikskadade personer. Tillsammans med polisens uppgifter blir
det 4 966 trafikskadade i Stockholm.

I diagrammet nedan visas antal skadade efter fardsatt samt vem av polis eller sjuk-
vard som registrerat den skadade. Den nedersta delen av stapeln visar skadade
som bara finns i polisens rapportering (bl&). Overst visas de skadade som bara
finns i sjukhusrapporteringen och som aldrig kommit till polisens kdnnedom
(réd). Mellandelen visar det antal skadade som rapporterats av bade polisen och
sjukvarden (svart).
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Diagram 3. Antal skadade efter fardsitt och uppgiftslimnare. Mv=medelvarde.

Nastan en tredjedel av alla trafikskadade, 1 537 personer, skadades som gaende i
singelolyckor, dvs. halkade eller ramlade omkull utan att ndgon annan trafikant
var inblandad.

Antalet skadade enligt sjukhusen var 12 procent fler 2013 &n i genomsnitt under
de tre foregaende aren. Detta beror pa att registreringen har skett utan avbrott i
alla akutmottagningar under hela aret. Gaende i singelolyckor bortraknade var
rapporterade fran varden 26 procent fler 2013 jamfort med 2010-2012 i snitt.
Polisen rapporterade 8 procent farre skadade forra aret, men den faktiska
minskningen &r nagot mindre med anledning av bortfallet i december.

! De skadade i Stockholms stad trafik: Hur ménga ar de i verkligheten? Hur mycket kostar deras

skador? Rapport Trafikkontoret 2008.
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Procentuell fordandring av antalet skadade fran
2010-2012 (medelvarden) till 2013

Gaende i singelolyckor ej medraknade

Rapportor Bil

Mc

Moped

Cykel

Gaende

Totalt

-13%
14%
-5%

Polisen
Sjukvarden
Totalt

-10%
26%
8%

6%
4%
5%

9%
50%
40%

-2%
15%
4%

-8%
26%
8%

Tabell 1.

Utvecklingen av antalet skadade skiljer sig markant mellan polisen och
sjukvarden. Undantaget ar mopedisterna. Bade polisen och sjukvarden visar en
stor okning i antalet skadade cyklister under 2013 jamfort med de tre féregaende
aren, men skillnaden i 6kningen ar mycket stor mellan kallorna, 9 respektive 50
procent. Skillnaden beror delvis pa att polisen och sjukvarden rapporterar olika
typer av cyklisters olyckor (se diagram 8). Polisen far oftare kdinnedom om
kollisionsolyckor &n handelser dar cyklister har ramlat utan att nagon annan
trafikant var inblandad. De allra flesta cyklister som kommer till akutmottagning
har skadat sig i singelolyckor. Vader- och vaglagsforhallandena under ett enskilt
ar kan ha stor paverkan pa antalet skadade cyklister.

Omkomna och skadade manadsvis enligt polisen

Diagrammet nedan visar antal skadade férdelade Gver arets tolv manader enligt
polisens statistik. Den heldragna linjen visar arsvariationen i genomsnitt under
aren 2008-2012.
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Diagram 4. Antal skadade manadsvis enligt polisen. Mv=medelvirde. Obs att viss data saknas for
december 2013.

Trafikolyckorna och skadade fordelar sig i stort sett likadant som trafiken. Under
sommarhalvaret ar trafiken intensiv, med manga bilar, cyklar och gaende, vilket



leder till fler konflikter och olyckor. Mellan maj till oktober brukar skadetalen
vara hogre med en nedgang under juli, som ar den vanligaste semestermanaden.

December 2013 &r inte komplett rapporterad eftersom polisen inte kunde
registrera olyckor i sitt nya system. Under de forsta fem manaderna 2013 var
skadetalen lagre an de foregaende aren och fran juni och framat lag skadetalen
nara de tidigare aren eller hogre bortsett ifran det osakra utfallet for december. De
arliga variationerna kan delvis bero pa slumpen, vaderleksférhallandena och
antalet arbetsdagar i manaden da flera skadas pa en vardag an under l6rdag eller
sondag.

Omkomna och skadade manadsvis enligt polisen och sjukhusen

Statistiken fran sjukhusen ger en annan fordelning Gver aret med fler olyckor
intraffade under host- och vintermanaderna an under sommarhalvaret. Detta beror
pa singelolyckorna med gaende.
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2013 skadades 1 537 gaende i singelolyckor. Antalet var lagre an under de tre
foregaende aren. | mars 2013 skadades 330 fotgangare i singelolyckor och totalt
antalet skadade var 6ver 500. Under de foregdende aren var januari och december
de mest skadefyllda manaderna.
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Diagram 5. Antal skadade manadsvis enligt polisen och sjukhusen.
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Diagram 6. Antal skadade gdende i singelolyckor manadsvis. Mv=medelvarde.

Olyckor och skadade efter olyckstyp enligt polisen
Enligt polisens statistik skadas flest personer i upphinnandeolyckor, alltsa
pakorningar bakifran, och i kollisioner mellan motorfordon och gaende eller

cyklister.
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Diagram 7. Antal olyckor och skadade efter olyckstyp enligt polisen. Mv=medelvarde.
Mfr=motorfordon.

Ar 2013 var totalt antalet rapporterade olyckor 4 procent lagre &n i snittet 2008-
2012 och skadade personer var 7 procent farre. Skillnaden kan helt bero pa
bortfallet i polisens rapportering under december.
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Korsande, upphinnande- och avsvangandeolyckor minskade 2013 &ven om man
tar hansyn till bortfallet. | dessa olyckor skadas ofta flera personer. Darfor har
skadades antal totalt gatt ned mer an olyckorna. Métesolyckor har de svaraste
skadorna, bade i antal skadade och skadeféljden. En person dog 2013 i
frontalkrock/maétesolycka pa en stracka i Soderort.

Under det senaste decenniet har cykeltrafiken i Stockholm 6kat kraftigt. Totalt
antal rapporterade skadade/olyckor var farre 2013 &n i genomsnitt 2008-2012,
men de cykelrelaterade olyckorna - bade kollisioner mellan motorfordon och
cykel eller moped samt olyckor dar inget motorfordon &r inblandat, men minst en
cyklist eller mopedlst (gdende/cykel/moped) — var nagra fler an under de fem
foregdende aren. Aven omkornlngsolyckorna och skadade i dessa var nagra fler &n
tidigare, men skillnaden kan beror pa slumpen, eftersom antalen &r sa fa.

Olyckor och skadade efter olyckstyp enligt polisen och sjukhusen

Den sammanlagda statistiken fran bade polis och sjukhus ger dven har en annan
bild. Den enskilt storsta olyckstypen &r singelolyckor med gdende. Darefter
kommer upphinnandeolyckor. Pa tredje plats kommer olyckor dar cyklister,
gaende och mopedister skadats utan inblandning av motorfordon. I dessa ingar
singelolyckor med cykel och moped samt olika typer av kollisioner mellan de tre
trafikantslagen. Polisens uppgifter i diagram 7 jamfors 2013 med medelvérdena
fran de fem foregdende aren, men eftersom det i Stockholm inte finns data fran
tillrackligt manga akutmottagningar fore 2010 jamfors sammanlagt antal skadade
tar 2013 med de tre foregaende aren 2010-2012 i diagram 8.
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Diagram 8. Antal skadade efter olyckstyp och uppgiftslamnare. Mv=medelvarde. .
Mfr=motorfordon.

Som framgar av diagrammet ovan tillfor sjukhusrapporteringen aven ett stort antal
personer som skadats i upphinnandeolyckor mellan motorfordon, samt i olyckor
dar endast gdende, cyklister eller mopedister &r inblandade.



| diagram 8 framgar tydligare an i diagram 7 att det var flera skadade personer i
cykelrelaterade olyckor (gaende/cykel/moped och cykel/moped-mfr) 2013 &n
under de tidigare aren. Vintermanaderna skiljer sig mellan aren. Det paverkar
cyklandet och antalet skadade cyklister och gaende i singelolyckor under de
enskilda aren.

Omkomna och skadade efter fdrdsdtt enligt polisen

| polisens statistik ar majoriteten av de skadade bilakande. 2013 var deras andel
59 procent, vilket dr 1 032 personer. | kategorin bil ingar har personbil, lastbil,
buss och nagra skadade i sparvagn eller arbetsfordon.

16 procent, 274 personer, av de skadade var gaende 2013. De flesta, 85 procent,
skadades i kollision med bil eller motorcykel. Var sjunde gaende skadades i
kollision med en cyklist eller mopedist.

16 procent, 282 personer, var skadade cyklister. De flesta cyklister, 67 procent,
skadades i kollision med bil eller motorcykel.

Vid jamforelse av de tva femarsperioderna 2004-2008 och 2009-2013 &r totalt
antal skadade 8 procent lagre under de senaste fem aren an den forsta femars-
perioden. Mest har mopedisterna minskat (23%) darefter bilisterna med 12%,
gaende 3% och motorcyklisterna med 5%. Antalet skadade cyklister har 6kat med
6%.
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Diagram 9. Antal skadade efter fardsatt och ar enligt polisen. Mv=medelvirde.

Omkomna och skadade efter fardsdtt enligt polisen och sjukhusen

Sammanlagt har polisen och sjukhusen rapporterat in 4 966 trafikskadade i Stock-
holm under 2013. 1 537 av dessa ar gaende som halkat, snubblat eller fallit omkull
utan nagon annan inblandad. Gaendes singelolyckor utgor nastan en tredjedel av
alla trafikskadade i staden.



| den sammanlagda statistiken var ar 2013 35 procent av alla skadade trafikanter
bilister. De gaende stod for en nagot storre andel, 38 procent. Det finns sma arliga
variationer, men gaendes andel har alltid varit nagot hogre an bilisternas.

Totalt visar statistiken alltsa att de gaendes trafikolycksproblem &r nagot storre an
bilisternas bade i antal och skadekonsekvens (se diagram 16). Som framgar av
diagram 10 tillkommer ocksa ett stort antal skadade cyklister och bilister i
sjukhusrapporteringen.
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Diagram 10. Antal skadade efter fardsatt 2013 enligt polis och sjukhus.

Den storsta skillnaden mellan polisens och sjukhusens statistik ar fordelningen

mellan trafikantgrupperna. Enligt polisens statistik & omkring 60 procent av de
skadade bilister och 30 procent gaende och cyklister. Enligt sjukhusen &r ca 30

procent av de skadade bilister och tva tredjedelar gadende och cyklister.
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Diagram | 1. Skadade 2013 efter trafikantkategori enligt sjukhusen i jamforelse med polisen.
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Omkomna och skadade efter omrade enligt polisen och sjukhusen

Ar 2013 fick 40 procent av personerna sina skador i innerstaden, 33 procent i
Soderort och 19 procent i Vasterort. |1 8 procent av skadefallen kan det inte anges
var i staden olyckan intraffade.

| ytterstaden finns flera trafikleder med hastighetsbegransningen 70 km/tim och
aven statliga vagar med 90 km/tim. Trafiken &r ocksa glesare an i innerstaden,
vilket kan inbjuda bil- och motorcykelférare att valja en hogre hastighet.
Hastigheterna &ar avgorande bade for risken att en olycka ska intraffa och for hur
allvarliga konsekvenserna blir om den intréaffar. | ytterstaden finns dessutom fler
planskildheter som separerar gaende och cyklister fran biltrafiken, vilket ger en
béttre trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

Ar 2013 skadades fler géende i kollision med fordon i innerstaden &n i Séderort
och Vasterort tillsammans, men hélften av gaendes singelolyckor intraffade i
ytterstaden. Nastan tva tredjedalar av skadade bilister har varit inblandade i
olycka i ytterstaden.
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Diagram 12. Alla skadade 2013 enligt polis och sjukhus. Relativ fordelning per omrade och
fardsatt.

Skadade efter dlder och kon

Enligt polisens statistik skadas fler mén &n kvinnor i trafiken, 61 procent mellan
aren 2008 och 2012 och 63 procent 2013. Bland de aldre trafikanterna, 6ver 75 ar,
har fler kvinnor &n mén skadats. Detta kan till viss del forklaras av att det i denna
aldersgrupp finns fler kvinnor, eftersom de lever langre an man. Generellt sett ar
dessutom kvinnors kroppar skorare &n mans vilket innebér att de riskerar att fa
svarare skador &n man som drabbas av motsvarande kraft i en olycka.
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Diagram 13. Antal skadade per aldersgrupp och kon enligt polisen och sjukvarden.

| forhallande till antal invanare har kvinnor i aldersgrupperna 55-64 och 65-74 och
man 18-24 och 45-54 ar hogsta risken for trafikskada. Man har hogre risk i de
yngre aldersgrupperna och da framst som bilférare. Kvinnornas risk 6kar med
aldern dar de ofta skadas som gaende i singelolyckor.

Barn drabbas generellt sett sallan av vagtrafikskador i Stockholm. Aldrarna 18-24

ar och fran 465 till 64 har hogst antal skadade i férhallande till deras befolknings-
antal.
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Diagram |4. Antalet skadade fotgingare i singelolyckor per aldersgrupp och kon ar 2013.



Olyckor drabbar inte bara dem som bor i staden. Manga manniskor kommer hit
fran grannkommuner for att arbeta, allt flera turister besoker staden och manga
bilister bara passerar Stockholm. Bland dessa ar medelalders dverrepresenterade,
aldres och yngres olycksrisker ar darfor hogre &n kurvan i diagram 15.

= Polis endast mm Polis och sjukvird
mm Sjukvard endast utom géende singel Gaende singel
=== Antal skadade per 100 000 invinare

1000 -

900
800 -
700 -
600 -

500 -

400 - -

300 -

200 -

100 I I

; _ .

15-17 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75- Okiint

Diagram |5. Antal skadade per dldersgrupp och antal skadade 2013 enligt polisen och sjukvarden.

Skadornas svarighetsgrad enligt sjukhusen

| sjukhusregistreringen baseras graden pa skadans svarighet pa sjukvardens
diagnoser. Det ger en avsevart béattre bild av personskadorna &n vad som finns i
polisens statistik.

Sjukhusen klassificerar skador enligt den sa kallade 1SS-skalan (Injury Severity
Score) dér en hogre siffra innebér allvarligare skada. Enligt Trafikverket
klassificeras skadegraden enligt foljande:

Oskadad: ISS 0

Latt skadad: 1SS 1-3
Mattligt skadad: ISS 4-8
Allvarligt skadad: 1SS 9-

Diagram 16 visar sjukhusens bedémning av skadegraden for dem som registrerats
i Stockholm 2013. Har redovisas aven de personer som besokt en akutmottagning
efter en trafikolycka, men dar sjukvarden efter en undersokning bedomt personen
som oskadad.
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Diagram |6. Skadade efter skadegrad (ISS) ar 2013 enligt sjukhusen.

Statistiken visar att en storre andel av de oskyddade trafikanterna - alltsa gaende,
cyklister, mopedister och motorcyklister - far svarare skador an de som aker i bil
enligt ISS.

De olyckor dér gdende halkat eller snubblat ger ett stort antal personer med svara
skador. En litteraturstudie som Trafikkontoret latit gora visar att gdendes
singelolyckor ger svarare skador an bilisters och cyklisters singelolyckor och att
gaende i storre utstrackning an cyklister har nedsatt rorlighet och bestaende vark
efter en singelolycka.” Aldres fysiska svaghet gor att konsekvenserna blir
allvarligare om en aldre drabbas av en viss typ av olycka, & om en yngre person
rakar ut for samma sak. Singelolyckor med gaende ar ganska banala for yngre
trafikanter, medan aldre drabbas av allvarliga konsekvenser. Det &r speciellt de
aldre kvinnorna som behdver langa vardtider for sina skador.

De senaste aren har i genomsnitt 1 500 gaende skadats per ar i singelolyckor i
Stockholm. Skadorna for gaende ar alltsa manga ganger svara. En berdkning som
Trafikkontoret gjort visar att dessa olyckor kostar samhallet en halv miljard
arligen.®

Jdmforelse med andra storstdder och riket som helhet enligt polisen

Sex dodade personer i stockholmstrafiken under 2013 motsvarar 0,7 trafikdddade
per 100 000 invanare. Det ar betydligt farre an motsvarande siffra for Sverige som
helhet (2,7).

2 Singelolyckor med fotgéngare — en kunskapsoversikt. Trafikkontoret 2008.
® De skadade i Stockholms stad trafik: Hur ménga ar de i verkligheten? Hur mycket kostar deras
skador? Trafikkontoret 2008.
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Diagram |7. Antal dédade i trafikolyckor per 100 000 invanare.

Ocksa i landets andra tva storstadskommuner Géteborg och Malmo ar antalet
omkomna i trafiken, raknad per invanare, lagre an i riket. Det finns bidragande
faktorer till jamforelsen mellan storstdderna och landet i helhet. Dels innebér
tatortstrafik lagre hastigheter, och darmed férre och lindrigare skador vid
kollisioner an i landsbygdstrafiken. Dessutom utnyttjas landsbygdskommunernas
véagnat ofta till stor del av genomfartstrafik. Landsbygdskommunernas vagar
hanterar darfor ofta mer trafik an vad de borde i forhallande till befolknings-
underlaget.

Malmo har haft den starkaste nedgangen vad géller antal dodade medan Stock-
holm har lagst antal doda i forhallande till antal invanare. Sverige har som helhet
haft en kraftig nedgang i antal dodade det senaste decenniet.

| diagram 17 och diagram 18 ingar dven gaende som blivit pakdrda av sparvagn.
Dessa personer ingar inte i Sveriges officiella statistik for vagtrafikolyckor.
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Diagram 18. Antal dédade och svart skadade i trafikolyckor enligt polisen per 100 000 invanare.

Jamfort med 6vriga landet har de tre storstadskommunerna haft lagre skadetal
sedan 2006 &n riket i sin helhet. Stockholm ligger dock pa riksniva under de
senaste tva aren i antal doda och svart skadade i relation till antal invanare.

Nar istallet alla trafikskadade jamfors - alltsa dven lindrigt skadade - i de tre

storstadskommunerna hamnar 2013 Stockholm lagst med 195, Malmé med 218
och Gateborg med 229 skadade per 100 000 invanare.
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Paverkande faktorer

Stockholms stad bedriver ett aktivt trafiksakerhetsarbete. Samtidigt paverkas
trafiksékerhetslaget i hog grad av faktorer som staden har begransad mojlighet
att paverka. Det handlar bl.a. om ekonomisk utveckling, trafikarbetet och
befolkningens sammansattning i forhallande till alder, kon, ekonomisk
situation och livsstil. Framforallt handlar det om delar av samhéllsutvecklingen
som speglar, eller paverkar, trafikens totala omfattning.

Invanarantalet i Stockholm okar for varje ar. Mellan 2006 och 2013 har stadens
befolkning 6kat med 16 procent, vilket innebar en 6kad efterfragan pa transporter.
Antalet dldre 6kar vilket kan komma att paverka trafikskadeutvecklingen.

Biltrafikens okning i Stockholmsregionen har som helhet mattats av. | Trafikkon-

torets arliga trafikmatningar har biltrafiken minskat fran 2006 till 2013 i
innerstadssnittet med 12 procent och i regioncentrumsnittet med 2 procent.
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Stadens trafiksdkerhet i framtiden

| stadens trafiksékerhetsprogram &r det vergripande malet fram till 2020 en 40-
procentig minskning av antalet dodade och svart skadade i polisrapporterade
trafikolyckor i forhallande till genomsnittet for 2006-2009.
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Diagram 19. Déda och svart skadade i polisrapporterade trafikolyckor samt stadens mal for
2020.

Polisen registrerade 10 procent farre dodade och svart skadade 2013 &n 2012.
Eftersom polisen inte kunde registrera alla olyckor och skadade under december
manad 2013, &r det faktiska utfallet osékert.

Det &r ett sedan lange kant faktum att antalet personer som enligt polisen blir svart
skadade varierar mellan aren. Generellt gar olycksstatistik ofta i cykler och det ar
darfor mycket vanskligt att dra nagra slutsatser mellan enskilda ar. For att titta pa
trender maste man titta pa flera ars sikt, minst tre till fem ar. Medelvardet for de
senaste fem aren 2009-2013 ar 274 och for 2006-2009 var det 277. Detta tyder pa
att de trafiksakerhetssatsningar som staden gjort hittills, inte har varit tillrackliga
for att minska antalet doda och svart skadade i takt med malet.

En delforklaring till att utvecklingen inte varit mer positiv ar att befolkningen
samtidigt 6kat med narmare 70 000 personer. Aven andra omvérldfaktorer sdsom
konjunktur kan leda till 6kat transportbehov. Det faktum att gruppen éldre 6kar
och att manga fler kor bil allt hogre upp i aldrarna kommer att ocksa paverka
trafiken samt att staden har en hdg ambition att fa flera att cykla.
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