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1. Inledning

Pa Kungsbron utmed strackan mellan Blekholmsterrassen och Vasagatan saknas idag
sammanhangande cykelstrdk. Langs gatans norra sida finns en cykelbana i vastgaende riktning
mellan infarten till Cityterminalen och Fleminggatan. Pa stdra sidan finns inga cykelbanor eller
cykelfalt. Denna saknade lank har identifierats i Stockholms stads Cykelplan. Berord stracka ar
klassad som ett pendlingscykelstrak.

Utmed den aktuella strackan passerar cirka 2 600 cyklister och 16 000 fordon per dygn. Flera
bussar trafikerar omradet i och med néarheten till Cityterminalen samt stombusslinje 1. Den tata
trafiken och framkomlighetsproblemen under rusningstid bidrar till begransad framkomlighet och
trafiksdkerhetsproblem for cyklister och fotgéngare. Denna trafiksituation ar sarskilt tydlig i
korsningen Kungsgatan/Vasagatan.

Mojligheten till att skapa battre framkomlighet och en hdgre grad av trafiksakerhet for cyklister
pa Kungsbron styrs till stor del av vilka atgarder som kan tillskapas i korsningen
Kungsgatan/Vasagatan. Eftersom denna korsning idag ar olycksdrabbad finns ett behov av att
mer systematiskt kartlagga trafiksakerhetssituationen. Detta gérs genom foreliggande
konfliktobservationsstudie.
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Figur 1 Oversiktskarta 6ver Norrmalm med studerad korsning markerad med rott.
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1.1. Syfte

Syftet med konfliktobservationsstudien ar att klarlagga befintlig trafiksakerhetssituation i
korsningen Kungsgatan/Vasagatan. | denna kartlaggning studeras beteenden, konflikter och
sékerhetsrisker kopplade till korsningens utformning.

Resultaten fran konfliktstudien avser utgora ett viktigt underlag for beslut om utformning av
atgarder som ska 6ka framkomligheten och trafiksakerheten for cyklister pa Kungsbron. Med
valet av konfliktobservationstekniken som metod finns méjligheten att genomféra efterstudier
som kan utvardera trafiksakerhetseffekterna av en ombyggnad av korsningen.

1.2. Befintliga trafikférhallanden

Korsningen Kungsgatan/Vasagatan ar en viktig knutpunkt for resor mellan stadsdelarna
Norrmalm, Kungsholmen och Vasastaden. Genom korsningen passerar manga cyklister utmed
viktiga pendlingstrak. Stombusslinje 1 mellan Stora Essingen och Frihamnen trafikerar
Kungsgatan.

1.2.1. Korsningen

Korsningen ar signalreglerad med tva korfalt i norra, vastra och sodra tillfarterna samt ett korfalt
i Ostra tillfarten. Skyltad hastighet ar 50 km/h pa Vasagatan och Kungsgatans véastra del. Pa
Ostra delen av Kungsgatan ar hogsta tillatna hastighet 30 km/h. Cykelfalt finns pa Vasagatans
sddra del i norrgaende riktning, vilka 6vergar i cykelbana efter korsningen norrut. Hallplatslage
for bussar finns i den ostra franfarten for busslinje 1 och for busslinjer 53, 65 och 69 finns ett
hallplatslage i sodra franfarten. Bussprioritering finns for busslinje 1 i korsningens
signalanlaggning. Genomfartstrafik ar férbjuden pa Kungsgatan mellan Sveavagen och
Vasagatan. Vanstersvang ar forbjuden fran Vasagatan mot Kungsgatan. | figur 2 har
korsningens faser skissats upp i Capcal. Fas 2 representerar funktionen av forgront for den
s6dra tillfarten.

Faz 1 Faz 2 Faz 3 Faz 4

-

~ A LDV /

Figur 2 Skiss over faser i trafiksignalen. Fas 1 & Kungsgatans vastra tillfart osv.
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Figur 3 lllustration 6ver korsningens utformning med Vasagatans sddra tillfart nederst i bild.

1.2.2. Trafikfloden fordonstrafik

En matning av trafiken i korsningen genomférdes torsdag den 19/9 under for- och
eftermiddagens maxtimmar. Matningen omfattade cyklister, gdende, personbilar och tung trafik.
Resultaten, som framgar av figur 4-7, &r sammanstallt via videoanalys av videofilmningar.
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Figur 4 Trafikfloden under formiddag maxtimme. Klassificering ”Alla fordon” inkluderar bil och tung trafik. Bildkalla:
Rodinfo Europe AB

Under formiddagen ar det framforallt mycket trafik i vastra tillfarten och kobildning uppstar tidvis
med koer som ibland stracker sig bak, vasterut till Fleminggatan. Aven sodra tillfarten ar hart
belastad.
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Figur 5 Trafikfloden under eftermiddag maxtimme. Klassificering ”Alla fordon” inkluderar bil och tung trafik. Bildkéalla:
Rodinfo Europe AB

Eftermiddagens maxtimme innehaller nagot mindre trafik an formiddagen. Storsta skillnaden ar
okningen av trafiken norrifran.
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1.2.3. Trafikfloden cyklister och fotgéngare

Trafikmatning Kungsbron sep 2013
Matplats:  Kungsgatan/Vasagatan
Kungsgatan - Vasagatan

Svangfordelning 7
Cykel pa vag s
Torsdag 2013-09-19
KI: 08:00 -09:00

-

(Andra fordonsklasser och
matperiodtimme i gula
drop-downmenyer nedan.)

GC-passage medurs

GC-passage moturs

Figur 6 Trafikfloden for cykel formiddag maxtimme. Bildkalla: Rodinfo Europe AB

De tydligaste pendlingsstrommarna for cyklister under formiddagen &ar norrut pa Vasagatan och
Osterut pa Kungsgatan. Flest gaende noteras tvars den ostra anslutningen. Dock ar flodena
relativt jamna. De stora flodena skapar tidvis trangsel i anslutning till 6vergangsstallen och
tvingar ut fotgangare exempelvis pa cykelbanan pa Vasagatan norr om korsningen.

Norra anslutningen Ostra anslutningen Sodra anslutningen Véstra anslutningen
Moturs Medurs Tot Moturs Medurs Tot Moturs Medurs Tot Moturs Medurs Tot
126 506 632 491 218 709 485 194 679 231 465 696

Tabell 1 Fotgangarfléden férmiddag maxtimme. Riktningarna "Moturs” och ”Medurs” redovisas i figur 6.

Figur 7 Trangt pa 6vergangsstallet 6ver Vasagatans norra tillfart under formiddagens maxtimme.
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Trafikmatning Kungsbron sep 2013
Matplats: Kungsgatan/Vasagatan

Kungsgatan - Vasagatan

Svangfordelning
Cykel pa vag
Torsdag2013-09-19
KI: 16:00-17:00

oy

(Andra fordonsklasser och
matperiodtimme i gula
drop-downmenyer nedan.)

GC-passage medurs

GC-passage moturs

Figur 8 Trafikmatning cykel eftermiddag maxtimme. Bildké&lla: Rodinfo Europe AB

Under eftermiddagen cyklar farre genom korsningen och sddra tillfarten har likt under
formiddagen flest cyklister. Fler gdende passerar 6ver 6vergangsstéllena pa eftermiddagen.
Storst flode ar uppmétt tvars sédra anslutningen, se tabell 2 nedan.

Norra anslutningen Ostra anslutningen Sddra anslutningen Vastra anslutningen
Moturs Medurs Tot Moturs Medurs Tot Moturs Medurs Tot Moturs Medurs Tot
443 405 848 397 487 884 527 634 1161 428 480 908

Tabell 2 Fotgangarfloden eftermiddag maxtimme. Riktningarna "Moturs” och "Medurs” redovisas i figur 7.

1.3. Olycksstatistik

Mellan 2000 till och med 2013 har det inom och i anslutning till berérd korsning rapporterats in
totalt 56 olyckor i STRADA® fr&n bade polis och sjukhus. Av det totala antalet olyckor har 48
definierats som lindriga och 7 svara. Dartill har 1 dodsolycka &gt rum. Cirka 2/3 av olyckorna har
intraffat inom korsningsomradet. Resterande 1/3 har intraffat i anslutning till korsningen, se figur
9.

Den mest forekommande olyckstypen ar mellan fotgdngare och motorfordon. Olyckor mellan
cykel/moped och motorfordon ar nast storsta kategorin. Inom den kategorin aterfinns
dodsolyckan 2007. Den olyckan intraffade da lastbil skulle svanga hoger mot Vasagatan och en
cyklist skulle rakt fram mot Kungsgatan. Vid tillfallet fanns ingen malad cykelbox vilket bidrog till
att siktforhallandena var begransade.

! STRADA ér ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet.
Namnet ar en forkortning av Swedish Traffic Accident Data Acquisition.
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Figur 9 Utsnitt ur karta fran STRADA. Réda prickar ar olyckor fran sjukhusrapporter och bléa fran polisrapporter.
Textfargen indikerar svarighetsgrad. Rod=svar olycka, Gul=lindrig olycka.

Singel [Djur Fotg. Cykel Moped [MC Personbil [Lastbil |Buss
Fotg. 5(,-5)
Cykel 2(--2) 2(-,11)
Moped
MC 2(-,-,2)
Personbil [4 (-,1,3) |1 (-, 1,-) [15 (-, 2,13) |7 (-, 1, 6) 7(,-7)
Lastbil 2(-,13,1) 12(1,-,1)
Buss 1(--,1) 3(-,-3) 2(-,-2) 1(--,1)

Figur 10 Konfliktdiagram fran STRADA. Siffror inom parentes visar antalet dédsolyckor, svara olyckor och lindriga olyckor.

Under eftermiddag och tidig kvall intraffar flest olyckor. Dock ar det svart att tillskriva en viss
olyckstyp en sarskild tidpunkt. De svara olyckorna tenderar att intraffat utanfor maxtimmarna. Av
de svara olyckorna ar fotgangare inblandade i 4 av 7 olyckor. Dessa olyckor har intraffat pa eller
i direkt anslutning till 6vergangsstallen.

Olyckan som inkluderar djur ar fran april 2010 da en hast skenade ivag fran en parad. Ryttaren
kastades av och landade pa en personbil.
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| figur 11-13 syns mer tydligt var olyckorna har intraffat. Olyckor dar fotgangare och motorfordon
ar inblandade ar tydligt kopplade till 6vergangsstéllen. Bland dessa ar 6vergangsstallet tvars
sodra tillfarten mest olycksdrabbad, dar ocksa flest fotgangare passerar. For cyklister ar det
framst mitt i och i nordvastra delen av korsningen som olyckor intraffat.

h«-‘fmr

oL
'

Tan

Figur 11 Till vanster, utsnitt ur STRADA som visar olyckor mellan fotgdngare och motorfordon. Figur 12 Till héger, utsnitt
ur STRADA som visar olyckor mellan cyklister och motorfordon.

STOCKHOLM,

Figur 13 Utsnitt ur STRADA som visar olyckor mellan fotgéngare och cykel/moped
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2. Konfliktobservationsstudie

Den svenska konflikttekniken har utvecklats vid Lunds Tekniska Hogskola och ar en metod for
att kartlagga trafiksékerhet i framforallt tatort.

2.1. Metod

Metoden bygger pa mattet "tid till olycka” dar en observator registrerar konflikter, vilket ar
oonskade handelser dar trafikanter ofrivilligt utsatts for farliga trafiksituationer. Observatoren
uppskattar avstand och hastighet for inblandade trafikanter och bedomer darifran tiden det
skulle ta fran det att konflikten startar till dess att en olycka skulle ha intraffat om ingen
avvarjande manover utforts av de inblandade trafikanterna. Oftast avvarjas olyckorna genom
inbromsningar men ibland aven genom vajning och acceleration. For att forbattra registreringen
av konflikter anvands videokamera s& att man kan kontrollera osakra bedémningar fran
platsstudie i efterhand. Konfliktobservationsstudien utférs under minst 18 timmar pa den
analyserade platsen.

Konflikterna delas sedan upp i allvarliga och icke allvarliga. Allvarliga konflikter definieras i
grafen i figur 14 och kdnnetecknas av héga hastigheter och korta tider till olycka.

The border between Serious and Non-serious Conflict

Definition of a Serious Conflict

Entering speed (km/h) I[‘\ = Tire 1o Aceident

s remalning, from when the evasive action & taken until the collisicn wonld

i ithe road users had continned with unchanged speacs and directicas
The can be caleulated hased on the estimates af distances d and speed v
1 25 d = Distance o the potential paint of eollision
v = Speed when the evasive action is taken
100 - -~
Serious d
km 75 Conr“CtS Al_—:_ @& Serious Conflicts
£33 . ¢
/h Acc'darl}ﬁf*- N ] Slight Cenflicts
| Potential Conflicts

Undisturbed
passages

50 .
/ Non serious
; Conflicts ||
/’
, L/
0 1 2 3 4 5 TA
Time to Accident (sec)

[\
3]

Figur 14 Beskrivning av metod for att bedoma allvarlighetsgrad.

Allvarliga konflikter och olyckor skiljer sig inte mycket at och darfor kan olyckor undvikas om
man forebygger allvarliga konflikter. Det &r béattre att méata konflikter &n olyckor da det intraffar
mellan 3 000 och 40 000 konflikter for varje polisrapporterad personskadeolycka. Olyckorna blir
for fa till antalet och utgor inte ndgot bra statistiskt underlag. Denna metod kan utféras under ett
par dagar medan en olycksstudie kraver insamling av data under flera ar och de olycksdata som
finns tillgangliga anda i manga fall ar otillrackliga.
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Denna metod ar aven bra i avseendet att man kan se forloppet fram till dess att konflikten
uppstar vilket kan ge en fordjupad forstaelse for olyckorna samt konflikternas orsak och
uppkomst. Andra sakerhetsproblem pa platsen kan ocksa registreras som felparkerade fordon,
framkomlighetsproblem och trafikregelovertradelser.

2.2. Genomfodrande

Totalt 18 timmar observationer genomférdes under foljande tider och datum:

Observationer | 10-september 11-september 12-september
Formiddag 07:20 — 09:20 06:50 — 08:50 07:30 — 09:30
Lunch 10:30 - 12:30 11:00 — 13:00 11:00 - 13:00
Eftermiddag 15:00 - 17:00 16:00 — 18:00 16:00 — 18:00

Véaderlek under genomférda observationer pendlade fran 10 grader och vaxlande molnighet till
20 grader och sol. | évrigt torrt vaglag och inget regn.

Observationerna genomférdes av Per Francke med stod av Jesper Skiold och Ellen Fredholm.
Tva personer deltog per pass. Observerade konflikter har noterats i ett protokoll dar bland annat
hastighet och avstand registrerats. Efter att observationerna genomforts har all data matats in i
Excel for vidare analys. | de fall oklarheter har funnits har videofilmer fran observationstillfallena
granskats ytterligare. For bedémning av hastighet och avstand har granskningsmoten hallits
med Trafikkontoret for att kalibrera in ratt bedomningsniva.

Figur 15 Bild fran videokameran éver korsningen.
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Figur 16 Rod prick markerar kameraposition och vilket omrade som fangades upp i videoinspelningen. Infalld bild visar var
kameran monterats.
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3. Resultat

Under de 18 timmar som observationerna genomfoérdes noterades totalt 215 konfliktsituationer.
Efter granskning av konflikter via videomaterialet blev slutresultatet 172 konflikter. De
konflikter/hAndelser som sorterats bort ur redovisningen ar de dar tid-till-olycka-véardet varit 6ver
2,5 samt déar det i videoanalysen framkommit att nagon trafikant agerat annorlunda mot vad
som uppfattats pa plats. Vid sidan av observerade konflikter noterades:

e 94 situationer da korsningen blockerades

e 68 otilldtna svangrorelser

3.1. Konfliktdiagram och allvarlighetsgrad bland konflikter

Utifran registrerade konflikter har ett konfliktdiagram upprattats. | diagrammet nedan syns
registrerade konflikter utifran deras tid-till-olycka-varde samt dimensionerande hastighet for
konflikten. Den rdda linjen separerar allvarliga och icke-allvarliga konflikter. Av de 172 konflikter
som redovisas i diagrammet har 50 % eller 86 stycken bedémts som allvarliga.

Konfliktdiagram Kungsgatan-Vasagatan
10-12 september 2013
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Tid-till-olycka (s)

Om registrerade konflikter delas upp per observationspass syns att under eftermiddagen
intraffar flest konflikter, bade allvarliga och icke-allvarliga, se tabell 3 nedan.

: 10-september 11-september 12-september
Observationer . . , . , ,
Allvarliga Icke-allvarliga Allvarliga Icke-allvarliga Allvarliga Icke-allvarliga
Formiddag 5 9 9 6 11 9
Lunch 7 7 10 9 1 14
Eftermiddag 14 5 16 11 13 16
Summa 26 21 35 26 25 39

Tabell 3 Antalet noterade konflikter uppdelat per observation.
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Figur 17 Bild fran videoinspelning visandes konflikt som klassats som allvarlig. Fotgangare gar mot rott till hoger i bild.
En olycka avvérjs genom inbromsning av den réda bilen.

Vid sammanstéllning av de trafikantslag som ar inblandade i konflikterna ar det tydligt att
personbilar och fotgangare ar de trafikantgrupper som ar mest inblandade i bade allvarliga och
icke-allvarliga konflikter. MC &r inblandade i procentuellt flest allvarliga konflikter och aven
cyklister &r inblandade i fler allvarliga an icke-allvarliga konflikter.

Konflikter per trafikantslag Allvarliga Icke-allvarliga Summa
Bussar 7 9 16
Fotgangare 55 56 111
Personbil 57 61 118
Lastbil 1 6 7
MC 6 1 7
Cyklister 37 26 63

Tabell 4 Konflikter uppdelat per involverade trafikanter.
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Figur 18 Konfliktdiagram uppdelat per inblandade trafikantslag.

3.2. Konfliktobservationer

Observerade konflikter ar ofta kopplade till att trafikanter gar/kér mot rétt men det finns ocksa
orsaker att finna i korsningens utformning. | figur 19 framgar de punkter dar flest konflikter
intraffat. Tva av dessa punkter, 1 och 2, ar kopplade till vanstersvangande fran Vasagatan mot
Kungsbron. Totalt 73 konflikter involverar vanstersvangande motorfordon fran Vasagatan mot
Kungsgatan. Nagra av dessa konflikter involverar fler an tva trafikanter. Konflikterna uppstar da
perioden med forgront for vanstersvangande upphor och évergar i en blandfas med norra
tillfarten, vilket ocksa inkluderar gront for gdende tvars vastra tillfarten. Vanstersvangande gasar
pa nar de ser att fordon borjar kora i norra tillfarten och vid de tillfallen fotgangare ska passera
Kungsgatans vastra tillfart tvingas de bromsa kraftigt. Detta problem gor att korsningen tidvis
blockeras. Figur 20 illustrerar detta problem.
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Figur 19 Aterkommande konfliktpunkter.

Bilaga 1 - Konfliktobservationsstudie av korsningen Kungsgatan/Vasagatan

19



Figur 20 Exempel pa vanstersvangande som blockerar korsningen for trafik som ska séderut pa Vasagatan.

Den tredje punkten i figur 19 ar cykelbanan pé dstra sidan Vasagatan dar gaende tidvis
blockerar for cyklister. Ca 40 konflikter intraffade i den punkten och majoriteten av dessa ar
klassade som allvarliga och involverar cyklister. | figur 21 syns ett sadant exempel. Orsakerna
till konflikterna beror till stor del p& att det ar trangt pa gangbanan vi 6vergangstallet under
maxtimmarna. Fotgangare verkar heller inte uppfatta infarten till cykelbanan.

Figur 21 Skarmklipp fran videoinspelning visandes cyklister som far vdja och stanna for fotgangare pa cykelbanan.
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3.2.1.

Ovriga konfliktobservationer

Vid sidan av de mest féorekommande konflikterna, som utgor cirka 60 %, finns ett antal mindre
forekommande konflikter eller andra detaljer i konflikter som ar varda att notera. Dessa har
sammanfattats nedan utifran trafikantslag.

Géaende

Cykel

Bil

Buss

Géaende som vantar pa passage av Vasagatans norra dvergangsstalle i korsningens ostra
sida kliver ut i cykelbanan i avvaktan pa gron signal. Detta blockerar cyklisters
framkomlighet norrut pa Vasagatan.

Refugerna i samtliga passager ar smala. Medger mycket begrénsat utrymme for
barnvagnar, cyklister etc att stanna mellan korfalten.

Cykelbanan norrut pa Vasagatan ar smal (ca 1,25 m) vilket medfor att cyklister kor i
korbanan och passerar andra cyklister pa gangbanan.

Cykelbana saknas pa Vasagatan norrifrdn. Cyklister som trafikerar har och ska dsterut pa
Kungsgatan passerar vid 6vergangsstallet eller stéller sig mitt i korsningen i avvaktan pa
lucka for vanstersvang.

Vissa cyklister hamnar i konflikt med fordon i Vasagatans norra tillfart. Cyklister staller sig
over hela cykelboxen men uppfattar i vissa fall inte att hdgersvangen ar separatreglerad
och kan ga i tva faser.

En del cyklister "rundar” hornen pa gangbanan i korsningen for att slippa invanta grén
signal. Framst fr&n Vasagatans norra tillfart mot Kungsgatan osterut.

Hogersvangande fran Vasagatan mot Kungsgatan blockerar tidvis raktframgaende
cyklister pa Vasagatan norrut.

Leveranser sker pa Vasagatan direkt séder och norr om korsningen, framst i nordlig
riktning. Skapar viss stokighet.

Bilister pa Vasagatan norrut — Ett antal (framst taxi) star i vanster korfalt innan korsning
och "tranger” in sig i raktframgaende korfalt.

Buss, eller annan tung trafik, som gor vanstersvang frdn Kungsgatan mot Vasagatan
sOderut stannar for gdende som passerar Vasagatan vilket ofta medfor att korsningen
blockeras. Hinner ej undan innan néasta signalfas.

Bussar som ska hdger fran Vasagatans norra tillfart mot Kungsbron maste anvanda storre
delen av intilliggande korfélt for att klara svangen. Bussar sveper ocksa Gver hela bakre
refugklacken vilket gor det svart for fotgangare att std sakert att vanta pa sin tur att
passera.

Samtliga trafikanter

Samtliga trafikantgrupper drar ut pa signalfaserna. Manga passager mot réd ljussignal.

Signalanlaggningens faser medfor att biltrafik fran Vasagatan soderifran far grén signal for
vanstersvangande. Efter cirka halva signalfasen far gdende 6ver Kungsbrons passage
gron signal. Detta medfor ofta blockering av korsning eller att bilister stressas och gasar
pa for att inte blockera korsning. Trafiksakerhetsrisk i kombination med gangpassager.
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3.2.2. Blockeringar och framkomlighet

Korsningen blockerades tidvis. Flertalet observerade konflikter har sin utgdngspunkt i situationer
som leder till blockering. Féljande orsaker till blockering av korsningen har identifierats:

e  Blockering av korsning ar vanligast vid vanstersvang fran Vasagatan mot Kungsgatan
vasterut.

e Vid enstaka tillfallen blockeras korsningen av kobildning bakat fran signalanlaggning vid
Norra bantorget/Olof Palmes gata.

e Vid enstaka tillfallen blockeras gdngpassagen i korsningens sodra ben da SL-buss och
Hop-on-hop-off-turistbuss samtidigt angor hallplats pa Vasagatan soderut.
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3.4. Slutsatser

Resultatet av konfliktstudien pavisar behov av att genomféra atgarder for 6kad trafiksakerhet i
korsningen. Vid ombyggnation med cykelfélt pa Kungsgatan vasterut stélls ytterligare krav pa
att hantera de problem som idag finns i korsningen.

Konfliktstudien bekraftar delvis den bild av trafiksakerhetssituationen som framkommit i
STRADA-utdragen. Fotgangare och personbilar ar de trafikanter som ar mest representerade i
konflikterna. Stora trafiksakerhetsproblem finns med vanstersvangande trafik fran Vasagatan
mot Kungsbron. Dock finns en viss skillnad mellan de platser for olyckor inrapporterade i
STRADA och de platser dar konflikterna observerats. | STRADA syns inte ndgon stérre mangd
olyckor kopplat till blockeringen av cykelbanan i Vasagatans norra franfart. Samma skillnad
mellan STRADA och konfliktstudien syns for Gvergangsstallet ver sddra tillfarten pa
Vasagatan. Dar har flest olyckor intraffat mellan fotgangare och motorfordon men fa konflikter
har registrerats.

Cirka 60 % av alla konflikter i korsningen &r koncentrerade till de tre punkterna i figur 19. En
tydlig problematik finns kring hur korsningens signalomlopp ar programmerat. Den korta
perioden av forgront for vanstersvangande i Vasagatans sddra tillfart skapar konflikter med
dvergangsstallet samt att bilister tvingas bromsa kraftigt framfor den trafikstrom som ska
soderut pa Vasagatan. Aven konflikter mellan cyklister och fotgangare pa infarten till cykelbanan
pa Vasagatan framstar som ett trafiksakerhetsproblem.

Figur 22 Vanstersvangande mot Kungsbron blockerar korsning och cyklist tvingas stanna och leda cykeln forbi bilar som
blockerar.

Bilaga 1 - Konfliktobservationsstudie av korsningen Kungsgatan/Vasagatan 23



3.4.1. Indata till planering av atgarder

Vid planering av atgarder i korsningen finns ett antal punkter kopplade till resultaten i
konfliktstudien som bor beaktas. Dessa punkter ar:

e  Se Over faserna i trafiksignalen for att minska konflikter i vanstersvang fran Vasgatan mot
Kungsbron.

e  Tydliggora cykelfaltets dvergang till cykelbana pa Vasagatans 6stra sida. Inkorningen till
cykelbanan och eventuell malning av cykelfalt genom korsningen bér 6vervagas.

e  Se Over utformning och bredd pa refuger.

e  Cyklister bor ledas mer centralt in i cykelboxen i Vasagatans norra tillfart for att undvika
konflikter vid blockering av korfalt fér hdgersvangande fordon.

Efter genomforande av eventuella atgarder i korsningen bor en efterstudie goras. En
konfliktobservationsstudie med samma metod som i féreliggande utredning kan jamféra och
utvardera hur trafiksakerhetssituationen paverkats utifran mangd och allvarlighetsgrad pa
konflikter.
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