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Inledning
Bakgrund

Det har under lang tid funnits intresse, fran bade markigare och kommunen, att
etablera ett verksamhetsomrade inom Kil. Ett planprogram startades i juni 2012.
Planprogrammet ska utreda forutsittningarna for ett verksamhetsomrade inom
Kil och ska ligga till grund for ett framtida beslut om omradet ar limpligt att
utveckla genom en fortsatt detaljplanering och utbyggnad.

Inom programmet ska méjligheterna att forlagea bl.a. smaindustri, infarts-
parkering, bussdepi, AVC med aterbruk och ev. vindkraftverk utredas. Den totala
ytan for verksamheter inom Nacka kommun och Virmd6 kommun ér ca 20 ha.

Kommunerna dger inte marken inom programomradet utan marken dgs av privata
fastighetsigare.

Uppdraget

Uppdraget innefattar att ta fram en overgripande trafikutredning f6r program-
omrédet. Utredningen belyser eventuell risk f6r kobildning pa avfartsramperna
fran vig 222 Virmdoleden.

Onskningar finns att inom kort paborja detaljplan fér ett delomrade sydost om
korsningen mellan vig 222 Virmdoéleden och vig 622. For detta omrade redovisas
en mer detaljerad trafikutredning med vigsystem och viglutningar.

Figur: Programomrade markerat med rott
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Lage
Omriédet ligger pa grinsen mellan Nacka kommun och Virmdé kommun och ar

beldget i baida kommunerna. Programomradet ligger norr om vig 222 Virmdo-
leden och pa 6mse sidor om vig 622.

Marken ir i huvudsak gronomraden med mycket skog och ett fatal dngar och
oppna filt. Omradet dr mycket kuperat med hojdskillnader pa 6ver 30 meter.
Markforhallandena utmed vig 622 ar stundtals daliga.

De delomriden som ska exploateras ligger spridda pa 6mse sidor av vig 622 och
utgor totalt knappt 20 hektar i storlek. De delas upp i fyra delomraden.
Delomrade 1 ligger sydost om vig 622 och nordost om vig 222 och utgor ca 6
hektar. Delomrade 2 ligger nordvist om vag 622 och nordost om vag 222 och ar
strax 6ver 9 hektar stort. Delomrade 3 dr beligen séder om vig 622 mitt emot
Virmdovigen och dr 3,3 hektar stort. Delomrade 4 i 6ster dr endast 1,6 hektar
stort och till storsta del redan utbyggd.

I Nacka finns nirbeligen bostadsbebyggelse pa 6mse sidor om Virmdévagen.

Nuvarande trafikforutsattningar

Vagnat och vagutrustning

Statliga vagar

Trafikverket dr vaghallare f6r vig 222 (Virmdoleden) och vig 622 (Gamla
Skirgardsvigen) mellan vig 222 och vig 642 (Lagnovigen). Trafikverket dger
aven Trafikplats Insjon med broar etc. Trafikplatsen dr dock inte en fullvardig
trafikplats.

Vig 222 ir en motorvig med separerade korfilt och har en hastighetsbegriansning
pa 90 km/tim forbi trafikplats Insjon, vigen gir dock 6ver till motortrafikled strax
Oster om samma trafikplats.

Pa avfartsvigarna fran vig 222 samt pa vag 622 fram till ca 200 meter vaster om
korsning med Virmdovigen ir hastighetsbegrinsningen 70 km/tim. Osterut ir
hastighetsbegrinsningen 50 km/tim f6rbi korsningarna med Virmdoleden och
med vig 642 och fram till att vig 622 6vergar till kommunalt huvudmannaskap
och kallas da f6r Gamla Skirgardsvigen.

Vig 622, mellan vig 222 och Virmdévigen, édr ca 11 meter bred, med tva korfalt
och breda sidoremsor.

Vig 642 Lagnoévigen regleras av en hastighetsbegrinsning pa 50 km/tim fran
korsningen med vig 622 och 200 meter norr om samma korsning, direfter
6vergar hastighetsbegrinsningen till bashastighet utanfor titort, det vill sdga
70 km/tim.

De statliga vigarna ir alla BK1-klassade.

Kommunala och enskilda vagar

Gamla Skirgardsvagen 6ster om vig 642 och Virmdovigen genom Insjon ar
kommunala vigar. Gamla Skirgirdsvigen dr en BK2-klassad vig som regleras av
en hastighetsbegrinsning pd 50 km/tim. Virmdévigen dr en BK1-klassad vig
som ocksa regleras av en hastighetsbegrinsning pa 50 km/tim.
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Graningevigen idr en enskild vig som dgs av Graningevigens
Samfillighetsforening, hastighetsbegrinsningen ar satt till 50 km/tim.

Busstrafik, hallplatser och pendlarparkering

Vig 222 och Vig 622 trafikeras av busstrafik fran SL. Aven Virmdovigen
trafikeras av ett par busslinjer.

Det finns idag tva busshallplatser lings vig 622 6ster om korsningen mellan vig
622 och Virmdéviagen. I nordéstra hérnet av korsningen finns en mindre
infartsparkering med ca 30 platser.

De busslinjer som i nuldget trafikerar busshéllplatsen beligen pa vig 622 mellan
Virmdovagen och vig 642 ar linjerna 420, 422, 425, 492 och 424HC. Totala
antalet bussar som trafikerar denna hallplats under en normal vardag ir ca 260
stycken.

Gang- och cykeltrafik

Inom omridet finns endast ett fatal punkter dir oskyddade trafikanter vistas 1
nirhet av vagnatet. Dessa dterfinns till storsta delen lings vig 622 mellan
korsningen med Virmdévigen och korsningen med vig 642 och 1 samband med
gang- och cykelvigen. Denna gang- och cykelvig I6per parallellt med Gamla
Skargardsvigen frin Gustavsberg, korsar sedan vigen ca 100 meter Oster om
vig 642 och fortsitter parallellt med vig 622/Gamla Skirgardsvigen fram till
korsningen med Virmdévigen. Vid denna punkt avviker gang- och cykelbanan
mot nordvist och fortsitter lings med Virmdovigen.

Over vig mellan korsningen med Virmdovigen och korsningen med vig 642
finns ett 6vergangsstille for passagerare fran busshallplatsen beldgen i nordostlig
tirdriktning pa vig 622.

Huvudkérbanans landsvigsliknande karaktir och de h6ga uppmitta
medelhastigheterna forsamrar i hog grad trafiksakerheten f6r oskyddade
trafikanter vid de tva Overgangsstillena over vag 622.
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Brister i nuvarande trafiksystem

Trafiksékerhet langs vag 622

Vig 622 ir pa strickan ca 11 meter bred med tva korfilt och breda sidoremsor.
Vigen upplevs av fordonsforare som siker, vilket bidrar till h6ga
medelhastigheter. Detta syns i trafikmétningar dir medelhastigheten for
personbilar under dagtid ligger runt 80 km/tim dven om hastighetsbegrinsningen
ar 70 km/tim. Hastighetsbegrinsningen sankts till 50 km/tim vister om
korsningen med Virmdovigen, dock skattas den reella medelhastigheten ligga pa
betydligt hogre nivéer, vilket medfor 6kade trafiksikerhetsrisker.

Flera konfliktsituationer kan pekas ut i korsningarna med Virmdovigen samt vig
642, si som konflikt med svingande fordon, konflikt med utsvingande buss frin
héllplats och konflikt med gdende som ska korsa de obevakade 6vergangsstillena.
Dessa riskmoment kan leda till svara olyckor, sirskilt om hastigheten 6verstiger 50
km/tim vid sidokrock mellan fordon eller 30 km/tim vid krock med oskyddade
trafikanter enligt vad som kan utldsas av Trafikverkets framtagna
krockvildskurvor.

Den breda sidremsan som tillsammans med de héga hastigheterna inbjuder till
omkorningar ir dnnu en trafiksikerhetsrisk.

Slutligen kan ocksa risken att fordonsférare som kor fel och ut pa vig 622 fran
vig 222 for att gora farliga vinstersvingar 6ver den dubbla spirrlinjen nimnas,
detta i syfte att gora en U-sving pd vig 222. Detta aterfinns dock pa andra
trafikplatser.

Kapacitet och tillganglighet

Det finns inga nuvarande kapacitetsbrister. Tvirtom, de reella hastigheterna ar
héga pa grund av ldg trafikbelastning och god sikt, vigen idr saledes inte
sjalvreglerande utan inbjuder till héga hastigheter.
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Nuvarande trafikfloden

Mitningstidpunkter pa aktuella trafikfloden varierar mellan de olika vigpartierna.
Pa vig 622 och vig 642 ir mitningarna fran ar 2005. P4 den kommunala delen av
vig 622 (Gamla Skirgardsvigen) finns nyare matningar fran ar 2011. Vig 222 har
dock de nyaste mitningar fran ar 2013. Ar 2013 definieras dirfér som nulige. De
trafiksiffror fran 2005 och 2011 raknas upp med 2 % drlig 6kning till ar 2013.
Andelen uppmiitta tunga fordon dndras dock inte i upprikningen.
Sommartrafiken riknas upp med 50 % efter besked fran Virmdoé kommun.

Pa Virmdoévigen har information om trafikflodet erhallits muntligt av Nacka
kommun. Dessvirre saknas varden for trafikflodet pa vig 622 mellan
Virmdovagen och vig 642. Vi har dirfor antagit att det dr 80 % av trafiken som
tirdas soderut pa vig 622 och resterande som firdas norrut.

Ar 2013 Dygnsmedelstrafik Dygnsmedelstrafik
normal tid sommartid
Pb Lb Totalt Pb Lb Totalt

Vig 222 vister om tpl 27758 | 3095 | 30853 | 41 637 | 40642 46 279
Vig 222 6ster om tpl 23538 | 2487 | 26025 | 35307 | 3730 39 037

Vig 622 6105 689 6794 | 9157 | 1033 10 190
Vig 642 2177 390 2567 | 32065 585 3 850
Virmdovagen 2430 270 2700 | 30645 405 4 050
Gamla Skirgardsviagen 5404 534 5939 | 8106 801 8907

Fiour: Nuvarande utformning och trafikflode normal tid (i svart) och sommartid (i rott)
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Programomradet idag och i framtiden

Nuvarande verksamhet

Inom den planerade verksamhetsomride finns i dagsliget endast en mindre
driftdepa, denna ir beligen i delomrade 4. Verksamheten alstrar dock mycket lite
trafik och belastar endast marginellt det studerade vignitet.

Planerad verksamhet 2020 och 2030

Inom programmet ska méjligheterna att forlagea bl.a. smaindustri, infarts-
parkering, bussdepi, AVC med aterbruk och ev. vindkraftverk utredas. Den totala
ytan for verksamheter inom Nacka kommun och Virmdé kommun ar ca 20 ha.

Utbyggnaden av omradet kommer att ske progressivt och vi har darfér antagit en
linjdr byggnadstakt med start ar 2015. Dock antar vi att en bussdepa och en
atervinningscentral med aterbruk kommer att sta klara innan ar 2020. Resterande
verksamhetsomrade antas vara utbyggt till 33 % ar 2020 och till 100 % ar 2030.



Verksamhetsomrade Kil - Trafikutredning 2014-08-28

Beraknad trafikalstring i omradet 2020 och 2030

For att kunna berikna trafikalstringen har studien baserat sig pa RES 05/06 men
di det rader en viss osikerhet 1 dessa siffror har vi darfor valt att dverskatta dem i
denna utredning.

Inom verksamhetsomraden har det antagits att 20 parkeringsplatser kommer att
finnas per 1000 kvin BTA. BTA utgor vanligtvis cirka halften av de planerade
verksamhetsomradesytorna. Vi bedomer som praxis att det sker 3 fordonsrorelser
per parkeringsplats per dag.

Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg PROSAM (1989) brukar 17 % antas for
industriomrade. P.g.a. osikerheter antas hir att 25 % utgors av tunga fordon.

Under sommartid sker en minskning av aktiviteten inom verksamhetsomraden.
Denna aktivitetsreducering forvintas minska trafikalstringen med 50 %.

Atervinningscentralen trafikalstring har bedomts, efter diskussion med Erland
Thordarson samt med Nacka kommun, na 1000 rérelser per dag.

Bussdepans trafikalstring beraknas fran den bussdepa som redan finns i Nacka
kommun och med antagandet att de ca 100 bussar som kan parkera dir kor 3 tur
och retur vardera per dag och att motsvarande busschaufférer dker nigot mindre
da vi har tagit hojd for att de ibland stannar kvar och t.ex. dter lunch i bussdepan.
Under sommaren avtar aktiviteten nagot och trafikalstringen blir 20 % mindre.
Telefonkontakt har ocksa tagits med Keolis som bekriftar trafikalstringen.

Delomrade 1:

Delomrade 1 om ca 60 000 kvm och ar mycket kuperat. Omradet kommer
troligen att nyttjas for en dtervinningscentral med aterbruk. Denna kommer att ta
upp ca 30 000 kvm (3 hektar). Cirka 30 000 kvm mark aterstar och pa sikt
planeras anvindas for smaindustri. Planer finns dock pa att bygga ut
atervinningscentralen upp till 5 ha, trafikalstringen fran delomrade bedéms
emellertid inte dndras markbart da bortfallet frin de minskade industriomradena
ersatts av mer trafik till atervinningscentralen.

Delomrade 2:

Delomrade 2 dr 91 000 kvm stort och varierar med bade kuperade och mera plana
partier. En planerad bussdepa om eventuellt 5 ha antas anlaggas inom detta
omride. Resterande ca 41 000 kvm avses att anvandas for smaindustri.

Delomrade 3:

Ca 1 500 kvm av detta 33 500 kvm stora omrade planeras for infartsparkering,
resterande ca 32 000 kvm antas bli smiindustri.

Delomrade 4:

Ytan pa ca 16 000 kvm dr till stor del redan exploaterad och endast sma
mojligheter finns for vidare expansion. Trafikalstringen blir mycket liten.
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Tabell: Framtida verksamhet i omradet samt beréknad trafikalstring ar 2020 och 2030

Ar 2020 Dygnsmedelstrafik normal tid | Dygnsmedelstrafik sommartid
Pb Lb Totalt Pb Lb Totalt

Smaindustri delomride 1 225 75 300 113 37 150
Smaindustri delomrade 2 307 102 409 154 51 205
Smaindustri delomride 3 267 66 333 134 33 167
Smaindustri delomride 4 120 40 160 60 20 80
Avc 910 90 1000 910 90 1000
Bussdepai 520 600 1120 416 480 896
Totalt alstrad trafik 2349 973 3322 | 1786 712 2497

Ar 2030 Dygnsmedelstrafik normal tid | Dygnsmedelstrafik sommartid
Pb Lb Totalt Pb Lb Totalt

Smaindustri delomriade 1 675 225 900 338 112 450
Smaindustri delomrade 2 923 307 1230 462 154 616
Smaindustri delomride 3 800 200 1000 400 100 500
Smaindustri delomrade 4 360 120 480 180 60 240
AVc 910 90 1000 910 90 1000
Bussdepa 520 600 1120 416 480 896
Totalt alstrad trafik 4188 | 1542 5730 | 2705 996 31701
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Framtida trafiksituation

Trafikfloden 2020 och 2030

Framtida trafikfloden beriknas frin uppmitta trafikfloden med upprikning om

2 % okning per ar till ar 2020 och 2030. Trafikokningen speglar de nirliggande
bostadsomradena arliga 6kningar pa ca 2 % av antal invanare mellan idag och ar
2030. For att kunna rikna ut trafikfloden utan for stora komplikationer antas
ocksa att trafikanterna som bestker och arbetar i1 de olika verksamhetsomridena,
atervinningscentralen och bussdepan inte nyttjar tillfallet till att beséka andra
malpunkter i omradet. Alla alstrade trafikrorelser dr siledes unika vilket betyder att
det totala uppskattade trafikflodet dr nigot hogre an vad som kan forvintas av ett
sadant exploateringsomrade. Dartill har det antagits att den trafik som alstras av
de olika verksamheterna foérdelas till 80 % visterut mot vig 222 och 20 % Gsterut
pa vig 622.

Den av programomradet alstrade trafiken som amnar firdas pa vig 222 antas
fordelas jamt 1 bada riktningar.

Trafiken som fiardas Osterut fran verksamhetsomridena bedoms fardas till 80 %
pa Gamla Skirgardsvigen, 20 % pa vig 642 och en férsumbar del Virmdovigen.

Trafikflodet fran Virmdovigen antas fortsiattningsvis fordelas ut pa vig 622 med
80 % trafik som fardas soderut och 20 % norrut.

Under sommaren reduceras aktiviteten inom verksamhetsomridena avsevirt. Vi
forutsitter att trafikalstringen minskas med 50 % fran smaindustrierna och med
20 % fran bussdepan. Emellertid forutspas trafikalstringen fran de manga
sommarhusen i omradet ocksa i framtiden bidra med en 6kning pa 50 % av
pendlings- och genomfartstrafiken.
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Tabell: Framtida trafikfloden 2020

Ar 2020 Dygnsmedelstrafik normal tid | Dygnsmedelstrafik sommartid
Pb Lb Totalt Pb Lb Totalt
Vig 222 vister om tpl | 32825 | 3944 | 36769 | 48542 | 5617 54 159
Vig 222 6ster om tpl 27977 | 3246 | 31223 | 41271 | 4570 45 841
Vig 622 innan c-plats’ 8892 | 1570 | 10462 | 11947 | 1756 13 704
Vig 622 efter c-plats 7715| 1050 | 8764 | 10992 | 1361 12 354
Vig 642 2 595 487 | 3082 | 3822 700 4 523
Virmdovigen 2791 310 3101 | 4187 465 4 652
Gamla Skirgardsvigen 6 677 808 | 7485| 9668 | 1062 10 731

Tabell: Framtida trafikfloden 2030

Ar 2030 Dygnsmedelstrafik normal tid | Dygnsmedelstrafik sommartid
Pb Lb Totalt Pb Lb Totalt
Vig 222 vister om tpl 40543 | 4951 | 45494 | 59384 | 6899 66 283
Vig 222 6ster om tpl 34634 | 4099 | 38733 | 50520 | 50622 56 142
Vig 622 innan c-plats 11899 | 2198 | 14097 | 14987 | 2244 17 231
Vig 622 efter c-plats 10082 | 1465| 11547 | 13712 | 1742 15 454
Vig 642 3216 608 3824 | 4081 859 5 540
Virmdovagen 3403 378 3781 | 5104 567 5671
Gamla Skirgardsvigen 8405 | 1056 9461 | 11891 | 1321 13 212

! C-plats avser den fOrsta cirkulationsplatsen i h6jd med delomréide 1 och 2.
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Karta: Trafikflode under normal tid (i svart) och sommartid (i rétt) ar 2020
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Kapacitetsbegransande punkter
Vig 222

Enligt Trafikverkets metodbeskrivning for beridkning av kapacitet och
framkomlighetseffekter i vigtrafikanldggningar (TRV 2013:64 343) beriknas
brytpunkten fér motortrafikleder med 2 korfilt vara 3 488 fordon per timme per
riktning. Over detta virde uppstar kobildningar eller reducerade hastigheter.
Enligt vara beridkningar kommer maxtimmestrafiken under sommatren (3 444 f/h)
att ligea nira Trafikverkets grinsvirde. Risk finns darfor for kobildning pa
huvudkérbanan.

Vig 622

Pa en tvafaltsvig bor trafikflodet ej 6verstiga 1 600 fordon per korfilt under
maxtimmen, 6ver detta virde kan inbromsningar och kobildningar ske. For vig
622 kommer inte trafikflédet att uppna detta virde, dock kommer kapaciteten att
begrinsas i korsningspunkterna. Utrdkningarna f6r vigens maxkapacitet begrinsas
darfor till korsningspunkterna.

14
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Forslag till atgarder

Overgripande vagnat
Vig 222

Vig 222:s huvudkoérbana féreslas ej forindras dd den ej ingar 1
uppdragsbeskrivningen.

Diremot foreslds avfart fran vag 622 in till pafartsvagen till 222 i vistgaende
riktning flyttas nagot at sydvist, sa att den borjar 1 gemensam korsning med
nuvarande anslutning av avfartsvigen fran vig 222 till vig 622. Detta frigér mera
exploaterbar mark samt medfor ingen vasentlig andring i trafiksikerheten pa
pafartsrampen.

En extra pafartsvig for kollektivtrafik fran bussdepa-omradet ut pa vig 222
toreslds. Denna pafartsvig bor ansluta till vig 222 dir vigens kollektivkorfalt
bérjar och kraver didrmed ingen fysisk forindring pa huvudskorbanans linjeforing.
Risken for konflikt mellan fordon fran den existerande pafartsviagen och den
toreslagna pafartsvigen dr liten och anses ha en férsumbar negativ paverkan pa
trafiksikerheten.

Vig 222 ir i dagsliget inte 6verbelastad forbi trafikplats Insjon men med en arlig
2 % okning av trafiken samt en érlig variation av upp till 50 % mer trafik
sommartid kan vagens belastning bli hég och risken finns f6r kébildning eller
reducerade hastigheter under maxtimmen vid horisonten ar 2030. Emellertid
utgor trafikalstringen fran det nya verksamhetsomradet endast en liten andel av
den totala sommartrafiken och bedéms foljaktligen inte bli en betydande orsak till
den hoga belastningsgraden.

Vig 622

Vig 622 ir i dagsliget bred med hoga medelhastigheter, hogre dn den gallande
maximala hastighetsbegrinsningen. Trafiksikerheten blir dirfor lidande. I
samband med utbyggnad av nya korsningspunkter for att na verksamhets-
omridena foreslas dirfor ocksa Gvergripande trafiksikerhetshojande atgirder.

Hastighetsbegrinsningen foreslds sinkas till 60 km/tim dir det idag 4r 70 km/tim
och 40 km/tim dir det nuvarande dr 50 km/tim. I samband med sinkningen bor
vigens bredd ocksa reduceras for att bittra fordonsforares forstaelse f6r den ligre
hastighetsgrinsen. Hastighetsbegrinsningen foljer dessutom Trafikverkets
lingtgaende mal om att ga Gver till sa kallade jamna hastigheter. I samband med
en reducering av viagens bredd bor en cykelbana byggas ut frin korsningen med
Virmdovigen och vidare séderut lings med vig 622. Utbyggnaden féreslas ske
som en forlingning av nuvarande gang- och cykelvig pa nordvistra sidan om
vigen.

Nya cirkulationsplatser eller férskjutna 3-vigskorsningar bér anliggas vid
korsningspunkterna med det lokala vignitet inom verksamhetsomraden.

Nya busshallplatser

Nya busshallplatser anldggas bor anliggas lings vig 622 for att betjina de nya
verksamhetsomradena, frimst nira atervinningscentralen dar aterbruksdelen kan
dra till sig personer som 6nskar fynda olika féremal.
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Alternativa anslutningspunkter och korsningsutformningar

Fyra alternativ for anslutning av verksamhetsomradena presenteras schematiskt
hir nedan. Vigarnas linjeforing inom verksamhetsomradena 4r 1 hégsta grad grova
forslag. Alternativ 1 och 2 ar idéskisser som togs fram vid ett tidigare skede av
Nacka kommun. Alternativ 3 féreslar en trafiklésning utan att visentlig dndra pa
av- och pafartsvigarnas linjeféring. Alternativ 4 foresprakar att av- och
pafartsvigarna mots upp 1 en och samma punkt och bildar en fyrfiltsvag fram till
en cirkulationsplats vid korsningspunkten med det lokala vignatet fran delomrade
1 och 2. Férindringar som emellertid paverkar statliga vigars funktion och/eller
kriver att ny mark tas 1 ansprak kriver en vigplan f6r genomforande. Vigplanen
ska dessutom foregis av en dtgirdsvalsstudie (AVS).

Figur: alternativ 1 Figur: alternativ 2

Figur: alternativ 3 Figur alternativ 4
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Alternativ 1:
Den storsta fordelen dr att genom att flytta pafartsvigen i vistgaende riktning
friliggs stora ytor for verksamheter strax oster om vag 222.

Flera nackdelar kan dock noteras;

e  Ombyggnaden av av- och pafartsvigarna ir kostsamma.

e  Nya busshallplatser maste placeras mellan infarten till den planerade
atervinningscentralen i delomrade 1 och ev. framtida cirkulationsplats.

e  Oskyddade trafikanter kan inte sikert korsa vig 622 utan att gi en omvig
till de hastighetssakrade 6vergangsstillena som kan placeras 1 anslutning
till cirkulationsplatsen.

e  Korsningspunkten mellan den lokala vigen fran delomrade 1 och vig 622
ar ocksa en trafiksikerhetsrisk med sidokrocksolyckor som kan
térekomma.

e  Slutligen sa minskar kapaciteten nagot da trafik som ska ut vidare visterut
pa vag 222 tvingas svianga vinster 1 cirkulationsplatsen och pa sa sitt ofta
tvingar inkommande trafik fran vig 222:s avfartsvag i 6stgiaende riktning
att stanna till.

Alternativ 2:
Alternativ 2 har liknande nackdelar:
e  Oskyddade trafikanter kan inte sakert korsa vig 622 utan att ga en omvig.
e  Korsningspunkten mellan den lokala vigen fran delomrade 1 och vig 622
ar en trafiksikerhetsrisk for sidokrocksolyckor.
e  Utan cirkulationsplats reduceras inte heller hastigheten nimnvirt for
genomfartstrafik och det kan dirfér bli mycket svart att fa en acceptans
for en hastighetsreglering pa 60 km/tim.

Alternativ 3:

Alternativ 3 samlar ithop pafartsvigen till vig 222 och lokala vignitet till
delomride 1 och 21 en och samma cirkulationsplats. De stora férdelarna dr att
ingen ny linjeforing kravs for av- och pafartsvigarna i vastlig fardriktning och att
busshallplatserna ligger 1 nira anslutning till hastighetssidkrade 6vergangsstillen.
Trafiksikerheten bedéms dirfér som god.

Alternativet har nackdelar:
e  En stor nackdel ir att stor markyta i delomrade 2 tar i ansprak for
pafartsvagen.
e Kapaciteten for cirkulationsplatsen sinks nagot med fler inkommande
vagar.

Alternativ 4:

Alternativ 4 dr en variant pd alternativ 3 dir pa- och avfartsvigarna méts upp i en
och samma punkt och sedan fortsitter ca 150 meter mot en cirkulationsplats.
Denna samlar upp det lokala vignitet fran delomrade 1 och 2. Exploaterbar mark
frigbrs genom att forflytta pafartsvigen séderut. Mellan av- och pafartsvigarnas
motespunkt och genom cirkulationsplatsen kan vigen behilla ett korfilt i varje
riktning eller breddas till fyrfiltsvig for att 6ka vigens kapacitet. Trafiksikerheten
ar god med busshallplatser och hastighetssikrade 6vergangsstillen i anslutning till
cirkulationsplatsen. Kapaciteten i cirkulationsplatsen blir nagot hdgre om den
byggs med tva korfilt. Cirkulationsplatsen dr placerad drygt 100 meter fran av-
och pafartsvigarna i vistlig fardriktning f6r att méjliggdra en lang nog
vixlingsstricka om beslut att bygga fyra korfilt tas. Om det istillet viljs att behalla
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tva korfilt finns det nagot mer flexibilitet med placeringen beroende pa
verksamheterna och terringen i delomrade 1 och 2. Cirkulationsplatsen bér dock
inte placeras for nira korsningen med av- och péfartsvigarna 1 vistlig fardriktning
tor att undvika missforstand eller olisbarhet for vigtrafikanter. En nackdel med
alternativ 4 dr att av- och pafarterna i vistlig fardriktning maste liggas om vilket ar
kostsamt.

Forslag pa det dvergripande vagnatet

For- och nackdelar f6r varje alternativ har 6vervigts och alternativ 4 ger bist utfall
nir det giller framkomlighet, trafiksikerhet och ekonomiskt nyttjande av
exploaterbar mark. Alternativ 3 dr dock mindre kostsamt i vigombyggen utan att
kompromissa pa trafiksikerheten. Forslag pa vignit inom verksamhetsomradet
baseras dock fortsittningsvis pa alternativ 4.

Vidare foreslds korsningen mellan vig 622 och Virmddvigen byggas om till en
cirkulationsplats. Overgingsstillen féreslas nordost om cirkulationsplatsen helst i
direkt anslutning till den f6r att kunna nyttja cirkulationsplatsen
hastighetsdimpande effekt. Cirkulationsplatsen och dvergangsstillet ger
framkomlighet och forbattrar trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som
avser korsa vigen.

En fyrvigskorning mellan Virmdévigen, vig 622 och vigen in till delomrade 3 ér
teoretiskt mojligt ur framkomlighetssynpunkt men rekommenderas ej av VGU
som betonar anviandningen av forskjutna 3-vigskorsningar vid inkommande
fléden 6ver 100 ADT, plats finns dock inte for en sidan 16sning.

Det har ocksa framforts att AVC:n kan komma att kriva en extra utfart for
lastbilsfordon som himtar och limnar containers inom omridet. Direktutfarter till
trafikerade statliga vagar ir emellertid inget som rekommenderas ur en
trafiksikerhetssynpunkt. Mojligheten finns dock att en sadan anliggs men att det
samtidigt stills specifika krav for att minimera osikerheten. Till exempel bor
endast fordon som firdas i nordlig riktning pa vig 622 tillatas svinga in, detta f6r
att undvika farliga vinstersvingar fran vig 622 med risk f6r motesolyckor eller
upphinnandeolyckor. De nirliggande cirkulationsplatserna gor att ett sadant
forbud inte avsevirt forlinger restiden for fordonsférarna. Utfart fran lokalgatan
ut till vig 622 kan pa liknande sitt styras med vinstersvingstorbud. Risken
bedéms dock som ligre till f6ljd av god sikt lings vig 622. Infartsvigen bor ocksa
begrinsas till endast fordon med tillstind, 6vrig trafik som ska till AVC:n svanger
Osterut i den sédra cirkulationsplatsen.

Géang- och cykelférbindelser

Inom verksamhetsomradena foreslas fordonshastigheten i lokalvignitet begrinsas
till 40 km/tim. Cyklister bér darfor kunna firdas i blandtrafik pa kérbanan.
Gaende hinvisas till trottoarer utmed det planerade lokalvignitet.

Mellan Virmdovigens korsning med vig 622 och den planerade nya
cirkulationsplatsen mellan delomride 1 och 2 bér en gang- och cykelbana byggas
ut pa nordvistra sidan om vig 622. Denna giang- och cykelbana fortsitter sedan
norrut utmed det lokala vignitet 1 delomrade 2 och kan tinkas, i man av plats,
vika av norrut mot ett existerande bostadsomrade och senare mot Virmdévigen.
Denna gang och cykelbana bor helst vara 3,5 m bred.

Bygget av giang- och cykelbanan parallellt med en smalare vig 622 medfor
dessutom nagot ligre bullernivéder fran fordonstrafiken.
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Busshallplatser och infartsparkering
Nya busshallplatser foreslas pa bada sidor om vig 622 mellan delomrade 1 och 2.

En tillkommande infartsparkering séder om vag 622 vid korsningen

vig 622/Virmdovigen foreslds rymma ca 70 bilar av totalt ca 100
parkeringsplatser som antas behévas 1 niarheten av hallplatserna, resterande 30
finns redan i dagsldget i nirhet till korsningen Varmdévigen och vig 622.
Oskyddade trafikanter kan korsa vigbanan via det nyanlagda 6vergangsstallet 1
anslutning till cirkulationsplatsen, nordost om korsningen. Overgingsstillet och
cykel6verfartens exakta placering kriver en mera detaljerad utredning, enligt VGU
bér dock den ligga antingen 1 direkt anslutning eller 6 meter fran
cirkulationsplatsen.

Det foreslds ocksa att dagens busslinje som ombesotjer vig 642/Lagnévigen
fortsitter ut till busshéllplatsen beldgen norr om cirkulationsplatsen vid
korsningen Virmdovigen och vig 622, detta for att undvika att oskyddade
trafikanter gar lings med vig 642 dir trottoar, bred vigren och bra sikt saknas for
att bland annat komma till en nirliggande golfbana. Bussen kan dessutom med
tordel gora en U-sving i cirkulationsplatsen.

Cykelinfartsparkeringar bor ocksa utvecklas i samband med busshallplatserna,
utredningen foreslar att de placeras norr om cirkulationsplatsen vid métet
Virmdovigen och vigen in till delomrade 3 samt néra de foreslagna
busshallplatserna mellan delomride 1 och 2 och pd samma sida som den
toreslagna gang- och cykelbanan.

Figur: Skiss dver planomridet, busshallplatser i rott och ge-vég 7 blatt.
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Belastningsgrad

Belastningsgraden i korsningarna har beriknats med verktyget Capcal. De
antaganden som har gjorts ar att cirkulationsplatsen byggs med ett korfilt samt att
maxtimmen beriknas som 10 % av totala ADT, oavsett om maxtimmen for
verksamhetsomradena och for atervinningscentralen sker vid olika tidpunkter 4n
for arbetspendlande fordonsférare. Pa sa sitt berdknas belastningsgraden med
héga marginaler. Cirkulationsplatsen har antagits med diametern 45 meter, vilket
ger en vixlingsstraicka pa 20 meter.

Enligt Capcal och de antaganden som gjorts gillande trafikflodet pa Virmdévigen
uppstar endast nagra marginella kdsituationer med ett fital bilar (se bilaga f6r
Capcals rapportsummering). Belastningsgraden pa vig 622 dr som hogst 0,61 1
maxtimmen sommartid och 0,40 vintertid vid en av tillfarterna i sédra
cirkulationsplatsen, ovriga korsningspunkter har ligre belastningsgrader.
Belastningsgrader upp till ca 0,85 ér acceptabelt.

Kapacitetsgréns for vag 622

Enligt Capcal klarar vig 622 samt de olika korsningarna de hoga trafikfléden som
kan vintas under sommarens maxtimme. Dock efterfragas det tidpunkten for nir
vignitet blir 6verbelastad, det vill siga en belastningsgrad 6ver 1,0. Da
verksamhetsomradena anses vara fullt utbyggda vid ar 2030 kan endast den
regionala tillvixten bidra till en 6kning av trafikflédet. Enligt Capcal nas
belastningsgransen nar trafikflodet pa vig 622 nar 1 434 fordon som fardas 1
norrgaende riktning i maxtimmen, dvs. en 6kning med 55 % av vad som forvintas
bli maxtimmestrafikflédet under ar 2030. Vi utgar att trafiken fortsitter 6ka med 2
% per ar vilket resulterar att belastningsgraden pa 1,0 nds drygt 28 ar senare.
Givetvis kan ko bildas vid tidigare skede, av erfarenhet nir 0.8 Gverskrids i
belastningsgrad.

Vagnat inom verksamhetsomradena

Inom verksamhetsomradena foresprikas vigar med en kérbanebredd pa 7 meter
och med trottoar om 2 meters bredd pa minst en av vigens sidor. Dirtill kommer
utrymme fOr anpassning till sidoomraden.

Hastighetsbegrinsningen bor vara satt till 40 km/tim for att fortydliga vigarnas
tatortsliknande karaktir. Verksamheterna antas mest bestd av smaindustriforetag
och med lag alstring oskyddade trafikanter. Omfattande fysiska
trafiksikerhetsatgiarder for gangtrafikanter anses darmed inte behovas.

I vart f6rslag nis delomride 4 frain Graningevigen men om mdjligheten finns
torordar vi hellre att en vig byggs fran detta delomréde till delomrade 3.
Trafikflodet fran delomrade 4 dr lagt och kommer inte att orsaka
belastningsproblem om den istillet leds till cirkulationsplatsen. Nir vigen mellan
delomride 3 och 4 har byggs bor utfarten till Graningevigen stingas.

Di omradena dr mycket kuperade kommer det behévas omfattande
bergsspringningar och bergsschaktning for att kunna nyttja marken. Vid
projektering bor en lingslutning pa 6 % efterstrivas med 8 % som undantag. 8 %
motsvarar mindre god standard enligt VGU. Inf6r korsningar bor dock
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lingslutningen inte Overstiga 2,5 % for att undvika olycks- eller
framkomlighetsproblem.

Foljaktligen bor snedlutningar ej 6verstiga 8 % pa stricka (god standard enligt
VGU) eller 5 % i korsningar. Snedlutningar 6ver 5 % kan leda till framkomlighets-
problem och halkolyckor vid halt viglag.

Lokalvignitets kapacitet ar h6g och kommer dérfor inte att nas med den tilltdnkta
exploateringen av programomradet.

Vagnat inom delomrade 1

Onskningar finns att inom kort paborja detaljplan f6r delomride 1 om ca 6 ha
sydost. Inom delomradet féreslas bl.a. en AVC med aterbruk. Omradet bestar till
stora delar av berg. Stora delar av berget maste springas och krossas.

Vignitet inom delomrade styrs av placeringen pa dtervinningscentralen. Forslaget
ar att denna placeras i nordostra delen av omradet. Med denna placering kan en
lokalvig byggas parallellt med vig 622. Vigen behovs for att kunna hantera de
containrarna och vigen bor ligga pa en ligre niva dn atervinningscentralens
parkeringsomrade, dar privatpersonerna limnar sitt avfall. Fér Gvrigt foljer
lokalvignitet det forslag som tidigare togs fram av Nacka kommun.

Det lokala vagnitet moéter upp vag 622 1 en cirkulationsplats. Inom omradet bor
inte vigarna luta mera dn 6 %, annars kan vid halt viglag problem uppsta for
tunga fordon som betjinar atervinningscentralen.

Alternativ placering av verksamheter

Moijligheten finns att kasta om placeringen pa bussdepan och
atervinningscentralen. Att placera bussdepan inom verksamhetsomrade 1 innebir
dock stora behov av bergssprangning och bergsschaktning for att fa till ett plant
omrade. Bussdepan antas ta upp ca 5 ha vilket innebir att det endast limnar ca 1
ha f6r annan verksamhet. Nackdelen ér att bussdepéan da inte kan ges en
direktutfart till vig 222 utan maste belasta vig 622 och den s6dra
cirkulationsplatsen.

Ostra delen av delomrade 2 ir relativt smal, vilket kan forsvéira placeringen av en
atervinningscentral. Dennas lokalisering inom delomradena dndrar dock inte
nimnvirt trafiksituation da dess trafikalstring inte 4r dominerande.

Kvarvarande yta f6r smaindustri i delomrade 2 blir storre 1 detta alternativ och
trafikalstringen fran smaindustrier frain delomrade 2 blir darmed storre.

For gang- och cykelbanan genom delomrade 2 kan diremot en genare vig till
Graningevigen dras eftersom mark inte maste reserveras for bussdepan.

Trafikalstringen fran delomrade 1 blir fran bussdepans samt fran 5 000 kvm BTA
dvs. 1 420 fordon per dygn under normala trafikférhallanden eller 990 fordon per
dag sommartid. Fran delomrade 2 kan utéver atervinningscentralen ocksa 30 000
kvm BTA riknas in vilket alstrar 2 100 fordon per dag under normala
trafikférhallanden eller 1 200 fordon per dag sommartid.

Belastningsgraden pa den sodra cirkulationsplatsen pa vig 622 sommartid forblir
nira 0.60 pa den mest belastade inkommande infart och déarfér behévs inte
vignitet dndras.
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Tabell: Trafikalstring ar 2030 vid alternativ placering

Ar 2030 Dygnsmedelstrafik normal tid | Dygnsmedelstrafik sommartid
Pb Lb Totalt | Pb Lb Totalt
Smaindustri delomride 1 225 75 300 113 47 150
Smaindustri delomrade 2 1350 450 1800 675 225 900
Avc 910 70 1000 910 70 1000
Bussdepa 600 520 1120 450 390 840

Figur: Alternativ placering av verksamheter

Slutsats

Overgripande vagnat

Trafikfloden

Reserverad mark
for en bussdepa

Trafiken pa vig 622 beriknas att 6ka med ca 40 % mellan ar 2013 och ar 2030
enbart p.g.a. fran regionens fortsatta tillviaxt. Med trafiktillskott fran ett fullt

utbyggt programomrade ar 2030 antas trafikflédet férdubblas nordost om

Trafikplats Insjon. Det maximala flédet intriffar sommartid och kan bli strax 6ver

1700 f/tim.

Vag 222

Trafikplats Insjon foreslds byggas om sd att avfarts- och pafartsvigar i vistgaende
riktning ansluter 1 gemensam korsning till vig 622.
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Om bussdepa anlidggs i delomrade 2 ges bussarna en egen pafart till vig 222. For
ovrigt Oppnas mojligheten till att bussar kan kora rakt fram fran avfarten till
pafarten 1 vistgaende riktning.

Vag 622

Tva nya cirkulationsplatser foreslas pa vig 622, en mellan delomrade 1 och 2 samt
en vid korsningspunkten med Virmdovagen och lokalvagen in till ny
infartsparkering, delomrade 3 och 4.

Mellan Trafikplats Insjon och nirliggande cirkulationsplats foreslds en breddning
till fyra korfilt, for att kunna hantera trafikflodet under de maximala timmarna.
Tva korfilt ger dock fortfarande tillrickligt med kapacitet for de tilltinkta nya
verksamheterna. Lings resterande vagstricka minskas kérbanan till ca 7 meter och
tva korfilt for att ge plats till en ca 3 meter bred gang- och cykelbana utmed
vigens nordvistra sida. Vid cirkulationsplatser, korsningar, 6vergangsstallen och
busshéllplatser behéver vigomradet dock breddas.

En Overging till jiamna hastighetssteg foreslds; med 60 km/tim som hastighets-
grins dar det idag rdder 70 km/tim och 40 km/tim dar det idag rider 50 km/tim.
(P4 Gamla Skargardsvigen kan hastighetsbegrinsningen daremot hojas till 60
km/tim om trafiksikerheten tilliter det, denna aspekt utreds dock inte i denna
rapport.) Genom att sinka hastighetsbegrinsningen, att géra vigen smalare och
att flytta samt anldgga nya 6vergangsstillen i direkt anslutning till cirkulations-
platser kommer trafiksikerheten att 6ka utmed vag 622.

Nya busshallplatser foreslas anliggas 1 narhet till den sodra cirkulationsplatsen for
att lattare kunna ta sig till den planerade aterbruksdelen av dtervinningscentralen. I
var skiss hamnar dessa strax norr om den men de kan likvil placeras strax soder
om denna utan att nimnvirt dndra pa trafiksituationen, bussfickan bér dock vara
tillrackligt djupt for att ej stora trafikflodet.

Cykelinfartsparkeringar bor anliggas 1 narhet till busshallplatserna vid
Virmdovigen samt vid den s6dra cirkulationsplatsen f6r pendlande resenirer.

Kapacitet

Med foreslagna utbyggnader beridknas belastningsgraden uppga till strax 6ver 0,60
under maxtimmen. Detta betyder en férsumbar risk f6r k6 pa vig 622 eller pa
avfartsvigarna fran viag 222.

Skattade trafikfloden fran programomradet dr héga, antaganden pa den sikra
sidan. Syftet dr att visa att vig 622 och vig 222 har tillrickligt med édterstiende
kapacitet for att klara av denna trafikalstring. Den dominerande faktorn f6r den
en framtida 6verbelastning av vag 222 och vig 622 ir Stockholms region fortsatta
héga tillvixt., speciellt inom kommuner som Nacka och Virmdé.

Verksamhetsomraden

Vagar

Inom verksamhetsomradena foreslas vigar med en kérbanebredd pa 7 meter och
med trottoar om 1,5 meters bredd pa minst en av vagens sidor. Dirtill kommer
utrymme fOr anpassning till sidoomraden. Hastighetsbegrinsningen bor vara

40 km/tim.

Lokalvignitets kapacitet ar tillrickligt h6g och kommer inte att 6verskridas med
den tilltinkta exploateringen av programomradet.
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Gang- och cykelvag

Den planerade gang- och cykelbanan utmed vig 622 viker av visterut i h6jd med
delomrade 2, foljer det lokala vignatet for att slutligen linkas med Graningevigen
1 h6jd med dess bro over vig 222.

Om direktpafart till vig 222 anldggs for bussar bor sirskild utredning goras av
gang- och cykelvigens passage Over pafarten.

Atervinningscentral och bussdepé

Utredningen har mera i detalj tittat pa lokaliseringen av en atervinningscentral
med aterbruk och en bussdepa. Av detta framkom att dessa bor ligga nira vig 222
da den alstrade trafiken huvudsakligen kommer denna vag. Nivaskillnaderna i
delomride 1 kan med fordel anvindas for en atervinningscentral.

Bussdepan kommer enligt den erhallna informationen mest anviandas for
busstrafik inom Nacka-omradet, dirfér bor denna ocksa ligga nira vig 222. 1
framtiden kan det dessutom med fordel byggas en separat pafartsvag ut till vig
222, endast for bussar fran depan.

Vir rekommendation ir att atervinningscentralen bor ligga i delomride 1 och
bussdepan i1 delomrade 2.

Atervinningscentralens trafikalstring kan delvis vara hog och uppstillningsytor bor
planeras med omsorg for att undvika att kder sprider sig ut till huvudvignatet.

Topografi

Exploatering av programomradet forsviras i stora delar av den kuperade
terringen och utbyggnaden kommer att kriva omfattande bergarbeten. Det vore
darfor en fordel om delomrade 2 kunde utvidgas norrut for att bittre ta vara pa
den jimnare och mer littexploaterade marken mellan vig 222 och
hégspanningsledningen.
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kommun.
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Bilaga

Capcal-utrékningar

Tabell: sodra cirkulationsplats sommartrafik ar 2030

Capcal 4.1.0.1 -

Licensagare: Therese Nyman, lterio AB, Stockholm
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: Metkap cirkulationsplats

Resultat, en timme.

Kapacitet och kéldngder per korfilt
Kélangd (antal fordon)

Tillfart Karfélt Riktning Flode (iit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel 90-percentil
utfart verksamhetsomrade 2 1 HRWV 75 571 0.13 0.1 0.1
vég 622 stdergaende 1 HRW 803 1320 0.61 0.2 0.3
utfart verksamhetsomrade 1 1 HRV 73 481 0.15 0.1 0.1
wag 622 norrgaende 1 HRW 861 1434 0.60 0.0 0.0

Foérdrajning och andel stopp per korfélt

Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
utfart verksamhetsomrade 2 1 6 9 11 71 29 100 36
vag 622 sodergaende 1 2 11 1 33 67 100 4
utfart verksamhetsomrade 1 1 7 13 16 75 25 100 38
vég 622 norrgaende 1 1 10 10 18 84 100 0
Alla fordon 2 10 1 28 72 100 5
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fardrdjning sif Andel férdréjda %
Tillfart Rikining Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
utfart verksamhetsomrade 2 Hsv 5 8 10 71 29 100 34
Vav B 12 15 T4 26 100 40
Alla 5] 9 11 71 29 100 36
vag 622 stidergaende Hsv 1 B 6 33 67 100 0
Rfr 2 11 11 34 66 100 4
Vsv 1 10 10 34 66 100 0
Alla 2 11 11 33 67 100 4
utfart verksamhetsomrade 1 Hsv 6 10 12 72 28 100 33
Vsv 7 14 18 75 25 100 39
Alla 7 13 16 75 25 100 38
vig 622 norrgaende Hsv 0 [ 6 15 85 100 0
Rfr 1 11 11 16 84 100 0
Vsv 0 10 10 16 84 100 0
Alla 1 10 10 16 84 100 0
Total férdréjning (timmar) 54

Varningar vid kontroll av indata
Inga
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Tabell: Kapacitetstak for den sédra cirkulationsplatsen

Capcal 4.1.0.1 -

Licensadgare: Therese Nyman, lterio AB, Stockholm
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: Metkap cirkulationsplats

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kaéldngd (antal fordon)

Tillfart Karfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel 90-percentil
utfart verksamhetsomrade 2 1 HRV 116 220 0.53 1.1 2.5
v&g 622 stdergaende 1 HRV 1244 1239 1.00 377 524
utfart verksamhetsomrade 1 1 HRV 113 191 0.59 14 32
vag 622 norrgaende 1 HRV 1335 1414 0.94 0.7 1.5

Férdrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart Karfalt Fordrajning sif Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
utfart verksamhetsomrade 2 1 34 9 40 94 6 100 84
vag 622 sodergaende 1 77 13 85 100 0 100 94
utfart verksamhetsomrade 1 1 45 14 55 96 4 100 86
vég 622 norrgaende 1 4 1" 1 48 52 100 1"
Alla fordon 39 12 47 75 25 100 54

Férdréjning och andel stopp per riktning

Férdréjning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
utfart verksamhetsomréde 2 Hsv 33 9 38 94 6 100 84
ey 38 13 47 a5 5 100 86
Alla 34 9 40 94 6 100 84
vag 622 sddergaende Hsv 75 8 78 100 0 100 93
Rfr 77 13 85 100 0 100 94
Vsv 75 12 82 100 0 100 93
Alla 77 13 85 100 0 100 94
utfart verksamhetsomrade 1 Hsv 41 11 48 95 5 100 85
Vsv 45 15 56 96 4 100 86
Alla 45 14 55 96 4 100 86
vag 622 norrgaende Hsv 2 3] 6 48 852 100 3
Rfr 4 11 11 48 52 100 12
Vsv 2 10 10 48 52 100 4
Alla 4 11 11 48 52 100 11

Total férdréjning (timmar) 36.3

Varningar vid kontroll av indata
Inga



2014-08-28

Verksamhetsomrade Kil - Trafikutredning

Tabell: norra cirkulationsplats sommartrafik ar 2030

Capcal 4.1.0.1 -

Cirkulationsplats
Metkap cirkulationsplats

Korsningstyp:
Berakningsmodell:

Resultat, en timme.

Kapacitet och kéldngder per korfalt

Licens&gare: Therese Nyman, Iterio AB, Stockhalm

Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (flt) Belastningsgrad
varmddvagen 1 HRV 189 790 0.24
vég 622 stidergaende 1 HRV 571 1207 0.47
utfart delomrade 3 och 4 1 HRV 74 636 0.12
vag 622 norrgaende 1 HRV 745 1403 0.53

Férdréjning och andel stopp per kérfalt

Tillfart Korfalt Férdréining sif
Konflikt Geom. Totalt
varmddvagen 1 4 8 9
vag 622 sodergaende 1 2 11 11
utfart delomrade 3 och 4 1 4 11 13
vag 622 norrgaende 1 1 10 10
Alla fordon 2 10 10
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordrijning s/
Tillfart Riktning Konflikt Geom, Totalt
varmdévagen Hsv 3 7 8
Vsv 4 1 13
Alla 4 B 9
vag 622 sddergaende Hsv 1 6 6
Rfr 2 11 1
Vv 1 10 10
Alla 2 11 11
utfart delomrade 3 och 4 Hsv 4 8 9
sy 5 12 14
Alla 4 11 13
vag 622 norrgaende Hsv 0 6 6
Rfr 1 11 1"
sy 1 10 10
Alla 1 10 10
Total férdréjning (timmar) 4.5

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Andel férdréjda %

Kélanad (antal fordon)

Medel 90-percentil

0.2
0.2
0.1
0.1

0.2
0.3
0.1
0.1

Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

61 39 100 20

40 60 100 4

67 33 100 28

19 81 100 0

34 66 100 5
Ande| fSrdrbjda %

Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
60 40 100 20
63 a7 100 22
61 39 100 20
39 61 100 1
40 60 100 4
40 60 100 1
40 60 100 4
64 36 100 23
&7 33 100 30
67 33 100 28
18 g2 100 0
19 81 100 0
19 81 100 0
19 81 100 0
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