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Se dven 1.2 Ledande dokument — gemensamma for alla kapitel
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4.2 Dimensioneringsforutsattningar

Dimensionering av vigar kan skilja sig mycket mellan befintliga omraden som byggs om och
rustats upp i forhallande till nya omraden som byggs ut och dar all utbyggnad sker samman-
hingande. Nedan tydliggors vilka matt som kravs for god tillkomlighet utifrin olika aspekter

och inom olika omradestyper.

Dimensioneringen ska ocksa ta hansyn till vilken typ av gaturum som efterstravas. I ligen dar
ambitionen 4r ett mer urbant gaturum kan dimensioneringen med férdel gbras mer intim,
exempelvis. Gatans och giangbanans placering i férhallande till varandra paverkas ocksa av

vilken typ av omrade som efterstravas, liksom andelen grént i gaturummet.

Vid nyanldggning ska i forsta hand standarden 1 typsektionerna i avsnitt 4.3 f6ljas, men detaljer

kan behova anpassas fran fall till fall.

4.2.1 Fordonstyper och utrymmesklasser
Som grundvirden f6r motorfordon giller de matt och egenskaper som definierats i

VGU (Begrepp och grundvirden). For fordonstyper nir det giller avfallstransporter se
12.3.6 NAMN.

Fordonstyper

P - Personbil

Ph — Personbil med husvagn

LBm — Minibuss, sma lastbilar med mera
Los — Oljebil och sopbil

LBn — Tunga lastbilar och normalbussar
Bf — Forlingd normalbuss

Bb — Boggiebuss

Lps — Lastbil med pahidngsvagn eller slipvagn
Lskog — Skogsbil

Ts — Traktor med slip

S — Skordetroska

Lmod — Modulfordon

Lspec — Specialfordon

Lu — Utryckningsfordon

Ldrift — Driftfordon

MC Mop — MC, moped

G — gaende

C — cykel
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Utrymmesklasser

Pa stracka:

A
Bilar framfors i egna korfalt utan att kérareor behover inkrikta pa vigrenar, GC-banor,
trafikoar, skiljeremsor eller motriktade korfilt. Gaende och cyklande pa GC-bana behover inte

anpassa sig till varandra. Ger god trygghet och sikerhet och kérkomfort f6r fordonsforare.

B

Bilar kan pa stricka behéva inkrikta pa medriktad vigren men aven motriktade korfalt vid om-
korning av cyklist. Korarean for bilar far inkrikta med hégst 1 m pa motriktat korfalt Vid mote
krivs hastighetsminskning, Pa GC-banor krivs viss anpassning mellan gaende och cyKklister.
Ger mindre god korkomfort f6r fordonsférare men god trygghet och sikerhet om trafikant-

erna anpassar hastigheten.

C
Bilar inkraktar pa motriktade korfilt vid omkorning av cyklister. Vid mote mellan bilar behovs
mycket lag hastighet. Ger lag kérkomfort men god sikerhet vid tillrickligt lag hastighet.

I korsning:

A
Bilar framfors 1 egna korfalt utan att kérareor behover inkrikta pa vagrenar, GC-banor, tra-
fikoar, skiljeremsor eller motriktade korfilt med undantag f6r sving i korsning nir motriktat

korfilt korsas. Utrymmesklassen bedéms ge god trygghet, sikerhet och kérkomfort.

B

Vid sving i korsning kan svep-arean inkrikta pa medriktat korfalt och pa GC-banor, refuger
och andra utrymmen dar oskyddade trafikanter kan férekomma. Oskyddade trafikanter bor
dock alltid ha minst 1,5 m fritt utrymme. Utrymmesklassmatten bedéms ge mindre god kor-

komfort men god trygghet och sikerhet om trafikanterna anpassar sina hastigheter.

C
Vid sving i korsning inkraktar kor-arean pa mot- och medriktade korfilt och vigrenar.
Svep-areans intring 6ver GC-banor begrinsas enligt utrymmesklass B. Det utrymme som

erbjuds bedoms ge lag kérkomfort men god sikerhet vid tillrickligt lag hastighet.
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4.2.2 Gatu- och omradestyper
Inom Tyres6é kommun har 3 stycken olika huvudtyper av gator identifierats, samt fyra (4) olika

omradestyper. Nedan foljer den definition som valts och som ar specifikt f6r kommunen.

1. Huvudgator (Priméra huvudgator)
Fungerar som matargator mellan omraden och omradestyper. Primédra huvudgator bor vara
dimensionerade f6r en hogre hastighet och klara storre trafikfloden dn andra gator. Karaktir-

iseras av storre krav pa framkomlighet och sikerhet. Huvudgator ska vara férberedda for buss-
trafik.

2. Uppsamlingsgator (Sekundira huvudgator)

Fungerar som matargator inom omraden - anvinds oftast for att samla upp trafiken frin ett
bostadsomrades lokalgator och mata den till stérre huvudgator. Uppsamlingsgator kan variera
1 dimensionerande trafikmingd och andel tunga fordon. Hir kan ldgre hastigheter accepteras,
men trafikfléden stiller krav pa sidkerhet och trafikseparering. Parkering bor bara tillitas under

ordnade former och pa anvisade platser for att sikerstilla god framkomlighet.

3. Lokalgator:

* Primira lokalgator — avsedd for lokal trafik inom omraden. Lokalgator ska uppfylla drift-
och tillginglighetskrav. Om lokalgatan ar av god standard med gangbanor och har tillricklig
bredd f6r méte mellan fordon kan vissa trafikalstrande verksamheter som férskolor och
skolor medges. Parkering ska som huvudprincip ske pa kvartersmark men gatan kan om plats

finns forses med parkeringsmoijligheter.

* Sekundira lokalgator — saknar tydliga malpunkter och trafikeras i férsta hand av boende/
verksamheter lings gatan.

Gatutyper Huvudgator Uppsamlings- Lokala gator Lokala gator
Omradestyper gator (Primira) (Sekundiira)
Storskal{ga villaomtiden Tyresovigen Nytorpsvigen B?ﬁnksvﬁgen, Rédhakevigen
ex. Brevik Nétskrikevigen
Smiskaliga villaomriden | Tyresvigen, Strandallén, Skalsitravigen, Varvsvigen,
ex. Trollbadcken, Strand | Myggdalsvigen | Fornuddsvigen Langsjovigen | Gimmerstavigen
Centrumomriden Bollmoravigen BOHI’{IOI‘Q élle, Sikljevigen Granbacksvigen
ex. Bollmora Graningsvigen
Centrumomriden Bollmoravigen - Radiovigen -
ex. Bollmora

Tabell 4.1: Exempel pa befintliga vigar uppdelade pa funktion och omridestyp
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1. Storskaliga villaomraden

Aterfinns frimst pa Brevikshalvén. Dessa karaktiriseras av stora fastigheter (>3 000 kvm) med
fa eller inga inslag av flerfamiljshus. Detta medfor generellt en ldg trafikbelastning pa lokal-
gatorna, men ocksa lingre avstiand till service och kollektivtrafik och en hogre andel bilar per
hushall.

2. Smiskaliga villaomraden

Den dominerande bebyggelsetypen 1 kommunen och aterfinns 1 samtliga kommundelar utom
Brevik. Dessa karaktiriseras av mindre fastigheter (<3 000 kvm) med enfamiljshus blandat med
inslag av radhus- eller mindre flerfamiljsbebyggelse. Hir finns ofta ett storre inslag av
nirservice, men fortfarande med lag kollektivtrafikstandard vilket medfoér en mattlig trafik-
belastning pa lokalgatorna. Det ér ofta i dessa omrdden som invanare uppfattar att det ir

Zotryggt” fOr barn att rora sig i trafiken.

3. Centrumomriden

Aterfinns i forsta hand i Bollmora, men dven Trollbicken och Strand har viss centrum-
bebyggelse. Dessa karaktiriseras av dominerande flerfamiljshus och handelsomraden.

Hir finns ofta en hog trafikbelastning och narhet till kommunikationer och service.

Inom centrumomradet ska gatuparkering i forsta hand forldggas pa en sida och pa lokalgator.
Gangtrafikanter och cyklister separeras pa huvudstrak for gang och cykel genom materialval
och/eller hojdskillnader (inom ramen for drift), gemensamma GC-vigar finns utanfér omradet.
For att underlitta drift bér gatuutrustning (se dven Kapitel 8 Gatuutrustning) planeras in i
gatusektionerna (minsta fria bredd for snor6jning ar 2 m fran vigkant). Dagvattenhantering i
gatumilj6 ska inte utféras med konventionella system. Skelettjordar, ytliga avrinningskanaler,

Oppna gronytor ar intressanta (se aven 3.3 Dagvatten).

4. Industriomrade

I kommunen finns ett fital
industriomraden vars verk-
samheter stiller sarskilda krav
pa utformningen av gatorna
pa grund av den héga an-
delen tung trafik — korytor
och svingradier for lainga och
breda fordon.

Bild 4.1: Bilndtets indelning i Tyreso kommun (Hastighetsiversyn i
Tyreso kommun)
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4.2.3 Vagsektion och vagomrade

Vagsektion

Vid nyanlidggning och ombyggnad av vigar uppkommer ofta diskussioner och synpunkter

pa vagsektionernas utformning. Ofta ska kontrasterande intressen vigas in och ibland blir
resultatet inte tillfredsstillande ur ndgon aspekt. Alla projekt dr unika i sin karaktir, men vissa
aspekter dr sa kallade minimikrav ur funktions-, drifts- och tillganglighetsperspektiv. Det dr
viktigt att identifiera dessa aspekter sd att kommunen i framtida projekt har en tydlig utgangs-
punkt vid projektering och gestaltning av nya och befintliga gaturum.

Vagomrade
Delas in 1 dessa typer:

Trafikeringsomrade: Innehiller kbrbanor, gang- och cykelbanor samt eventuella mittremsor

och planteringsytor.

Sidoomrade: Ar utrymme utanfor trafikeringsomradet, behovligt fér vigens brukande. I sido-
omradet ska utrymme finnas for stdremsa, snéupplag, placering av vigmarken, belysnings-
stolpar, elskip, med mera. I sidoomradet ska dven kunna inrymmas utrymme for lokalt
omhindertagande av dagvatten (uthallig dagvattenhantering) — f6r mer information om LOD,
se 3.3 Dagvatten. Sidoomraden kan utformas som gronytor med planteringar eller dylikt men

vid behov finns maojligheter att komplettera en gata med gangbanor eller motsvarande.

Marken i direkt anslutning till vigen ska alltid inga i vigomradet och vigens sidoomraden maste

vara vil tilltagna.

Vigomradet ska enligt Vigverket 1993:33 r6jas minst 2 meter pa bigge sidor av vigbanan for
att inte hindra sikten och férsimra upptorkning av vigbanan. For att undvika person och

fordonsskador ska vigen underhallas och eventuella skador snarast repareras.

4.2.4 Utformning och inverkansfaktorer

Vid utformning av olika gatutyper gors ofta en trafikstudie eller trafikutredning, i en sidan bor
en kartliggning av DTS — Dimensionerande trafiksituation inga. En DTS beskriver den mest
vanligt forekommande trafiksituationen pa den aktuella vigen och till den adderas till-
kommande verksamheter eller bostiders trafikalstring, Pa sd vis kan och bor respektive gata

dimensioneras for relevant gatutyp enligt respektive omrade samt for relevant trafiksituation.
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Ett antal faktorer har identifierats som styr vilken typ av gatusektion som kan appliceras i ett
projekt. Ofta dr den begrinsande faktorn tillgangen pa utrymme som medfor att projektet
maste prioritera funktioner utifrain denna begransning. Vid de fatal tillfallen da detta inte dr den
begrinsande faktorn dr det ofta estetiska/rumsliga och kostnadsmassiga aspekter som miste
beaktas.

Gestaltning av vigen ska viljas utifran vilken typ av gaturum som efterstrivas och med stor
omsorg om omradets karaktir och vad som upplevs som trivsamt och tilltalande pa platsen.
Exempel pa utformningsdetaljer som paverkas av gaturummets karaktir ar bl.a. forgards-

markens bredd, eller férekomsten av trid i gaturummet. I mer urbana miljGer ér inslagen av

gronska i gaturummet ofta mer 4n i glesare strukturer exempelvis.

Kinda minimikrav Bredd
Gangbana Primirstrak 2,0 m
Kombinerad giang- och cykelbana Lagtrafik 3,0 m
Parkering utmed gata 2,5m
Bussfilt 3,5m
Korfilt personbil (>30 km/h) 225m
Tridplantering Allé 2,5m

Tabell 4.2: Definierade minimikrav for funktion

Nir det galler cykelstrak som hor till de regionala cykelstraken galler féljande minsta godkanda
breddmatt:

Typ av bana Minsta godkinda breddmatt
Dubbelriktad giang- och cykelbana 4,3 m (cykelbana 2,5 m + gangbana 1,8 m)
Enkelriktad cykelbana jimte gangbana 3,8 m (cykelbana 2,0 m + gangbana 1,8 m)
Dubbelriktad cykelbana* 3,25 m

Enkelriktad cykelbana* 225m

Cykelfalt 1,7 m

Tabell 4.3: Breddmatt for regionala cykelstrik (Regional cykelplan for Stockholms lin)

Nedan féljer en generell illustration av hur utrymmesbehovet varierar med krav pa funktion

och gestaltning:
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Tabell 4.4: Exempel pa utformning av sidoomrdde med avseende pa dagvattenhantering och gestaltning.
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4.2.5 Prioritering av funktioner
For att disponera det tillgidngliga vigutrymmet pa ett effektivt sitt kan de 6nskvirda funktion-
erna hos huvudgator respektive lokalgator rangordnas i en fyrgradig skala dir en rimlig niva pa

de angivna funktionerna primiért bestims av trafikfléden.

I ett idealt projekt ska utformningen av en vig eller ett vigomrade uppfylla samtliga
kriterier/ funktioner som efterstrivas. Férutom att uppfylla tekniska och trafiksikerhetsmissiga

kriterier har da ett mervirde for projektet skapats.

De n6dvindiga, tekniska delar som framkomlighet, funktion, drift, sikerhet krivs for att uppna
en tillfredsstillande vigstandard som kan trafikeras och skotas.

Kriterier som miljoteknisk och planmaissig hallbarhet stills f6r att den kan anses vara
hillbar/robust sett 6ver hela livscykeln. Det kan handla om materialval, flexibilitet vid andrad

anvindning/ny planliggning med mera.

Mervirden kan tillskapas i form av estetiska och sociala virden, dvs. om den tillf6r ndgot till
landskapsbilden/stadsbilden eller om anvindningen ger upphov till ndgot mer dn att bara

fungera som transportstrak.

Gatan/vigomradet genom sin utformning pa sikt ger upphov till forindrade resvanor och
attityder hos trafikanterna. Det kan handla om att utforma gatan/vigomradet sa att vissa
transportslag uppmuntras, till exempel kollektivkorfalt, trivsamma gang- och cykelvagar med

mera, vilket kan bidra till att trafikanter aktivt véljer bort bilen som primart transportslag.
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4.3 lllustrativa och tekniska typsektioner

Sektionerna nedan dr tinkta att fungera som standard fo6r respektive gatutyp, men vissa
justeringar for att anpassa gatan till den aktuella platsen kommer troligen oftast att behéva
goras. Exempel pa ytor som dr anpassningsbara ér bland annat planteringsytor och diken.
Aven val av avdelare mellan ging- och cykelbana kan behéva anpassas efter gaturummets
karaktir. I mer urbana milj6er kan sten eller plattor vara att féredra, medan det kan ricka

med malad avskiljare 1 andra ligen exempelvis.

Kantsten
I betong, typ S:t Erik:

¢ Vid infarter samt som avgransning mellan kérytor och parkeringsytor — min 7 cm

(synlig h6jd 4 cm)
¢ Standard — synlig h6jd 12 cm
* I busshallplatser — synlig h6jd 16 cm (SL krav)
Huvudgator
* Typsektionen giller bra standard, mindre bra standard kan vara med kérbana 6,5 m.
* 4 m GC-bana som man kan vilja att skilja med till exempel kantsten eller materialval.

* Typscktionen kan variera fran fall till fall beroende pa ovan beskrivna faktorer. Som exempel
kan man ta bort gangbanan pa en av sidorna i naturomrade dér det inte finns behov av gang-

banor pa bida sidorna.

Sektion 4.1: Huvndgata - klicka har for stirre bild
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Uppsamlingsgator

* Typscktionen kan variera fran fall till fall beroende pa ovan beskrivna faktorer. Som exempel
kan man ta bort gangbanan pa en av sidorna i naturomrade dér det inte finns behov av gang-

banor pa bada sidorna.

Sektion 4.2 och 4.3: Uppsamlingsgata med respektive utan kirfalt for buss

Lokalgator

* Typsektionerna kan variera fran fall till fall beroende pa ovan beskrivna faktorer.

* Som typsektion f6r lokalgator valdes en typ for lokalgata utan gangbana — det vanligaste i

villaomraden med sektion pa gatan 4,5 m och 2 m sidoomrade pa bada sidorna.

* Nedan foljer varierande exempel pé lokalgator med gangbanor.

Vidare bor mindre gardsgator/grinder/smitvigar utmirkas med avvikande matetialval och

mobleringar.

Sektion 4.4: Lokalgata med
gangbana, alternativ 1

Sektion 4.5 Lokalgata med
gangbana, alternativ 2

Sektion 4.6: Lokalgata med
gangbana, alternativ 3

Sektion 4.7: Lokalgata

utan gangbana
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4.4 Lutningar i gatuutrymme

Stracka

* Gatans lingslutning bestims med hinsyn till framkomlighet och atkomlighet f6r de fordons-
typer som kan tinkas trafikera gatan. For huvudgator giller dirfér max 7 procent och lokal-
gator max 10 procent. I befintliga omraden kan man ibland tvingas acceptera storre lutningar
an 10 procent. Om moijligt bor dé alternativa vigval finnas och pa strickor dar lutningen ér

over 12 procent bor vinterviaghallningen prioriteras.

* Observera att sirskild hinsyn ska tas vid resulterande lutningar i samband med horisontal-

kurvor och vid anslutningar.

¢ Lingslutningen bor vara minst 0,5 procent pa gator med kantstod. Kan inte detta uppnas

erfordras en utformning med svackfall.
e Tvarfall: huvudvagnitet enligt VGU, lokalvignitet enkelsidigt tvirfall.

Korsning

* Pa gator i huvudvignitet bor lutningen normalt inte vara mer dn 2,5 procent och som mest

3,5 procent i korsningsomradet.

* Pa gator i lokalvignitet bor lutningen normalt inte vara mer 4n 4 procent och som mest
5 procent i korsningsomradet. Pa anslutande gata som lutar mer dn 7 procent ner mot

korsning kan en limplig l6sning vara att anvinda en vertikalradie storre an 150 m.

* For att underlitta anslutning av sidogata far genomgaende gata ges en sidolutning pa 4
procent.

* I cirkulationsplats bor storre tvirfall eller skevning dn 2,5 procent undvikas.

Vandplan

* [ vindplan bér lutningen normalt inte vara storre dn 4 procent och 1 undantagsfall 5 procent.
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Parkeringsplats

* Parkeringsplats lutning bor inte vara storre dn 4 procent. Var vaksam pa den resulterande

lutningen. Tvirfallet bor inte vara 6ver 2,5 procent vid maxlingslutning,

* Vid tvirstilld parkering bor lutningen utféras som “bombering” det vill siga med hégniva
i tillfartsgata och lagniva i p-platsens yttergrins. P4 detta sitt riskeras inte att obromsade,

parkerade bilar, kommer i rullning bakat.

Cykelvagar

* Gang- och cykelvigar ska ha en medveten linjefring som anpassar sig efter landskapet eller
till nirliggande vig, Tvirfall pa cykelvigar ska vara inom intervallet 0,5-2,5 procent. Stérsta

godtagbara lutning ir 8 procent.

Gangbanor

* Gangbanor ska for att uppfylla tillginglighetskraven inte luta mer dn 2 procent.

* Med hansyn till svarigheterna att mandévrera rullstolar, rollatorer, barnvagnar o.d. i sidolutning

bor tvirfallet vara sa litet som méjligt. Tyresé kommun anvinder lutningar enligt VGU.
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4.5 Detaljer

Val av gatsten och kantstod ska utgd fran gatans karaktir och gat-/kantstenen i 6vriga omradet

eller lings den 6vriga gatan for att skapa ett enhetligt gaturum.

4.5.1 Kantstod — anlaggning
DEC.1 Kantstod av granit

Stenens lingd ska vara minst 0,5 m.
Kantstod ska deklareras enligt SS-EN 1343:2012.

DEC.2 Kantstod av betong
Vid forsinkta och fasade kantstéd samt vid kantstods avslutning ska till kantstédtypen hoérande

anslutningsstod respektive avslutningsstod anvindas.

Kantstod utan distansklack ska vara forsett med mellanlidgg av trifiberskiva, elastisk cellplast

eller fabriksanbringat lim.

Kantstod av betong ska deklareras enligt SS-EN1340.

Nedgrivt kantstod ska sittas 1 betong med motstdd av betong, Med bestillarens godkidnnande
kan kantstod sittas i jordfuktade cementbruk med motstod av jordfuktade cementbruk.

Limmat eller spikat kantstod ska ha motstod av asfalt. Stéd utan distansklack far inte anvindas.

Markbeldggningar av gatsten, betongmarkplattor, betongmarksten, marktegel o.d.

TOPP

v, MOTSTOD AD-RASIA MINST 40agim
.r : FP o

STAB. BARLAGER

MIN 300mm
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4.5.2 Kullersten

Enligt AMA DCG.13.
""DOC&E'"'{'.R:}{.‘H:H{}{:J SCTENEMS OWERYTA PLACERAS
' i — I M FED OHOA AR #H I‘.lLI'.I“:R‘I EMII":T:]J
lll.l'.EF-'E.TEH
JRCFIKIAT (EOIEAK
YARERANCE

4.5.3 Gatsten
Enligt AMA DCG.111 — smagatsten och DCG.112 — storgatsten.

Trafikerade ytor, min. 40 mm AG under sittbruk.
Sittbruk: jordfuktad cementbruk C20 50 mm.
Fogbruk: cementbruk 1 del standardcement 3 delar sand (fogsand).

Om gatstenen placeras i asfaltsyta, sa ska den férses med en rad granitkantstéd GF1 mellan

asfalt och gatsten. Bor inte anvindas pa korytor som trafikeras av buss.

ENEEEEEEEEEE

RATSTIN Gtk L. ST0M
FROFKTAT (FFENTREN
RARLEITR VARIRARCL
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4.6 Cirkulationsplatser

4.6.1 Dimensionering
Enfiltig cirkulationsplats

Dimensioneras for typfordon Lps, utrymmesklass A.

Tvafaltig cirkulationsplats
Dimensioneras for typfordon Lps + P, utrymmesklass A.

En rondellradie mellan 10 och 20 m bor efterstrivas ur trafiksikerhetssynpunkt.
Vid landsbygdsférhallanden med liaga gang- och cykelfléden bor dock rondellradier upp till

35 m viljas ur milj6- och framkomlighetssynpunkt.

For att uppna vald utformningshastighet bor radiekombinationen R1=R2=R3 enligt figur
nedan gilla vid utformningen. Grundprincipen ér att skapa en utformning av fran- och tillfarter

som innebar att moéjliga kor-spar for personbilar 4r:

* Mindre radier 4n ca 90 m vid utformning f6r hégst 50 km/tim och som fir sin minimiradie

i tillfart och sedan vixande eller konstant radie.

* Mindre radier 4n ca 30 m vid utformning f6r hégst 30 km/h och som fir sin minimiradie

i tillfart och sedan vaxande eller konstant radie.

Vid 6vergangsstille/passage till-
dmpas dven begrinsad radie (R3)

i franfart.

Av vikt ar att radieelementen for
test ar 1,8 m breda, dimension-
erande bredd for Pb, samt att de
placeras sa att ett tinkt “genande”
korspar astadkoms (observera att
det ar radien pa korsparet och inte
vigens/korsningens geometti som
anges). VGU 2012:180.
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4.6.2 Overkorbar yta
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Ev. justering vid stensittning tas upp vid det inre kantstodet.

I vilket material den 6verkorbara ytan ska utféras bor bedémas fran fall till fall. Pa 6verkorbara
ytor 1 mindre cirkulationer som ofta kommer att kéras 6ver av tunga fordon ska med fordel

asfalt anvandas 1 stillet for gatsten.

4.6.3 Belysning
Utformning av belysning avgors fran fall till fall, beroende pa vilken karaktir som efterstrivas.
Antingen placeras stolparna runt cirkulationsplatsen eller sa placeras dessa i mitt-refugerna.

Se dven 9 Belysning,

Moijlighet att utféra effektbelysning i rondellens mitt bor undersékas.
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4.6.4 Utsmyckning

Utformningen av cirkulationsplatser ska utga fran platsens placering och gaturummets karaktir
(befintligt eller efterstrivat). Ett mer trafikerat eller av andra skil synligt ldge kréiver storre
omsorg om gestaltningen. Rondellen och dess omgivning bor, om maijligt, gestaltas som en

helhet. Hansyn bor aven tas till platsens utseende under alla arstider, i val av vixter etc.

Cirkulationsplatsens utformning ska ocksa utga fran trafiksikerhets- och trygghetsaspekten
och bor dirfor vara tydlig och 6verblickbar savil dag- som nattetid samt sommar- som vinter-

tid, nir sno ticker marken.

For att sikerstilla kvaliteten pa utformningen bor utformningen goras av en landskapsarkitekt

och stimmas av med planenheten.

Om det dr mojligt ska vatten dras till rondellen. Om det inte 4r mojligt bor man vilja utsmyck-
ning som inte ar vattenkriavande. Tom-rér bor dras till rondellen f6r eventuell framtida
belysning och vatten. Belysningsstolpar, trid med en diameter pa > 0,1 m eller stenar hogre
an 0,2 m eller andra likartade ting far inte placeras inom en zon pa 3 m fran asfaltkanten (kor-

banan). I denna skyddszon far den 6verkorbara ytan inriknas.

For exempel pa konstruktioner, se 4.10 Val av beliggning;
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4.7 Vandplan

Pi dtervandsgata/vig bor finnas mojlighet till vindning av fordon. Utformningen beror av val
av dimensionerande fordon och utrymmesklass (VGU, Rad f6r vigars och gators utformning,
Trafikverkets publikation 2012:180).

¢ Typfordon P (privata bilar) vinder utan backning, LBm (Minibuss, sma lastbilar med mera)
med backning. Se 4.2.1 Fordonstyper och utrymningsklasser).

* For bilar med lingd av 8 meter beh6vs en yta med diametern 18 meter vindplan. For alterna

tiva utformningar av vindplan for ett normalt renhallningsfordon, se 12.3.1 Transportvigar

N
—

for fordon och himtningspersonal.

"

L
-

\

\
N
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4.8 Busshallplatser

4.8.1 Tillganglighetsanpassning

Busshallplats ska tillganglichetsanpassas med avsikt att forbdttra f6r personer med funktions-
hinder att anvinda kollektivtrafiken. Vid nybyggnad ska samtliga busshallplatser uppfylla
tillgdnglighetskrav och vid ombyggnad dir befintliga busshallplatser ber6rs ska denna inga i
entreprenaden om den inte uppfyller tillginglighetskrav redan.

4.8.2 Lokalisering

Hallplats ska lokaliseras med hinsyn till:

e Sikerhet och framkomlighet for 6vriga trafikantslag
¢ Siktférhallanden vid in- och utkérning fran héllplats
* Sikerhet och bekvimlighet for passagerare

* Lutningsforhallande

4.8.3 Lutning

* Lingslutningen bor normalt inte vara storre dn 2,5 procent och som hégst 3,5 procent. Vid

lutningar 6ver 2,5 procent ska samrad ske med Stockholms lins landsting, Trafikf6rvaltningen

e Tvirfallet ska inte Gverstiga 2,5 procent.

4.8.4 Utformning
Busshallplatser kan utformas som olika typ och standard. Typ (klack-, timglas-, glugg eller

fickhallplats) avgors av det omgivande stadsrummet och standard avgors av antalet resande
som kliver av och pa dir samt platsens lige. En mer central och trafikerad plats ska ha en hogre

standard, med vindskydd, belysning och sittplats exempelvis.
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Utformningen ska dven utga frin nédvindiga trygghets- och tillginglighetsaspekter, sa att alla
kan och vill anvinda busshallplatserna. Busskurer bor se vilskotta ut fOr att vara inbjudande
xempelvis och dirfér bor utformningen vara lattskott. Orienteringen kan underlittas genom att
hallplatsen dr upplyst, pastigningen vilmarkerad (dven taktilt) och att alla utformas pa samma
sitt. Andra exempel pa hur busshallplatserna bor utformas med hinsyn till tillgianglighets-

aspekterna ar:

* Nirliggande gangbana ska vara plan, hardgjord och halkfri.

* Forekommande cykelbana ska placeras bakom regnskydd utan konflikt med av- och
pastigande. Vid hallplatser med stort antal passagerare ar det limpligt att avskilja hallplats

och cykelbana med ricke.

¢ Vid utférande av timglashallplats bor regnskydd placeras pa bada hallplatsligena aven om
antalet passagerare inte uppgar till Trafikf6rvaltningens krav £6r regnskydd. Kostnaden for

dessa regnskydd belastar da kommunen.
¢ Tomror fOr el ska dras fram om sa 6nskas. SL star for el sjilva.

* Kantstenshéjd (se 4.3).

For fler krav se Tyres6 kommuns Tillgidnglichetshandbok, under rubriken Busshallplats:

http:/ /www.tyvreso.se/Boende miljo/Mark/Tilloanglichetshandboken

Det finns dven en gemensam standard for busshéllplatser i Stockholms lin:
http://www.ksl.se/download/18.2a0££5f12801£e5£27800012246 /gemensam

For drift se 11.4 Busshallplatser.

4.8.5 Samrad
Samrad ska ske med SL — AB Stockholms Lokaltrafik. Kontaktpersoner inom SL:

Dag Rossander, Nobina

dag.rossander(@nobina.se

thomas Eriksson, Keolis

Thomas.eriksson@keolis.se

SL ska soka bygglov for placering av busshallplatser.
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4.8.6 Overbyggnadskonstruktion
Busshallplatser kriver vanligtvis en mer stabil 6verbyggnadskonstruktion dn vigen till/frin
hallplatsen. Skalen till de 6kade kraven ér bl.a:

* Bussar bromsar in, star still och accelererar i samma punkter som ér definierade av

busstolpens placeting och bussfickans utformning med in/utfartsstricko

* Bussar svinger ofta fran stillastiende eller med mycket ldg hastighet vilket leder till onormalt

slitage

* Oljespill, diesel, motorolja och hydraulolja 16ser normalt asfalt och dr ett vanligt problem pa
busshallplatser

Sammanfattningsvis kan sigas att en busshallplats bor konstrueras och dimensioneras enligt de

speciella forutsittningar som rader pa dessa ytor.

Se 4.10 Val av beliggning f6r exempel pa konstruktioner.

4.8.7 Vaderskydd

Foljande beskrivningar innehéller referenser till ’AMA Anliggning 20137, ”Stockholms stad
trafikkontorets tekniska handbok” samt ”Gemensam standard f6r busshallplatser i Stockholms

b

lan”.

Mottagningskontroll

Vid mottagning av material och varor utfors kontroll av dessa mot leveranssedeln.

Skick noteras i mottagningskontrollen. Avvikelser/avvikande skick som paverkar kvaliteten/
utfoérandet av arbetet rapporteras till nirmaste chef som kontaktar producenten/leverantoren

samt bestallaren.

Material
Material som anvinds i arbetet ska folja kontraktets specifikationer. Massor som anvinds foljer
AMA anl. 2013. Krossmaterial 0—16 mm vid avjamning och ostabiliserat birlager (slint) enligt

ritning, Dokumentation for materialet dr en del av slutdokumentationen.

89 Kapitel 4 Byggnation
Teknisk handbok, Tyresdé kommun



Demontering

Vid demontering av befintliga ingjutna delar av bussvaderskydd ska rester avligsnas.

Om avldgsning inte dr mojlig (metall sticker upp) sa ska ytan kring metallresterna avldgsnas,
dock max 50 mm utanfor metallen, samt att metallresterna kortas ned till en tillfredsstillande
niva. Halet 1 den hardgjorda ytan ticks sedan med kallasfalt eller likvardigt. Materialet appliceras

enligt producentens anvisningat.

Da objekt i marken, som kan paverka den slutliga h6jden pa ny betongplatta, patraffas ska de

avlagsnas eller kapas. Om detta inte dr mojligt rapporteras det in som en avvikelse.

Schaktning
Schakt sker enligt ritning samt AMA anl. 2013. Schakt nirmare dn 1 m fran el-ledningar
utfoérs for hand. Schaktmassors lukt och utseende kontrolleras kontinuerligt f6r att identifiera

eventuella milj6farliga massor. Schakttillstind kravs for schaktning.

Ytor
Ytor under och omkring betongplattan bereds enligt ritning samt AMA Anl. 2013.

Minimum sex (6) 6verfarter med 50 kg vibrationsplatta och max 100 mm lagertjocklek.

Dir risk for tjalskjutning finns placeras en 20 mm isoleringsskiva mellan firdig yta och betong-
plattan. Denna f6rhojning korrigeras f6r nér schaktningen utfors. Ytterligare skivor placeras

250 mm ut mot slint om ytterligare risk for tjalskott férekommer.

Toleranser
Toleranser enligt Stockholms stad Trafikkontoret Teknisk Handbok Del 2, Anldggning
Bilaga 5, AMA anl. 2013 samt ritning. Betongplattans tolerans dr <6 mm pa en 3 meters

ritskiva samt +5 mm hojdskillnad mot den teoretiska nivan enligt kontraktet.

Vid utbyggnad av 6verbyggnaden bakom betongplattan ska en plan yta pa 500 mm anliggas.
Denna yta kompakteras med 50 kg vibrationsplatta och 6 6verfarter i lager om 150 mm.
Slint bort fran den plana ytan bakom betongplattan utférs med 1:2 lutning samt 6 Gverfarter
med en 50 kg vibrationsplatta och lagertjocklek pa 150 mm. Slinten vibreras. Betongplattans
kant ska anliggas pa ett sadant satt att minimal hojdskillnad mellan anslutande hardgjord yta
uppnas. Maximal tilliten nivaskillnad dr 1-10 mm vid insteget 1 bussviderskyddet.

For att minska paverkan av den kant som uppkommer samt effekten av erosion ska kallasfalt
eller likvirdigt appliceras i skarven mellan den befintliga hardgjorda ytan och framsidan av

viderskyddet. Materialet appliceras enligt producentens anvisningar.
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Lutningar

Betongplattan anliggs med samma lutning som omkringliggande hardgjorda ytor om sadana
finns. Om bussvaderskyddet anldggs pa en plats dir en eller flera kanter vetter mot tidigare
jungfrulig mark ska lutningen pa betongplattan utféras med 2 procent lutning mot 6énskad
avrinning. Ar 6nskad avrinning inte synlig utférs betongplattan med en lutning som forhindrar

vattenansamling pa sjilva betongplattan.

Bussviderskyddet korrigeras efter det att betongplatta anlagts. Lutningen pa bussviaderskyddet
ska alltid vara plant och korrigeras med hjilp av distanser under bussviderskyddets fotter.
Nir korrigering av bussviderskyddet utforts sa appliceras rostskydd pa kapade ytor och skarm-

skydd for fétterna monteras.

Elsakerhet
Om bussviderskydd ska monteras nirmare luftledning dn 20 meter ska skyddet jordas.

Detta kan utféras med en blank nolla fran energibolaget eller via ett separat jordtag;

Slutdokumentation

Krav pa dokumentation enligt kontraktet:
Produktblad f6r inbyggda produkter (redovisas 1 ggr/ar eller nir nya produkter tillkommer)
Siktkurva f6r inbyggda material
Kontrollprogram (redovisas 1 ggr/ar)
Kontrollplan

Egenkontroller

TA-plan

Schakttillstand

Bilder

Bygglov (tillhandahills av bestallaren)
Rivningstillstand (tillhandahalls av bestallaren)
Avfallslogg

Underlag f6r relationshandling

Fardiganmalan

Fér mer information om viderskydd se Viderskydd, SL — april 2009 — LANK
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4.9 Tomtinfarter

Utformas med respektive fastighetsigare. Se 10.6 Sikt.

4.9.1 Lutning

Pa bilanslutning mot fastighet bor lutningen normalt inte vara mer dn 5 procent pa en stricka
av 5,0 m frin korbana eller frin GC-bana/G-bana f6r moijligheten till snor6jning, halkbekimp-

ning och stopp innan utfart.

For lokalgator som dimensioneras f6r personbilstrafik och mindre lastbilar giller att det ér

god standard med lutningar upp till 10 procent. Samma férutsittningar ska tillimpas pa tomt-
mark. Om lutningar 6ver 10 procent maste tillimpas stiller detta stora krav pa utformning och
utférande och det kan dessutom krivas sirskilda atgirder, till exempel i form av uppvirmning
med elslingor, for att tillfarten ska fungera pa ett sikert sitt. For att skapa goda forutsittningar
for stopp innan utfart pa anslutande gata och for att medge mojligheter att stilla upp fordon pa
tomtmark for att utféra snéréjning och halkbekimpning bor lutningen inte vara mer dn

5 procent inom ett avstand av 5 m fran fastighetsgrins mot gata. Samma regel ska tillimpas pa
parkeringsplats och pa en stricka av 5 m framfér garage. Overging mellan strickor med olika

lutningar bor utféras med vertikalkurva med minimiradie 100.
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4.9.2 Kantstod

* Forsiankt kantstod vid tomtinfart bor utforas pa en lingd av min 3 och max 6 m.
* Kantstenshéjd (se 4.3 Ilustrativa och tekniska typsektioner).

J Overgé’mg mellan normal kantstenshojd och Overfarts-sten ska utforas pa en lingd av

minst 1,3 m.

* Om en stricka lings en gata kommer att innehélla titt med tomtinfarter bor Overvigas att
anvinda ligre kantsten pa hela strickan i stallet for att vaxla mellan full h6jd och sinkt vid

infarter.

4.9.3 Garage/carport
Uppforande av garage/carport fordrar bygelov och bor inte placeras nirmare 4n 6,0 m fran

fastighetsgrins.
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4.10 Val av belaggning

Markbeldaggningen ska viljas utifrin gatans karaktir (befintlig eller efterstravad) och mark-
beliggningen i dvriga omradet eller lings den Ovriga gatan for att skapa ett enhetligt gaturum.
Markbeldggningen bor ocksa underlitta orienteringen samt frimja tillgdngligheten genom att

inte vara for strukturerad eller ha f6r hoga kanter.

Val av markbelaggning kan dven goras for att signalera vem som har foretride pa en gata
eller GC-vig. Exempelvis kan plattor anvindas fOr att signalera var gaende har foretride (till

exempel pa gagator).

I samband med val av belidggning dr det f6rst viktigt att definiera vilka funktionsegenskaper

som ska prioriteras pa det aktuella gatu- eller vigobjektet.

Funktionella egenskaper:

* Notningsresistens: Egenskap som beskriver formagan att motsta slitage som fordon med
dubbade dack orsakar

* Deformationsresistens: Egenskap som beskriver f6rmagan att motsta plastiska deformationer,
d.v.s. temperatur- och belastningsberoende omlagring i beliggningslagren som leder till spar
bildning

* Jimnhet: Egenskap som ir en effekt av undergrundsforhallandena och den underliggande

vagkonstruktionen

* Flexibilitet: Egenskap som uttrycker formagan att sti emot stora rorelser och temperatur-

betingade rorelser
¢ Vattenbestandighet: férmaga att motsta skadlig inverkan av vatten
« Aldringsresistens

* Yt-avvattningstormaga: Formaga att leda ytvattnet utan att ett sammanhingande vattenskikt

skapas mellan belidggning och dack
¢ Friktion
* Ljusreflektion

Killa ar Kommunférbundets Handbok for val av belaggningsatgard I valet och kvalet”.
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Forslag till utformning

Med hinsyn tagen till de funktionella krav som beskrivits ovan, m. m.
Géngbana och refug ABT11 160/220 40

Parkering normal AG 16 160/220 40, ABT16 160/220 40. Tungt nyttjande forvintas.
Patkering tyngtre fordon AG 22 70/100 50, ABT16 70/10 40.

Lokalgata
AG 16 160/220 40 ABT 16, 160/220 40

Sekundir huvudgata utan busstrafik (typ Pristgardsvigen, Tjarnstigen)
AG 22 160/220 40 ABT 16 160/220 40

Huvudgata 1 utan busstrafik (typ Kumla All¢, Skogsingsvigen)
AG 22 160/220 50 ABT 16 70/100 40

Huvudgata 2 med busstrafik (typ Vendelsévigen, Farmarstigen)
AG 22 160/220 50 ABS 16 70/100 40

Huvudgata 3 med busstrafik (Tyresévigen, Bollmoravigen, Myggdalsvigen)
AG 2270/100 50 ABS 16 70/100 40

Industrigata (typ Radio-, Media- och Antennvigen)
ABb 22 70/100 50 ABS 16 70/100

Busshallplatskonstruktioner for olika trafikméingder
Trafikbelastning, féreslagen konstruktion

Lagtrafikerad ~ 1 ging/timme, standardkonstruktion
60 mm AG 22 70/100
40 mm ABT 16 70/100

Mellantrafikerad ~ 2—4 ganger/timme, modifierad konstruktion
50 mm AG 22 70/100

50 mm AG 22 70/100

40 mm ABS 16 70/100 + polymer
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Hogtrafikerad specialkonstruktion 1
50 mm AG 22 70/100

50 mm AG 22 70/100

40 mm ABS 16 70/100 + polymer

Hart belastad (vintande bussar), specialkonstruktion 2
60 mm ABd PMB50/100-75
40 mm ABD 70/100 (Densiphalt el. likvirdigt)

Extrema belastningar, specialkonstruktion 3 typ bussterminal
60 mm ABd PMB50/100-75
40 mm ABD 70/100 (Densiphalt el. likvirdigt)

Provning och kontroll
Provning av standardbeliaggning utfors av entreprencren i enlighet med AMA.
Bestillaren ansvarar f6r omfattning och kostnader f6r provning av beliggningar med

funktionella krav.

Provningsinstruktion for belaggningar med funktionella krav

Provning krypstabilitet:

Provningen utfrs som begrinsad provning enlig enligt FAS Metod 468 med 2 prover per ob-
jekt dir ev. fler mindre ytor slds samman till ett objekt, totalt max 5 000 m2.

Observera att borrkirnor med diameter 150 mm kapas och liggs samman tva och tva till en

tjocklek av 58—62 mm. Begrinsad provning avser uttag av fyra (4) stycken borrkirnor.

Medelvirdet hos resultaten ska uppfylla kravet. Vid underkint utfors full provning enligt FAS
Metod 468 for objektet (5 prover, totalt 10 borrkirnor) vartefter eventuell reglering sker.
Provning genomfors pa ackrediterat laboratorium. Vid underkant resultat vid full provning

uttas vite enligt Trafikverkets gillande regler f6r reglering av beliggningsarbeten.

Vidhiftningsprovning (ITSR):
Vidhiftningsprovning utfors pa laboratoriepackade provkroppar med sigade dndytor alternativt
borrkirnor enligt FAS Metod 446.

Vid underkint resultat uttas vite enligt Trafikverkets gillande regler f6r reglering av

beldggningsarbeten.

Entreprendr ges mojlighet att visa vidhiftningsprovning (kan vara annat objekt med samma

beliggningstyp och stenkvalitet) frain egen produktionskontroll.
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Provning enligt Prall:

Provningen utférs enligt FAS Metod 471 med 4 borrkirnor per objekt dir ev. flera mindre ytor
slas samman till ett objekt, totalt max 2 000 m2. Medelvirdet hos resultaten ska uppfylla
kravet. Provning genomfors pa ackrediterat laboratorium. Vid underkint resultat uttas vite

enligt Trafikverkets gillande regler f6r reglering av belaggningsarbeten.

Slitlager ABS
Med tilligg i AMA ska:

* Krav pa dynamisk krypstabilitet gilla pa borrkirnor, kravet ar < 15 000 microstrain
* Krav pa vattenkinslighet ITSR > 75 procent

* Krav pa prallvirde < 32 cm?® da ytan trafikeras av ovrig trafik, annars giller kulkvarnsvirde
< 14.

Med tilligg i AMA: For att motverka anvindningen av for styva asfaltlager kontrolleras sprick-
bildningen under garantitiden. Eventuellt befintliga sprickor dokumenteras fore beliggnings-
atgirder. Inte dokumenterade sprickor i underliggande lager ar entreprenérens ansvar.

For ovriga sprickor som uppstar under garantitiden ska entreprenéren foresla och bekosta

atgirder.

Bindlager ABb
Med tilligg i AMA ska:

* Krav pa dynamisk krypstabilitet gilla pa borrkirnor, kravet ar < 12 500 microstrain.

Slitlager ABS
Med tilligg i AMA ska:

* Krav pa dynamisk krypstabilitet gilla pa borrkirnor, kravet ar < 15 000 microstrain
* Krav pa vattenkanslighet ITSR > 75 procent

* Krav pa prallvirde < 32 cm?® da ytan trafikeras av Ovrig trafik, annars giller kulkvarnsvirde
< 14.

Med tilligg i AMA f6r att motverka anvindningen av fOr styva asfaltlager kontrolleras sprick-
bildningen under garantitiden. Eventuellt befintliga sprickor dokumenteras fore beliggnings-
atgarder. Inte dokumenterade sprickor i underliggande lager ar entreprendrens ansvar.

For 6vriga sprickor som uppstar under garantitiden ska entreprendren foresla och bekosta

atgarder.
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Provtagningsfrekvens
Bindlager ABb
Med tilligg i AMA ska:

* Krav pa dynamisk krypstabilitet gilla pa borrkérnor, kravet ar < 12 500 microstrain.

Slitlager
Med dndring av AMA utgar krav pa halrumshalt och ersitts med krav pa tryckhallfasthet pa

den sammansatta produkten.

* Kubhallfastheten ska vara > 8,0 MPa Som medelvirde av tvi bortkirnot.
* Underskrids angiven tryckhallfasthet gors foljande avdrag:

>5procent — <10 procent gbrs avdrag med 15 procent

>10procent — =20 procent gors avdrag med 30 procent

* Krav pa kulkvarnsvirde < 10 da ytan trafikeras av 6vrig trafik, annars giller kulkvarnsvirde
<14.

Med tilligg i AMA, f6r att motverka anvindningen av for styva asfaltlager kontrolleras sprick-
bildningen under garantitiden. Eventuellt befintliga sprickor dokumenteras fére beliggningsat-
girder. Inte dokumenterade sprickor i underliggande lager ir entreprendrens ansvar. For 6vriga

sprickor som uppstar under garantitiden ska entreprendren foresld och bekosta atgirder.
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