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Forord

WSP Analys och Strategi fick i november 2013 i uppdrag av Tyresé kommun att genom-
fora en resvaneundersdkning bland medborgarna i dstra Tyresd, dvs Oringe, Tyresd
Strand och Brevikshalvon samt sydostra Tyreso.

Fran Tyresd6 kommun har Helena Hartzell och Hedda Ericsson varit kontaktpersoner och

bestéllare.

Projektgrupen pa WSP Analys och Strategi har bestdtt av Lotta Schmidt (projektledare),
Anders Bondemark (projektmedarbetare), Fredrik Johansson (projektmedarbetare) och
Bjorn Hugosson (kvalitetsgranskare).
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Sammanfattning

Denna undersokning har riktat sig mot boende i 6stra Tyreso 1 dldersspannet 18-64 ar och
specifikt berdrt resor till studier och arbetsplats. Respondenterna ér indelade i tre grupper
baserat pd var de bor; Oringe, Tyresd strand samt Brevik och sydostra Tyresd. Totalt
ingick 1800 personer varav 58 procent svarade - en svarsfrekvens att betrakta som god.
Undersokningen pagick under juni manad och respondenterna ombads beskriva sitt re-
sande under perioden april-maj.

Syftet med undersokningen har varit att ta reda pa hur firdmedelsfordelningen for resor
till arbete och studier ser ut, hur manga som é&r intresserade av att dndra sitt resebeteende
och 1 sa fall under vilka forutsittningar. Utover detta har invanarnas kénnedom om olika
atgdrder som kommunen genomfort eller planerar att genomfora, samt invénarnas attity-
der till dessa, studerats.

Vad giller fairdmedelsfordelning sa finns det stora skillnader mellan olika omraden. De
boende i Oringe ér de som i storst utstriickning reser kollektivt, gar och cyklar och de som
1 minst utstrdckning reser med bil. Invanarna i Brevik och syddstra Tyreso dr de som i
hogst utstrackning reser med bil och i minst utstrackning gér, cyklar eller aker kollektivt.
De anvinder sig ocksa av infartsparkering i storst utstrdckning. Tyreso strand placerar sig
mellan dessa tvé ytterligheter och néra genomsnittet for hela ostra Tyreso.

For ostra Tyreso i sin helhet fardas drygt hilften, 49 procent med bil, drygt en tredjedel,
32 procent med kollektivtrafiken, 7 procent med gang och cykel och 11 procent anvénder
sig av infartsparkering. Ett resultat inte helt olikt arbetspendlingen i Stockholmsregionen
som helhet dér strax under 50 procent pendlar med bil, en tredjedel med kollektivtrafiken
och drygt 20 procent anviander gang och cykel (Trafikanalys 2011).

Det som karaktiriserar de olika omrddena ir att just att Oringe respektive Brevik och
sydostra Tyreso utgor tva ytterligheter och att Tyreso strand dr ett genomsnitt av dessa. 1
Oringe #r bilinnehavet 1agt och restiderna med kollektivtrafiken korta. I Brevik och syd-
ostra Tyreso #r bilinnehavet hdgt och restiderna med kollektivtrafik I1&nga. 1 Oringe &r
avstandet till arbetsplatsen/studieplatsen forhallandevis kort och i Brevik och sydostra
Tyreso ar det forhallandevis langt. Nagot som ddremot utmérker Tyreso strand ar att hus-
héllen &r storre. Detta syns tydligt i att Tyreso strandbornas resor ocksa, i hogre utstréack-
ning, styrs av skolornas tider.

Nér det kommer till de atgarder som kommunen genomfort ér Tyreso strand det omrade
dér de boende dr bést informerade och ocksd mest positiva till atgdrderna. Detta géller
dven de planerade atgdrderna. Det ska dock sdgas att invdnarna i Brevik och sydostra Ty-
resd generellt dr positivare till atgdrder som gynnar bilarnas framkomlighet och att
Oringeborna &r mer negativa. De tillfrigade &r foga férvinande mer informerade om &t-
gérder 1 sitt ndromrade och dir de vistas och mer positiva till dtgérder som gynnar dem.

Det finns skillnader i bade resmonster och attityder vid en jamforelse mellan kvinnor och
mén samt frekventa kollektivtrafikresendrer och vanebilister. Kvinnorna éker i hdgre grad
med kollektivtrafiken samt infartsparkerar och dr mer positiva till atgérder som gynnar
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kollektivtrafiken framfor biltrafiken. Madnnen &r 1 hogre grad vanebilister med tex bittre
parkeringsmojligheter &n kvinnorna vid arbetsplatsen. Ménnen dr ddrmed &ven mer in-
tresserade av atgarder som underléttar deras bilresande.

Det som respondenterna i alla omraden uppger skulle fa dem att minska sitt bilresande
mest dr om restiden med kollektivtrafiken var kortare dn med bil och om de inte hade
parkeringsplatser vid arbetsplatsen/studieplatsen. Detta ér atgérder som kommunen har
liten mojlighet att paverka pa egen hand. Pa andra platser som tex Kista har samarbeten
inletts med tex arbetsplatser, med malsittningen att minska antalet parkeringsplatser och
istdllet uppmuntra de anstillda att resa pa annat sitt in med bil. Atgirder som forbéttrar
for cykel och som i storre utstrdckning ligger i kommunens makt att paverka uppges i
mindre utstickning péverka bilresandet d&ven om det framkommer att det finns en potenti-
al att 6ka cyklandet. Kénnedomen om olika cykelmdjligheter r liten i ostra Tyresd varfor
det ar viktigt att kommunen lyckas nd ut med denna information. Artiklar i lokaltidningen
”Mitt i Tyres6” é@r den kanal som storst andel uppger att de fitt information genom vad
géller kommunens arbete med Tyresovdgen. En rekommendation &r dérfor att i dnnu
hogre grad fa med artiklar i tidningen om vad som dr pa gang i kommunen. Det forefaller
vara betydligt svarare att nd ut till medborgarna genom kommunens annons i kommunbi-
lagan ”Mitt i Tyreso”.
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1 Bakgrund

Tyres6 kommun har behov av att 6ka kunskapen om sina medborgares resvanor samt ta
reda pa medborgarnas kinnedom om olika genomférda och planerade atgérder vilka har
till syfte att underldtta medborgarnas resande. Behovet av information har varit stérst om
de boende i Ostra Tyresd. Med anledning av detta har kommunen latit WSP Analys och
Strategi genomfora en undersokning. Resultatet av denna undersokning har sammanstallts
i foreliggande rapport och ska dels utgora ett underlag till ett testresenérsprojekt och dels
utgéra en nollmétning/nuldgesmétning av kommunens utvirdering av Mobility Manage-
ment-atgirder.

2 Syfte

Undersokningen har bland annat syftat till att ta reda pa:

Féardmedelsfordelning vid resor till arbete och studier.

Hur, varifran och vart man reser.

Under vilka forutséttningar man kan téinka sig att byta fran bil till andra fardsétt.
Kénnedom, nyttjandegrad, ndjdhet och attityder till genomférda och planerade
atgdrder.

Undersokningen har dven syftat till att rekrytera medverkande till ett testresenérsprojekt.

3 Metod och genomforande

3.1 Metod

Undersokningen genomfordes genom postala enkdter som skickades till boendes hema-
dresser i Ostra Tyreso. Upp till tva paminnelser skickades ut varav den andra med en ny
enkdt. Enkét och foljebrev aterfinns som bilaga.

3.2 Urval och geografisk indelning

Urvalet utgjordes slumpméssigt av ett antal boende i Ostra Tyreso i dldern 18-65 ar. Urva-
let drogs fran Statens personadressregister (SPAR) som tillhandahélls av Skatteverket och
omfattar samtliga personer som ér folkbokforda i Sverige. Urvalet har delats in i tre geo-
grafiska omrdden och bestér av 600 personer per omrade, totalt 1800 personer.

1 Oringe
2 Tyreso Strand
3 Brevikshalvon och sydostra Tyreso
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3.3 Matperiod

Mitningen genomfordes under juni ménad 2014 och respondenterna redogjorde for sitt
resande under april-maj 2014.

Tabell 1. Tidplan for faltarbetet.

Aktivitet datum
utskick av enkat 2/6
utskick av paminnelse 1 11/6
utskick av paminnelse 2 24/6
undersdkningen stangdes 18/8

3.4 Svarsfrekvens

Av 1800 utskickade enkéter besvarades 1047 stycken. Den totala svarsfrekvensen var 58
procent vilket 4r en mycket hog svarsfrekvens. Intresset for fragestéllningarna och even-
tuellt &ven mojligheten att medverka i ett testresendrsprojekt har med all tydlighet enga-
gerat och motiverat medborgarna till att medverka.

Intresset for att medverka i olika former av resvaneundersokningar brukar i basta fall vara
strax under 50 procent men drygt 30 procent svar r inte heller ovanligt.

3.5 Viktning

Vid analysen har de inkomna svaren viktats med avseende pé aldersgrupper, kon och till-
horighet till de tre geografiska omradena. Grupper som &r under- eller overrepresenterade
har viktats upp eller ner for att avspegla deras verkliga andel av populationen. I materialet
ar antalet medborgare i aldern 18-29 ar mycket underrepresenterade pa grund av lag
svarsfrekvens, varfor de tva aldersgrupperna 18-29 &r och 30-39 éar slagits ihop till en al-
dersgrupp vid viktningen (18-39 &r).

Tabell 2. Befolkningssammansattning som viktningen skett mot.

Alder Andel personer
s . Brevikshalvon och
Oringe Tyreso Strand syddstra Tyreso Total
kvinna man kvinna man kvinna man kvinna man
18-39 ar 18% 22% 19% 17% 17% 18% 18% 19%
40-49 ar 15% 13% 20% 20% 15% 16% 17% 17%
50-64 ar 17% 15% 11% 13% 15% 19% 14% 15%
50% 50% 50% 50% 47% 53% 49% 51%
summa 100% 100% 100% 100%
Andel
personer 24% 43% 33% 100%
per omrade
Analys & Strategi 11
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3.6 Bortfall
Bortfallet fordelar sig enligt foljande:

Orsak antal
Avliden 1
Fel adress/flyttat 10
Vill inte medverka 1
Anser sig inte kunna besvara enkaten 4
Har inte skickat in enkaten — avstatt fran att medverka 735
Totalt 753

3.7 Kodning av start- och malpunkter

Undersokningen ér en forenklad form av resvaneundersokning och innehéller inte nadgon
resdagbok. Resvanorna som studerats avser arbetsresor och resor till skola/studier. Som
startadress har registrerats i vilket av de tre geografiska omréddena respondenten bor. Som
maladress har respondenten fatt ange var arbetsplatsen/skolan dr lokaliserad med fasta
svarsalternativ. Upplégget valdes i samrad med bestéllaren och var pa tillrdckligt god niva
for bestéllarens behov. Nagra adresser har saledes inte geokodats i den datafil som ana-
lyserna bygger pa.
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4 Resultat

I foljande kapitel presenteras resultatet fran den genomforda resvaneundersokningen.
Forst presenteras fairdmedelsfordelningen for de olika omrédena, foljt av fragor rérande
hur resandet skedde. Efter det presenteras svaren pa fragor rorande vilka forutséttningar
som ldg bakom resvalen. Detta foljs i sin tur av svaren pé attitydfragor rérande hur de
boende i Ostra Tyreso tror att olika forédndringar skulle pdverka deras resande. Dérefter
presenteras fragor rorande kdnnedom och attityd till olika fordndringar som kommunen
har gjort eller planerar att gora. Det nést sista avsnittet innehaller fragor om de boende 1
Ostra Tyresos instéllning till sitt eget resande och resmdjligheter. Kapitlet avslutas sedan
med svaren pé en rad bakgrundsfragor.

41 Fardmedelsfordelning

I Diagram 1 nedan kan man se fairdmedelsfoérdelningen for de olika omradena i Ostra Ty-
resO. Det dr som synes ganska stora skillnader i fairdmedelsférdelning mellan omradena.
Tyreso Strand och Oringe har ganska lika firdmedelsfordelningar. De boende i Tyresd
strand verkar anvénda sig av infartsparkeringar i ndgot hogre utstidckning dn de boende i
Oringe p4 bekostnad av minskad andel cykel. Oringe #r ocksd det av de studerade omra-
dena med den ldgsta andelen bil, den hdgsta andelen cykel och den hogsta andelen géng.
Detta kan &tminstone delvis forklaras av att bade korkortsinnehavet och bilinnehavet ar
ligre i Oringe, se Diagram 76 och Diagram 79.

Brevik och sydostra Tyreso ar det omrade dédr andelen bilresor &r hdgst, 10 procent hogre
&n i Tyresd Strand och 12 procent hdgre dn i Oringe. Det ir ocksa det omrade dér kollek-
tivtrafikandelen &r ldgst, endast 23 procent, att jamfora med Ostra Tyreso i sin helhet dér
kollektivtrafiken har en marknadsandel pa 32 procent. Dock ér Brevik och sydostra Ty-
resd det omrade som i storst utstdckning anvander sig av infartsparkering, hela 18 procent
utnyttjar den mojligheten. Beteendet kan till stor del forklaras av omrédets geografiska
forutsdttningar och det mindre utbudet av kollektivtrafikférbindelser.

For ostra Tyreso i sin helhet fardas drygt hilften, 49 procent med bil, drygt en tredjedel,
32 procent med kollektivtrafiken, 7 procent med gang och cykel och 12 procent anvénder
sig av infartsparkering. Ett resultat inte helt olikt arbetspendlingen i Stockholmsregionen
som helhet dér strax under 50 procent pendlar med bil, en tredjedel med kollektivtrafiken
och drygt 20 procent anvénder gdng och cykel (Trafikanalys 2011).

Mainnen aker 1 hogre grad bil medan kvinnorna i hogre grad aker med kollektivtrafiken
och infartsparkerar. Det &r den yngsta (18-29 ar) och den éldsta (50-64 ér) aldersgruppen
som nyttjar bilen mest for sina resor till arbete och studieplats.
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Fardmedelsandelar vid resa till Fardmedelsandelar vid resa till
arbetsplats/studieplats fran Brevik och arbetsplats/studieplats fran Tyresé Strand
sydoéstra Tyreso

gé hela gé hela
vagen
1%

Fardmedelsandelar vid resa till Fardmedelsandelar vid resa till
arbetsplats/studieplats fran Oringe arbetsplats/studieplats fran éstra Tyreso -
totalt
ga hela

vagen
2%

Diagram 1-Fardmedelsfordelning fran de olika delarna i 6stra Tyreso (enkatfragor: 2, 4, 5, 6, 7).

Fardmedelsandelar vid resa till arbetsplats/studieplats fran dstra Tyresé - totalt

m bil m infartsparkering m kollektivtrafik m ga helavagen m cykel

kvinna

18-29 ar
30-39 ar
40-49 ar

50-64 ar

Diagram 2-Fardmedelsférdelning uppdelat pa kén och aldersgrupper i dstra Tyreso (enkatfragor: 2,
4,5,6,7, 34, 35).
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4.2 Resefrekvens med olika fardmedel

I detta avsnitt presenteras svaren pa fragor rérande hur ofta respondenterna reser med

olika typer av firdmedel baserat p& var de bor. Hir kan man tydligare se skillnaderna 1

resmonster fran de olika delarna i 6stra Tyreso. I Diagram 3 nedan ser man hur ofta re-

spondenterna angivit att de aker bil hela védgen till arbetsplatsen eller studieplatsen. De

mest framtradande resultaten dr att de boende 1 Brevik och syddstra Tyreso éker bil fem

dagar i veckan betydligt oftare dn 6vriga delar och att de boende i Oringe i hogre grad

aldrig reser med bil, nagot som delvis forklaras av att de i storre utstrickning dn andra

inte har tillgéng till bil, se Diagram 68. Kvinnorna dker i mindre grad bil &n ménnen.

Hur ofta brukade du 3ka bil hela vigen till din arbetsplats/studieplats?

aldrig

mer séllan

7 dagar\vecka

6 dagar\vecka

5 dagar\vecka

4 dagar\vecka

3 dagar\vecka

2 dagar\vecka

1 dag\vecka

(som forare eller passagerare)

0% 10%

20%

30% 40% 50% 60% 70

% 80%

90%

100%

M total
= Oringe
M Tyreso Strand

H Brevik+S0 Tyresd

Diagram 3-Hur ofta aker respondenterna bil hela vagen till arbetsplatsen/studieplatsen (enkat-

fraga 2).

Hur ofta brukade du dka bil hela vigen till din arbetsplats/studieplats?
forare eller p.

aldrig

mer sallan

7 dagar\vecka
6 dagar\vecka
5 dagar\vecka
4 dagar\vecka
3 dagar\vecka

2 dagar\vecka

1 dag\vecka

(som

assage

rare)

0% 10%

20%

30% 40% 50% 60%

70%

80%

90%

100%

B man

M kvinna

Diagram 4-Hur ofta aker respondenterna bil hela vagen till arbetsplatsen/studieplatsen- kén (enkat-

fragor: 2, 35).

Analys & Strategi
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I Diagram 5 nedan beskrivs hur ofta respondenterna i olika omrdden anvénder sig av in-
fartsparkering pa vig till arbetsplatsen/studieplatsen. Har &r det ganska stor skillnad mel-
lan omradena, speciellt mellan Oringe, dir 85 procent aldrig anvinder sig av infartsparke-
ringen och Brevik dér drygt 60 procent anvdnder den nagon gang. Utmérkande dr ocksa
att hela 12 procent av respondenterna i Brevik och syddstra Tyresd anvinder sig av in-
fartsparkeringen 5 dagar i veckan. En forklaring till detta dr att de boende i Brevik och
sydostra Tyreso bor ldngre bort, har ldngre reseavstand och har dven fler infartsparkering-
ar att vélja mellan. Kvinnorna infartsparkerar i hdgre grad dn ménnen.

Hur ofta brukade du infartsparkera med bil och dka vidare med kollektivtrafiken, nir du
akte till din arbetsplats/studieplats? (som férare eller passagerare)

aldrig
mer séllan

7 dagar\vecka

6 dagar\vecka M total

= Oringe
5 dagar\vecka

M Tyreso Strand
4 dagar\vecka M Brevik+SO Tyresd
3 dagar\vecka

2 dagar\vecka

1 dag\vecka

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 5-Hur ofta respondenterna anvander sig av infartsparkering pa vag till arbetsplat-
sen/studieplatsen (enkatfraga 4).

Hur ofta brukade du infartsparkera med bil och dka vidare med kollektivtrafiken, nir du
akte till din arbetsplats/studieplats? (som férare eller passagerare)
aldrig
mer séllan
7 dagar\vecka
6 dagar\vecka

5 dagar\vecka mman

m kvinna
4 dagar\vecka
3 dagar\vecka

2 dagar\vecka

1 dag\vecka

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 6-Hur ofta respondenterna anvander sig av infartsparkering pa vag till arbetsplat-
sen/studieplatsen — kon (enkatfragor: 4, 35).
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I Diagram 7 visas hur ofta respondenterna i olika omraden reser kollektivt till arbetsplat-
sen/studieplatsen. Det mest utmérkande resultatet &r att mer én 50 procent av responden-
terna i Brevik och sydostra Tyreso aldrig reser kollektivt hela végen till arbetet/studierna.
En stor del av forklaringen ligger sannolikt i att de anvénder sig av infartsparkeringen i
storre utstrackning dvs. de reser inte uteslutande kollektivt till jobbet utan kombinerar det
med en bilresa till busshéllplatsen. De boende i Brevik och syddstra Tyreso har ett sédmre
utbud av kollektivtrafik jamfort med Ovriga i sydostra Tyreso vilket sannolikt dr den
storsta anledningen till att man i mindre omfattning reser med kollektivtrafiken. Virt att
notera dr ocksa att de boende 1 Tyreso strand dr den grupp dér lédgst andel uppger att de
aldrig reser kollektivt samtidigt som de dr den grupp dér flesta gor det 5 dagar i veckan.
Kvinnorna aker i hogre grad med kollektivtrafiken &n ménnen.

Hur ofta brukade du dka med kollektivtrafiken till din arbetsplats/studieplats?

aldrig
mer séllan
7 dagar\vecka

6 dagar\vecka o total

= Ori
5 dagar\vecka ringe

M Tyreso Strand
4 dagar\vecka

o Brevik+S0 Tyresd
3 dagar\vecka

2 dagar\vecka

1 dag\vecka

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 7-Hur ofta respondenterna reser med kollektivtrafik till arbetesplatsen/studieplatsen (en-
katfraga 5).

Hur ofta brukade du dka med kollektivtrafiken till din arbetsplats/studieplats?

aldrig

mer sallan

7 dagar\vecka

6 dagar\vecka
5 dagar\vecka Eman

4 dagar\vecka mkvinna

3 dagar\vecka

2 dagar\vecka

1 dag\vecka

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 8-Hur ofta respondenterna reser med kollektivtrafik till arbetesplatsen/studieplatsen — kdn
(enkatfragor: 5, 35).
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I Diagram 9 nedan illustreras hur ofta respondenter i de olika omréddena gér hela vigen till

sin arbetsplats/studieplats. Hir utmirker sig Oringe dir 15 procent av befolkningen &t-
minstone nadgon gang gar till jobbet. Detta beror sannolikt pa att en hogre andel av

Oringeborna ocksa arbetar i Tyresd dn de dvriga grupperna (se Diagram 19) samt att

Oringe ligger forhillandevis nira Tyresd centrum. Det rader inga skillnader mellan mén

och kvinnor vad giller hur ofta de gar hela vigen till sitt arbete eller skola.

aldrig

mer séllan

7 dagar\vecka

6 dagar\vecka

5 dagar\vecka

4 dagar\vecka

3 dagar\vecka

2 dagar\vecka

1 dag\vecka

Hur ofta brukade du ga hela vigen till din arbetsplats/studieplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%

100%

M total
= Oringe
M Tyreso Strand

H Brevik+S0 Tyresd

Diagram 9-Hur ofta respondenterna gar hela vagen till arbetsplatsen/studieplatsen (enkatfraga 6).

aldrig

mer sallan

7 dagar\vecka
6 dagar\vecka
5 dagar\vecka
4 dagar\vecka
3 dagar\vecka
2 dagar\vecka

1 dag\vecka

Hur ofta brukade du ga hela vigen till din arbetsplats/studieplats?

#—

b

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

100%

B man

M kvinna

Diagram 10-Hur ofta respondenterna gar hela vagen till arbetsplatsen/studieplatsen — kén (enkat-
fragor: 6, 35).

B=WSP ®
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I Diagram 11 nedan illusteras hur ofta respondenterna i olika omraden cyklar hela vigen
till sin arbetsplats/studieplats. Har ser man att de boende i Brevik och sydostra Tyreso
cyklar till jobbet mer séllan dn Ovriga boende 1 Ostra Tyresd. Detta ér foga forvanande
med tanke pa de ldnga avstanden, att det &r relativt kuperat med ménga backar samt av-
saknaden av cykelinfrastruktur - dér cyklisterna ar hénvisade till att cykla i blandtrafik.
Intressant dr emellertid att &ven om de boende i Tyresd Strand inte cyklar varje dag sa
cyklar de i ganska stor utstdckning nadgon eller nagra ganger i veckan. Hér torde det fin-
nas en potential i att fi dem som redan cyklar att gora det fler dagar under en vecka. Det
rader inga skillnader mellan mén och kvinnor vad géller hur ofta de cyklar till sitt arbete
eller skola.

Hur ofta brukade du cykla till din arbetsplats/studieplats?

aldrig

mer séllan

7 dagar\vecka

6 dagar\vecka M total

5 dagar\vecka ¥ Oringe

M Tyreso Strand
4 dagar\vecka

H Brevik+S0 Tyresd
3 dagar\vecka

2 dagar\vecka

1 dag\vecka

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 11-Hur ofta respondenterna cyklar hela vagen till arbetsplatsen/studieplatsen (enkatfraga
7).

Hur ofta brukade du cykla till din arbetsplats/studieplats?

aldrig

mer sallan

7 dagar\vecka
6 dagar\vecka

u
5 dagar\vecka man

4 dagar\vecka mkvinna
3 dagar\vecka

2 dagar\vecka

1 dag\vecka

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 12-Hur ofta respondenterna cyklar hela vagen till arbetsplatsen/studieplatsen — kon (en-
katfragor: 7, 35).
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4.3 Forutsattningar for resor fran ostra Tyreso

I detta avsnitt presenteras respondenternas svar vad det géller vilka forutséttningar som
lag bakom deras resande. Svaren pé dessa fragor hjélper till att forklara varfor de reste pa
ett visst sétt. |

Diagram 13 nedan kan man se hur langt de som valde att resa med bil hade till sin arbets-
plats/studieplats. Har kan man relativt tydligt se skillnader mellan omrddena. Avstandet
till arbetsplatsen/studieplatsen for boende i Tyresd Strand &r relativt koncentrerad kring
21-25 km medan Oringebornas avstind 4r mer varierat och generellt lite kortare. De Bo-
ende i Brevik och sydostra Tyresd har likt Oringeborna en ganska flack avstndsprofil
men med tyngpunkten mer at ldngre avstand. Kvinnorna har i ndgot hogre grad kortare
reseavstand (1-10 km) till skola/arbetet medan ménnen i ndgot hogre grad har ldngre re-
seavstand (>35 km).

Ungefir hur langt hade du mellan din bostad och din arbetsplats/studieplats - om du
akte eller skulle ha akt bil?

50%

40%

30%
H Brevik+S0 Tyresd

M Tyreso Strand

20% = Oringe

M total

10%

S @ © o © L © @ © @ © @&
00 0 0 0 0 0 6 0 o 0 0 o T e
&e’b © Y »\"b rL’\« K Y o)‘b T\ oY oY Ay \';b(\oa\

Diagram 13-Hur langt hade respondenter som fardades med bil till sin arbetsplats/studieplats (en-
katfraga 3).

Ungefir hur ldngt hade du mellan din bostad och din arbetsplats/studieplats - om du
akte eller skulle ha akt bil?

50%

40%
30% mkvinna ~
H man
20%
10%
0%
& © < < < « & < « & < & BN & &
S & \S NS \S NS \S \S S \S \S S \S \S
NGV O Y S LS N A <
@? AN P A » A A )
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Diagram 14-Hur langt hade respondenter som fardades med bil till sin arbetsplats/studieplats — kén
(enkatfragor: 3, 35).
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I Diagram 15 nedan visas vilka parkeringsmojligheter och forméaner boende i olika omréa-
den har. De olika forménerna fordelar sig relativt lika mellan de olika omradena och det
visar sig att subventionerat kort for kollektivtrafiken och cykel for resor i tjansten ér de
ovanligaste formanerna, endast ett fatal procent har dessa. De Overldgset vanligaste rese-
relaterade forménerna ror parkering, nistan 50 procent har tillgéng till gratis parkering
och mer dn 25 procent har tillgdng till avgiftsbelagd parkering vid sin arbets-
plats/studieplats. Drygt 30 procent erhaller ndgon form av direkt subvention for bil 1
tjdnsten. Ménnen har i hogre grad dn kvinnorna tillgdng till gratis parkering, formans-
bil/tjénstebil och far dven 1 hdgre grad ersdttning for egen bil i tjénsten.

Hade du tillgang till ndgot av féljande pa arbetsplatsen/studieplatsen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

gratis parkering

avgiftsbelagd parkering

formansbaskattad parkering

férmansbil/tjanstebil

foretagsbil\bilpoolsbil for resor i tjansten

fardbevis for resor med SLi tjansten

ersattning for egen bil i tjanst

subventionerat kort for kollektivtrafiken m Brevik+S0 Tyresd

M Tyreso Strand

cykel for resor i tjiansten PN
Y ) = Oringe

M total

Diagram 15-Vad har boende i olika omraden tiligang till for parkering och formaner i samband med
arbetsplatsen/studieplatsen (enkatfraga 8).

inte nagot av ovan namnda alternativ

Hade du tillgéng till ndgot av féljande pa arbetsplatsen/studieplatsen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

gratis parkering

avgiftsbelagd parkering
formansbaskattad parkering
férmansbil/tjanstebil
féretagsbil\bilpoolsbil for resor i tjansten
fardbevis for resor med SLi tjansten

ersattning for egen bil i tjanst

subventionerat kort for kollektivtrafiken
m kvinna

cykel for resor i tjansten

Hman
inte nagot av ovan namnda alternativ |

Diagram 16-Vad har boende i olika omraden tiligang till for parkering och formaner i samband med
arbetsplatsen/studieplatsen — kon (enkatfragor: 8, 35).
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I Diagram 17 nedan ser man vilket drivmedel respondenterna brukar ha i sin bil. Svaren
4r nigorlunda jimt fordelade mellan olika briinslen och omride. I Oringe #r det ovanli-
gare én i de andra omradena att anvinda sig av bil vilket ocksa far genomslag hér. Cirka 7
procent kor bilar som gér pa etanol, gas eller elhybrid/el. Utméarkande ar att bensinbilar ar
betydligt vanligare i Brevik och syddstra Tyreso én i Ovriga Ostra Tyresd. Kvinnorna kor i
hogre grad bensindrivna bilar och médnnen korde i hogre grad dieseldrivna bilar.

Vilket/vilka drivmedel brukade du tanka bilen med?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

bensin

diesel

etanol (E85)

gas

elhybrid (kors pa bensin, har dven elmotor som
laddas under korning)

H Brevik+S0 Tyresd

el (kors enbart pa el och laddas med sladd) M Tyreso Strand

= Oringe

M total

Diagram 17-Vilket drivmedel anvander respondenterna i olika omraden (enkatfraga 9).

akte aldrig bil

Vilket/vilka drivmedel brukade du tanka bilen med?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

bensin
diesel
etanol (E85)

gas

elhybrid (kors pa bensin, har dven elmotor som

laddas under korning) §
M kvinna

el (kors enbart pa el och laddas med sladd)
M man
akte aldrig bil | |

Diagram 18-Vilket drivmedel anvander respondenterna i olika omraden — kon (enkatfragor: 9, 35).
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I Diagram 19 nedan presenteras var respondenter fran olika omradden arbetar. Har ser man
att de arbetar pé ungefér samma stillen, vanligast dr att man arbetar i centrala Stockholm
eller i Séderort. Det som sticker ut dr fréimst att Oringeborna arbetar i Tyreso i stdrre ut-
stackning dn boende i de andra omradena och att de boende i Tyreso Strand i hogre ut-
strackning 4n andra arbetar i centrala Stockholm. Kvinnorna har i hdgre grad sina arbets-
platser i Tyresd och centrala Stockholm, medan ménnen i hogre grad har sina arbetsplat-
ser i norrort.

Var lag din arbetsplats/studieplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Tyreso

Centrala Stockholm

Soderort

Norrort

Osterort

Vasterort

utanfér Stockholms lan m Brevik+S0 Tyresd

M Tyreso Strand
annat "
= Oringe

M total

ej svar

Diagram 19-Lokalisering av arbetesplats/studieplats (enkatfraga 10).

Var lag din arbetsplats/studieplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Tyreso

Centrala Stockholm
Soderort

Norrort

Osterort

Vasterort

utanfér Stockholms lan .
m kvinna

annat
B man

Ej svar |

Diagram 20-Lokalisering av arbetesplats/studieplats — kon (enkatfragor 10, 35).
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I Diagram 21 kan man se i vilken utstéckning respondenterna sjélva kan bestimma nér de
ska vara pé sin arbetsplats/studieplats. Hér kan man se tydliga skillnader mellan omré-
dena, frimst mellan Tyresd Strand och Oringe. Brevik och syddstra Tyresd ligger dire-
mellan. Invanarna i Tyres6 Strand kan i véldigt hog utstdckning vélja nér de ska vara pa
jobbet, endast 25 procent uppger att de inte kan vélja nér de vill vara pa jobbet, motsva-
rande siffror for Brevik, sydostra Tyresé och Oringe #r drygt 35 respektive 40 procent.
Minnen har béttre mdjligheter én kvinnorna att bestimma vilken tid de ska vara pa sin
arbetsplats/studieplats.

Hade du sjalv méjlighet att bestamma hur dags du skulle vara pa din
arbetsplats/studieplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ja, helt

ja, delvis

nej H Brevik+S0 Tyresd

M Tyreso Strand

vet ej = Oringe

M total

Diagram 21-l vilken grad respondenterna kan bestdmma nar de ska vara pa sin arbets-
plats/studieplats (enkatfraga 11).

Hade du sjalv méjlighet att bestamma hur dags du skulle vara pa din
arbetsplats/studieplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ja, helt

ja, delvis
. M kvinna
nej
M man

Diagram 22-1 vilken grad respondenterna kan bestdmma nar de ska vara pa sin arbets-
plats/studieplats — kon (enkatfragor: 11, 35).

vet ej
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I Diagram 23 visas vad som styr vilken tid respondenterna reser till sin arbets-
plats/studieplats. Det édr framfor allt arbetet som styr vilken tid man reser, foljt av kdsitu-
ationen i trafiken samt ndr barnen bdorjar pa skolan/forskolan. Det dr ganska smé variat-
ioner mellan omridena med undantag for Oringe dir de boende i hogre grad styrs av ar-
betet. I Brevik, sydostra Tyresé och Tyresd strand #r det vanligare dn i Oringe att man
anpassar sig efter kosituationen i trafiken och 1 Tyreso strand &r det vanligare &n i 6vriga
omraden att man styrs av nér barnen borjar skolan/forskolan.

Vad var det som styrde vilken tid du dkte till din arbetsplats/studieplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

arbetet

kosituationen i trafiken

nar barnen bérjade skolan\férskolan

ar jag fick sittplats pa bi .
néar jag fick sittplats pa bussen = Brevik+SO Tyresd

M Tyreso Strand
mina studier\lektioner .
= Oringe

M total
annat | | |

Diagram 23-Vad som avgjorde nar respondenterna var pa sin arbetsplats/studieplats (enkatfraga
12).

Vad var det som styrde vilken tid du &kte till din arbetsplats/studieplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

arbetet

kosituationen i trafiken

nar barnen bérjade skolan\férskolan
nar jag fick sittplats pa bussen = kvinna

mina studier\lektioner B man

annat | |

Diagram 24-Vad som avgjorde nar respondenterna var pa sin arbetsplats/studieplats — kon (enkat-
fragor: 12, 35).
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I Diagram 25 illustreras vilken tid respondenterna reste till sin arbetsplats. Avresetiden &r
ganska jaimt fordelad mellan de olika intervallen. Tre fjérdedelat aker till arbetet mellan
klockan 6-8. Brevik och sydostra Tyreso verkar resa lite tidigare &n de andra, kanske be-
roende pa att de har ldngre resvég én de dvriga omradena, som

Diagram 13 antyder. Invanarna i Tyreso strand dr mer koncentrerade till intervallet 7-8,
mdjligtvis beroende pa att de i hdgre utstrackning &n andra styrs av skoldagens start, se
Diagram 23.

Kvinnorna aker i hogre grad 4n ménnen till arbetet mellan klockan 7-8.

Vilken tid brukade du vanligtvis dka TILL din arbetsplats/studieplats - tiden du limnade
din bostad?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

klockan 6-7
klockan 7-8

H Brevik+S0 Tyresd
klockan 8-9

M Tyreso Strand

= Oringe

annan tid W total
I I

Diagram 25-Vilken tid respondenterna [amnade sin bostad for att resa till arbetet/studierna (enkat-
fraga 13).

Vilken tid brukade du vanligtvis dka TILL din arbetsplats/studieplats - tiden du limnade
din bostad?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

klockan 6-7

klockan 7-8

klockan 8-9 ® kvinna
annan tid I. man |

Diagram 26-Vilken tid respondenterna Idmnade sin bostad for att resa till arbetet/studierna — kon
(enkatfragor: 13, 35).
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I Diagram 27 nedan presenteras vilka anledningar respondenterna har angivit som skal till
varfor de valde att resa med bil till arbetsplatsen/studieplatsen. Svaren dr ganska véntade,
ménga reser med bil for att det gér snabbare, dr bekvéimare eller att de ska gora flera
stopp pé vigen. Vad som utmérker sig dr att en hog andel av de boende i Brevik och syd-
Ostra Tyreso uppger att det dr daliga kollektiva forbindeler som skilet till att de reser med
bil och en mycket lagre andel av dem uppger att det &r av bekvamlighetsskal.

Vad var huvudorsaken till att du &kte bil till arbetsplatsen/studieplatsen vid de tillfillen
du gjorde det?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mer bekvamt

daligt med kollektiva
forbindelser

kortare restid

gjorde ett eller flera
stopp\drenden pa viagen

samakte med annan i
hushallet\arbetskamrat

o Brevik+S0 Tyresd
annat M Tyreso Strand

= Oringe

M total

Diagram 27-Vad ar skalen till att respondenterna valde bil for resan till arbetsplatsen/studieplatsen
(enkatfraga 14).

akte aldrig bil
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I Diagram 28 nedan redovisas i vilken utstrickning de boende i olika omrédden skulle vara
intresserade av att saméka till sin arbetsplats/studieplats. En fjardedel stéller sig positiva
till att saméka. Det dr ingen storre skillnad mellan omradena utom att de boende i Brevik
och sydostra Tyreso verkar vara mer bestdimda i frdgan. De har den hogsta andelen som
absolut &r positiva till samékande, den hdgsta andelen som troligtvis inte skulle vara det
och den ldgsta andel som inte bestdmt sig. Médnnen &r mest negativa till samékning.

Skulle du vara intresserad av att samaka med bil till din arbetsplats/studieplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ja, absolut

ja, troligtvis

troligtvis inte

H Brevik+S0 Tyresd
absolut inte M Tyreso Strand
= Oringe
vet ej M total

Diagram 28-I vilken utstackning respondenterna skulle vara intresserade av att samaka till arbets-
platsen/studieplatsen (enkatfraga 15).

Skulle du vara intresserad av att samaka med bil till din arbetsplats/studieplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ja, absolut
ja, troligtvis

troligtvis inte

absolut inte M kvinna

H man
vet ej | |

Diagram 29-I vilken utstackning respondenterna skulle vara intresserade av att samaka till arbets-
platsen/studieplatsen — kon (enkatfragor: 15, 35).
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I Diagram 30 redovisas hur ménga byten de boende i olika omraden maste gora i kollek-

tivtrafiken for att na till sin arbetsplats/studieplats. Man kan se att de boende 1 Tyreso

strand verkar ha vildigt bra kollektiva forbindelser, drygt 50 procent av de boende har

inga eller ett byte. Motsvarande siffra for Brevik och sydostra Tyreso dr drygt 25 procent.

Detta speglas ocksd i1 andelen som inte véljer att resa kollektivt till arbetsplat-

sen/studieplatsen, drygt 20 procent av Tyresostrandborna att jamfoéra med 40 procent av

de boende i Brevik och sydostra Tyreso.

Hur ménga byten gor du vid resa med kollektivtrafiken till din arbetsplats/studieplats?

inga byten

1 byte

2 byten

3 byten

4 byten

5 eller fler byten

jag reser inte kollektivt till min
arbetsplats\studieplats

80%

90% 100%

H Brevik+S0 Tyresd

M Tyreso Strand

m Oringe

M Total

Diagram 30-Hur manga byten respondenter som reser med kollektivtrafiken maste gora pa sin vag

till arbetsplatsen/studieplatsen (enkatfraga 16).
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4.4 Hur olika atgarder skulle paverka resandet

I f6ljande avsnitt presenteras respondenternas svar pa hur de tror att olika atgérder och
fordndrade omsténdigheter hade paverkat deras resande. Svaren pé dessa fragor besvarar
saledes fragan vad de boende i Ostra Tyreso sjilva tror skulle paverka sittet de reser pa.

I Diagram 31 nedan presenteras hur de boende i Brevik och sydostra Tyresd som idag
reser med bil till arbetsplatsen/studieplatsen sjélva tror att olika &tgérder och fordndringar
hade paverkat deras firdmedelsval. Det som de uppger hade péverkat bilresandet mest &r
om restiden med kollektivtrafiken var kortare &n restiden med bil. Drygt hélften svarar att
de antingen hade rest kollektivt hela végen eller anvént sig av infartsparkering om kollek-
tivtrafiken hade varit snabbare. Detta dr ndgot som rimmar vél med de svar som presente-
ras i Diagram 27 som svar pa fragan om vad det dr som hindrar dem fran att resa kollek-
tivt. Det som uppges paverka cyklandet mest vore om det fanns trygg och stoldséker cy-
kelparkering och bra anslutning till kollektivtrafikforbindelser. Kvinnorna ér genomgé-
ende mer benégna att avstd fran att ta bilen hela végen till arbetet/studieplatsen, till for-
mén for att infartsparkera och kollektivtrafiken, jAmfort med ménnen.

Du som aker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boende i Brevik och syddstra Tyreso

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering
nara kollektivtrafikforbindelser?

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din
bostad och din arbetsplats?

= Sk s
det fanns trygg och stoldséker cykelparkering At bil anda

i anslutning till kollektivtrafikférbindelser? M Infartsparkerat + kollektivtrafik
m Akt motorcykel

kosituationen for personbilar blev vérre? m Akt med kollektivtrafiken
M Cyklat hela vagen

det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran
Tyresovagen till T-centralen?

M Cyklat + kollektivtrafik

W Vet ej

du inte hade parkeringsmgjligheter vid
arbetsplatsen?

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n
med bil?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 31-Hur de boende i Brevik och sydostra Tyreso som idag aker bil tror att olika férandringar
skulle paverka sattet de reser pa (enkatfragor: 2, 17).
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Du som aker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boende i Brevik och sydéstra Tyreso - kvinnor

det fanns trygg och stoldsaker cykelparkering i
anslutning till kollektivtrafikforbindelser?

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering néara
kollektivtrafikférbindelser?
o Akt bil anda

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din bostad
och din arbetsplats?

m Akt motorcykel

kosituationen for personbilar blev vérre?

M Cyklat hela vagen
det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran

Tyresovagen till T-centralen?

W Vet ej
du inte hade parkeringsmgjligheter vid arbetsplatsen?

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n med bil?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 32-Hur de boende i Brevik och syddstra Tyresé som idag aker bil tror att olika féréandringar
skulle paverka sattet de reser pa — kvinnor (enkatfragor: 2, 17, 35).

Du som aker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boende i Brevik och syd6stra Tyres6 - mdn

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din bostad
och din arbetsplats?

det fanns trygg och stoldséaker cykelparkering i
anslutning till kollektivtrafikforbindelser?
m Akt bil anda

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering néara
kollektivtrafikférbindelser?

m Akt motorcykel

kosituationen for personbilar blev vérre?

M Cyklat hela vagen
det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran

Tyresovagen till T-centralen?

W Vet ej
du inte hade parkeringsméjligheter vid arbetsplatsen?

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n med bil?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 33-Hur de boende i Brevik och sydostra Tyresé som idag aker bil tror att olika férandringar
skulle paverka sattet de reser pa — man (enkatfragor: 2, 17, 35).

Analys & Strategi 31 //-/st P

M Infartsparkerat + kollektivtrafik

o Akt med kollektivtrafiken

M Cyklat + kollektivtrafik

M Infartsparkerat + kollektivtrafik

H Akt med kollektivtrafiken

m Cyklat + kollektivtrafik



I Diagram 34 ser vi istéllet hur de boende i Tyres6 Strand som idag reser med bil till ar-
betsplatsen/studieplatsen sjdlva tror att de hade rest vid de olika fordndringarna. Det &r
genomgaende farre som svarar att de sdkert skulle fortsitta att dka bil, om nagon av at-
girderna genomfordes. Det dr ocksa fler som svarat att de inte vet hur de skulle rest om
omstidndigheterna varit annorlunda. En stor skillnad mot de boende i Brevik och syddstra
Tyreso ar dock att det ar mycket fler som skulle valt att dka kollektivt hela vigen om rest-
iden med kollektivtrafiken varit kortare &n med bil samtidigt som det ar betydligt férre
som uppger att de skulle anvint sig av infartsparkering. De boende i Tyresd strand har bra
kollektivtrafik idag och skulle i hogre grad byta till kollektivtrafiken (jamfort med de
andra omrédena) om de inte kunde parkera gratis vid arbetsplatsen/studieplatsen. Aven i
Tyreso Strand dr kvinnorna mer benégna att avstd fran att ta bilen hela végen till arbe-
tet/studieplatsen, till forman for att infartsparkera och kollektivtrafiken, jamfort med
ménnen.

Du som aker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boendei Tyreso Strand

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering
nara kollektivtrafikforbindelser?

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din
bostad och din arbetsplats?

m Akt bil anda

det fanns trygg och stoldséker cykelparkering

i anslutning till kollektivtrafikforbindelser? M Infartsparkerat + kollektivtrafik

m Akt motorcykel
kosituationen for personbilar blev vérre? m Akt med kollektivtrafiken

m Cyklat hela vagen
det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran

M Cyklat + kollektivtrafik
Tyresovagen till T-centralen? v

W Vet ej

du inte hade parkeringsmgjligheter vid
arbetsplatsen?

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n
med bil?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 34-Hur de boende i TyresO strand som idag aker bil tror att olika forandringar skulle pa-
verka sattet de reser pa (enkatfragor: 2, 17).
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Du som aker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boende i Tyreso strand - kvinnor

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering néra
kollektivtrafikférbindelser?

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din bostad
och din arbetsplats?

o Akt bil anda

det fanns trygg och stoldséaker cykelparkering i . .

|

anslutning till kollektivtrafikforbindelser? Infartsparkerat + kollektivtrafik

m Akt motorcykel

kosituationen for personbilar blev vérre? m Akt med kollektivtrafiken

M Cyklat hela vagen
det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran

Tyresovagen till T-centralen? M Cyklat + kollektivtrafik

W Vet ej
du inte hade parkeringsmgjligheter vid arbetsplatsen?

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n med bil?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 35-Hur de boende i TyresO strand som idag aker bil tror att olika forandringar skulle pa-
verka sattet de reser pa — kvinnor (enkatfragor: 2, 17, 35).

Du som dker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boende i Tyreso strand - mdn

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering néara
kollektivtrafikférbindelser?

det fanns trygg och stoldséaker cykelparkering i
anslutning till kollektivtrafikforbindelser?

m Akt bil anda

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din bostad

och din arbetsplats? M Infartsparkerat + kollektivtrafik

m Akt motorcykel

kosituationen for personbilar blev vérre? m Akt med kollektivtrafiken

M Cyklat hela vagen
det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran

Tyresovagen till T-centralen? m Cyklat + kollektivtrafik

W Vet ej
restiden var kortare med kollektivtrafiken &n med bil?

du inte hade parkeringsméjligheter vid arbetsplatsen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 36-Hur de boende i Tyres0 strand som idag aker bil tror att olika forandringar skulle pa-
verka sattet de reser pa — man (enkatfragor: 2, 17, 35).
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I Diagram 37 illustreras hur de boende i Oringe som idag reser med bil uppger att de
skulle rest vid olika forédndringar. Tydligt &r att en &nnu storre andel - &n i1 de andra omré-
dena - inte vet hur de skulle reagera pé olika fordndringar. I likhet med Brevik och syd-
oOstra Tyreso verkar det vara kortare restid med kollektivtrafiken &n med bil som skulle ha
storst paverkan pa bilresandet. Skillnaden hir ar att en storre andel skulle aka kollektivt
hela végen istéllet for att anvidnda sig av infartsparkering. Det forefaller ocksé som att de
boende i Oringe 4r nagot mer mottagliga for cykelatgirder #n boende i de andra omra-
dena. Aven i Oringe #r kvinnorna mer bendigna att avstd frin att ta bilen hela viigen till
arbetet/studieplatsen, till forméan for att infartsparkera och kollektivtrafiken, jamfort med
ménnen.

Du som dker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boendei Oringe

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering
nara kollektivtrafikforbindelser?

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din
bostad och din arbetsplats?

o Akt bil anda

det fanns trygg och stoldsaker cykelparkering . §

i anslutning till kollektivtrafikforbindelser? W Infartsparkerat + kollektivtrafik

m Akt motorcykel

késituationen fér personbilar blev vérre? m Akt med kollektivtrafiken

M Cyklat hela vagen

det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran
Tyresovagen till T-centralen?

M Cyklat + kollektivtrafik
W Vet ej
du inte hade parkeringsmgjligheter vid

arbetsplatsen?

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n
med bil?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 37-Hur de boende i Oringe som idag &ker bil tror att olika férandringar skulle paverka sét-
tet de reser pa (enkatfragor: 2, 17).
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Du som dker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boende i Oringe - kvinnor

kosituationen for personbilar blev vérre?

det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran
Tyresovagen till T-centralen?

o Akt bil anda
det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering néara
kollektivtrafikférbindelser?

m Akt motorcykel
det fanns trygg och stoldséaker cykelparkering i
anslutning till kollektivtrafikforbindelser?

M Cyklat hela vagen
restiden var kortare med kollektivtrafiken &n med bil?

m Vet ej
du inte hade parkeringsmajligheter vid arbetsplatsen?

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din bostad
och din arbetsplats?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 38-Hur de boende i Oringe som idag &ker bil tror att olika férandringar skulle paverka sét-
tet de reser pa — kvinnor (enkatfragor: 2, 17, 35).

Du som aker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boende i Oringe - min

det fanns trygg och stoldsaker cykelparkering i
anslutning till kollektivtrafikforbindelser?

kosituationen for personbilar blev varre?
m Akt bil anda

det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran
Tyresovagen till T-centralen?
m Akt motorcykel

M Infartsparkerat + kollektivtrafik

B Akt med kollektivtrafiken

M Cyklat + kollektivtrafik

o Infartsparkerat + kollektivtrafik

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n med bil?

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din bostad
och din arbetsplats?

m Akt med kollektivtrafiken
M Cyklat hela vagen

m Cyklat + kollektivtrafik

det fanns bra cykelvégar till en cykelparkering ndra W Vetej

kollektivtrafikférbindelser?

du inte hade parkeringsmajligheter vid arbetsplatsen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 39-Hur de boende i Oringe som idag &ker bil tror att olika férandringar skulle paverka sét-
tet de reser pa — man (enkatfragor: 2, 17, 35).
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I

Diagram 40 nedan illustreras hur de boende 1 hela 6stra Tyreso uppger hur de olika atgér-
derna skulle paverka deras resande. Det som skulle ge den kraftigaste fordndringen vad
giéller att minska bilresandet ar att restiden med kollektivtrafiken skulle vara kortare édn
biltrafiken, om sa skulle vara fallet uppger dver 40 procent att de skulle rest med kollek-
tivtrafiken hela vigen. Vissa fordndringar dr det manga som uppger att de inte vet hur de
skulle reagera pa. Drygt 15 procent av respondenterna vet inte hur deras resande skulle
paverkas om det fanns kollektivtrafikkorfilt hela vigen fran Tyresovégen till T-centralen
eller om det fanns trygg och stoldséker cykelparkering i samband med kollektivtrafikkor-
falt. Den atgird som de boende i Ostra Tyreso sjalva uppger skulle fa dem att cykla mest
vore om de hade cykelbana hela vigen frdn hemmet till sin arbetsplats, drygt 7 procent
uppger att de skulle cykla hela vigen till arbetet och ungefar lika manga att de skulle an-
vént sig av en kombination av cykel och kollektivtrafik. Totalt sett &r kvinnorna mer be-
négna att avstd fran att ta bilen hela vigen till arbetet/studieplatsen, till forman for att in-
fartsparkera och kollektivtrafiken, jamfort med ménnen.

Du som aker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boendei hela dstra Tyreso

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering
nara kollektivtrafikforbindelser?

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din
bostad och din arbetsplats?

o Akt bil anda

det fanns trygg och stoldséker cykelparkering . X

i anslutning till kollektivtrafikforbindelser? W nfartsparkerat + kallektivtrafik

m Akt motorcykel

kosituationen for personbilar blev vérre? m Akt med kollektivtrafiken

m Cyklat hela vagen

det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran

m Cyklat + kollektivtrafik
Tyresovagen till T-centralen? v

W Vet ej

du inte hade parkeringsmgjligheter vid
arbetsplatsen?

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n
med bil?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 40-Hur de boende i hela Ostra Tyres6 som idag aker bil tror att de olika forandringarna
paverkat sattet de reser pa (enkatfragor: 2, 17).
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Du som dker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boendei hela 6stra Tyreso - kvinnor

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering
nara kollektivtrafikforbindelser?

det fanns cykelbanor hela vagen mellan din
bostad och din arbetsplats?

o Akt bil anda
det fanns trygg och stoldséker cykelparkering

i anslutning till kollektivtrafikforbindelser? M Infartsparkerat + kollektivtrafik

m Akt motorcykel
kosituationen for personbilar blev vérre? m Akt med kollektivtrafiken
M Cyklat hela vagen

det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen
fran Tyresovagen till T-centralen?

M Cyklat + kollektivtrafik
W Vet ej
du inte hade parkeringsmgjligheter vid

arbetsplatsen?

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n
med bil?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 41-Hur de boende i hela Ostra Tyres6 som idag aker bil tror att de olika féorandringarna
paverkat sattet de reser pa — kvinnor (enkatfragor: 2, 17, 35).

Du som dker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...
boendei hela 6stra Tyreso - méan

det fanns bra cykelvagar till en cykelparkering
nara kollektivtrafikforbindelser?

det fanns trygg och stoldséker cykelparkering
i anslutning till kollektivtrafikforbindelser?
m Akt bil nd3
det fanns cykelbanor hela vagen mellan din anda
bostad och din arbetsplats? M Infartsparkerat + kollektivtrafik
m Akt motorcykel

kosituationen for personbilar blev vérre? m Akt med kollektivtrafiken

M Cyklat hela vagen

det fanns kollektivtrafikkorfalt hela vagen fran
Tyresovagen till T-centralen?

M Cyklat + kollektivtrafik
W Vet ej

du inte hade parkeringsmgjligheter vid
arbetsplatsen?

restiden var kortare med kollektivtrafiken &n
med bil?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 42-Hur de boende i hela Ostra Tyres6 som idag aker bil tror att de olika forandringarna
paverkat sattet de reser pa — man (enkatfragor: 2, 17, 35).
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En jamforelse med resvaneundersokningen till Kista
arbetsplatsomrade fran ar 2010-2011

Vintern 2010-2011 genomfordes en resvaneundersdkning med anstéllda i Kista arbets-
platsomrade (Resvaneundersokning - Arbetsresor till Kista arbetsplatsomrade, WSP,
http://www.tmr.sll.se/Global/SATSA-projektet/Dokument/3 1/Kista/110314%20RVU.pdf). 1
denna undersdkning stilldes delvis samma frdgor om hur bilisterna skulle ha akt om for-

utsdttningarna fordndrades vad géller bland annat restid med kollektivtrafiken, parke-
ringsmojligheterna vid arbetsplatsen, kosituationen vid bilresa och mdjligheten att cykla
pa cykelbanor hela vigen till sitt arbete.

Det effektivaste séttet for att fa bilisterna till Kista arbetsplatsomrade att byta till kollek-
tivtrafiken visade sig dven hdr vara om restiden med kollektivtrafiken var kortare én med
bil — 67 procent skulle d& har &kt kollektivt och 3 procent skulle ha infartsparkerat. Mot-
svarande siffror for dstra Tyreso dr 43 procent som skulle ha akt kollektivt och 12 procent
som skulle ha infartsparkerat. Det skulle saledes vara nagot svarare att locka over bilis-
terna fran Ostra Tyreso till kollektivtrafiken.

Ett annat effektivt sétt att fa de forvarvsarbetande bilisterna i Kista arbetsplatsomrade att
ldimna bilen hemma och vilja kollektivtrafiken visade sig vara om de inte hade parke-
ringsmdjligheter vid sitt arbete — da skulle 23 procent vélja kollektivtrafiken och 4 pro-
cent skulle infartsparkera. I 6stra Tyreso skulle 24 procent vélja kollektivtrafiken och 18
procent skulle infartsparkera under dessa omstdndigheter — dvs Tyresdborna skulle i
hogre grad vélja att infartsparkera.

Om kosituationen blev vérre for dem som kor bil till sitt arbete i Kista sa skulle en fjarde-
del vélja kollektivtrafiken och 5 procent skulle infartsparkera. I dstra Tyreso skulle 13
procent vilja kollektivtrafiken och 14 procent skulle vélja att infartsparkera. De boende i
oOstra Tyreso forefaller ndgot mindre benégna att vélja bort bilen jamfort med undersok-
ningen med forvérvsarbetande i Kista som aker bil till arbetet.

Den mest effektiva atgérden for att fa bilisterna till Kista arbetsplatsomrade att istéllet
cykla var om det fanns cykelbanor hela vigen mellan arbetsplatsen och bostaden — da
uppgav 12 procent att de hade cyklat hela védgen till sitt arbete. Motsvarande siffra for
Ostra Tyreso dr 8 procent. Det rader dock stora skillnader mellan de tre omradena; 18 pro-
cent av de boende i Oringe, 12 procent av de boende i Tyresd strand och 6 procent av de
boende i Brevik/sydostra Tyreso skulle cykla hela vigen under dessa omsténdigheter.
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4.5 Kannedom och attityder till genomférda och
planerade atgarder

I foljande avsnitt presenteras respondenternas svar pa fragor om huruvida de kénner till
olika &tgirder som Tyres6 kommun genomfort, vad de tycker om vissa av dem och mot-
svarande for atgirder kommunen planerar att genomfora.

I Diagram 43 presenteras i vilken utstrackning boende i de olika delarna av Ostra Tyreso
kénner till atgdrder som kommunen genomfort. De tva mest vélkénda atgirderna ar bort-
tagandet av ett farthinder vid Baverbiacken och olika skolstarter pd Tyresd skola och
Strandskolan. Att farthindret togs bort dr vilként i alla omraden, runt 60 procent av de
boende i alla omraden kénner till atgdrden. De differentierade skolstarterna ar mer vélkéant
i Tyresd strand &n i andra omrdden, och minst ként i Oringe. Den nya busslinjen mellan
Strandéingarna och Gullmarsplan ir vilkind i bdde Tyresd strand och Oringe med 70 re-
spektive 60 procent som uppger att de kénner till atgirden. I Brevik och syddstra Tyreso
déremot kdnner mindre dn 30 procent till busslinjen vilket kan forklaras av att linjen inte
berér boende i Brevik och syddstra Tyreso. Generellt kan ségas att det dr lag kinnedom
om de forbéttringar som genomforts for cykel och kollektivtrafik. Sammantaget kan sdgas
att de boende kénner till de dtgérder de blivit berdrda av.
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Tyresd kommun har genomfért ett antal atgirder med malsédttningen att fordndra och
underlitta resandet. Vilka av nedanstaende genomférda atgarder kdnner du till?
(procentsatsen anger hur stor andel som kanner till atgarderna)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Olika skolstartstider pa Tyreso skola och Strandskolan med start
hostterminen 2013.

Genomfort Halsotramparprojekt (uppmuntran till
kommunanstallda att ga och cykla till och frén jobbet).

Andrade parkeringsregler vid Strandtorgets infartsparkering;
parkeringsforbud mellan 23.00-05.00.

Forlangt och tillganglighetsanpassat plattformen vid Rotviks
hallplats.

Tagit bort ett farthinder (en busskudde) vid Baverbacken.

Fler cykelparkeringar har byggts 2013 (vid Strandtorget, Rotvik,
Strandskolan och Tyreso skola, Tyreso centrum).

Den befintliga gangvagen mellan Kringelkroken och
Konditorgrand har breddats till en cykelvag och ratats ut.

Ny cykelvig mellan Bollmora allé/Storkéllans kyrkogard och
Baverbacksvagen, for att ansluta mot Nacka.

Farthinder och gupp ha.I-'- byggts pa nagra vagar, t.ex. pa B Brevik+SO Tyreso
Tjarnstigen.

M Tyreso Strand
= Oringe
Avlamningsplatser en bit fran skolan har skyltats och ga- och

- o M Total
cykla till skolan-tavling har arrangerats.

Utokande avgangar pa linje 875, 805, och 816.

Vid fler avgangar har linje 805 forlangts fran Lagergrens vag till
Tyresé centrum och omviént fér att minska bussbyten till/fran
Tyreso centrum.

Ny busslinje 814 mellan Strandangarna och Gullmarsplan har
inforts fran december 2013. Ny hallplats har byggts vid
Strandbadet.

Diagram 43-Hur stor andel av respondenterna kanner till atgarder som Tyresdé kommun genomfort
(enkatfraga 18).
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I Diagram 44 illustreras vad de boende i de olika omradena tycker om de dtgirder som

Tyres6 kommun genomfort. Den atgérd som de flesta dr positiva till &r de differentierade
skolstartstiderna.70 procent av de tillfragade &r positiva och bara nagon procent dr nega-
tiva. Tydligt dr dock att de boende i Oringe inte ir lika positiva till itgéirden som de andra
och da speciellt Tyreso strand dar de boende dr mycket positiva. Nyttan &r att det ar
mindre tringsel pa vdigen vilket i nigot mindre grad ir paverkar dem som bor i Oringe,

dér striackan inte dr lika 1ang. Den atgédrd som flest &r negativa till och som dessutom har

lagst andel positiva ar de dndrade parkeringsreglerna pa Strandtorgets infartsparkering, 30

procent ér positiva och dver 10 procent ér negativa. Bland de boende i Brevik och syd-

Ostra Tyresd a4r man dnnu mer negativa - over 15 procent dr negativa. Detta beror sanno-

likt pa att de i hogre utstickning anvinder sig av infartsparkeringen, se Diagram 1.

100%
90%
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60%
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40%
30%
20%
10%

0%

Vad anser du om féljande atgarder som kommunen har infért?

Oringe
Total

Brevik+S0O Tyreso
Tyreso Strand

Olika skolstartstider pa
Tyreso skola och
Strandskolan med start
hostterminen 2013.

Oringe
Total

Brevik+S0 Tyreso
Tyreso Strand

Andrade parkeringsregler
vid Strandtorgets
infartsparkering;

parkeringsforbud mellan

23.00-05.00.

Oringe
Total

Brevik+S0O Tyreso
Tyreso Strand

Tagit bort ett farthinder (en
busskudde) vid
Baverbacken.

Oringe
Total

Brevik+S0 Tyreso
Tyreso Strand

Farthinder (gupp) har
byggts pa nagra vagar,
t.ex. pa Tjarnstigen.

mingen asikt

m daligt

M varken eller

M bra

Diagram 44-Vad anser de boende i 6stra Tyres6 om olika genomférda atgarder (enkatfraga 19).
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I Diagram 45 nedan visas hur stor andel av respondenterna som kéanner till olika &tgérder
som kommunen planerar att genomfora. Den mest vilkidnda atgérden ar nedgrédvning av
en kraftledning for att ge plats at en cykelvdg och ett tredje korfilt, strax dver 20 procent
av de tillfrdgade kénner till atgéirden och det dr i stort sett ingen skillnad mellan omré-
dena. Den ndst mest vélkénda atgdrden dr det sammanhéngande cykelstréket langs hela
Tyresovdgen som néstan 20 procent kdnner till. De minst kénda &tgirderna ar t.ex. bil-
pool, som planeras for att minska parkeringsbehovet vid nybyggnation. Generellt kan si-
gas att kinnedomen om de planerade atgérderna ér lag.

Vilka av nedanstaende planerade atgarder kdnner du till?
(procentsatsen anger hur stor andel som kanner till atgarderna)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Testresenarsprojekt (vanebilister erbjuds testa gratis
kollektivtrafikkort under en period).

Atgarder for att minska parkeringsbehovet vid nybyggnation,
t.ex. genom bilpool.

Fler korfalt vid "Petterboda-rondellen” samt tunnel for
fotgangare under vagen.

Nedgravning av kraftledning for att ge plats for gang- och

cykelvag samt tredje korfalt. L
M Brevik+SO Tyreso

M Tyreso Strand
Forbattrad cykelvagvisning. Oringe
M Total

Sammanhangande cykelstrak langs hela Tyresévagen.

Diagram 45-Hur stor andel av respondenterna som kanner till olika atgarder Tyresé kommun plane-
rar att genomféra (enkatfraga 20).
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I Diagram 46 nedan illustreras de boende i dstra Tyresos kdnnedom om olika planerade
atgirder for att skapa attraktivare hallplatser. Den mest kénda atgirden dr ombyggnaden
av Brakmarsvégen for buss till Raksta och sékrare gdng- och cykeltrafik, hela 20 procent
av de boende i 6stra Tyreso kénner till atgdrden. Detta beror framst pé att atgdrden &r vél-
digt vilkdnd bland de boende i Brevik och sydostra Tyreso dér hela 35 procent kinner till
atgarden.

Vilka av nedanstaende planerade atgarder kdnner du till -
med syfte att skapa attraktiva hallplatser och kollektivtrafik?
(procentsatsen anger hur stor andel som kanner till atgarderna)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Tillrackliga vaderskydd

Attraktiva cykelparkeringar vid alla busshallplatser och stérre

malpunkter.
Hallplats Sidvallsvdagen och Videvagen dras in for att snabba H Brevik+S0 Tyresd
upp restiden for bussar. M Tyreso Strand
Oringe
M Total

gang- och cykeltrafik.

Ombyggnad av Brakmarsvagen for buss till Raksta och sdkrare ‘

Diagram 46-Respondenternas kdnnedom om olika atgarder for att skapa attraktiva hallplatser (en-
katfraga 20).
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I Diagram 47 nedan illusterars de boende i 6stra Tyresos attityder till tva atgdrder som
kommunen planerar att genomfora. 70 procent av de boende i 6stra Tyresoé uppger att de
ar positiva till testresenédrsprojekt samtidigt som endast ett fatal procent tycker att det ar
daligt. Infor utsikten att tva hallplatser dras in for att minska restiden for bussarna ar de
déremot inte lika positiva, cirka 50 procent &r positiva samtidigt som ungefér 15 procent
ir negativa. Bland Oringeborna #r hela 30 procent negativa, nistan lika manga som &r
positiva. Kvinnorna och de som dr vana kollektivtrafikresenérer &r mer positiva till testre-
sendrsprojektet samt att dra in hallplatsen pa Sidvallsvégen, jaimfort med médnnen och va-

nebilisterna.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Vad anser du om nedanstaende atgdrder som kommunen planerar att inféra?

Oringe
total

Brevik+S0 Tyreso
Tyreso Strand

Testresenarsprojekt (vanebilister erbjuds testa gratis
kollektivtrafikkort under en period).

Oringe
total

Brevik+S0 Tyreso
Tyreso Strand

Hallplats Sidvallsvagen och Videvagen dras
in for att snabba upp restiden for bussar.

Diagram 47-Respondenternas attityder till planerade atgarder (enkatfraga 21).
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mingen asikt
m daligt
M varken eller

M bra
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Vad anser du om nedanstaende atgdrder som kommunen planerar att inféra?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

mingen asikt
W daligt

M varken eller
Hbra

kvinna
man
kvinna
man

Testresenarsprojekt (vanebilister |Hallplats Sidvallsvagen

erbjuds testa gratis och Videvagen dras in
kollektivtrafikkort under en for att snabba upp
period). restiden for bussar.

Diagram 48-Respondenternas attityder till planerade atgarder — kon (enkatfragor: 21, 35).

Vad anser du om nedanstaende atgarder som kommunen planerar att inféra?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

mingen asikt
W daligt

M varken eller
Hbra

bilister
bilister

kollektivtrafikresenarer
kollektivtrafikresenarer

Testresenarsprojekt (vanebilister |Hallplats Sidvallsvagen

erbjuds testa gratis och Videvagen dras in
kollektivtrafikkort under en for att snabba upp
period). restiden for bussar.

Diagram 49-Respondenternas attityder till planerade atgarder — bilist och kollektivtrafikresenar
(dker minst 3 dagar per vecka till arbete/skola med fardsattet) (enkatfragor: 21, 2, 5).
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I Diagram 50 presenteras genom vilka kanaler invanarna i dstra Tyreso fétt ta del av in-

formation rérande kommunens arbete med Tyresdvigen. Det vanligaste sittet att ta del av

informationen har varit via artikel i lokaltidningen, drygt 40 procent av de tillfrdgade

uppger detta. Det ndst vanligaste séttet har varit genom vinner och bekanta, néstan 25

procent. Samtidigt dr det manga som inte natts av information alls, drygt 30 procent av de

tillfrigade. Hir 4r Oringeborna klart dverrepresenterade, 40 procent uppger att de inte

kédnde till kommunens arbete.

Var har du fatt information om kommunens arbete med Tyres6vagen?

0% 10%  20%

30%

70%

80%

90%

100%

via kommunens hemsida

via artikel i lokaltidningen Mitt i Tyreso

via annons i kommunbilagan i Mitt i Tyreso

via vanner och bekanta

via kommunens digitala nyhetsbrev

jag har fragat kommunen

via mitt barns skola

annat

jag kande inte till kommunens arbete med
Tyresovagen

o Brevik+S0 Tyresd

M Tyreso Strand

m Oringe

M Total

Diagram 50-Hur respondenterna tillgodosett sig information om kommunens arbete med Tyresova-

gen (enkatfraga: 22).
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I Diagram 51 nedan presenteras hur stor andel av respondenterna som uppger att de suttit
i ko pé Tyresovagen under morgonrusningen. 80 procent uppger att de gjort det. Boende i
Oringe kér en kortare stricka pa Tyresdvigen om de ska mot Stockholm, vilket forklarar
varfor en lagre andel av dem suttit i ko pa Tyresdvigen. Det ar inga sékerstéllda skillna-
der mellan konen eller bilister och kollektivtrafikresendrer avseende om man har erfaren-
het av att sitta i ko pa Tyresovdgen under morgonrusningen.

Har du suttit i k6 pa Tyres6évagen (delen i Tyres6 kommun) i morgonrusning — antingenii
personbil eller vid resa med kollektivtrafiken?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

H Brevik+S0 Tyresd

M Tyreso Strand

= Oringe

M Total

ja nej vet ej

Diagram 51-Om respondenterna suttit i ko p& Tyresdvagen i morgonrusningen (enkatfraga 23).

Har du suttit i k6 pa Tyres6évagen (delen i Tyres6 kommun) i morgonrusning — antingenii
personbil eller vid resa med kollektivtrafiken?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

m kvinna

B man

ja nej vet ej

Diagram 52-Om respondenterna suttit i k6 pa Tyresdvagen i morgonrusningen — kon (enkatfragor:
23, 35).

Har du suttit i k6 pa Tyres6vagen (delen i Tyres6 kommun) i morgonrusning — antingenii
personbil eller vid resa med kollektivtrafiken?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

M bilister

o kollektivtrafikresendrer

ja nej vet ej
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Diagram 53-Om respondenterna suttit i ko pa Tyresdvagen i morgonrusningen — bilist och kollektiv-
trafikresenar (dker minst 3 dagar per vecka till arbete/skola med fardsattet) (enkatfragor:
23, 2, 5).
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I Diagram 54 nedan illustreras hur stor andel av de som suttit i ko pa Tyresovdgen som
upplever att trafikmdngden forédndrats det senaste aret. Néstan 40 procent upplever att
trafiken okat. Bland de boende i Oringe #r siffran néstan 50 procent samtidigt som den i
Brevik och syddstra Tyreso ér strax over 30 procent. Samtidigt uppger strax éver 15 pro-
cent av de tillfrigade att de upplever att trafiken minskat. Bland Oringeborna ir motsva-
rande siffra drygt 8 procent. Madnnen upplever i ndgot hogre grad &n kvinnorna att det &r
mer trafik nu, jJAmfort med for ett &r sedan.

Du som suttit i ké pa Tyresévigen ==>
Har du lagt mérke till ndgon dndring i trafikmangden pa Tyresévigen
(deleni Tyres6 kommun) i morgonrusningen — det senaste aret?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

nej, jag upplever att den ar oférandrad

ja, jag upplever att det ar MER trafik nu

ja, jag upplever att det 4r MINDRE trafik nu m Brevik+SO Tyresd

M Tyreso Strand
m Oringe

vetej m Total

Diagram 54-Har de som sulttit i kb pa Tyresévagen upplevt en férandring av trafikmangden det sen-
aste aret (enkatfraga 24).

Du som suttit i k6 pa Tyresdvagen ==>
Har du lagt mérke till ndgon dndring i trafikmangden pa Tyres6vigen
(delen i Tyres6 kommun) i morgonrusningen — det senaste aret?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

nej, jag upplever att den ar oférandrad
ja, jag upplever att det ar MER trafik nu

ja, jag upplever att det ar MINDRE trafik nu = kvinna

B man

vet ej

Diagram 55-Har de som sulttit i kb pa Tyresdvagen upplevt en férandring av trafikmangden det sen-
aste aret — kon (enkatfragor: 24, 35).
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Du som suttit i k6 pa Tyresdviagen ==>
Har du lagt mérke till ndgon dndring i trafikmdngden pa Tyres6viagen
(deleni Tyres6 kommun) i morgonrusningen — det senaste aret?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

nej, jag upplever att den ar oférandrad

ja, jag upplever att det ar MER trafik nu

ja, jag upplever att det ar MINDRE trafik nu M kvinna - kollektivtrafikresenar
B man - kollektivtrafikresenar
m kvinna - bilist

M man - bilist

Diagram 56-Har de som sulttit i kb pa Tyresdvagen upplevt en férandring av trafikmangden det sen-
aste aret — bilist/kollektivtrafikresenar och kén (aker minst 3 dagar per vecka till ar-
bete/skola med fardsattet) (enkatfragor: 24, 2, 5, 35).

vet ej
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I Diagram 57 presenteras respondenternas asikter om vilka som borde fi anvinda ett
tredje korfalt pa Tyresovagen. En majoritet av de tillfragade, 6ver 50 procent anser att all
trafik ska fa anvénda sig av korfiltet, bland de boende i Brevik och syddstra Tyreso ar
siffran Annu hdgre, drygt 65 procent. Oringeborna #r lite mer tveksamma till att all trafik
ska fa anvéinda det, endast 45 procent. De ér istdllet mer positiva till att det anvinds som
kollektivtrafikkorfalt, dver 30 procent anser det, att jamfora med de boende i Brevik och
sydostra Tyreso dir endast 17 procent anser att det bor vara ett kollektivtrafikkorfalt. Att
anvédnda féltet som samakningsfilt for 3 personer per bil eller mer fér stdd av totalt 15
procent av de tillfrdgade. Méannen har i patagligt hogre grad &n kvinnorna en 6nskan om
att ett tredje korfilt pd TyresOvigen dven ska vara tillgdngligt for privatbilister. Kvin-
norna anser i hogre grad dn ménnen att korfiltet ska reserveras for enbart kollektivtrafik,
taxi och eventuellt dven personbilar med minst tre personer i bilen. Asikterna korrelerar
med om man ér vanebilist eller van kollektivtrafikresendr dér man i hog grad ser till sina
egna behov. Bilisterna dr dverlag mest intresserade av att kunna kora 1 ett nytt korfalt pa
Tyresoviagen. Kollektivtrafikresendrerna anser det vara viktigare att korfaltet reserveras
for kollektivtrafiken och taxi samt personbilar med minst tre passagerare.

Tyres6 kommun planerar fér att kunna bygga ett tredje kérfalt pa Tyres6évagen. Vilken
trafik anser du ska fa kora dar?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

all trafik — aven privatbilar

enbart kollektivtrafik och taxi

enbart kollektivtrafik, taxi och personbilar med H Brevik+S0 Tyresd
tre eller fler personer i bilen m Tyresd Strand
Oringe
vet ej M Total

Diagram 57-Respondenternas installning till vilka som borde f& nyttja ett tredje korfalt pa Tyresova-
gen (enkatfraga 25).

Tyres6 kommun planerar f6r att kunna bygga ett tredje kérfalt pa Tyres6évagen. Vilken
trafik anser du ska fa kéra dar?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

all trafik — aven privatbilar

enbart kollektivtrafik och taxi

enbart kollektivtrafik, taxi och personbilar med

tre eller fler personer i bilen .
P M kvinna

vet ej Hman

Diagram 58-Respondenternas installning till vilka som borde f& nyttja ett tredje korfalt pa Tyresova-
gen — kon (enkatfragor: 25, 35).
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Tyres6 kommun planerar f6r att kunna bygga ett tredje kérfalt pa Tyres6évagen. Vilken
trafik anser du ska fa kora dar?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

all trafik — aven privatbilar

enbart kollektivtrafik och taxi

enbart kollektivtrafik, taxi och personbilar med
tre eller fler personer i bilen

M kollektivtrafikresendrer

M bilister

vet ej

Diagram 59-Respondenternas installning till vilka som borde f& nyttja ett tredje korfalt pa Tyresova-
gen — bilist/kollektivtrafikresenar (aker minst 3 dagar per vecka till arbete/skola med
fardsattet) (enkatfragor: 25, 2, 5).

Tyres6 kommun planerar f6r att kunna bygga ett tredje kérfalt pa Tyres6évagen. Vilken
trafik anser du ska fa kora dar?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

all trafik — aven privatbilar

enbart kollektivtrafik och taxi

m18-29 ar
enbart kollektivtrafik, taxi och personbilar med
tre eller fler personer i bilen W 30-39 ar
m40-49 ar
W 50-64 ar

vet ej

Diagram 60-Respondenternas installning till vilka som borde f& nyttja ett tredje korfalt pa Tyresova-
gen — alder (enkatfragor: 25, 34).
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I Diagram 61 presenteras de boende i dstra Tyresos instéllning till kommunens planer pé
att bygga ett tredje korfalt pa Tyresovédgen. De tillfragade ér overvildigande positiva och
Over 85 procent anser att det antingen dr mycket bra eller ganska bra att kommunen pla-
nerar att bygga korfiltet. Endast drygt 5 procent anser att det dr ganska daligt eller myck-
et diligt. De boende i Oringe #r ndgot mindre positiva &n dvriga. Andelen som tycker att
det &r mycket bra att kommunen planerar ett tredje korfélt dr hela 20 procent ldgre i
Oringe 4n i andra omraden samtidigt som andelen som tycker att det &r ganska déligt eller
mycket daligt uppgér till drygt 10 procent.

Vad anser du om att Tyres6 kommun planerar att kunna bygga ett tredje kérfalt pa
Tyresovagen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

|
Brevik+S0O Tyreso
B mycket bra
Tyreso Strand ganska bra
M varken eller
. ] ka daligt
Oringe ganska dalig
Hmycket daligt
Wvet ej
Total
| |

Diagram 61-Respondenternas installning till kommunens planer pa ett tredje korfalt pa Tyresova-
gen (enkatfraga 26).

Vad anser du om att Tyres6 kommun planerar att kunna bygga ett tredje kérfilt pa
Tyresévagen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

T T B mycket bra
kvinna ganska bra
| | M varken eller
m ganska daligt
man m mycket daligt
| | Wvetej

Diagram 62-Respondenternas installning till kommunens planer pa ett tredje korfalt pa Tyresova-
gen — kon (enkatfragor: 26, 35).

Vad anser du om att Tyres6 kommun planerar att kunna bygga ett tredje kérfalt pa
Tyresovigen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

|
kollektivtrafikresenarer
bilister

|

Diagram 63-Respondenternas installning till kommunens planer pa ett tredje korfalt pa Tyresova-
gen - bilist/kollektivtrafikresenar (aker minst 3 dagar per vecka till arbete/skola med
fardsattet) (enkatfragor: 26, 2, 5).

B mycket bra
ganska bra

M varken eller

m ganska daligt

B mycket daligt

mvetej
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Vad anser du om att Tyres6 kommun planerar att kunna bygga ett tredje kérfalt pa
Tyresovigen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

18-29 ar
B mycket bra
30-39 ar 1 ganska bra
M varken eller
40-49 ar M ganska daligt
B mycket daligt
Wvetej
50-64 ar

Diagram 64-Respondenternas installning till kommunens planer pa ett tredje korfalt pa Tyresova-
gen. — alder (enkatfragor: 26, 34).
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4.6 Resealternativ och resvanor enligt de boende i 6stra
Tyreso

I foljande avsnitt besvaras fragor rorande hur de boende i Ostra Tyreso ser pa sina resva-
nor, sina resalternativ och hur de ser pa sina framtida alternativ.

I Diagram 65 nedan visas hur stor andel av respondenterna i de olika omradena som upp-
ger att de skulle vara intresserade av att ansluta sig till en bilpool om det fanns en inom 2
kilometer fran deras bostad. Det omrade som stiller sig mest positiva till mojligheten &r
de boende i Brevik och sydostra Tyreso, hédr uppger drygt 13 procent att de skulle vara
intresserade, att jimfora med Oringe déir endast drygt 10 procent uppger att de skulle vara
intresserade. De dér flesta ar negativt instillda dr Tyresd Strand dar drygt 85 procent upp-
ger att de troligtvis inte eller absolut inte skulle vara intresserade. Intresset for bilpool ar
négot storre i de yngre aldersgrupperna; 18-29 ar och 30-39 ér.

Ett led i att 0ka intresset for bilpool kan vara att lata medborgarna ingé i ndgon form av
prova-pa-projekt.

Skulle du vara intresserad av att ansluta dig till en bilpool om det fanns att tillga inom
2 km fran din bostad?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

[
Brevik+S0O Tyreso M ja, absolut
ja, troligtvis
Tyreso Strand
M troligtvis inte
Oringe M absolut inte
mvetej
Total
|

Diagram 65-Hur stor andel av respondenterna som skulle vara intresserade av att ga med i en bil-
pool som lag inom 2 km frén bostaden (enkatfraga 27).

Skulle du vara intresserad av att ansluta dig till en bilpool om det fanns att tillga inom 2
km fran din bostad?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| M ja, absolut
kvinna ja, troligtvis
| M troligtvis inte
man M absolut inte
| mvet ej

Diagram 66-Hur stor andel av respondenterna som skulle vara intresserade av att ga med i en bil-
pool som lag inom 2 km frédn bostaden — koén (enkéatfragor: 27, 35).
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Skulle du vara intresserad av att ansluta dig till en bilpool om det fanns att tillga inom 2
km fran din bostad?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

18-29 ar
M ja, absolut
30-39 ar 1 ja, troligtvis
M troligtvis inte
40-49 ar M absolut inte
Wvetej
50-64 ar

Diagram 67-Hur stor andel av respondenterna som skulle vara intresserade av att ga med i en bil-
pool som lag inom 2 km frédn bostaden — alder (enkatfragor: 27, 34).
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I Diagram 68 nedan presenteras hur respondenterna ser pa sitt eget bilanvindande. De
boende i Brevik och sydostra Tyreso anvander till mycket stor del bil for de flesta av sina
drenden. Drygt 40 procent av dem uppger att de inte har for avsikt att minska sin bilan-
vindning medan 40 procent uppger att de skulle vilja minska sin bilanvéndning. De bo-
ende i Oringe ir de som i minst utstrickning uppger att de anvinder bilen till de flesta av
sina resor.

En tredjedel av alla som bor i 6stra Tyreso uppger att de anvénder bilen for de flesta av
sina resor men att de skulle vilja minska sin bilanvindning — det finns séaledes en stor an-
del som ér villiga att vidta fordndringar om forutsittningarna ar de rétta.

Kvinnorna kan i hogre grad 4n ménnen ténka sig att minska sitt bilanvéindande och reser
redan idag sé lite bil som mojligt till forméan for andrafairdmedel. Méannen har 1 hogre grad
an kvinnorna for avsikt att inte minska sin bilanvéindning utan ténker fortsitta kora bil for
de flesta av sina resor.

Vilket av féljande pastaenden beskriver bast ditt nuvarande bilanvindande?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Jag anvénder bil till de flesta av mina resor och har inga tankar
pa att minska min bilanvandning.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag skulle vilja
minska min bilanvandning.

Jag har tillgang till bil men anvander andra satt att fardas pa sa
mycket det gar.

m Brevik+SO Tyresd
Jag har inte tillgang till bil. 4
M Tyreso Strand
m Oringe

Vet ej, jag kan inte beskriva mitt bilanvandande. M Total

Diagram 68-Hur ser respondenterna pa sitt eget bilanvandande (enkatfraga 28).

Vilket av féljande pastaenden beskriver bast ditt nuvarande bilanvindande?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Jag anvander bil till de flesta av mina resor och har inga

Jag anvénder bil for de flesta av mina resor men jag skulle

Jag har tillgang till bil men anvander andra satt att fardas

Jag har inte tillgang till bil. o kvinna

B man

Vet ej, jag kan inte beskriva mitt bilanvandande.

Diagram 69-Hur ser respondenterna pa sitt eget bilanvandande — kén (enkatfragor: 28, 35).
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Vilket av féljande pastaenden beskriver bast ditt nuvarande bilanvindande?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Jag anvander bil till de flesta av mina resor och har inga

Jag anvénder bil for de flesta av mina resor men jag skulle

Jag har tillgang till bil men anvander andra satt att fardas

m18-29 ar
Jag har inte tillgang till bil.
m30-39 ar
9 40-49 ar
Vet ej, jag kan inte beskriva mitt bilanvandande. W 50-64 &r

Diagram 70-Hur ser respondenterna pa sitt eget bilanvandande — alder (enkatfragor: 28, 34).
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I Diagram 71 presenteras hur respondenterna ser pa sitt framtida bilanvéindande. Ungefér
en tredjedel av de tillfragade uppger att de dr néjda med sitt bilinnehav och inte har nagra
planer att dndra pa det. Samtidigt finns det en ganska stor grupp som vill férdndra sitt bi-
lanvindande men inte tror att det gar - 25 procent av de tillfrigade uppger detta. Har ut-
mirker sig de boende i Brevik och sydostra Tyreso déar ungefir 38 procent uppger att de
skulle vilja foréndra sitt bilanvéindande. Utover dessa tva grupper ér det ungeféir ar det
ungefar 20 procent som pa ett eller annat sétt planerar att minska sitt bilresande, av dessa
uppger ungefar 13 procent att de inte vet hur och nir de ska gora det.

Vilka planer har du fér ditt bilanvandande i framtiden?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ar néjd med mitt bilanvandande — kommer att férbli oférandrat.

Vill férandra mitt bilanvandande — men det ar inte mojligt.

Har planer pa att minska bilanvdandandet — men vet inte hur och
nar.

Har provat att ersatta vissa resor eller har tankar pa hur jag ska
gora det.

H Brevik+S0 Tyresd
Bibehalla eller minska min redan laga bilanvandning. a7 5 Strand

yreso Stran
= Oringe

vet ej — har inte ténkt pé det. M Total

Diagram 71-Hur respondenterna ser pa sitt framtida bilanvandande (enkatfraga 27).

Vilka planer har du fér ditt bilanvandande i framtiden?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ar néjd med mitt bilanvandande — kommer att férbli
Vill férandra mitt bilanvandande — men det ar inte mojligt.
Har planer pa att minska bilanvdndandet — men vet inte hur

Har provat att ersatta vissa resor eller har tankar pa hur

Bibehalla eller minska min redan ldga bilanvandning. ® kvinna

B man

vet ej — har inte tankt pa det.

Diagram 72-Hur respondenterna ser pa sitt framtida bilanvandande — kon (enkatfragor: 27, 35).
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Vilka planer har du fér ditt bilanvandande i framtiden?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ar néjd med mitt bilanvandande — kommer att férbli

Vill férandra mitt bilanvandande — men det ar inte mojligt.

Har planer pa att minska bilanvdndandet — men vet inte hur

Har provat att ersatta vissa resor eller har tankar pa hur

W 18-29 ar
Bibehalla eller minska min redan laga bilanvandning.
W 30-39 &r
W 40-49 ar
vet ej — har inte tankt pa det. W 50-64 ar

Diagram 73-Hur respondenterna ser pa sitt framtida bilanvandande — alder (enkatfragor: 27, 34).
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I Diagram 74 nedan illustreras hur vil informerade boende i Ostra Tyreso anser sig vara
om deras resmdjligheter mellan bostaden och Stockholms innerstad. Bil dr det fairdmedel
de tillfragade anser sig ha bést kinnedom om, nistan 80 procent anser att de har mycket
god kdnnedom om sina alternativ och dver 15 procent anser sig ha ganska god kdnnedom.

Cykel ér det firdmedel dédr de boende i Ostra Tyreso anser sig ha sdmst kinnedom om
mojligheterna att resa till Stockholms innerstad, drygt 17 procent anser sig ha mycket god
kénnedom och drygt 25 procent anser sig ha ganska god kédnnedom. For cykel ér det hel-
ler nédstan inte ndgon stor variation mellan olika grupper.

Det férdsétt dér det dr storst spridning mellan olika omraden ér infartsparkering, hir har
de boende i Oringe ungefr lika dalig kinnedom som de har om sina cykelmdjligheter. De
boende i Tyreso strand, Brevik och syddstra Tyreso har istéllet betydligt bittre kinnedom
om sina infartsparkeringsmdjligheter én sina cykelmdjligheter. Forklaringen till detta &r
sannolikt att behovet av infartsparkering bland boende i Oringe dr mycket mindre.

Hur val kdnner du till resméjligheterna mellan din bostad och Stockholms innerstad
med...?

100%
909
% M Ingen kdnnedom
80% |

70% - W mycket dalig kdinnedom

60% M ganska dalig kannedom

0,
0% M varken eller
40%
30% ganska god kannedom

0

20% B mycket god kdnnedom
10%

0%

2 2 % = 2 2 & = 2 2 % = 2 2 % =
I @© < o I @© < o I @© c o I @© c o
© £ © < © £ © £
> 5 S > 5 5 > 5 s > 5 S

F u O F un O F u O F » O

O 0 O 0 0 O 0

9 3 9 3 9 3 9 3

+ ey + ey + ey + ey

~ = 3 > X > X >

S F S F S F S~

Q Q Q Q

e e e e

=) =) =) =)

... kollektivtrafiken - SL? ... cykel? ... bil? ... infartsparkering

och vidare
med

kollektivtrafiken?

Diagram 74-Hur val respondenterna kanner till de alternativ de har att tillga mellan bostaden och
Stockholms innerstad (enkatfraga 30).
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I Diagram 75 visas vilken typ av fardbevis respondenterna uppger att de anviander for re-
sor med SL-trafiken. De dominerande svarsalternativen dr 30-dagarsbiljett och reskassa,
tillsammans star de for drygt 75 procent av svaren. Brevik och sydostra Tyreso skiljer sig

en del frdn de andra omradena, andelen som angivit att de anvénder sig av reskassa &r
ungefar 10 procent lédgre én for de andra omradena. Istéllet anger de boende i Brevik och
sydostra Tyresd 1 storre utstickning att de anvinder reskassa och forkopsku-

ponger/zonbiljetter.

Vad anvander du for fardbevis vid resa med kollektivtrafiken - SL?

30-dagarsbiljett

Ars-, 90-dagars eller Sasongsbiljett

Ovrig periodbiljett (24-timmars, 72-timmara eller 7-dagarsbiljett)

Studentbiljett

Termins- eller fritidsbiljett

Reskassan

Kontantkupong/Zonbiljett kdpt i sparren

Forkoépt kupong/Zonbiljett (inkl SMS- eller automatbiljett)

annat

jag reser aldrig med kollektivtrafiken - SL

0%

10%

70% 80% 90% 100%

—

H Brevik+S0 Tyresd

M Tyreso Strand

= Oringe

M Total

Diagram 75-Vilken typ av fardbevis respondenterna anvander for resor med kollektivtrafiken (enkat-

fraga 31).
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4.7 Bakgrundsfragor

I detta avsnitt besvaras fragor rérande respondenternas bakgrund och forutsdttningar, fra-
gor sdsom bilinnehav, hushéllsstorlek och boendeform.

I Diagram 76 nedan visas hur stor andel av respondenterna som uppger att de har kdrkort
for personbil. Det omrade som sticker ut ir Oringe dir korkortsinnehavet ir drygt 10 pro-
cent ldgre dn 1 de Ovriga omradena.

Mainnen har i ndgot hogre grad én kvinnorna kdrkort; 97 procent jaimfort med 92 procent.
Den yngsta aldersgruppen (18-29 ér) har i mindre grad korkort; 82 procent — jamf{ort med
98 procent i aldersgruppen 40-49 ar.

Har du korkort for personbil?

Total
Oringe
Hja Hnej

Tyreso Strand

Brevik+S0O Tyreso

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Diagram 76-Hur stor andel av de tillfragade som har korkort for personbil (enkatfraga 32).

Har du korkort for personbil?

0% 10%  20% 30%  40% 50% 60% 70% 80%  90%  100%

kvinna Hja Hnej

Diagram 77-Hur stor andel av de tillfrdgade som har korkort for personbil — kon (enkatfragor: 32,

35).
Har du korkort for personbil?
0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
18-29 &r
30-39 ar mja  mnej
40-49 ar
50-64 ar

Diagram 78-Hur stor andel av de tillfrdgade som har korkort for personbil — alder (enkatfragor: 32,
34).
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I Diagram 79 nedan presenteras hur manga bilar hushéllen i de olika omradena har till-
géang till. Hér utmérker sig Brevik och sydostra Tyreso med sitt hdga bilinnehav - hela 75
procent av hushéllen har tillgéng till tva eller fler bilar. [ andra dnden av spektrumet hittar
vi Oringe dir motsvarande siffra dr 37 procent och andelen hushéll som inte har tillgéng
till bil 6verhuvudtaget uppgar till 8 procent.

Hur manga bilar har hushallet tillgang till? (rdkna dven med eventuellaleasingbilar och
férmansbilar)

Total mOst
| |
Oringe 1st
| |
Tyreso Strand W2st
l l m3st

Brevik+S0O Tyreso

m 4 steller fler
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Diagram 79-Tillgang till bilar i olika delar av Tyreso (enkatfraga 33).

I Diagram 80 nedan presenteras hushéllens storlek. De storsta hushallen finns i Tyreso
strand, hér &r nédstan 50 procent av alla hushéll 4 personer. Motsvarande siffra for ovriga
omraden dr 30 procent. Den stdrsta andelen smé hushall finns i Oringe, hir 4r 13 procent
av hushallen singelhushall och 28 procent bestér av tva personer. Det ska ndmnas att Bre-
vik och sydostra Tyreso inte &r langt efter med 6 procent singelhushall respektive 28 pro-
cent med tva personer i hushallet.

Totalt antal hushallsmedlemmar (inklusive barn i alla aldrar)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
1
2
3
m Brevik+S0 Tyresd
M Tyreso Strand
4 m Oringe
M Total
5 eller fler ‘

Diagram 80-Hushallens storlek i olika delar av 6stra Tyreso (enkatfraga 36).
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I Diagram 81 nedan illustreras hur stor andel av hushallen i 6stra Tyres6 som har hus-
hallsmedlemmar i aldern 0-12 ar. Absolut vanligast ar det i Tyresoé Strand, hidr har nistan
60 procent av hushallen hushallsmedlemmar i aldern 0-12 &r. I Oringe samt Brevik och
sydostra Tyreso har cirka 45 procent barn i aldern 0-12 ar.

Antal hushallsmedlemmar i aldern 0-12 ar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

inga

H Brevik+S0 Tyresd
M Tyreso Strand

m Oringe

M Total

3eller fler

Diagram 81-Antalet barn i aldern 0-12 i olika delar av Ostra Tyreso (enkatfraga 36 b).

I Diagram 82 nedan illustreras hur stor andel av hushallen i 6stra Tyres6 som har hus-
hallsmedlemmar i aldern 13-17 ar. Tyreso strand dr det omrade dér det ar vanligast, 27
procent av hushéllen har medlemmar inom intervallet. I Oringe samt Brevik och syddstra
Tyreso &r motsvarande siffra 18-19 procent.

Antal hushallsmedlemmar i aldern 13-17 ar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

o Brevik+S0 Tyresd
M Tyreso Strand

m Oringe

M Total

3eller fler

Diagram 82-Antalet barn i aldern 13-17 i olika delar av 6stra Tyreso (enkatfraga 36 c).
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I Diagram 83 nedan presenteras hur respondenterna i olika delar av 6stra Tyreso uppgivit
att de bor. Hiir sticker Oringe ut som enda omrédet som har en egentlig andel hyresritter,
20 procent bor i hyresritter. Annu fler bor i bostadsritter, 24 procent av Oringeborna
uppger att de bor i bostadsritt. I Tyreso strand dr motsvarande siffra 17 procent och i
Brevik och syddstra Tyreso dr det ingen som uppgivit att de bor i bostadsritt. I Brevik
och sydostra Tyreso ar det istdllet mycket vanligt att bo i villa eller radhus, hela 97 pro-
cent uppger att de gor det. Motsvarande siffra for Oringe och Tyreso strand &r 56 respek-
tive 80 procent.

Hur bor du?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

hyresratt
M Brevik+SO Tyresd
bostadsratt m Tyreso Strand
m Oringe
villa\radhus M Total
annat

Diagram 83-Boendeformer i olika delar av Ostra Tyreso (enkatfraga 37).

ﬁ/.wsp 66 Analys & Strategi



5 Avslutande om undersokningen

Drygt hilften av de medverkande (574 personer) har gett sitt medgivande till att Tyreso
kommun kontaktar dem igen vid framtida undersokningar om resandet och Tyresd kom-

mun.

Naéstan en tredjedel (304 personer) skulle vara intresserade av att ingé i ett testresenérs-
projekt dér de far prova pa att resa gratis med kollektivtrafiken under en period.
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6 Kommentarer fran respondenterna

315 personer har ldimnat kommentarer och synpunkter som fritext. Dessa éterfinns pé fol-
jande sidor utan kategorisering eller rangordning.

Synpunkterna har inte ldmnats kopplade till specifika fragor, varfor listorna som foljer
ska ses som en bruttolista med kommentarer som kommunen kan arbeta vidare med pa
egen hand.

Respondenterna lamnade sina synpunkter sist i enkdten/undersokningen. Kommentarerna
4r uppdelade pa de tre omradena; Oringe, Tyreso strand och Brevik/sydostra Tyreso.

6.1 Oringe - kommentarer

e #24 Markte skillnad i trafikmangd néar skolorna dndrade tider men det marks att manga
flyttat in i omradet under aret. Utfarten fran Kringelkroken maste atgardas. Bedrovligt
idag!

e 21. Kommer gangvagen over golfbanan att plogas pa vintern? Langt att ga hela éringe-
vagen om sigvallsvdgen tas bort annars.

e 21a) Bra - forutsatt att det samtidigt blir fler sittplatser pa bussarna!

e Absolut inte ta bort busshallsplatser det kan bidra till att man tar bilen istallet. Det &r
battre att man satter en tatare turlista.

e Anser att det ar ett daligt forslag att dra in busshallplats Sidvallsvagen.

e Anvander bilen i jobbet varfor det ofta ar tvunget att ta den.
e Arbetar 3-skift i Alvsjo och dr ddrmed helt beroende av bil pga. urusel kommunikation!
e Arbetar natt, aker till arbetet 20.00 och fran 05.30.

e Att cykla och promenera langs Tyresdvagen ar ingen vidare trevlig/smidig upplevelse.
Korsa vagen otaliga ganger. Smal vdag mellan Petterbodarondellen och golfbanan bille-
des.

e Attdrain busshallplatsen vid Sidvallsvagen tycker jag ar ett otroligt daligt forslag.

e Avfart fran Tyresévagen mot Gudodleden och pafart i motsatt riktning. Batpendel till City-
Strand-Trinntorp och Brevik. Genvag Raksta-Haninge

e Behover bilen i tjansten de dagar jag inte jobbar hemifran.

e Beroende av bilen i tjanst. Utgar fran hemmet. Jobbar som linjetekniker.

e Bor for det mesta kvar pa arbetsplatsen under sommaren da jag arbetar i sodra séder-
manland.

e Bor pd Diamantgangen, har land pa Brevik dar jag bor april - september.

e Braom det gors nagot at trafiktdtheten morgon och kvall pa Tyresovagen.

e  Bratankt.

e Bredda Tyresovdgen at mot Brevik. Bygg en tvarvag till Krusboda sa det inte blir tvar-
stopp om nagot hander pa Tyresovagen. Idelt galet med alla som bor Iangt ut.

e Bullerskydden langs Tyresévagen maste forbattras. For oss som bor nara vagen ar den
Okande trafikmadngden oerhort patrangande.

e Bygginte ut Tyresdvagen med tre korfalt for biltrafik. Satsa istallet pa rejalt utbyggs kol-
lektivtrafik + infartsparkeringar. (=Mindre trafik och battre miljé!)

e  Bygg tunnelbana nu.

e Bade min man och jag arbetar i kommunen och férsoker sa gott det gar cykla eller ga.

e  Cykelvagar?!? Hur kan det vara att det nastan ar omajligt att cykla in till stan. Jag vill
cykla men det gar ju nastan inte!!
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e  Cyklar till och fran arbetet april-oktober och aker kollektivt dar utéver. Saknar en "hog-
hastighetscykelbana" in till stan.

e Den stora anledningen till att jag anvander bil ar att tvarférbindelsen gor att restiden ar
1 h mer med buss.

e Det har att ta bort busshallsplatser gor det annu mindre attraktivt att aka kommunalt.
Sidvallsvagen/Videvagen. Bor en bit fran busshallsplatsen sa tas Sidvallsvdagen bort sa blir
det helt fel. Finns folk som har problem att ga till bussen. Jag sjalv t.ex.

e Direktbussar fr/t Centralen borde ga oftare och langre, framforallt pa kvallen. Ser ingen-
stans att arbetet med tre filer pa Tyresovdgen paborjats men kan undra varfor?

e Ejtypisk pendlare, jobbar natt, dtergdrda Petterboda rondellen, sdnk kostnaderna SL.

e  Farligt 6vergangsstille vid golfbanan. Staketet skymmer gaende/bilister sa de inte ser
varandra.

e Fel att ta bort Videvagen hallplats. Saknar tatare busstrafik mellan 4 och 5 pa morgonen
for mig som arbetar tidigt 6 eller 6.30.

e  Finns bara en anledning till att jag tar bil. 815 fran Gullmarsplan gar bara var 20 minut.

e  Fler direktbussar till Stockholms city mellan 10-15 t.ex. 1 gdng/tim

e  Formular ar inte lamplig for dem som jobbar hemifran!

e  Fortsatt gdrna att forbattra for cyklister och kollektivtrafiken.

e Fraga 17 ar felstalld for mig. Jag aker bara bil ndr jag maste. Dvs nér jag ska kora skrym-
mande saker, passa tider etc. Da tar kollekektivrafiken for lang tid eller sa far jag inte dka
med.

e Fraga 25; Enbart pa morgonen 07-09.

e  Fraga 25: Forslagsvis sa anvands det tredje faltet som bussfélt mellan vissa tider pa dyg-
net vid rusning.

e  FOr problematiskt for mig att dka kollektivt till jobbet. Behéver bilen for att gora olika
tjdnster under arbetstid.

e  FOrbattra bussférbindelserna mellan dstra Tyres6 och Trollbacken/Nybro och Trollback-
en, det vill sdga tvarforbindelser.

e  FOrsok att bevara det "gemytliga" och naturvackra Tyreso. Det bérjar verkligen likna en
"riktig" ful forort. EX: Brevik! Strandomradet! M.m.

e  Garna fler avgangar 815, 815C.

e Halva aret aker jag mc da jag arbetar i Taby och vill slippa kderna.

e Har behov av bilen i tjansten da jag forflyttar mig mellan olika arbetsplatser under da-
garna.

e Har dagligen oaviserat behov av bil i arbetet vid kund/leverantorsbesok.

e Har korkort men dger ingen bil. Vantar pa en bilpool i Tyreso eller att elbilarna blir billgi-
are. Behdver bil ibland for andra resor. Vill resa klimatsmart!

e  Hur ar det tdnkt emd bullerskydd da trafikmangden lar 6ka? Med exploatering utat Bre-
vik/Rackstaomradet? Kan vara mycket trafik vid in/utfarten Oringe strandvig.

e Hallplats Sidvallsvagen anvands ofta och gladjande nog av ungdomar. Rackethall finns
ocksa dar.

e Hallplatsen vid sidvallsvagen bor vara kvar da hallplatsen vid golfen inte har belysning
vid vagen over golfbanan och inte plogas eller sandas vid vintertid.

e Istillet for att dra in busshallsplatser, borde de sitta in efter bussar. Aker med 815 varje
dag och maste sta upp 4/5 dagar.

e Jag antar att arbetet med en till fil kommer att dréja. Fram tills dess borde kommunen
ge rabatt pa SL-biljett till alla som aker kommunalt. Det kanske kan locka fler att aka kol-
lektivt men da behodvere ni utdka buss 815 &815 c.

e Jag anvander bilen i jobbet dagligen.

e Jag arbetar i bostaden. Reser darfor enbart i samband med méten och liknande.
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e Jag arbetar som IT-konsult, vilket innebdr att arbetsplats och resvag dndras da och da.

e Jag har bott ndra Tyresovagen i 9 ar. Det ar ett stort problem. Bade trafiken och hastig-
heten har 6kat markant.

e Jag har formansbil och bilen dr mitt arbetsredskap. Sa den maste alltid med.

e Jag har hund med till jobbet darfor ej bilpool.
e Jag hoppas att det tredje korféltet blir ett reserverat korfalt enbart for kollektivtrafiken.

e Jag jobbar pa Sédermalm och vill inte 3ka dnda in till T-Centralen. For min del vore tatare
trafik pa 815 till Gullmarsplan att féredra for att Idmna bilen hemma.

e Jag kor bil till och fran jobbet pga att komma hem snabbt for att kora barn till traning
och trana sjalv.

e Jag skulle 6nska att det fanns en buss fran Tyreso till Huddinge sjukhus, sa man slipper
byta.

e Jag aker bil i jobbet da jag jobbar som servicemontor.

e Jag dr mycket emot byggandet av ett tredje korfalt pa Tyresévagen!!!

e Jag dnskar nagra fler 815c linjer, nu ar de ofta fullsatta utan sittplatser.

e Kommentaren avser fraga 28: galler salange kollektivtrafiken ser ut som den gor.

e  Kor bil till arbetet sommartid.

e  KOor lastbil yrkesmassigt!

e  Kosituationen &r inte ett problem pa Tyresévagen. Det blir varre efter Gullmarsplan da
bussfilen upphor.

e Lamnar barn pa Tyreso skola, aker till jobbet i centrum och sedan samma procedur hem.
Tiden ar viktig.

e  MCi kollektivkorfaltet

e Mina svar strys av att jag anvdnder bilen i jobbet inom Stockholms [an.

e  Mitt bilakande handlar om langa arbetsdagar och alltid mycket tunga vaskor med myck-
et arbetsmaterial som tas hem varje dag.

e Mycket ndjd 6ver ny cykelbana via storkallan. Om familie arbetssituationen hade tillatit
hade jag garna cyklat varje dag.

e  Maste ha bilen i arbetet pga utrustning.

e  Ofta dalig info nar busstur utwblir men det ar val en fraga for SL...
e Om ni ska ta bort Sidvallsvagen ta bara bort in till stan.

e  Om vigen ska breddas MASTE bullerplank séittas upp pa HELA Tyresovagen, annars blir
det olidligt att bo dar! Det ar redan svart att prata normalt med sin granne pa tomten i
Oringe. (Safirgdngen)

e Ombyggnad av Brakmarsvagen bor stoppas pga. den vardefulla miljon!

e  Otroligt storande med all biltrafik pa Tyresovagen. Varfor ska biltrafiken ha sant fore-
trade? Bildar mycket oljud. Vi maste tanka pa klimatet ocksa, det ar brattom med det.

e  P25: Reglera tillginglighet for privatbilister med tidsangivelser. Ovrigt: Dobbar i Hégda-
len = brister i tvarforbindelsen.

e Prioritera kollektivtrafiken.

e Protest! Dra inte in hallplatsen Sidvallsvagen. Det ar val service man utfor, snabba pa
restiden nonsens.

e Reser med bilen i tjansten runtom i Sverige.

e Saknar alternativet att man anvander bil i tjdnsten och darfor inte ahr nagot val.

e  Sjukskriven for narvarande.

e Skulle valja kollektivtrafik i mitt privata dkande i alla Idgen om det var enklare att betala.

e Skynda pa med ombyggnaden.

e  Stiger pa vid Sidvallsvdgen, kommer nog ta bilen oftare nar den forsvinner. Bussen stan-
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nar max 1 min?? Kommer det ens att paverka kortid??

e Tabort alla gupp i villaomrade. Skapar bara mer avgasutslapp.

e TA EJ bort busshallplatsen pa Sidvallsvagen!

e Tainte bort sidvallsvdgens hallplats, bussen skulle tjdna ca 30sek men den hallplatsen
anvands flitigt av resenarer.

e Tar man bort Sidvallsvdgens hallplats, da far folk ga langt med tunga matkassar. Bade till
lagenheterna & in i villaomradet.

e Tar tva timmar eller mer med kollektiv trafik till mitt jobb i Sédertalje.

e  Tror pa fler/tatare bussturer. Nu mycket daligt i rusningen. Mina familjemedlemmar far
inte plats vissa dagar. Fullt eller far sta hela vdgen in till stan.

e Tyres6 kommun borde byggt ett 3.e kdrfalt ndr man tillat utbyggning av strand. Ko pro-
blematiken var latt att forutse. Enkel addition/matematik.

e ViboriOringe langs med Tyreséviagen. Kdnns som om det periodvis ar rejila kder och
oerhort kansligt.

e Vimaste fa en rondell vid Bagarsvagen. Det ar hopplost att ta sig ut fran var utfart vid
rusning.

e Vi maste minska bilakandet, och byggandet av en ny eller bredare vag minskar inte bila-
kandet. Battre bussar ar svaret.

e Vid 3 korfalt borde galla "delat" korfalt, dvs 2 ut pa morgonen och 2 in pa kvéllen.

e Vissa fragor var svara att svara pa da ingen av fragorna stimde med min situation.
(Hantverkare med behov av att ha bil vart jag an aker)

e Vinligen se 6ver parkerings bestamelser pa Avagen. Tror det kommer att kosta liv i
framtiden.

e Aker nastan bara kommunalt idag - om jag inte maste gora nagra arenden. Tycker att det
gar lite glest med bussar tidigt pa morgonen, dven dessa borjar bli daligt om sittplats pa
(06.00-07.30). Obs! Onskar ha kvar Sidvallsvagen.

e Arhantverkare med jobb i hela norden, har ingen méjlighet att undvara bil.

6.2 Tyreso Strand - kommentarer

e  815C aker min man med och dr mycket nojd. Jag jobbar i Stureby och skulle gdrna aka
kommunalt, men det tar for lang tid/blir fér langa dagisdagar for barnen. Om det fanns
en direktbuss till exempelvis Alvsjé (1dngs Orbyleden) skulle jag girna ldmna bilen

e Ang. farthinder och gupp: Férsvarar inte dessa framkomligheten for utryckningsfordon
sasom ambulanser och brandkar?

e Angdende fraga 25 sa anser jag att ett tredje korfalt ska fa anvandas av all trafik pa hel-
ger/helgdagar men bara kollektivtrafiken pa vardagar.

e Angdende fraga 25: Alla maste fa tillgang till ett 3:e korfalt!!! Det &r inte sa stor buss och
taxi trafik. Alla skulle kéra dar anda.

e Angdende sista fragan 39, skulle ej ha stor glddje av det eftersom ja jaobbar sa nara
hemmet. Hade varit skillnad om jag jobbade i stan.

e Anvander bilen som servicebil samt att jag har tre olika arbetsplatser jag tillhor.

e Anvander min bil i arbetet vid kundbesok i hela Storstockholm.

e Arbetar ofta mycket sent och da ar det valdigt smidigt att komma hem pa kval-
len/natten.

e Bara for att jag kdnner till kommunens atgarder och planerade/kommande atgarder, be-
tyder det inte att jag tycker de ar réatt eller bra!! Jag skulle gdrna ha ett fritextfalt.

e Barnens fritidsaktiviteter kraver biltransport innan de kan cykla eller aka buss sjdlva.

e Bedrovligt kdande mellan Strand och Bellmora.
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e Behover bilen i jobbet som egenféretagare inom maleribranschen.

e  Bra att kommunen bryr sig. For att det ska bli battre kdsituation behdver Stockholm in-
volveras mer.

e Brainitiativ!

e Brainitiativ. 805, 816 och (890) 875 kan stanna vid Sidvalls och Videv.

e BRA med 6vergangsstille Slumnasv/Strandallén, garna dven trottoar langs Slumnasva-
gen!

e  Bra undersokning. Bra Tyresé kommun.

e Bygg fartbulor mellan rondellen vid Strandtorget och Tyresé skola.

e  Bygginte for mycket! Bevara gronomraden!

e Bygg ut tyresdvagen snarast! Bygg en alternativ vag over Alby.

e Byggande av tredje korfalt bor prioriteras omgaende och vara klart innan max 2 ar fran
nu!

e  Cykelbana in till Stockholm vore dnskvart. Eller atminstone skyltat den basta vagen.

e Det basta vore utbyggd spartrafik som tvdrbanan.

e Det enda som kommer goéra vasentlig skillnad &r 3:e korfalt. Det tar 1 h och 15 min till
Thorildsplan.

e Det parti som lovar tredje korfalt 6ppet for privatbilister och en 11-manna fotbollsplan
vis Strandskolan far min rést i kommunvalet 2014.

e Det dr mycket irriterande att buss 815 ¢ med avgangstid 07.45 och 07.52 ofta &r instéllda
eller forsenade.

e Det ar synd att kommunen inte har lite framforhallning tidigare nér det redan da ar
strackan vid rotoik. Sa hade det redan da kunnat bli ett tredje korfalt. Det kom val inte
som en Overraskning att det skulle byggas sa mycket.

e Dalig anslutning med buss till Nacka som dr grannkommun. Langa vantetider, daligt efter
kl 18.00.

e Eninfartsparkering skulle behdvas sa att man kan ta alla Tyresdbussar. Forslag pa plats =
Skrubba/Alta. Det stora trafikproblemet ar Stockholm.

e En mycket daligt utformad enkat. Rekommenderar en kurs i vetenskap i metod.

e En utbyggnad av Tyresovagen MASTE stimulera och underlatta kollektivtrafik, INTE kad
biltrafik!

e Farthindren pa Tjarnstigen saknar utmarkning, syns ej nar det ar sno. Flera personbilar
skadade.

e Finns mycket att gora for cykel till jobbet. Bygg cykelmotorvagar som i Képenhamn. Vi
skulle fa fart pa cyklingen och den svenska folkhélsan!

e  Fler farthinder vid skolor! (Tyreso skolas parkering mot Tjarnstigen ar livsfarlig!) Reversi-
belt korfalt pa Tyresovagen.

e  Fler vinkzoner for buss. Gdrna smabussar for uttransport till storre vag. Rundslinga med
tata turer.

e Fraga 16: 2 svar pa grund av att jag helst aker 815C for att slippa byten men pa grund av
kosituationen pa Johanneshovsbron-Tunneln-Centralbron gor jag allt oftare valet att
byta vid Gullmarsplan. Bussfil 6nskas pa ovan ndmna stracka!

e  Fraga 16: Kan vara olika beroende pa buss som kommer. Dock ej en flersvarsfraga. Fraga
19b ki 23.00 ér lite tidigt.

e Fraga 19B: Jag hoppas andringen ar till for att man ska kunna forsla bort snd vintertid sa
att man inte tappar en massa parkeringsplatser pa vintern. For pa vintern ar atminstone
vi mer beroende av att infartsparkeringarna fungerar. Undersékningen géllde

e  Fraga 23 och 24 tycker att belastning ar olik fran dag till dag vid samma tid.

e  Fraga 39: Endast aktuellt om busshallplatsen Videvagen blir kvar. Tas den bort ar det bil
som géller dven framover.
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e  FOr mycket fokus pa sma atgarder. Det finns bara tva atgarder som skulle forbattra trafi-
ken ordentligt -> 3 falt pa Tyresovagen eller biltullar.

e  Genvagar behover vél inte alltid ga utefter stora vagar, battre att cykelvdgarna ar sa
korta som mojligt.

e  Gar det lattaree/snabbare och sakrare att forflytta sig till fots/cykel.

e  Garna fler farthinder pa Strandallén - fa haller hastighetsbegrdnsningen. Battre cykelvag
mellan Petterboda och nya cykelvdgen Baverbacksvagen.

e Ha en trevlig sommar.

e Hade 3kt mer buss om 815C gick senare pa kvallen. Var 30:e minut efter kI 19.

e Har bilen i tjdnsten och besdker kunder och personal pa flera orter under samma
dag/dagar oftast.

e Hoppas pa forbattrad trafikmiljo for alla typer av resenérer

o  Infor fri kollektivtrafik.

e Jag anvander/behover bil i tjansten, darfor aker jag alltid bil. Om inte skulle jag aka mer
kommunalt.

e Jag behover ofta bilen i tjansten, synd att ni missat en sadan fraga.

e Jag har behov av bilen i tjansten.

e Jag har 6nskemal om uttkade/tatare turer med 816 till och fran Strandangarna bade
vardagar och helger.

e Jag jobbar 99 % natt.

e Jag jobbar tidiga morgonar fran 03:00 sa da funkar inte kollektivtrafiken pa ett bra satt.

e Jagkvalar inte in som testresenar.

e Jag kor aldrig bil till jobbet och kan vél da inte inga i testresendrsprojektet, antar jag.

e Jag kor bil i tjansten. Daremot maste busstrafiken utékas sa man kan aka fran
strandangarna pa kvallar/helger.

e Jag kor plugg in elhybrid sa miljopaverkan ar liten. Jag jobbar pa olika platser inom
kommunen sa kommunalt fardsatt blir praktiskt omojligt for narvarande. Min man aker
815C varje dag!

e Jagreser inte sjdlv med kollektivtrafiken pga. att mitt arbete ligger 800 m fran bostaden.
Min ovriga familj vill gdrna vara "testresenarer" istéllet for mig! Tack.

e Jag ser den hdr undersdkningen som ett jattebra initiativ till att férbattra min vardag.

e Jag skulle garna cykla om jag hade narmare till jobbet och mer tid for mitt resande.

e Jag tycker dven att er/kommunens facebook sida ar en bra kanal for info om trafiksituat-
ioner osv.

e Jag dr gdrna med i testresendrsprojektet med kollektvitrafiken.

e Jag arsaljare sa ar tvungen att nyttja bilen for att nd mina kunder.

e Jag dnskar att ni tar hdnsyn till de fina med att Tyres6 inte har Tunnelbana.

e Koer under en begransad tid pa dagen ar ok. Mer behov av alternativa vagar i handelse
av hindret.

e Med allt fler nybyggnationer i Tyresé maste en breddning av Tyresdvagen vara av hogsta
prioritet for kommunen.

e Med tanke pa hur mycket det byggs ute i Tyreso strand behdvs fler korfalt.

e  Mer trafik = mer buller, bullerplank till utsatta bostader.

e Nya cykelbanan genom Storkallans kyrkogard och sedan langs motorvégen till Mcdo-
nalds d&r mycket bra.

e  Otroligt méarkligt att kommunen forst bygger bostader och sen inser att trafiken ar ett
problem.

e  Parkeringsforbudet Strandtorget borde galla fran 24.00. Fraga 25: Har svarat all trafik,
men anser enbart kollektivtrafik under morgontimmarna.
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e  Planerar att flytta ifrdan kommunen om inte trafiken pa tyrresovagen till strand forbatt-
ras.

e Resa till och fran arbetet tar 20 min med bil och 50-60 min (enkel vag) med kollektivtra-
fiken = sparar 1h /dag T/R = kan jobba langre tid och komma hem fortare = TAR BILEN!
Tiden styr.

e Resande siljare kér ca 5000 mil/ar men aldrig i stan.

e Reser inte bara for arbete, sédljande jobb, vissa dagar manga stopp. Alla dagar anvands
tid i bil at samtal i tjansten som &r lamliga i bil, fungerar ej i buss!

e  Reskassan fungerar valdigt daligt! (SL's reskassa)

e Resorna till jobbet sker med kollektivtrafik vinter och cykel sommar.

e  Saknar fragor om MC, och om forbattrade vagar for EU moppe.

e  SL's biljettsystem ar problemet. Ger komplicerade val sa att bilakning blir billigare oftast!
e  Sprid ut avgangarna pa bussarna langs Tyresdv. som det dr nu gar alla ungefor samtidigt,

missar man 1 missar man alla + onddigt langa busshallsplatser samt bussko.
e Standarden och punktligheten pa bussarna (815C) ar ett hdn mot de som aker kollektivt!

e  Svart att resa kollektivt med hunden...
e  Sikra upp dvergangsstallen langs T-vagen, ex. Videvagen - livsfarliga!l
e  Satt fart och bygg tredje korfalt. Hur kan kommunen glémt att tédnka pa vagen, med allt

bygge som skett.
e  Satt upp fartkameror pa Tyresdvagen-allt for manga kor for fort, inkl. bussar.

e Ta bort farthindret vid Petterboda rondellen! Det &r ju dar kderna borjar.

e Ta bort farthindret vid Petterboda sa ar kdproblemet |6st. SL-brister: Tidhallning, fel i re-
altidsvisning, samordning mellan avgangar.

e Tainte bort hallplatsen Videvagen, det blir for langt mellan hallplatserna. Det &r manga
som anvander den hallplatsen.

o Trafikljuset vid McDonlands kan forbattras. Det slar till grént for vanstersvang fran Sthim
till golfbanan utan att det kommer bilar dar. Det blockerar utfart fran Tyreso.

e Tredje korfalt ar bra men det behdvs alternativ vag att ta sig férbi olyckor t.ex vid Pet-
terboda/Oringe.

e  Tror manga onskar att linje 814 inte kor "mjolkrundan” efter Tyreso utan direkt till Gull-
marsplan som 815.

e Trots fartgupp sa "genar" de flesta via Tyreso skola parkering istallet for att kéra Tjarn-
stigen ut mot Tyresévagen. Farligt da detta ar en skola och barn gar till och fran bilar.
Skylt?

e Tycker inte att jag har fatt tillrdcklig och Iattillgénlig info om planerna med Tyresovagen.
Tycker ocksa att det kan vara svart ibland med andrade skolstarttid. Om jag haft ett
yngre barn men inget fritids da hade blivit svart att hinna till jobbet.

e Utan bilen stannar Sverige, minskade skatteintdkter. Fylla, brak, trangsel inom kollektiv-
trafiken.

e Utoka garna trafiken pa 815C sa de gar senare pa kvillen.

e  Utoka turerna for 815 C ytterliggare. Hander rel. ofta att folk far sta-sarskilt nu vid som-
martid. (v.26)

e Var alldeles for lite fragor om framkomlighet med cykel som ar besvarlig. Zickzacka mel-
lan sidan av vdgen, omvdgar, grus, hal och gupp.

e Varfor gratis kort till bilister? Vi som alltid aker kollektivt far inget gratis.

e Videvagen hallplats ar en central upphamtningspunkt for ett stort antal hushall pa bada
sidor om hallplatserna. Aker bussen varje dag och tycker inte nuvarande antalet hallplat-
ser som ar problemet. Det skulle férsamra tillgdnglighet for de boende och beso

e  Onskan om att utdka 814 att ga minst 1 g/timme. Hela dagen.
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6.3 Brevik och sydostra Tyreso - kommentarer

e 3:e korfalt har diskuterats sedan 2002, dags for detta + begransa skolvalet till lokala sko-
lor for att undvika skjutsningar till andra kommundelar.

e 815 och 815C gar bade for sdllan och slutar for tidigt pa morgonen.

e Angdende nr:25 reverserande korfélt borde vara bast. 2 korfalt in mot Stockholm pa
morgonen, pa eftermiddagen 2 korfalt mot Brevik.

e Anvander min bil i jobbet.

e Arbetar natt sa jag dker aldrig i rusningstrafik.

e Attt dka kollektivt fran inre Brevik ar inte rimligt, ingen buss pa vintern samt fa avgangar
pa sommaren.

e Behover bileni jobbet pga kundbesdk.

e Behover dka vid 4:15 for att vara pa jobbet 6:40. Borjar 6:30. Darav aker jag bil. Finns
ingen kommunkation tidigare.

e Bil anvands i forsta hand for korta strackor fran bostad via Brakmarsvagen pga barnen
aldrig kunnat sldppas ut pa den vagen.

e Biltrafiken kommer att oka. Bygg en fyrfilig vdg nu. Det blir bara dyrare i framtiden.
Framtidens bilar blir mer miljovanliga och da kommer fler ménniskor aka bil.

e Bra att man far en inblick och en Aha-upplevelse.

e Bra initiativ att fraga Tyresdbor for att minska koéer, forbattra miljon samt fa
battre/tatare avgangar i kollektivtrafiken.

e Bra med direktbussar till Gullmarsplan och Stockholm C. Direktbussar till Kista skulle
uppskattas. Bat Snabbat Trinntorp-Stockholm C.

e Bra med ett tredje korfalt, om all trafik far kéra dar. Annars blir det ingen forbattring.

e  Buss 805/875 bor ga ut pa Brevikshalvon fran Gullmarsplan. Idag maste man ta 873 och
byta i centrum samt att det inte finns turlistor for 805 i Gullmarsplan. Kvallstid!

e  Busslinje Tyresdv-Breviksvagen-Allmoravigen-Mokarrsvigen-Tegelbruksv. Osv.

e  Bygg ett tag fran Tyreso - Stockholms C

e Bygg tredje korfalt nu!

e Bygg/Brdadda vdagen med tva korfalt at vardera hall till strand.

e Bittre cykelmojligheter. Behovs en sammanhangande cykelvag fran Ostra Tyresd. Be-
hovs cykelkartor uppsatta.

e  Bittre och tatare turer till Tyreso Brevik. Dagens alla tider och framférallt pa morgonen
ut till Tyres6 Brevik da dom endast gar varannan timme.

e Borjar jobba 06:30 pa olika arbetsplatser runt om i Méalardalen (Byggarbetare).

e Denna undersokning saknar nastan helt informationsinsamling om mc, mitt huvudsak-
liga transportmedel.

e Det finns ingen kollektivtrafik ndrmre dn 6 km fran hemmet! Skulle dka buss om det gick!
Vet inte hur man betalar pa bussen nu, det verkar krangligt.

e Det som stor resandet (Privat och kollektiv) &dr alla meningslésa 30-strecken pa Brevik
och rondellen i Nytorp.

e Det vore 6nskvart att fa fler bussavgangar fran Brevik vid rusningstrafik till Gullmars och
vise versa.

e Det ar for gles trafik ut pa Brevik avseende kollektivtrafik nar man kommer fran grann-

Analys & Strategi 75 ﬁ/-wsp



kommuner.

e Det ar inte bussarna som bildar morgonko ut fran Tyresd. Alla bilar behéver ett tredje
korfalt.

e Eftersom jag anvdnder min bil i min yrkesverksamhet.

e Ett tredje korfalt skapar annu mer trafik. Fler bussar etc.Fragan dr om vi ska resa dnnu
mer? Kan man skapa mojlighet till farre resor? - Lokaler, service etc pa hemmaplan?!

e  Fick svara nej pa fraga 39. For daliga forbindelser gor att det tar for lang tid.

e Fixa livsfarliga korsningen Bofinksvagen, Breviksvagen, Klockargardsvagen. Otroligt dalig
sikt. Vem ar skyldig till detta? Snart kommer det att bli en trafikolycka.

e  Fraga 24: Det har varit en stark 6kning av korlangderna och rusningen borjar tidigare nu.

e  Fraga 25. Pa morgonen 2 ut och 1 in pa eftermiddagen tvartom (ev bara buss in).

e Fraga 39: Ja, om det innebdr kortare restid till och fran arbete.

e Fragorna 1-17 kan jag ej besvara eftersom jag har varit sjukskriven under perioden april-
maj 2014.

e  Forbattra kollektivtrafiken till Tyresd, Brevik. Fler bussavgéngar! Aven pa kvillar!

e  Forbattrad cykelmojlighet 1angs Breviksvdgen vore mycket dnskvart for att minska bilre-
sandet. Fler fartkontroller langs Breviksvdgen likasa.

e  Forstar inte varfor en tredje fil pa Tyresdvagen ar prioriterad. Det ar ju inga koer.

e  Forstar inte varfor vi som redan aker kommunalt inte kan fa gratis resor ocksa.

e  Ger lite utrymme att besvara vettigt for sana som jag som anvander bilen i tjansten.

e Gillar inte gupp/avsmalningar eller liknande. Stora kostnader for skador pa bilen, mest
framvagn. Ej heller omotiverade 30 strackor sasom hiangmattan Orrnaset.

e  Gartyvarr inte att aka kollektivt da jag har egen firma med material i bilen.

e  Garna mer bussar till Brevik, via Breviks skola.

e Ibland maste jag aka bil till jobbet for att infartsparkeringarna ar fulla, framst vintertid
da markeringarna inte syns och folk parkerar glesare och snéupplag som tar platser.

e |dag bor vi pa Bergholm, har ingen lokaltrafik i dagsldget. Darav beroende av bilen + mitt
yrke.

e Ingen av 5 arbetar eller studerar i Tyreso, i familjen blandat med studentbiljetter, bil. For
fa avgangar begransar SL-anvandande.

e Ingenidé att lagga krut pa att vi i 6stra Tyreso ska cykla till jobbet. Det &r for backigt och
for langt.

e Jag anvander bilen i tjansten.

e Jag arbetar som siljare och behdver bilen i mitt jobb, annars hade jag akt mer kollektivt.

e Jag bor i Brevik + saknar bussar fram till i alla fall 24.00 till Edinsborg, pa fredag + |6rdag.

e Jag bor pa ullbergsvagen och arbetar pa kyrkvagen sa jag har ingen kollektivtrafik att aka
med, darav kanske konstiga svar.

e Jag brukar ta bilen till Sickla och ga/springa eller cykla darifran. Alternativt cyklar jag fran
Alta. P3 vintern aker jag kollektivt (da det &r snd).

e Jag infartsparkerar sd mycket jag kan men det skulle verkligen behovas fler parkeringar
mellan Tyreso strand och Baverbacken. Jag arbetar ofta valdigt sent (efter 24.00) och da
ar det for dalig sakerhet pa flera parkeringar. Exempelvis pa Tyreso kyrkas p

e Jag jobbar som malare sa jag behover bilen for material och dylikt.
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e Jag sparar idag ca 1 timme om dagen pa att dka bil istallet for SL. Skulle 6nska uttokade
trafik pa 815 till Orrnaset.

e Jag tycker att turtdtheten ar for dalig ut pa Brevik. Alla timmar pa dagen borde raknas.
Bussarnas standard ar ibland under all kritik; ostddade, fel pa varmen, utan balte.

e Jag vill ha tatare bussturer pa Brevik + morgonbuss som passerar Breviks skola anpassat
till skolstart!

e Jag ar pensionar fran och med 1/7-14 och tycker inte riktigt jag ar relevant for denna
undersokning.

e Jag dnskar snabbuss fran Tyreso kyrka (el. slott) till Gullmarsplan.

e Jobbar ibland hemmifran, ibland i kommunen och ibland pa andra orter. Darfor ar det
svart att svara pa resefragorna.

e  Lat buss 815C ga hela vagen ut till Brevik.

e Med tva sma barn som ldmnas pa olika forskolor ar det svart att avsta bilen.

e  Min arbetsplats ar pa Varmdo och oregelbundna arbetstider. Skulle vilja stélla cykeln pa
ett sdkert stdlle for att kunna aka kollektivt.

e Mina uppgifter baseras pa en annan period eftersom att jag var bortrest under hela
April. Jag samaker med min sambo varje dag oftast till Gullmarsplan.

e  Mindre sa kallade bilar pa vintern till och fran Brevik istéllet for bussar. Tredje korfalt-ja
tack. Rondeller och gupp=koer.

e  Orsak till bildkande: sparad tid/dag (trots kéer) 40 min-60 min jamfort med kollektivt.
20-40 min jamfort med infart+kollektivt. Fraga 13: 50/50 6-7, 7-8. Fraga 14: 50/50 kor-
tare restid/ett eller flera stopp.

e  Orsaker till att jag valt bil och ej planerat resa med buss ar p-forbudet strandtorget har
gjort att jag varit tvingad att ta bilen da berdknad hemkomst ar efter 23.00 och andra
pendlar platser varit fullbelagd. Och vintertid da ingen plogning skett av pe

e  Parkeringsforbud pé nattetid pa infartsparkering ser jag som extremt missriktad atgard.
Kan vara en uppmuntran till rattonykterhet. Jag har endast lamnat bil nar jag varit onyk-
ter. Over natten 24 h p bittre

e Problemet med kollektivtrafiken ar att jag jobbar oregelbundna arbetspass sa det kan ta
upp till 2 tim enkel resa.

e Reseritjansten och maste anvanda bil. Har ingen majlighet att aka kommunalt.

e Se till att infartsparkering finns kvar vid Masten! Om jag inte kan parkera déar, under min
arbetsdag - 11 timmar, sa kan jag lika garna parkera, handla och trana pa F&Si Farsta.

e Se till att SL slutar att kéra med tomma bussar "Ej i trafik" till och fran Allmora.

e Separat cykelkorfalt typ "4:e korfaltet" da det ar manga cyklister och 6vergangar & kors-
ningar kan passeras samtidigt behdvas.

e  Skulle byggt ut vagnatet innan ni flyttade "Bollmora" till Alstorp dvs. Strandtorget.

e  Skulle forbindelserna med Brevik vara tatare men framforallt snabbare och med infarts-
parkering skulle jag aka kommunalt. Angeldgen fraga!

e  Skulle garna aka buss till arbetsplatsen men bor pa Raksta. Har finns inga bussar.

e Skulle vara pa sin plats att utoka 805:ans trafik kvall/natt/helg. Vi ar manga
barn/ungdomsfamiljer har!

e  Skulle dka kommunalt betydligt oftare om det var battre férbindelse ut till Brevik.
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e Stora anledningen till att man inte dker kollektivt hael vagen &r att det gat for fa bussar.
Bra att/om 818 dras ut och gar fran Trimtorp istéllet.

e Styrda fragot ger styrda svar.

e  Storre byggratter - om tomterna inte styckas blir familjerna inte storre.

e  Svart att prova testresendrprojektet da jag maste anvanda byggbussen varje dag.

e  Séljare-bil ingar i mina arbetsuppgifter.

e Ta bort fartguppet vid Petterbodarondellen!

e Ta bort farthinder och onddiga 30 strackor pd Tyresdvdgen och Broviksvdagen for att
minska restiden.

e Testresendrsprojekt - Marker ni att intresset finns, da vore det bra med extra trafik.

e Tiden SL skulle tjdna pa att dra in hallplatsen Videvdgen maste vara marginell.

e  Turtdtheten pa Brevik maste 6kas, byten maste minskas. Sonen far ga hemifran 90 minu-
ter innan skolan borjar for att hinna. Skolan ligger i Tyreso, uselt SL!

e  Tyresovagen borjar bli helt ohallbar s3 utdka garna korfalten sa fort som mojligt!!!

e Utokad busstrafik efter klockan 19.00, mer an 1ggr/h, utan byte. Detta skulle paverka
min bilanvdndning!

e  Varfor skriva i kontaktuppgifter nar ni har full koll pa vilka som medverkat.

e Viforsoker samaka sa mycket som maijligt inom familjen.

e Vi har inte kollektivtrafik till hemmet. Tar foér lang tid att ga med 3-4 barn 4 km. Jag
cyklar nér jag inte behdver hamta/lamna barn.

e Vill ha tatare bussférbindelser med 805 och 815 speciellt kvéllar 19-22 och helger 10-24.

e Aker med en servicebil i jobbet s& jag har alla verktyg och dyl. i bilen. Darfor &ker jag ald-
rig kommunelt till jobbet.

o Aker sillan buss pa fritiden d& det ar onddiga byten fran Brevik till Gullmarsplan alt. lang
resstrack (805).

e Ar hantverkare.

e Ar mycket ndjd med SL och Tyreso.

e  Arutomlands 7-8 manader om éret.

e Onskar en busslinje ut till Raksta. Det &r varken sikert att g& eller cykla till Tyres® Ka
busshallsplats.

e  Onskar ett farthinder vid var infart, bilarna kér véldigt fort. Barnen &r ridda for att korsa
vagen till vdnner samt tva husdjur har blivit pakérda! Vi ar fler i grannomradet som sam-
tycker och 6nskar.

e Onskar tatare busstrafik pd Brevik, hallplatser ndrmare hemmet (t.ex. Mokéarrsvigen),
buss dven p& vintern till Allmora (eller helst &nnu ldngre ut pa Brevik). Férslagsvis flera
mindre bussar som kor Breviksresenarer till Trinntorp eller Strand.
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Trafikanalys (2011). Arbetspendlingen i Storstadsregioner — en nuldgesanalys. Stock-
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Bilaga — Enkat med foljebrev

tyresd kommwun @ fsWSP

RESANDEUNDERSOKNING

Detta dr en undersékning som genomf{drs av WSP i samarbete med
PFM Research pd uppdrag av Tyresé kommun. Undersokningen syftar
till att kartlagga resvanor hos boende i Gstra Tyresd samt attityder och
erfarenheter av Tyrestvagen. Resultatet av enkiten ska utgora ett
underlag i arbetet med att sikerstilla en langsiktigt hallbar transport-
forsorjning langs Tyresovagen. Om du vill veta mer fakta om nuldget,
bestk kommunens hemsida: www.tyreso.se/tyresovagen

Vi ber dig att sdnda oss din ifyllda enldit i det portofria kuvertet som
medfiljer - helst redan idag!

Formuldren kommer att scannas in varfor vi ber dig att anvinda
kulspetspenna och markera dina svar med ett kryss i rutorna.

Du svarar anonymt, men i slutet av enkiten undrar vi om du ar intresserad
av ett medverka i ett testresendrsprojekt. Ett testresendrsprojekt innebar
att vanebilister erbjuds gratis resor med kollektivtrafik under en period.

Erbjudandet vinder sig i forsta hand till dem som inte reser kollektivt idag.

De uppgifter du lamnar dr inte offentliga. Personuppgiftslagen (PUL)
garanterar att uppgifterna skyddas. Det innebir att uppgifter om
enskilda personer inte lamnas ut eller kan utldsas i materialet. Resultatet
av undersokningen kommer att publiceras pd kommunens hemsida,

Har du frigor som rér enkiten sa dr du vilkommen att ringa Jonas

Qvarsebo; 035-260 60 07 pa vardagar mellan 9.00-12.00 eller 13.00-17.00.

Tack fér din medverkan!

Med vanlig hialsning

folins leyaw

Tyrest kommun

B=WSP &
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1. Vad har du far sysselsdttning?

[ fervirvsarbetar

L] studerar

[ pensionir 2 Gi1ll friga 18
[ feraldraledig 2 Gatll fraga 18
[ arbetssikande & G4l iraga 18
[ annat 2 G4 ull friga 18

Frigor till dig som farviirvsarbetar eller studerar.
Téink pd hur du vanligtyis brukade resa mellan ditt ham ach ditt arbete/studieplats - under perioden april-maj 2014,

2. Hur ofta brukade du 2ka bil hela vigen till din arbetsplatsfstudieplats? (sam fdrare eller passagerare)

[ 7 dagarjvecka ] 4 dagarjvecka [ 1 deg/uecka
[ & dagar fvecka [ 3 dogarfvecka [ mer sillan
Os dagar/vecka D 2 dagar/vecka O aldrig

3. Ungefiir hur lAngt hade du mellan din bostad och din arbetsplats/studieplats — om du dkte eller skulle dkt bil?

[ rmindre dn 1 km [ 16-20 km [ 36-40 km O7-s0km
CJ15km [ 21-25 km [ 41-50 km [ tingre an 80 km
] 6-100 km ] 26-30 km ] 51-60 km [ vetej
[J11-15km 13135 km [ &61-70 km

d. Hur ofta brukade du infartsparkera med bil och 8ka vidare med kollektivirafiken, nér du dkte till din
arbetsplats/studieplats? (som fdrare eller passagerare)

[ 7 dagar/vecka [ & dagarjuecka 1 1 dagfuecka
[ & dagar/vecka [ 3 dagarjvecka 1 mer sillan
[ 5 dagar/vecka [ 2 dagar/vecka [ alaig

5. Hur ofta brukade du dka med kollektivirafiken till din arbetsplats/studieplats?

[ 7 dagar/vecka [1 2 dagarjvecka [ 1 dag/vecka
[] & dagar/vecka [ 3 dagarjvecka [ mer sillan
[ 5 dagar/vecka [ 2 dagarfvecka [ alerig

6. Hur ofta brukade du gd hela vigen till din arbetsplats/studieplats?

[ 7 dagar/vecka [ 4 degar/vecka [ 1 dagsvecka
[ & dagar/vecka [ 3 dagarjvecka [ mer siillan
[[] 5 dagar/vecka ] 2 dagar/vecka [ aldrig

7. Hur ofta brukade du cykla till din arbetsplats/studieplats?

[] 7 dagar/vecka [] 4 dagarjvecka [ 1 dag/vecka

[ 6 dagar/vecka [ 3 dagar/vecka [ mer sillan

[ 5 dagar/vecka [] 2 dagarjvecka [ aldrig
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Frigor till dig som férvirvsarbetar eller studerar.,

Ténk pa hur du vanligtvis brukade resa mellan ditt hem och ditt arbete/studieplats = under perioden april-maj 2014.

8. Hade du tillging till ndgot av foljande pd arbetsplatsen/studieplatsen? (flera svar majliga)

] gratis parkering [ ersattning far agan bil | tjanst

] avgiftsbelagd parkering [ subsentionerat kert far kellektivtrafiken
[ fermansbeskattad parkering [ eykel far resors i tjansten

[ tsrmanshiltianstebil

D foretagshil/bilpoolsbs for resor i tjiansten D inte nagot av namnda alternativ

] fardhevis fér resor mad S0 1 tjanstan

9,  Vilket/vilka drivmedel brukade du tanka bilen med nir du akte till din arbetsplats/studieplats? (flera svar miijliga)

[ bensin (] altwisrid fkirs pd bensin, har dven elmatar sam faddas under kdming)
] diesal ] el fhiies erbore p el ach lnddas med stads)
O etanal {Eas) [ akte aldrig bil

gas

10. Var lag din arbetsplats/studieplats?

[ Tyrass 1 morrart [ utanfér stockholms Lin
[ centrala Stockhalm [ &sterort [ utanfar sverige
Siderort D asterort D annat

11. Hade du sjilv mdjlighet att bestdmma hur dags du skulle vara pd din arbetsplats/studieplats?

O ja, helt [, deivis O e [ ver ej

12. Vad var det som styrde vilken tid du 3kte till arbetsplatsen/studieplatsen?

[ arbetet [[] nar bamen bérjade skolan/férskolan [[] mina studier/lektioner
] ktsituationan | trafiken ] nar jag fick sittplats pa bussan ] annat

13. Wilken tid brukade du vanlighvis Ska TILL din arbetsplats/studieplats = tiden du ldmnade din bostad?

Oe-7 O Oaa [ annan tid

14. Vad var huvudorsaken till att du dkte bil till arbetsplatsenfatudieplaten vid de tillfillen du gjorde det? (pd vardagar]

[ mer hekviimt [ samakte med annan § bushillet/arbetskameat
[ ditigt med kollektiva firbindelser [] annat
[ kortare restid [ &kte aldrig bil

] gjorde ett eller flera stopp/drendan pa vigen

15. Skulle du vara intresserad av att samaka med bil till din arbetsplats/studieplats?

[, absolut Oja, trol igtvis D troligtvis inte [ absalut inte D vetej

16. Hur manga byten gor du vid resa med koblektivtrafiken till din arbetsplaty/studieplats?

[ inga tiyten [ 3 byten [ iag reser inte kallektive til min arbetsplats/studioplats
1 byte 4 byten
2 byten 5 gller flar byten
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Frigor till dig som dker bil till arbetet/studieplatsen (Om o aldrig Sker bil bl arbetetftudiepiatsen = g il friga 18)

17. Du som dker bil till arbetet/studieplatsen. Hur skulle du dkt om...7

At bil Infarts- Akt Aktmed  Cyklat Cyklat Vet ej
andi parkerat + motors kalbektiv- hela +
kol ledgiv- cykel trafiken waAgEn kalloktiv-
trafik trafik
al .. kdsiteationen for personbilar bley D D D D D D
warra?
b) .. restiden var kortare med O (| O O (| O

kollaktivtrafiken an med bil?

¢} .. detfanns cykelbanor hela wigen O (| O O (| a
mellan din bostad och din
arbatsplats?

d) .. det fanns Bra cykelvigar till en a | O a O a O

cykelparkering nira
kollektivirafikférbindelser?

e} . detfanns kollektivtrafikarfalt O | O | | O |
hela vdgan frin Tyrestvagen til
T-centralen?

fy .. duinte hade parkerings- O | [l
majligheter vid arbetsplatsen?

gl .. om det fanns trygg och stéldsiker a O |
cykelparkering i anslutning til
kollektivirafikidrbindelser?

Fragor till samtliga

Tyrest kommun har genomftrt ett antal dtgdrder med milsattningen att férdndra och underlitta resandet.

18. Vilka av nedanstdende genomfirda dtgdrder kinner du till? [flera svar mijliga)

E Olika skolstartstider pad Tyrest skola och Strandskolan med start hostterminen 2013,

Ganomfort Hilsotramparprojekt {uppmuntran till kommunanstdllda att g8 ach oykda till och fran jobbat).
[ findrade parkeringsraglar wid Strandrargets infarteparkering; parkeringsftrbud mellan 23 00-05 00,

[] Forléngt och tillganglighetsanpassat plattformen vid Rotviks hillplats.

[ Tagit bort ett farthinder (en busskudde] vid Biverbdcken.

Cykelfdrbattringsdigérder:
D Fler cykelparkeringar har byggts 2013 (vid Strandtorget, Rotwik, Strandskolan och Tyresd skola, Tyresi centrum).
] ben hefintliga gdngvagen mellan Kringelkroken och Konditorgrand har breddars till an cykelvag och rétats .
] My eykeheig mellan Bollmera allé/Storkblans kyrkogird och Biverbdckswigen, féir att ancluta mot Nacka.

Arbetor med skolormno och fardidrarma fdr ott minsko skjutsning av bam §ill skolan:
|:| Farthinder och gupp har byggts pd ndgra vigar, t-ex. pa Tjarnstigen.
] sddmningsplatser an bit frdn skolan har skyltats och gi- och cykla till skolan-taing har arrangerats.

Koliektivtrafikutredning av busstrafiken tillsammans med 5L som hor resulterat i fler fdrbttringar § tidtabefemo:

D UtBkande avgangar pé linje 875, 305, och 816.

D Wid fler avgdngar har linje 805 foridngts fran Lagergreans vag till Tyresd centrum och omvant for att minska bussbyten
tillffrén Tyrasd centrum.

] My busslinje 814 mellan Strandéngama och Gullmarsplan har inféets frin december 2013, Ny hallplats har byggts vid
Strandbadet.
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1%, Vad tycker du om filjande 3tgirder som kommunen har infort?
{pé sisto sidan finns méfiighet ott lmno kommentarer) bra warken daligt ingen
eller Asikt

a) Dlika skolstartstider pd Tyresé skola och Strandskolan med start O | O O
hastterminen 3013,

b) Andrade parkeringsregler vid Strandtorgets infartsparkering; O
parkeringsforbud mallan 23.00-05.00.

oo Od

O O
] Tagit bort ett farthinder (en busskudde] vid Baverbicken. O | O
O O

d] Farthinder (gupp) har byggts pd ndgra vagar, tex. pd TEirnstigen. O

Tyrest kommun planerar att genomfihra ett antal tgirder med malsdttningen att fardndra och underidtta resandet.

20. Vilka av nedanstiende planerade dtgarder kinner du till? [flera svar majliga)

[ Testresenicsprojekt (vanebilister erbjuds testa gratis kellektivtrafikkort under en period),
[ Atgiirder for att minska parkeringsbehovet vid nybyganation, tex genom bilpool,
[ Fler karfilt vid “Petterhoda-rondelien” samt tunnel fir fotgangare under vigen.
D Medgriavning av kraftledning for att ge plats for gang- och cykelvag samt tredje kbrfalt.
[ Forbattrad cykehgvicning.
[[] sammanhingande cykelstrdk lings hela Tyrestvigen.

Artrletivey hdlplatser och kollektivirafik
[ millesekliga viderskydd
E Attraktiva cykelparkeringar vid alla busshiliplatser och stérre médlpunkter

Hallpfats Sidvallsvdgen och Videvdgen dras in for att snabba upp restiden for bussar.
[[] ombygenad av Brakmarswigen fér buss till Raksta och sikrare ging- och cykeltrafik.

21. Vad anser du om de atgiirder som kommunen planerar att infira?
(o sista sidon finns mdjilighet ott ldmna kommentarer)

bea varken eller daligt Ingen Asikt
al  Testresendrsprojekt (vanebilister erbjuds testa gratis a O O O
koblektivirafikkart under en period].

bl Hillptats Sidvallsvigen och Videviigen dras in or att a O O |
snabba upp restiden far bussar.

22. Var har du fitt information om kommunens arbete med Tyrestiviigen? (flera svar misjliga)

D via kommunens hemsida D jag har fragat kommunen
] via artikal | lokaltidningen Mitt | Tyresé ] via mitt barns skola
[ via annens | kommunbilagan | Mitt | Tyresi [ arnat
via winner och bekanta
[ via kommunans digitala nyhetshrey [ jag kande inte till kammunens arcbete med Tyresdvigen

23. Har du suttit | ki pa Tyresiviigen (delen i Tyress ko ) i mong ing —antingen i personbil eller vid resa med
kollektivirafiken?
I

[Jjz == =2  24. Hardu lagt mérke till ndgon Endring i trafikméngden pé Tyresbvigen (delen i Tyrest kommun)
O nej | morgonrusningen — det senaste Srat?
O vete) [ nel, jag upplever att den ar ofordndrad
[ ja, jag upplever att det b rer trafik au
i jag upplever att det dr mindre trafik nu
vet gj
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25. Tyresd kommun planerar fr att kunna bygga ett tredje kil pd Tyrestwbgen. Vilken trafik anser du ska 3 kira dar?

enbart kollektivirafik och taxi
enbart kollektirafik, taxi och personbilar med tre eller fler personer i bilen

[Jvetel

ﬁ all trafik - diven privathilar

26. Vad anser du om att Tyress kommun planerar att kunna bygga ett tredje kirkilt pd Tyrectwigen?

D mycket bra D ganska bra D varken eller D ganska daligt D mycket daligt D vet ej

27. Skulle du vara intresserad av att ansheta dig till en bilpool om det fanns att tillgd inom 2 km frin din bostad?

(Gilpool inmebdr att ett antal personer delar pd onvindningen av en eller fliera bilor | en bilpood. Anvédndaren bokar
bil fare kamingen, och betalor sedan en ovgift boserad pd kdrstrickn och anwdngd tid)

[z absolut [ ia, trefigtvis [ troligtvis inte [ absolut inte [Juete

Frigor till dig som kiir bil fom du inte kor bil < gd till fraga 30/

28. Vilket av filjande pistienden beskriver biist ditt nuvarande bilanviindande?

j lag anvdnder bil til de flesta av mina resor och har inga tankar pa att minska min bilanvéndning.
(] Jag anvinder bil far de flesta av mina resor men jag skulle vilja mincka min bilanvindning.

[ Jag har tillglng el bil men anvinder andra sitt att Firdas pi <) mycket det glr.

(1 Jag har inte tillgang vl bil,

[ vet 2], jag kan inte baskriva mitt bilanwindande,

29, Vilka planer har du for ditt bilanvandande | framtiden? jenbart et svar)

(] Air nisjd med mint bilanvindande — kommer att forkl oforindrar,

[ vill fisrindra mitt bilanviindande — men det ir inte méjligt,

(1 Har planer pd att minska bilanvandandet — men vat inte hur ach nir,
Har provat att ersatta vissa resor eller har tankar pd hur jag ska gira det.

] Bibahallz eller minska min redan Liga bilanvindning.

[ 1 wet &) — har inte tinkt pa det,

Frégor til samitliga

30. Hur viil kinner du till resméjlighetema mellan din bostad och Stockholms innerstad med...?

mytket gansha varken ganska miyickiet Ingen
god god eller dalig dalig kannedam
kinnedom  kinnedom kannedom  kinnedom
bl .. kollektivtrafiken - SL7 O (| O O (| O
i) - cykel? O O O O O O
il i O O O O O O
k) .. infartsparkering och vidare D D D D D D

med kollektivirafiken?
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Bakgrundsfrigor till samtliga

31. Vad anvander du fir fardbavis vid resa med kollektivtrafiken - 507

O 30-dagarsbiljett [ reskassan
[ irs-, 90-dagars eller Siscngsbiljett [ xentantkupong/Zonbiljett kipt | spirren
[ Grig pericdbiljett (24-timmars, [ rarkapt kupong/Zenbijett (inkl SMS- ellar automathiljetr)
TR-timmars eller T-dagarsbiljett) O annat
[ studentbiljett
] Tarmins- eller fritidsbiljett [ jag reser aldrig med kollektivtrafiken - 5L
32, Hardu kirkort 15r personbil? Oia [ nej

33. Hur manga bllar har hushallet tillging tll? [rikna dven med eventuella leasingbllar och férmansbilar)

Oost st Ozs Oase [ 4 st eller fler
34. Din dlder?

[ 18-294r [ 30-39 &r [ 40-49 & [ so-64 ar [J &5 #r ach sidre
35, Ar du kvinna eller man? [ kvinna [ man

36. Antal hushillsmedlammar?

a) Totalt antal hushallsmeadlemmar 1 =z Os 4 [ 5 elter fler
{inklusive barn i alla &ldrar)?

B} Antal hushillzrmediemmar 0-12 417 [ inga O Oz [ 2 eller fler

¢} Antal hushallsmediemmar 13-17 3r7 [Jing= O O: [ 2 eller fler

37. Hur ber du? [ myresrant [ bestadsratt [ willafradhas [ annat

Avslutningsvis

38. Far Tyresd kommun kontakta dig igen
vid framtida undersdkningar om ditt
resande och din kommun? Dina kentaktuppgifter:

|:| mej BOHRONN, o i o i i S i i s i i e e
Oia =t dina kentaktuppgifter &

39. Skulle du vara Intresserad av att ingd | att
testresendrsprajekt die du e prova pd

att resa grats med kollektiverafiken AUESE e e e
under en period?
e A
Oja = fdli dina kentaktuppgifter < e-post:

Kommentarer: .

Tack fér din medverkan!
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WSP och GENIVAR har gatt samman och bildar tillsammans ett av
varldens ledande analys- och teknikkonsultféretag. Vi erbjuder tjanster
for hallbar samhallsutveckling inom Hus & Industri, Transport & infra-
struktur och Milj6 & Energi. Bredd och mangfald kannetecknar vara
medarbetare, kompetensomraden, kunder och typer av uppdrag. Till-
sammans har vi 15 000 medarbetare pa 6ver 300 kontor i 35 lander. |
Sverige har vi omkring 2 500 medarbetare.

Var verksamhet bedrivs inom WSP Analys & Strategi, WSP Brand &
Risk, WSP Byggprojektering, WSP Environmental, WSP International,
WSP Management, WSP Process, WSP Samhallsbyggnad och WSP
Systems.

Bredd och mangfald kannetecknar vara medarbetare, kompetensom-
raden, kunder och typer av uppdrag. Vi ar United by our difference.

WSP Analys & Strategi
Arenavagen 7

121 88 Stockholm-Globen il
Tel: 010-722 50 00 //I
/

WWw.wspgroup.se/analys




