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Miljé- och Samhillsbyggnadsutskottet

Tyresbvagen

- Underlag till inriktning for detaljutformning vid Petterboda,
principutformning for tredje korfalt pa Tyresdviagen

Forslag till beslut
Milj6- och Samhillsbyggnadsutskottet noterar Samhallsbyggnadsforvaltningens

redovisning.

Samhallsbyggnadsforvaltmingen

~ Ake Skoglund

Forvaltningschef Enhetschef

-

Sammanfattning
Som innkening for pagiende detaljprojektering av wrafiklosningen vid
Petterboda efterfragas ett inriktningsbeslut for hur ett framuda tredje korfalt
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bor disponeras. Ett tredje koefilt kan antingen utformas som ett reversibelt

mittkorfilt eller som yreerligare ect korfile i viistgiende riktning.

Det tvi alternativa principerna for anvindning och utformningarna har olika
fortjanster och medf6r olika konsekvenser. Ett reversibelt mittkérfalt vilket ir
det som ursprungligen diskuterats utnyttjar viigutrymmert effekeivt och flexibelt
med okad kapacitet i bida rikiningar men ir samtidigt en relativt oprovad
losning, Det andra alternativer dir ett tredje korfaltec upplits for trafik endast i
vistgiende riktning utgér en mer konventonell viiglosning med mindre
osikerheter i utformning, drift och kostnader. I beskrivningen av irendet nedan

redovisas konsekvenser av de tvi alternativen.

Beskrivning av drendet

Tyreso kommun arbetar utifrin en drgirdsplan med Tyresovagen och i linje
med den planen planeras och projekteras 61 att bygga om ett avsnitt vid
Petterboda som idag utgor den mest kobildande striickan “storsta flaskhalsen”

lings vigen.

Det ir énskviirt art den detaljutformning som nu viljs f6r Petterboda anpassas
sa bra som mojligt fér atr i framtiden s& smidigt och kostnadseffekdve som

mojligt kunna integreras i en vig som breddas tll tre korfale.

En grov projektering av ett tredje korfilt har gjorts och den visar att det ar
mojligt att bredda all tre korfilt, antingen med en utformning av det tredje
korfaltet som reversibelt mittkorfalt eller med tva korfale i vastgaende riktning,
I bada alternauven skissas pa tre koefilt med en parallell ging- och cykelvag
norr om befindig vag, planskildheter och cirkulationsplatser med tva korfalt i
varje nktning. Anliggningskostnaden f6r viigen dr beraknad tll 60-65 miljoner

kronor i bida alternativen.

De tvi alternativa forslagen till utformning har bada fordelar och nackdelar.

Nedan presenteras konsekvenser for de tva alternativen.
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Ett reversibelt mittkorfalt

Ett reversibelt mittkorfilt utnytegjar vagutrymmert effektive och erbjuder en okad
kapacitet i bada rikiningar. Det erbjuder flexibilitet for varierande trafikfloden
over dygnet pi ett helt annat satt 4n etr konvendonellt korfalt gor.

Reversibla korfalt dr mycket ovanliga 1 Sverige idag. I Stockholmsomridet finns
1 dag en reversibel stracka pa vag 222 pd Varmdeé. Vig 222 har anvints som
utgangspunkt vid den fysiska utformningen vid den grova projekteringen av ett

reversibelt alternativ pa Tyresovagen.

Utrymme

Utrymmesanspraken ar relativt lika for bida alternaoven. Ett reversibelt korfale
kriver nigot mer utrymme, dels vid korsningen med Ridskolevagen for att klara
invivning av ostgiende korfalt dels beroende pi val av teknisk 16sning kan

vagportaler komma att kravas ungefar var 120 meter pa den reversibla strackan.

Trafiksikerhet

Ett reversibelt korfilt medfor att trafikanterna maste lara in ett nytt beteende i
en f6r dem ny typ av trafiksituaton. Infér ombyggnaden av Stavsnisvigen
fanns osikerhetsfaktorer kring trafiksakerheten och farhagor om okade
olyckstal. Dessa har dock inte infriats utan erfarenheten har visat att det gar att
forena ett reversibelt korfilt med trafiksikerhet. Olyckstalen pa Stavsnisvigen

ar relaovt oforindrade.

Pa Stavsnasvigen forseddes samtliga korsningar och utfarter med f6rbjuden
viinstersving for att hoja trafiksikerheten. P etapp 1 av Tyresoviigen finns idag
endast en korsning som iate ar utformad som cirkulationsplats, Ridskoleviigen.
Vid en utbyggnad av tre korfalt 1 en forsta etapp foreslas Ridskoleviigen dven
fortsittningsvis ha vanstersving tilliten och ett reversibelt korfilt som inte
stickaer sig inda fram tll korsningen. Med ett reversibelt kérfilt finns inte
mdjligheten att separera korfalten med forlingda mittrefuger med staket for atr
forhindra spring over vagen.

Paverkan pa framkomlighet
Med ett reversibelt systemn okar flexibiliteten fér att klara varterande
trafikfléden. Vi vet att trafiken kommer att 5ka 4ven i Gstgiende riktning och da
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erbjuder ett reversibelt korfalt art alternativ som dven hanterar utmaningen for
framkomiligheten i ostlig riktning. Med ett reversibelt k6rfilt kan dock
framkomligheten forsimras nagot for oskyddade trafikanter (erfarenhet fran
Virmdo) och det finns en risk atr systemet blir kansligt f6r driftstorningar.
Tekniska stodsystem for reversibla korfalt finns inte firdiga pi markanden att
kopa in utan miste tillverkas specielle for TyresGvagens specifika

forutsattningar.

Vid en eventuell fortsittning med ett reversibeler korfalt 1 en andra etapp
bortom Ridskolevigen kan férbjuden vinstersving som trafiksikerhetslosning i
korsningar medféra lingre korstrickor (Ridskoleviigen, Oringe Strandvig,
Kringekroken etc.) Alternative behover korsningarna storre ombyggnader eller
anliggande av nya lokalgator for att kunna stinga utfart mot Tyresovagen.

Ett reversibelt korfilt kan antingen utforas med samiliga kéefalt 6ppna for alla
trafikslag alternativt kan ytterkorfilten reserveras f6r kollektivtrafik under delar
av dygnet for att oka framkomligheten for busstrafiken. I denna typ av 1osning
varierar alla 3 korfiltens funktion under dagen, vilket stiller hogre krav pa

utformning for att inte forsamra trafiksakerheten.

Gestaltning

For att majliggéra act korfaltens funkton varerar 6ver dygnet maste
separeringen mellan korfilten vara helt 6verkdrningsbar, dvs milad. Férlangda
mittrefuger dr inte mojliga utan ytan miste bli asfaltdominerad. Eventuella
vigportaler kommer att paverka landskapsbilden.

Kostnader

Kostnaden for anlaggande av ett reversibelt falc pa Stavsnasvagen motsvarade
cirka 12 500 kronor per meter vag. Pi Varmdo kunde dock befintligt
vagomrade uinyttjas si dr inte fallet pa Tyresévigen. Kostnaderna exklusive
signalsystem och portaler beriknas bli likvirdiga alternativet tva kérfalt mot
Stockholm, cirka 20 000 kr per meter, plus kostnader for korsningspunkter,
planskilda gc-passager och systemlosningen.

Dnftkostnaderna ar hogre dn for en traditonell vaglosning. Kommunen saknar
i dag mojlighet till automadsk reglering. Pa Varmdo skots driften av systemet
frin Trafik Stockholm. Driftkostnaderna for en manuell reglering i egen regi ar
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dnnu hogre da hela systemet kriver tllsyn flera ginger per dag. En betydande
del av investeringen ligger i portaler och signalsystem miste specialdesignas for

Tyrescvagen.

Tva korfalt i vastlig riktning
Alternativet med tvé korfalt i riktning mot Stockholm utgdr en mer
konventionell 16sning med mindre osakerheter i drift och underhill. Detia

alternativ erbjuder dock inte nigon kapacitetsforstarkning i éstgiende rikening.

Alternanvet tva korfilt mot Stockholm kan antingen utformas for blandtrafik
eller med ett reserverat kollekdvfile,

Trafiksikerhet

Utformningen av gc-passagerna pa strackan piverkar bade trafiksakerhet och
framkomlighet. Anlaggs tva korfalt in mot Stockholm finns majlighet att
anligga forlingda mirttrefuger 1 anslutning till korsningar och busshillplatser,
dessa kan da forses med ricken for att styra oskyddade trafikanter och minska
antalet konfliktpunker mellan trafikslagen nar giende forsoker passera korbanan
1 plan. Bada alternativen medger mojlighet att anordna planskilda ge-passager
for 6kad trafiksikerhet och framkomlighet pa strackan, men i detta alternativ
hojs sikerheten ytterligare av mittrefugerna.

Piverkan pa framkomlighet

Atgirderna ékar framkomligheten under formiddagen. Dagens trafikstorningar
kan minskas genom planskilda gc-passager, vilket iven okar framkomligheten
pa eftermiddagen. Riktningsfordelningen enligt trafikmatningarna ar 76 %
viisterut respektive 24% Ssterut pi férmiddagen och 37% vasterut respektvive
63%0 osterut pa eftermiddagen, vi har alltsi hogst tryck pa systemet under
maxtimmen pi formiddagen in mot Stockholm.

Ett andra kérfilt in mot Stockholm kan utformas for att kunna omvandlas all
ett reversibelt filt om trafikfiodena férindras. Detta skulle kunna innebiira visst
avkall pi trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter om en enklare
detaljutformning utan forkingda mittrefuger och ricken viljs.
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Gestaltning
Med tvi korfilt i vistgiende rikeing finns méjlighet dll mittseparerande refuger
1 andra material och med ricken vilket kan ge ett mer stadsmiissigt intryck an da

endast milning anvinds for att separera korfalten.

Kostnader

Vigens driftskostnader uppskattas motsvara normalt vigunderhall. Inga
sirskilda driftsinsatser bedéms nodvindiga. Kostnaderna f6r denna utformning
ligger huvudsakligen i anliggningskostanaden som ir uppskattad till 60-65

miljoner kronor i bida alternativen.

Naturligtvis gir det allud att bygga om en vig i efterhand, bade ftin det ena
alternativet till det andra och vise versa eller att bygga ut 4l fyra korfilt om man
i framdden skulle vilja det. Alla ombyggnader i efterhand ir dock kostsamma
och av ekonomiska skil dr det angeliget att den utformning som nu
detaljprojeckteras for Petterboda har forutsiittningar {6r en bra samhillsekonomi
dven i det linga perspektivet.
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