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Remiss av Gangplan for Stockholm

Géngplan for Stockholm syftar till att beskriva forutsitiningarna
och dra upp riktlinjerna f5r stadens arbete med géngtrafikfrdgor for
perioden 2015-2020. Vi ser fram emot dina synpunkter pa hela
planens innehall, men framfor allt pa handlingsplanen for de
kommande fem aren.

Den 21 januari hélls en remisskonferens om forslaget.

Bakgrund

Stockholmsregionen vixer i snabb takt. 2013 beslutade
Kommunfullmiktige om en Framkomlighetsstrategi for Stockholms
stad, som beskriver hur fler ménniskor och mer gods ska kunna
transporteras inom vért existerande vég- och gatunit. Detta ska ske
genom att fler anvéinder kapacitetsstarka och energisnéla firdmedel,
gang, cykel och kollektivtrafik, samt godsfordon med hog

beldggning.

Gangplanen utgér en inriktningsplan under Framkomlighets-
strategin. Den beskriver dagens situation for fotgéingare i
Stockholm, en malbild for arbetet med géngtrafiken, samt en
handlingsplan for aren 2015-2020. Mélséttningen #r att 6ka andelen
lokala resor som sker till fots i staden. Inom innerstaden ska andelen
resor till fots 6ka fran 54 till 60 procent, och inom Séder- respektive
Visterort frdn 35 till 50 procent.

Att fler manniskor forflyttar sig till fots bidrar till 6kad kapacitet i
transportsystemet. Det kan ocksa ge hélsovinster att fler ménniskor
anvinder s kallade aktiva transportsitt, till exempel ging och
cykel. Goda forutséittningar for géngtrafiken &r vitalt for att
kollektivtrafiken ska fungera, eftersom dessa resor ofta inleds och
avslutas med forflyttning till fots.

Remisskonferens

Staden bjuder in till remisskonferens dir forslaget till gdngplan
presenteras och kommenteras. UIf Eriksson, doktor i &mnet hélsa
och stadsbyggnad, kommer att beritta om vilka faktorer i stadens
utformning som skapar goda forutséttningar for gang, och vilka
hiilsofordelar som ett kat géende kan ge. Det kommer ocksé att
finnas m&jlighet att 1imna synpunkter och stélla fragor till stadens
representanter.
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Konferensen halls i Horsalen i Tekniska Ndmndhuset, Fleminggatan
4, onsdagen den 21 januari mellan klockan 9 och 12. Anmdlan

skickas till sara.malm(@stockholm.se.

Remissen

Den 20:e november 2014 beslutade trafiknimnden att forslaget till
gAngplan skulle skickas ut pa remiss. Remissversionen av Géngplan
for Stockholm sénds ut till berdrda férvaltningar och myndigheter i
Stockholms stad, 6vriga myndigheter och kommuner i Stockholms
léin, intresseorganisationer och samarbetsorgan samt till
néringslivet.

Remissvar ska miirkas med diarienummer T2014-00917 och
skickas, senast fredag 27 februari 2015 till:

Trafikkontoret

Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholm

eller
trafikkontoret@stockholm.se — ange T2014-00917 i iimnesrutan.

Remissmaterialet finns dven digitalt pa:
www.stockholm.se/gangplan.

Efter remissperioden kommer de inkomna synpunkterna att
sammanstéllas och presenteras i en rapport, och gangplanens
innehall kommer att bearbetas utifrin synpunkterna. En slutlig
version av gangplanen faststills i trafiknéimnden.

Fragor om forslaget kan besvaras av Sara Malm

(sara.malm(@stockholm.se), projektledare pa Trafikkontoret.
f
'}

ed vinlig hdlsning

Mattias Lundberg
Avdelningschef trafikplanering

Bilaga 1: Géngplan f6r Stockholm
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Det finns manga fordelar med att fler ménniskor
vdljer att ga, bade fér den enskilda personen och
for samhdillet i stort. Gangplanen &r en férdjupning
av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och
beskriver hur Stockholms stad ska arbeta och
planera f6r att bli en mer gadngvanlig stad.

Bra pd mdnga séitt

Att manga méinniskor véljer att g& gdr en stad attraktiv, Den som gir blir
en del av stadslivet och bidrar genom sin n#rvaro till mdten och till att
glbra utemiljdn trygg och intressant for andra glende. En stdrre andel fot-
ghingare i trafiksystemet ger mindre pverkan pd klimat och miljo. Bide
pd individniva och pé sambhéllsniva ger ett 5kat giende ocksa hilsovinster.
Att andelen glende &kar kan frigdra kapacitet i trafiksystemet, eftersom en

LS

A

'f’| /{
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person som gir tar mindre plats in exempelvis en person som kdr bil.

Framkomlighetsstrategin beskriver
hur de kapacitetsstarka firdmedien
géng, cykal och kollektivtrafik ska
prioriteras [ stadens gatuniéit
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minst

857%

upplever stadens gaturum som
attraktivt

minst
507
0
av de lokala resorna | ytterstaden
och minst

607

av delokalaresornal Innerstaden
sker till fots ér 2030

Gdéngplanens sammanhang

Gangplanen utgar frén Stockholms trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin,
somangermal fdrtrafikeniett vixande Stockholm. Framkomlighetsstrategin
handlar till stor del om prioriteringar for att anvéinda det tillgngliga gatu-
utrymmet si effektivt som mdjligt. De tre kapacitetsstarka firdmedlen
kollektivtrafik, gdng och cykel har en nyckelroll i stadens transportsystem.

Planer for ytvagnitets kollektivirafik och fér pendlingscykling &r fram-
tagna, liksom planer och strategier fr bland annat parkering, leveranstrafik
och trafiksfikerhet. Tillsammans ska planerna utgdra prioriteringshjélp vid
bide genomftrande av fSriindringar inom den befintliga staden och vid
det fortsatta byggandet av ett attraktivt och viixande Stockholm. Eftersom
gatuutrymmet ofia &r begriinsat, bide i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den firdiga trafikl&sningen en sammanviigning av
olika trafikanters intressen och behov pd den aktuella platsen. Kunskap
méste d4rfdr finnas om alla trafikanters behov f8r att ritt avviigningar ska
kunna gdras i varje projekt.

Framkomlighetsstrategin #r baserad pd Stockholms dversiktsplan, dir
utgéngspunkten #r att det ska vara mdjligt att pa ett tryggt sttt rora sig i
staden till fots eller pa cykel. Detta ska dstadkommas genom att fortsiitta
stiirka och utvidga stadens centrala delar, satsa pa fortitning i nio attraktiva
tyngdpunkier som redan har god kollektivtrafiktillgdng, koppla samman
stadens delar med fokus pd géng, cykel och kollektivtrafik, och friimja en
levande stadsmiljd i hela staden.

Syfte och maél

Syftet med gAngplanen #r att beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen fdr Stockholms fotgingare, presentera en méilbild for Skad
gAngvinlighet i Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gingfrigor under &ren 2015-2020.

Géngplanens Overgripande mal #r att stadens offentliga rum ska ge
bittre fdrutsittningar fir invlnarna att kunna, vilja, veta och vaga g.
Handlingsplanen innehaller nio Atgirder som bidrar till att uppfylla ett eller
flera av dessa fyra nyckelord.

Tva av milen i Framkomlighetsstrategin #r viktiga ur ett gngperspektiv
och anviinds som indikatorer for arbetet med gngfrigor i Stockholm. Den
farsta indikatorn &r att andelen lokala resor (inom innerstaden respektive
sdder- eller visterort) som sker med glng ska vara minst 60 procent i inner-
staden och 50 procent i ytterstaden &r 2030. Idag #r andelarna 54 respektive
35 procent.' Den andra indikatorn &r att andelen ménniskor som upplever
stadens gaturum som attraktivt ska behallas pA minst 85 procent ar 2030,
vilket &r samma andel som 2013.7 Indikatorerna och milnivin for gingtra-
fiken ska faststéllas under 2014.
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Vision 2030

En &vergripande bild av hur Stockholm ska vara ar 2030

Oversiktsplanen - Promenadstaden

En planeringsinriktning for att nG malen

Framkomlighetsstrategi

Stomndéitsstrategi
Trafikstkerhet
Cykelplan
Parkering
Godstrafik
Gdangplan

Trafik & Miljo






Stockholm vaxer snabbare dn ndgonsin. Det stdller
hdga krav pd hur staden utvecklas. En gangvadnlig
stad kan locka mdnniskor som dker bil eller kollektivt
att gd istallet. Stockholmare gar redan idag mycket
och ldngt men staden har goda férutséttningar for
att ytterligare 6ka andelen géende.

Stockholm har goda forutséttningar fér gédng
38 procent av alla resor inom Stockholms stad gors till fots, vilket fir en

_— ganska hég andel jimfSnt med andra europeiska stider. GAngresorna #r flest Stockholm véixer nést
i de centrala delarna av staden. 1 innerstaden 8r andelen néistan 54 procent, '":::::::g;‘;g?ﬁ;: ::
medan den i ytterstaden fir 35 procent.' Sk#let till den ojimna férdelningen o
kan vara att innerstaden i Stockholm oftast dr tétare bebyggd och mer funk- 2 /0

tionsblandad &n ytterstaden. Eftersom det &ir nirmare till de malpunkter man
vill nd i innerstaden #r sannolikheten stbrre att man gér dér &n i ytterstaden.

Att egenskaperna hos niromradet pAverkar hur fysiskt aktiva de boende fr
har visats i en doktorsavhandling av Ulf Eriksson. Enligt avhandlingen har
personer som bor i omraden i Stockholm med goda mdjligheter till ging
en higre grad av fysisk aktivitet, med mer glende till vardags, fin personer
som bor i omriden med smre mdjligheter till gng. Detta giller oavsett
individernas inkomst, k6n, &lder och bilinnehav, Tva faktorer i niromradets
utformning — bebyggelsetithet och funktionsblandning — visade sig spela
roll fér dess gAngvinlighet. Detta géllde oavsett var i staden omridet 13g.°

Stockholm viixer bAde som stad och som tiitortsregion niist snabbast i
Viisteuropa med 2 procents befolkningstillviixt.’ For att behalla en god
framkomlighet méste gingandelen vara fortsatt stor, och helst viixa, for att
gatuutrymmet ska réicka till nir befolkningen &kar.

o gl

innerstaden
ytterstaden

<=\ Oy

Andel resor som skar till fots |
\ Innerstaden respektive ytterstaden
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Gdngresornas lingd

Stockholm #r byggt sA att invinarna har nrmare till kollektivtrafiken &n i
manga andra storstiider. Det giller bide avstind frin arbetsplats och fréin
bostad.* Det innebér att minga reser kollektivt till och frin arbetet. Dérmed
gr de korta strickor mellan kollektivtrafiken och mélpunkten.

I genomsnitt gir en stockholmare 0,3 km till eller frAn kollektivirafiken.

en gdngresa dr ungefiir
Den hoga kollektivirafikandelen i Stockholm, andelen &r 34 procent av
1 ] 6 km vardagsresoma inom Stockholms stad, for alltsi med sig mer ghende &n om
invinarna till exempel hade kort bil.!
100 »2 »2 »2
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Bostiider och arbetsplatser inom 500m fran kollektivtrafikstation/hdlipiats*
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Nir hela resan sker till fots &r medianldngden p3 resan ungefr 1,6 km.

Resliingden skiljer sig nfistan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden. Om det tar mer &in
Kvinnor stdr for nigot stdrre ande! av gingresorna &n ménnen, samtidigt m

som miinnens resor ir nigot lingre.' 5 m In

att gé sjunker andelen

som viifjer att gd'

19 procent av alla vardagsresor 1 Stockholm under 2 km sker med kol-
lektivtrafik och bil. For korta resor kan det alltsa finnas en viss potential att
Oka andelen gingresor. Andelen minskar dock kraftigt for resliingder dver
2-2.5 km.!

b Rt 4 - {tE'.j_ E.ﬁ-x: f!‘:!'l‘_‘

s

=2 2-5 510 10 15-20 >20

Géngandel f8r ollka l&nga resor’

Mycket av statistiken ovan #r hiimtad frdin RVU Sverige, som &r en res-
vaneundersdkning som omfattar slumpm#ssigt utvalda individer som bor
i Sverige och Hr mellan 6 och 84 &r gamla. RVU:n #r ett komplext verktyg
men fangar inte alla resor som gdrs till fots. Fokus ligger pa resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utliindska bes8kares
resande i statistiken.

Géngplan féir Stockholm - Remisshandling 2014-10-20 mn



Rekreativgdng

Resor med samma start- och mélpunkt riknas inte som huvudresor i RVU:n
och forsvinner dérmed frin en del av statistiken. Exempel pd en typ av
forflyttning som ofta har samma start- och mélpunkt &r 16prundor och
promenader. Ur ett gingperspektiv kan det vara intressant att ta reda pa
var minniskor viljer att springa eller promenera, eftersom det &r vantigt
att vilja naturskdna vgar eller vigar som fr attraktiva pA nigot annat séitt,

R Kohk ,«5!,::.-:,)}&_ e
DG TR,
‘?"'.3 ’%{‘} ok "o"/‘\z Moy \\kv"ﬂ;\q—-{;\.}?_;g_ .

b o et i gty
e s e N

Kartor dver offentliga data frdn promenader och I8prundor gjorda med appen Runkeeper

med startpunkt Inom Stockholm, Till viinster promenader och tHl higer I3prundor. De data som
kartorna baserar sig pd 8r inte ett representativt urvol av hur befolkningen [ Stockholm anviinder
utemilj&n fér relareation. Kartorna ska diirfér endast ses som en Hlustration, Tvéd observationer &r att
kajer och strénder verkar vara attraktiva miljSer fér [8pning och promenader, men att nlistan hela
gatunbtet anviinds f3r I8pning och promenader § ndgon utstriickning. *

] Gangplan fr Stockholm — Remisshandling 2014-10-20



Gdngfléden

For att understka géngflodet pa ett specifikt strik behdvs platsspecifika miitningar
av glngtrafiken. Kontinuerlig métning av gingtrafiken finns idag endast pa en
plats i Stockholm, Drottninggatan.

Drottninggatan (miitt i ett snitt i hdjd med Bryggargatan) trafikeras av i genomsnitt
45 000 personer en vardag (mindag—torsdag), 60 000 personer en fredag, 50 000
personer en 18rdag och 35 000 personer en sbndag. Som jimfSrelse trafikeras
Sveaviigen av cirka 26 000 motorfordon en vanlig vardag.

Maxtimmen p4 Drottninggatan infaller p3 fredag eftermiddag mellan 16 och 17,
med cirka 7 700 personer. P4 helgen infaller maxtimmen pi 16rdagen mellan 14
och 15, med 7 200 personer.® Kurvan &r ett exempel p4 en gata som anviinds
av ménniskor som shoppar och som trafikeras mest under de tider pA dygnet di
butiker och caféer har 8ppet. Antalet fotglingare sjunker brant néir butikerna har
stiingt. Topparmnsa pé vardagarna under morgon, lunch och kvill visar att gatan
fiven anviinds av minniskor pd vig till och fran arbetet.

45.000

promenerar pd
Drottninggatan
en vardog {mdn-tors)

P& helgen (l8rdag) dr de

50.000

tid

Yarlation 1 gdngfidde pé Drottninggatan | centrala Stockholm

Géingplon fbr Stockholm — Remisshandling 2014-10-20 13



687%

av Stockholmarna &r ganska
eller mycket nijdo med sin
utomhusmiljé

Géngvanor

Det vanligaste Arendet fir glngresor i Stockholm #r att ta sig till arbetet
eller skolan. Det #r #iven ganska vanligt att ta sig till fots till handels- och
centrumomriden for att handla. Totalt 26 procent av alla som besdker ett
handelsomride promenerar hela viigen. Handelsomrdden i innerstaden och
handelsomrdden som ligger néira bostadsomraden har hogst andel bestkare
som tar sig dit till fots. ?

2012 gjordes en undersdkning bland boende i Stockholm inklusive grann-
kommuner. Dér stilldes frigan varfor man inte gick nigra lingre striickor
tilt fots. De vanligaste svaren (39 respektive 36 procent) var att restiden
eller striickan var for lAng for att gd. Det tredje vanligaste svaret var daligt
viider (12 procent), och det fjirde vanligaste var att det inte var tryggt att g
ensam/nir det &r morkt ute (11 procent).*

Stockholms stads trygghetsenkdt, som gdrs vart tredje &r, visar att den
upplevda tryggheten har 8kat i Stockholm under de senaste Aren. Ar
2008 var det 10 procent som var mycket oroliga fir brott eller som inte
gick ut pA grund av oro for brott. 2011 hade siffran minskat till 8 procent.
Stockholmare #r ocksd ganska n8jda med tillgingen p4 ging- och cykel-
banor samt kollektivtrafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna #r
ganska eller mycket n8jda med sin utomhusmiljs.’®

Enligt en attitydundersSkning utfdrd av Trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av minnen otrygghet i trafiken. Manga fot-
gingare upplever att sArskilt cyklister visar dem mindre héinsyn i trafiken
tin vad de fir av fotgingaren. Cyklister upplever i sin tur att bide bilister,
fotgangare och andra cyklister visar dem mindre hlinsyn fin vad de far."
2011 genomfBrdes en interviuundersSkning om gangvanor i Liljeholmen. I
undersdkningen framkom &nskemdl och forslag for att forbéttra for giende,
bland annat:"

- fler, genare och bredare gingfdrbindelser

- separering av géing- och cykeltrafik

- bétire belysning

- s#kra, tydliga och fler Svergingsstillen

= Aflersittplatser

- vigvisning

- modtesplatser och uteserveringar

- ghgator och minskning av ytor for biltrafik

- tydliggdra vilka ytor som #r for gende.

14 Gdngplan fér Stockhoim - Remisshandling 2014-10-20



Olyckor

2013 var det 358 fotgngare i Stockholm som skadades i kollision med
négon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pé grund av kollisionen. De
flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, pi grund av att det finns en
stérre andel fotgngare dir. Oftast sker denna typ av olycka pa gator med
stora fldden av fordon och ménniskor.

Antalet ghende som skadades i singelolyckor, alltsA utan inblandning av
andra trafikanter, var 1482 personer. 66 av dessa blev allvarligt skadade. En
tredjedel av de skadade har halkat pd grund av is och snd. Singelolyckomna
sker i lika stor utstriickning i ytterstaden som i innerstaden.

Tvi tredjedelar av de fotgingare som skadas i singelolyckor #r kvinnor.
Statistiken visar att en strre andel av de oskyddade trafikanterna, alltsé
gédende, cyklister, mopedister och motorcyklister, far svirare skador #n de
som &ker i bil.

Far gruppen 8ldre kan en singelolycka som fotgingare ge allvarliga konse-
kvenser. Speciellt de &ldre kvinnorna behdver ofta langa vardtider fOr sina
skador. De singelolyckor som fotgiingare i Stockholm rikar ut for kostar
samhtillet en halv miljard kronor irligen. "

577

av glia koliislonsolyckor sker |
Innerstaden jJimfért med

357

i ytterstaden

8%

har okiind position

dvriga skadade i trafiken

fotgdngare skadade i kollisionsolyckor [:}

fotgdngare skadade i singelolyckor .

500
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Samtliga dédade och skadade i olyckor Inom Stockholm.
Redovisat | medelvirde tér dren 2010-2013 uppdelade per ménad,
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Vad dr ett gangvdnligt
Stockholm?
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| ett gadngvanligt Stockholm finns ett finmaskiat
gdngndt. Fler vdljer att gd istdllet for att ta bilen.
Det d&r latt att hitta och medborgarna kdnner sig
trygga. Platser och métespunkter &r vl omhédnder-
tagna och inbjuder till mdten och vistelse. Stadens
offentliga rum ger férutsattningar for att invdnarna
ska KUNNA, VILJA, VETA och VAGA gd. Flera projekt
i linje med gangplanens malbild har genomforts el-
ler pagdr idag inom staden. Det finns ocksd arbets-
omrdaden som behdver utvecklas mer fér att malbil-
den ska kunna uppnds i hela staden.

kunna
vilja
veta
vaga

0o
Ga!l
Syfte och funktion

I detta kapitel presenteras en mélbild for ett gingviinligt Stockholm, besta-
ende av fyra nyckelord. Malbilden har flera syfien:

= Sammanfatta Stockholms vision om den gingvénliga staden

- Utgbra en utgdngspunkt fSr att inventera gdngvénlighcten pd en
befintlig plats jAmfort med idealtillstAndet

- Vara ett verktyg for att skapa goda firutsttningar for ging inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Malbildens nyckelord: KUNNA, VILJA, VETA och VAGA beskrivs
nedan. Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer séllan att kunna
uppfyllas p4 en och samma plats. Malséttningen #r att uppfylla sd minga
egenskaper som mdjligt. Ar det f egenskaper som gér att uppfylla méste
dessa fa extra god kvalitet. Som exempel kan ett gAngstrik med dilig
8verblickbarhet frdn omgivningen behdva fi extra god belysning fir att
méinniskor ska viiga gé dir, sfirskilt under de tider pA dygnet dA gingfladet
ir litet.

Géngplan fir Stackholm - Remnisshandling 2014-10-20
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Gdangstrdket ska finnas, vara tillrdckligt brett och kunna
fysiskt mojligt att anvdnda for alla. Gangnétet

ska vara gent, innehdlla alternativa végar och

vara utan barriérer som gor det svart eller

omdijligt att ta sig fram.

0o
Pdgdende arbete G q

Stadens arbete med tillgénglighet for personer med funktionsned-
sittning har pAgitt under 15 &r. Varje forvaltning har idag ansvar
for tillginglighetsfrigorna inom sitt verksamhetsomride, Inom
Trafikkontoret har arbetet i den befintliga gatumiljon till stor del handlat
om att ta bort sa kallade enkelt avhjélpta hinder, till exempel hindrande
kanter, bristande kontrastmarkeringar och ojimna beliggningsmate-
rial, och att bevaka att nya hinder inte tillkommer. Stadens handbok fr
god tillginglighet anvéinds i stadsbypgnadsprojekt for att sikerstilla att
resultatet blir tillgngliga och anvéndbara offentliga rum.

Trafikkontoret arbetar pa flera séitt med att 8ka kvaliteten pa vintervig-
billningen i staden. Bland annat utbildas entreprentrema for att 6ka
kunskapen om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med s#rskilt
fokus p4 dldre och personer med funktionsnedsittning. Nya upphand-
lingar har ocks# gjorts med mer specificerade krav och en 8kad kontroll
av hur uppdragen utfors. Nya metoder for sndrdjning testas och utviir-
deras for att uppné kad kvalitet och framkomlighet.

Utvecklingspotential

Genom att ta reda pA mer om var vi har minga fotgiingare i staden kan
vi lAgga mer resurser pi de viktigaste striken, till exempel p gatudrift
och gatuunderhdll, samt kontroll av upplatelser och annat som kan
piverka fotgingares framkomlighet.

Nér staden viixer och nya invAnare fiyttar in blir triingsel pA gingbanor
vanligare nira viktiga malpunkier och i de centrala delarna av staden.
Vi behdver ta reda pA mer om var triingseln &r virst och hur vi undviker
en ohillbar trafiksituation fdr fotgingarna.

I ytterstaden &r det ofta svart att som fotgingare ta sig till néirliggande \'\/
stadsdelar p& grund av barrifirer, till exempel spér, stdrre vigar, otrygga Y
gronomriden eller vattendrag. Vi behdver arbeta med att minska eller

Gverbrygga isolerande barritirer fr att skapa en mer integrerad stad.
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Gangstraket &r befolkat, innehdlisrikt, har
motesplatser och ar utformat med kvalitet.
Gangndtets egenskaper motiverar valet att gé
framfor andra sdtt att forflytta sig.

Pdgdende arbete

Stockholms &versiktsplan tydligg6r vikten av funktionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehillsrika
offentliga rum med levande bottenviningar. Planen beskriver en tra-
fikhierarki dér foigéngare, cyklister och kollektivtrafik #r viktigast.
Ambitionen att bygga tatt i strdk som kopplar samman stadens delar
ger ocksa forutsittningar fér en befolkad och innehallsrik stadsmiljs.

Handboken Gata Stockholm ska skapa goda forutséttningar for en
enhetlig standard fr indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, triidplantering med mera, och utg8ra ett st8d vid prioritering
mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm &r en
viigledning for vattennfira milj6er i centrala staden, som ofta utgér
viktiga promenad- och vistelsestrik.

Open Streets innebiir i Stockholm att vanligtvis biltrafikerade gator
tillfilligt gbrs bilfria, for att bli mer attraktiva for ghngtrafikanter och
ge utrymme for aktiviteter som vanligtvis inte ryms p gatan, Syftet ir
att skapa en attraktiv gng- och vistelsemiljd, 14ta stockholmare och
besdkare uppleva gatan pa ett nytt shitt, och att uppmuntra till fysisk
aktivitet.

Utveckdingspotential

Vi behdver identifiera platser och strdk som har potential att kunna bli
gigator eller gdngfartsomréiden. Hur gatan regleras #r ett oerh&rt potent
verktyg for att skapa levande gaturum. OmfSrdelning av gatuutrymmet
kan vara antingen en tillfiillig Atgrd, till exempel under sommarma-
naderna, eller en permanent for#indring som ocksé kan fSljas av en

gatuombyggnad fOr att ytierligare 6ka attraktiviteten.
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Gangndtet dr orienterbart, éverblickbart och

skyltat sa att det dr latt att forstd vart gang-

straken leder och vilka mélpunkter som finns

léngs véigen. Det dr latt att férsta vilka ytor som veta

ar till fér gdende och vilka som ar till f6r andra

trafikslag.
g Ga!
a.

Pdgdende arbete

Stockholms gatu- och parkmiljder har ett sammanh#ngande formsprdk
diir samma beléiggningsmaterial dterkommer pA gngytor i hela staden,
Detta gor det enkelt att forstd vilka ytor som &r till for giende. Det
finns typritningar for till exempel Gvergfingsstéllen, gngpassager och
genomgfende glngbanor som stikerstéller att utformningen blir {ikadan
i hela staden. Det hjélper invinama att kiinna igen sig och fSrsté vilket
beteende som fSrviintas av dem och Gvriga trafikanter.

Eit arbete med ctt skyltprogram fér Stockholm har inleits. Syflet 4r att
skapa enhetlig skyltning for fotgingare som svarar upp mot det behov
av orienteringshijtilp som stadens bes8kare och boende har. Ett pilot-
projekt inom en del av staden planeras under 2016.

Stockholms glngvigniit ir digitaliserat sedan nfgra &r tillbaka inom
ett projekt som ska underlatta orientering for personer med synnedsétt-
ning, eAdept.

Utvecklingspotential

Ibland gér den genaste viigen for fotglingare Sver fastighetsmark eller

till och med inombhus, till exempel Gver en tomt med flerfamiljshus

eller via en galleria. Vi bor arbeta tillsammans med fastighetsigare

och andra aktorer, till exempel Trafikforvaltningen, for att synliggra 0
genviigar och méjliggdra for flera att anviinda dem, genom bland annat

viigvisning. \\//

Det digitaliserade ghngvigniitet bdr goras tillgingligt fr utvecklare
via stadens satsning pA Oppna data. Syftet &r att fi fram vAgvisnings- é)
tjtinster och andra tjfinster som kan vara till nytta for allménheten.
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Gangstraket ar trafiksdkert, befolkat, vdl belyst,
overblickbart frdn omgivningen och upplevs som

tryaggt.

Pdgdende arbete

Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokus pé gng- och park-
miljoer. Syftet &r att tillsammans med boende i ett omride identifiera
otrygga platser och férbéttra dem, till exempel genom mer belysning
och underhall av vegetation.

Trafiks#kerhetsprogrammet f3r Stockholms stad anger mal och inrikt-
ning for stadens trafiksékerhetsarbete. Behoven hos dem som #&r extra
utsatta i trafiken — bam, #ldre, personer med funktionsnedséttning,
glende och cyklister, ska sirskilt beaktas. De ma! som har direkt kopp-
ling till gdngtrafikanternas siikerhet &r att uppnd hastighetsefterlevnad
hos fordonstrafiken, s#kra huvudgator, sikra lokalgator, samt god
standard pd drift och underhall.

Att sikra punkter dir ghende och cyklister korsar motorfordonstrafik
#r en av de viktigaste tgiirderna fSr att fSrbéttra sikerheten for oskyd-
dade trafikanter. En 8versyn av vergngsstéllen diir det finns tvA eller
flera kérfilt i samma riktning har genomfdrts. Ett antal av platserna
ftghirdas varje &r f3r att skapa en sikrare trafikmiljo.

Staden arbetar aktivt med att forbéttra trafiksikerheten runt skolor. Det
gbrs genom s#kring av gingpassager, hastighetsdimpande Atgrder,
forbittringar av ging- och cykelnfitet samt forbitirad belysning.

Férskolor och skolor som har behov av att passera sirskilt trafikerade
gator kan ansdka hos Trafikkontoret om att f& en utrustning i signalan-
ldggningen som ger forifingd grontid, med syfte att 6ka trafiksikerheten

I cykelplanen betonas att det &r viktigt att separera fotgingare och
cyklister och att ge mer utrymme till bida trafikslagen fSr att minska
mingden otrygghet och konflikter. Just nu pagér ett forskningspro-
jekt som ska ta fram utformningsprinciper for platser dir géing- och
cykelfidden korsar varandra. Ett arbete med att hitta metoder och
utformningar for att minska konfiikter mellan ghende och cyklister har
inletts.

Utvecklingspotential
Vi behdver unders8ka om det finns kopplingar mellan hur minga
fotgfingare som rikar ut fr singelolyckor och gingytornas status och
prioritet n#ir det géiller gatudrift och gatuunderhall.

Vi behdver stiirka vért arbete med att skapa utomhusmiljder som upp-
levs som trygga av fotgfingare. S#rskilt fokus bdr ligga pA platser dér
"inbyggda"” trygghetsskapande kvaliteter som funktionsblandning och
levande bottenvéningar saknas eller brister.
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4 Handlingsplan till ar 2020




Denna handlingsplan innehdller Gtgdrder for att
forbattra Stockholms gangvénlighet fram till ar
2020. Genom atgdrderna kommer gdngvdgndétet
att forbdttras. Staden far tillgang till battre verktyg
och metoder f6r att prioritera gdngtrafikanternas
behov, och en 6kad kunskap om var, nér och hur
gdende rér sig. Atgérderna bidrar till att invanare
och besokare i Stockholm kommer att kunna, viljq,
veta och vaga - Gal

Syfte med handlingsplanens dtgérder

Atgiirderna som Hr fdreslagna i handlingsplanen i#r tinkta att rida bot pA
problem for fotgingare i stadens utformning, och att prioritera fotgfingare
hogre i stadens befintliga verksamhet och projekt. Detta ska ske genom
Okad kunskap om Stockholms fotgingare och deras behov, nya verktyg och
metoder, samt kunskap om vad som skapar en attraktiv gingmilj6.

I den viixande staden ska de nya och gamla delarna linkas samman med
goda géngmilj6er. Stadens nya och forthtade delar behdver goda gingfdr-
bindelser, bide till kollektivtrafiken och till omgivande stadsdelar. I den
befintliga staden finns platser och strak diir gatunitets kapacitet och attrak-
tivitet kan dkas genom att giende prioriteras hdgre.

Inom redan existerande projekt och verksamheter i staden behdvs utveck-
lingsarbete och nya rutiner och verktyg for att ge gingtrafiken riitt prioritet.
Kunskapen om stadens fotgingare behdver ka, for att det ska vara mdjligt
att gbira avviigningar mellan behoven hos olika trafikslag, och for att det ska
finnas underlag som leder till genomtiinkta investeringar.

Kostnader

Vid varje Atgéird i handlingsplanen finns en uppskattad kostnad fér genom-
forande, BAde drift- och investeringsmede] kan ingh i summan, Vissa
av Atglirderna har en &rlig kostnad, medan kostnaden for andra &tgérder
kommer att variera mellan aren beroende pd vilken fas projekiet #r i.
Totalsumman for alla Atgfirder blir 180 miljoner, varav 60 miljoner kronor
Hr investeringskostnader. Samtliga siffror &r tidiga uppskattningar som kan
behdva justeras i senare steg.

kunna
vilja
veta
vdga

Ga!
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Atgtird1

Ansvarig férvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Forbéttra gdngviinligheten pé ett antal strdk med hig potential
Atgirden syftar till att forbéittra ett antal strategiskt viktiga strik. Striken
har potential att bli viktiga géngstrik i framtiden, eller &r redan idag starka
men kan bli &nnu viktigare med riitt dtghirder. Négra av striken forbinder
nya delar av innerstaden med de #ldre delarna. Andra méjligg6r tvArforflytt-
ningar mellan olika kollektivtrafiklinjer, eller frbattrar tillgangligheten till
kollektivtrafik med hdg kapacitet. De centralt belfigna delarna av striken
ger fldre delar av staden bittre forutséttningar for géing pé léngre striickor
och dirmed biittre orienterbarhet och framkomlighet for fotgtingare. De
kan ocksi ge en mdjlighet till avlastning av kollektivirafiken pé de striickor
dir den Ar hogst belastad.

Striken #r generellt betydligt l4ngre #n vad en normal gingresa &r i
Stockholm. Syfiet dr att underlitta gdngresor lings med hela striickningen,
oavsett om striket utnyttjas i ngra hundra meter eller i flera kilometer.

Forbittringarna av striken kommer att ske etappvis, med fokus i forsta
hand pA de ctapper som bist behdver tgarder, till exempel passager Sver
tullsnittet eller forbi barridrer av olika slag. I andra hand ligger fokus p4
de platser dir andra projekt planeras som kan inkludera firbéttringar fér
fotglingare.

Ambitionen #r att till 2020 genomfSra tre pilotprojekt som omfattar delar
av de strik som beskrivs nedan.

Trafikkontoret, i de fall dér fSrtiitningar &r planerade lings med
samma strik, tillsammans med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

26 miljoner kronor for tre pilotprojekt

Gangplan fér Stockholm - Remisshandling 2014-10-20



- Spdnga - Kista
~ Helenelund

-» Norra Djurgdrdsstaden
- Brommaplan

Strickan Spinga — Kista — Helenelund ger en tvarfSrbindelse mellan pen-
deltdgsstationerna i Spanga, som 8r en tyngdpunkt enligt Sversiktsplanen,
och Helenelund (som ligger i Sollentuna). Fdrbindelsen gar via Kista, som
ocksA &r en tyngdpunkt enligt Sversiktsplanen och har starka mélpunkter
lings med strickan, till exempel Kistam#ssan och Kista Centrum.

Helenelund

Strickan Norra Djurgdrdsstaden — Brommaplan &r ténkt att utgdra en dst-
véstlig férbindelse for gingtrafikanter genom innerstaden, som fdrbinder
de stora stadsutvecklingsomriddena i Brommaplan, Alvik och Nordvistra
Kungsholmen med city och Norra Djurgdrdsstaden.
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- Fruéngen - Alvsjs Striickan Frufingen — Alvsj6 — Hagsétra ger en tvirforbindelse som kan
- Hagsétra 8ka omlandet till pendeltdgsstationen i Alvsjs, som #r en tyngdpunkt
enligt Gversiktsplanen, och forbinda Alvsjé med tunnelbanestationerna i
Fruingen (som ocks3 &r en tyngdpunkt) och Hagstitra (vars kollektivirafik
iir i behov av avlastning). Alvsjd har ocksA en stark publik malpunkt genom

Stockholmsmassan,

- Hornstull - Telefonplan Striickan Homstull — Telefonplan forbinder nybyggd tét stad i Liljeholmen
med Sodermalm, samt 6kar tviirbanans omland i nord-sydlig riktning.
Striickan har hdg potential eftersom avstinden ir korta, bebypgelsen redan
relativt tét och starka mélpunkter finns redan idag.

ot Al e - 1-..";*/' -
Telefonplan 3 frf}
KvE
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-» Hagastaden - S&derstaden

Atgiird 2

Ansvarig férvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Striickan Hagastaden — S&derstaden frstiirker och fSrlénger en existerande
nord-sydlig frbindelse for fotgngare i innerstaden. Striket gir via giga-
torna pd Drottninggatan, Visterlinggatan och Gétgatsbacken, och kopplar
samman de stora stadsutvecklingsornridena Hagastaden och Sdderstaden
med innerstaden. Straket #&r ocksé tAnkt att ge bittre pAngfdrbindelser till
Odenplans kommande pendeltigsstation.

AP

derstaden )|

o
IR

Férbiittra rekreationsstrdk

Syftet ér att inventera viktiga rekreationsstrik for att fi reda pA deras brister.
Exempel p brister kan vara att striket &r for smalt, terrfing som g&r delar av
striket otillgingligt, bristande belysning eller andra faktorer som minskar
strikens attraktivitet och anvindbarhet. Inventeringen ska resultera i inves-
teringsprojekt for att 8ka strikens attraktivitet och anvéndbarhet, Genom
aft ta ett samlat grepp om strdk som till exempel gér p& gatumark lings med
delar av sin striickning, och parkmark 1ngs andra delar, kan en attraktivare
milj8 utan fotglingarmlissiga glapp och barrifirer skapas.

Ambitionen #r att fram till 2020 genomfSra ett pilotprojekt pa ett
rekreationsstrik.

Trafikkontoret i samarbete med stadsdelsférvaltningarna, eventuellt
i samverkan med berérda grannkommuner om striken passerar

kommungriinser
kunna vilja vaga
1 miljoner kronor
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Atgéird3

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgiird 4

Ansvarig foérvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Genomftra kampanjen "Klara - Férdiga - G&!"

Syfiar till att Atglirda lokala, ofta korta, men avgdrande linkar som till
exempel leriga stigar, enkla broar Sver vattendrag och diken eller spinger
ver vat mark. Atgirderna ska avhjilpa lokala problem som hindrar mén-
niskor frin att g den kortaste, trevligaste végen till en mélpunkt och di
medfSr att andra firdmedel viéljs. De felande linkarna identifieras med
hjdlp av invinarna i staden genom en publik kampanj (Klara — Férdiga
— GAt) dir medborgare uppmanas anm#la platser de kénner till. En pott
gingpengar ska finnas avsatt for Atglirdema, som viljs ut gemensamt av
Trafikkontoret och berdrd stadsdelsfdrvaltning.

Trafikkontoret tillsammans med stadsdelsférvaltningarna
kunna vilja vaga
16 miljoner kronor (uppdelat pa sex &r)

Utveckla ett viigvisningssystem for fotgingare

Ett viigvisningssystem riktat till fotgingare kan ge bittre m&jligheter att
hitta till viktiga mélpunkter inom gangavstind. Ett véigvisningssystem kan
till exempel visa turister och tillfilliga bestkare att avstinden i innerstaden
#r relativt korta, och déirmed avlasta kollektivtrafiknéitet pd de striickor dér
det behdvs bist. Det kan ocksd gdra genviigar och tvArfdrbindelser mellan
stadsdelar mer kiinda och utnyttjade. Vigvisningssystemet kan antingen
bestd av fristtende kartor och h#nvisningsskyltar eller integreras med
cykelvéigvisning eller reklamskyltar.

De platser dir behoven av ett vigvisningssystem #r stdrst bdr forst forses
med viAgvisning, men systemet bér planeras och utformas for att kunna
cmfatta alla delar av staden.

Trafikkontoret
veta
7 miljoner kronor
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Atgird5 Skapa en "verktygsldda™ for gdnganalys
Syftet &r att samla olika metoder for att inventera och utvirdera ging-
viinligheten inom ett avgrinsat omride eller strdk. Utvrderingen kan ge
underlag till &tglrder for att forbittra for fotgngare, eller omprioriteringar
inom existerande projekt. Tanken &r att biittre m&ta behoven hos samtliga
trafikanter utifréin deras prioritet i den aktuella situationen,

Verktygslddan kan anviindas bide som en del av investeringsprojekt for att
se till att fotgingarna far sina behov uppfyllda, och pA egen hand fir att ta
fram ghngatghrder for ett omréde eller en plats. En liten del av verktygsla-
dan fSreslds bli obligatorisk i investeringsprojekt for att ge fdrutsattningar
fbr ritt prioriteringar.

Géngvinligheten kan utviirderas pa flera sétt:

- Inventering av faktorer i miljdn som pAverkar ghngvénlighet, till
exempel barrifirer, mélpunkter, upplevelsetiithet, sittplatstathet, sak-
nade eller ogena l&nkar, triid och andra grina inslag, bullriga strdk och
platser, alternativa viigar och platser med trafiksikerhetsproblem.,

-+ Miming av fotghngarflédet pi en eller flera platser for att till exempel
f2 reda p var det finns utrymmesbrist eller underutnyttjade liinkar.

= Intervjuer med fotglingare om hur de upplever ett omrdde, for att till
exempel fa reda pA vilka platser som upplevs som otrygga eller trevliga
att vistas pd, om vissa grupper av fotgngare uppskatiar eller ogillar
négon sirskild plats, vilka “"mentala barridrer” som existerar, eller om
nigon link saknas eller upplevs som ogen.

< Anviindande av olika analysmetoder pd det existerande gAngvagnitet,
som till exempel kan visa hur integrerade eller 8verblickbara olika
strdk och platser &r.

Atglirderna kan vara av flera olika slag:

-» Férindringar av fSrutséittningarna for andra trafikanter (trafikreglering
eller hastighetsgriinser, hastighetssikring, mm)

- Okad prioritet for ghende i trafiksignaler
-> Utbkning eller foréindringar av gingutrymmet
- Skapande av nya lfinkar f6r gingtrafiken

- Okning av gingytans attraktivitet genom fSrfindring av beliggning,
belysning, m8blering, gronska, med mera.

Inom verktygslddan kan det ocksA finnas andra hjilpmedel: en manual
for dimensionering av upplételser eller avstingningar som paverkar
ghngutrymmet pd ett strdk eller en plats, rekommendationer for sitt-
platstiithet pd olika typer av strik med avseende p till exempel strikets
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Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgiird 6

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

gngtrafikméngder, antal malpunkter och omrédets bebyggelsetiithet och
befolkningsstruktur.

Trafikkontoret i samverkan med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

1 miiljon kronor

Arbeta med tillfdlliga &tgéirder

Atgiirden baseras pA Riktlinjer for idéburen stadsutveckling, som antagits
av kommunstyrelsen. Syfiet #r att klarligga forutsdttningarna for olika
typer av tillféilliga &tgérder, bide internt inom staden och gentemot externa
intressenter. Agiirden ska ocks resultera i information riktad till stadens
invinare, som beskriver vilka mdjligheter det finns att pAverka n#irmilj6n,
hur man anstker och vilka krav som méste uppfyllas for att fa tillstind.

Att tillfilligt omfSrdela gatuutrymmet kan vara ett sftt att testa en gatas
potential som gAgata eller gingfartsomrdde. Genom att till exempel enbart
skylta om gatan blir Atgéirden enkel att genomfdra, och olika typer av
utrymmesfSrdelning kan testas och utvérderas innan utformningen even-
tuellt permanentas. En tillfillig omfdrdelning av gatuutrymmet kan ocksa
gdras pé platser dér biltrafiken minskar under en avgrénsad period, till
exempel platser som sommartid inte #r lika trafikerade eller dir trafikfléden
forsvinner eller minskar i anslutning till ombyggnader.

Ett annat syfte med att tillata tillfilliga Atgdrder i gatumiljon kan vara att
0ka medborgamas inflytande dver hur deras nirmiljé anviinds, genom
att dverldta ansvaret for delar av gatumilj6n, till exempel parkeringsytor,
impediment eller tillfilligt oanviinda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som frbinder sig att ta hand om platsen under en
period. Ytterligare en mdjlig anviindning av tillfilliga Atgirder Ar att gbra
avstingningar under kortare tidsperioder, till exempe! under en eller flera
helger, niir behovet av transportutrymme for bilar &r mindre och antalet
fotglngare &r stort. Detta har redan testats under namnet Open Streets p
Gotgatsbacken och Medborgarplatsen, med start under sommaren 2013.
Under 2014 utSkades Open Streets till att omfatta hela Gtgatan.

Trafikkontoret
kunna vilja veta vaga
24 miljoner kronor (uppdelat pa sex 4r)
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Atgdird7

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Férbdttra gatudrift och gatuunderhdll utifrdn fotgtingares behov
Syftet med Atgirden #r att minska antalet och allvarlighetsgraden i sing-
elolyckor for fotglingare, genom att se Sver metoder och prioriteringar
inom gatudrift och gatuunderhill. Genom mer kunskap om var fotglingares
singelolyckor sker och vilka strik och platser som anvinds mest av
fotglingare blir det lattare att gbra prioriteringar av gatuunderhall och
vinterviigh8lining. Atgirden bér involvera alla aktérer inom staden som
bestéller gatudrifi och gatuunderhdll, for att skapa gemensamma riktlinjer
for arbetet. Aven tester av nya metoder for sndrojning av gingbanor br
inkluderas i arbetet.

Trafikkontoret
kunna vaga
90 miljoner kronor (uppdelat pA sex &r)
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Atgdrd 8

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

A\tg&rd 9

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Ta fram en metod for bedmning av triingsel pd gdngbanor
Gangstrik som anviinds av manga ménniskor fir en tilighng for staden och
upplevs ofta som trygga och attraktiva. Det finns dock en gréins nfir fot-
ghingarflddet &r s4 stort att tréingsel uppstér. Triingsel minskar attraktiviteten
pa platser och strdk och kan i viéirsta fall leda till bristande tillginglighet
och trafikskerhet. 1 dagsldget saknas en stockholmsanpassad metod fbr
att virdera triingsel i form av minskad framkomlighet, bekvimlighet och
trivsel for fotglngare. GAngbanans utformning och bredd, liksom méngden
fotglngare och dessa fotgingares preferenser, plverkar tillsammans
framkomligheten.

Atgiirden bdr omfatta en inventering av existerande metoder for att miita
triingsel, en studie av hur Stockholms fotgfingare upplever triingsel, samt
framtagande av en metod anpassad efier Stockholms férhallanden. Arbetet
ska resultera i en metod som kan anviindas vid alla stadens projekt som
innebér omfordelning av gatuutrymme, for att sikerstilla att fotgingare fir
onskad framkomlighet.

Trafikkontoret
kunna vilja
2 miljoner kronor

Miita gdngtrafiken

Syfiet &r att bdrja samla in data om antal och andel gdende pA olika platser
i Stockholm. Vilka métmetoder som #r limpliga behdver utredas, och pa
vilka platser som métningar bor gbras. Data ska kunna anvéindas som kun-
skapsunderlag for beslut som rér gngtrafik, men &ven for att understka
foréndringar i ghendet p& utvalda platser 8ver bAdde lingre och kortare
tidsperioder. Data kan ocks4 utgdra underlag for analyser av gAngnitet och
fungera som referensmaterial for att forutsiga variationer dver tid och vid
clika vderfrhillanden.

Trafikkontoret

3 miljoner kronor
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