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Det finns manga férdelar med att fler ménniskor
vdljer att g&, bade f6r den enskilda personen och
for samhdillet i stort. Gangplanen ér en fordjupning
av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och
beskriver hur Stockholms stad ska arbeta och
planera for att bli en mer gdngvanlig stad.

Bra pé mdnga séitt

Att minga ménniskor viljer att gd gor en stad attraktiv. Den som gér blir
en del av stadslivet och bidrar genom sin néirvaro till méten och till att
gbra utemiljén trygg och intressant for andra giende. En storre andel fot-
gingare i trafiksyslemet ger mindre péverkan pd klimat och miljs, Bade
pd individnivd och pé samhiillsniva ger ett 6kat gende ocksé hiilsovinster.
Att andelen glende Skar kan frigdra kapacitet i frafiksystemet, eftersom en

O }- person som gir tar mindre plats dn exempelvis en person som kor bil.
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Framkomlighetsstrategin beskriver
hur de lkapacitetsstarka fardmedlen
gding, cykel och kollektivtrafik ska
pricriteras | stadens gatundt
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upplever stadens gaturum som
attraktivt

minst

avde lokala resorna i ytterstaden

Jo

av de lokalaresornaiinnerstaden
sker till fots &r 2030

och minst

Géngplanens sammanhang

Géngplanen vtgdr frén Stockholms trafikstrategi, Framkomlighetssivategin,
somanger mél fortrafikeni ett viixande Stockholm. Framkomlighetsstrategin
handlar till stor del om prioriteringar for att anviéinda det tiligiingliga gatu-
utrymmet si effektivt som mojligt. De tre kapacitetsstarka firdmedlen
kottektivtrafik, gng och cykel har en nyckelroll i stadens transportsystem.

Planer for ytvilgniitets kollektivirafik och for pendlingscykling #r fram-
tagna, liksom planer och strategicr for bland annat parkering, leveranstrafik
och trafikstikerhet. Tillsammans ska planerna ntgdra prioriteringshijilp vid
bide genomfvrande av foriindringar inom den befintliga staden och vid
det fortsatta byggandet av eti attraktivt och viixande Stockholm. Eftersom
gatuuirymmet ofta dr begrénsat, bade i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den firdiga trafikidsningen en sammanviigning av
olika trafikanters intressen och behov pi den aktuella platsen. Kunskap
mdste dirfor finnas om alla trafikanters behov {or att viitt avviigningar ska
kunna géras i vatje projekt.

Framkomtighetsstrategin #r baserad p& Stockholms oversiktsplan, dér
utgdngspunkten Hr att det ska vara mojligt até pd ett tryget sitt vora sig 1
staden ill fots eller pd cykel. Detla ska dstadkominas genom all foriséita
stiirka och utvidga stadens centrala delar, satsa pa fortiitning i nio attraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivirafiktillgdng, koppla saminan
stadens delar med fokus pa géng, cykel och kollektivtrafik, och fifimja en
levande stadsmiljs i hela staden.

Syfte och mdl

Syftet med gangplanen #r att beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen for Stockholms fotghingare, presentera en mélbild for okad
gingviinlighet 1 Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gangfrigor under dren 2015-2020.

Géngplanens dvergripande mél dr att stadens offentliga rum ska ge
biittre fSrutsittningar for invinarna alt kunna, vilja, veta och viga gi.
Handlingsplanen innehélier nio &tgirder som bidrar till att uppfyila ett eller
flera av dessa fyra nyckelord.

Tva av méalen i Framkomlighetsstrategin #ir viktiga ur ett gdngperspektiv
och anviinds som indikatorer for arbetet med gingfrigor i Stockholm. Den
firsta indikatorn dr att andelen lokala resor (inom innerstaden respektive
séider- eller viisterort) som sker med géng ska vara minst 60 proceni i inner-
staden och 50 procent i ytterstaden dr 2030. Idag #r andelarna 54 respektive
35 procent.! Den andra indikatorn ér att andelen ménniskor som upplever
stadens gaturum som attraktivt ska behallas pd minst 85 procent ar 2030,
vilket dr samma andel som 2013.7 Indikatorerna och méinivan for gangira-
fiken ska faststillas under 2014,
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Vision 2030

En dvergripande bild av hur Stockholm ska vara &r 2030

Oversiktsplanen — Promenadstaden

En planeringsinriktning f6r att n& mélen

Framkomlighetsstrateqi

Stomndtsstrategi
Trafikstikerhet
Cykelplan
Parkering
Godstrafik

Trafik & Miljo
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Stockholm véiixer snabbare Gn ndgonsin. Det stdller
hoga krav pd hur staden utvecklas. En géngvénlig
stad kan locka mdnniskor som dker bil eller kollektivt
att gd istdillet. Stockholmare gdr redan idag mycket
och ldngt men staden har goda forutséttningar for
att ytterligare oka andelen géende.

Stockholm har goda férutsdttningar fér géng

38 procent av alla resor inom Stockholms stad gérs till fots, vilket #ir en
ganska hog andel jimfort med andra europeiska stiider. GAngresorna #r flest
i de centrala delarna av stacden. I innerstaden ér andelen nistan 54 procent,
medan den i ytterstaden &r 35 procent." Skiilet till den ojimna fordelningen
kan vara att innerstaden i Stockholm oftast 4r titare bebyggd och mer funk-
tionsblandad én ytterstaden, Eftersom det &r néinmare tili de malpunkter man
vill nd i innerstaden &r sannolikheten storie att man gér dédr &in i ytterstaden.

Att egenskaperna hos nromradet pdverkar hur fysiskt aktiva de boende #r
har visats i en doktorsavhandling ay UIf Eriksson. Enligt avhandlingen har
personer som bor i omrdden i Stockholm med goda mojligheter till gdng
en hogre grad av fysisk aktivitet, med mer géende till vardags, dn personer
som bor i omriden med simre mdijligheter till ging. Detta giller oavsett
individernas inkomst, koin, lder och bilinnehav, Tva faktorer i niromradets
utformning — bebyggelsetéithet och funktionsblandning — visade sig spela
roll for dess gangvinlighet, Detta géllde oavsett var i staden omrédet 14g.?

Stockholm vixer bade som stad och som titortsregion nist snabbast i
Visteuropa med 2 procents befolkningstillvixt.® For att behdlla en god
framkomlighet miste gdngandelen vara fortsatt stor, och helst viixa, for att
gatuutryminet ska riicka till n&r befolkningen 6kar,
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Stockholm vixer niist
snabbast i Vésteuropa med
eh befolkningstillvixt pd
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Gdngresornas lingd
Stockholm #r byggt s att invinarna har nirmare till kollektivtrafiken én i

ménga andia storstider. Det giller bdde avstind fidn arbetsplats och frén
bostad. Det innebir att ménga reser kollektivi till och fran arbetet, Ddrmed
ghr de korta stréiickor mellan kollektivirafiken och mélpunkten.

I genomsnitt gér en stockholmare 0,3 km till eller frén kollektivirafiken.
Den hoga kollektivtrafikandelen i Stockholm, andelen ér 34 procent av
vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsd med sig mer géende &n om
invénarna till exempel hade kort bil.!
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Bostéider och arbetsplatser Inom 500m frén kollektivtrafikstation/hdliplats*
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Nir hela resan sker till fots dr medianlingden pa resan ungefir 1,6 km.
Reslangden skiljer sig néstan inte alls mellan inneistaden och ytterstaden.
Kvinnor stir for nigot stérre andel av gingresorna dn ménnen, samtidigt
som minnens resor ir nigot lingre.!

I9 procent av alla vardagsresor 1 Stockholm under 2 km sker med kol-
lektivirafik och bil. For korta resor kan det alltsé finnas en viss potential att
tka andelen gingresor, Andelen minskar dock kraftigt for restingder Sver
2-2,5km.!

R
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Gdéngandel fr olika ldnga resor’

Mycket av statistiken ovan 4r himiad frdn RVU Sverige, som #ir en res-
vaneunderskning som omfattar slumpméssigt utvalda individer som bor
i Sverige och fr metlan 6 och 84 &r gamla, RVU:n #r ett komplext verktyg
men fAngar inte alla resor som gérs till fots. Fokus ligger pA resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utléindska bestkares
resande i statistiken.

Om dettarmer &n
H

att gdi sjunker andelen
som viiljer att g&'
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Rekreativ géng

Resor med samma start- och mélpunkt rikaas inte som huvudresor i RVU:n
och forsvinner ddrmed frdn en del av statistiken, Exempel pé en typ av
forflytining som ofta har samma start- och méalpunkt #r I6prundor och
promenader, Ur ett gingperspekiiv kan det vara intressant aft ta reda pa
var miinniskor viljer att springa eller promenera, efteisom det dr vanligt
att vilja naturskona vigar eller véigar som &r attraktiva pd ndgot annat sétt.
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artor ver offentliga data frén promenader och léprundor gjordamed appen Runkeeper

med startpunld inom Stockholm, Till viinster promenader och till héger [8prundor, De data som
itartorna baserar sig pd &rinte ett representativt urval av hur befolkningen | Stockholm anviinder
utemiljon f6r rekreation. Kertorna ska diirfor endast ses som en illustration. Tvd observationer dr att
kajer och strdnder verkar vara attraktiva miljder for 18pning och promenader, men att néistan hela
gatuniitet anviinds for 18pning och promenader i ndgon utstréickning. ®
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Gdangfléden

For att undersoka gdngflodet pa ett specifikt strdk behdvs platsspecifika n¥itningar
av gangtrafiken. Kontinuerlig métning av gngtrafiken finns idag endast pa en
plats i Stockholm, Drottninggatan.

Droftninggatan (miiti ett snitt i hojd med Bryggargatan) trafikeras av i genomsniti
45 000 personer en vardag (méndag--torsdag), 60 000 personer en fredag, 50 000
personer en 1ordag och 35 000 personer en stndag, Som jamforelse trafikeras
Sveaviigen av cirka 26 000 motorfordon en vanlig vardag.

Maxtimmen pa Drottninggatan infaller pd fredag eftermiddag mellan 16 och 17,
med citka 7 700 personer. P4 helgen infaller maxtimmen p# 16rdagen mellan 14
och 15, med 7 200 personer.® Kurvan #r ett exempel pd en gata som anviinds
av ménniskor som shoppar och som trafikeras mest under de tider pd dygnet di
butiker och caféer har dppet. Antalet fotgiingare sjunker brant n#r butikerna har
sténgt, Topparna pd vardagama under morgon, lunch och kvill visar att gatan
dven anviinds av méinniskor pd vig till och fran arbetet.
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av Stockholmarna éir ganska
elier mycket néjdamed sin
utomhusmiljé

Géngvanor

Det vanligasie drendet for gingresor i Stockholm #r att ta sig (il arbetet
eller skolan, Det #r dven ganska vanligt att ta sig till fots till handels- och
centrumoimriden for att handia, Totalt 26 procent av alla som besdker ett
handelsomrdde promenerar hela vigen. Handelsomriden i innerstaden och
handelsomriden som ligger néira bostadsomriden har hogst andel besGkare

som tar sig dit tll fots. 7

2012 gjordes en undersdkning bland boende i Stockholm inklusive grann-
kommuner. Dér stiilldes frdgan varfor man inte gick négra lingre striickor
till fots. De vanligaste svaren (39 respektive 36 procent) var att restiden
eller strickan var for Jng f0r att g&. Det tredje vanligaste svaret var daligt
véider (12 procent), och det fitirde vanligaste var att det inte var tryggt att g&
ensam/nir det &r morkt ute (11 procent).?

Stockholms stads trygghetsenkdit, som gors vart tredje &r, visar atf den
upplevda tryggheten har 8kat i Stockholm under de senaste dren. Ar
2008 var det 10 procent som var mycket oroliga for brott eller som inte
gick ut pd grund av oro for brott. 2011 hade siffran minskat tifl 8 procent.
Stockholmare #r ocksd ganska ndjda med tillgdngen pd gdng- och cykel-
banor samt kollektivtrafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna #r
ganska eller mycket njda med sin utomhusmiljs.®

Enligt en attitydundersékning utford av Trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av miinnen ofrygghet i trafiken. Ménga fot-
gingare upplever att stivskilt cyklister visar dem mindre hiinsyn i trafiken
&n vad de far av fotglingaren. Cyklister upplever i sin tur al bide bilister,
fotgéingare och andra cyklister visar dem mindre hiinsyn én vad de far.”®

2011 genomfirdes en intervjuunderskning om gangvanor i Liijeholmen. 1
understkningen framkom 6nskemdl och forslag for att forbitira tor giende,
bland annat:"

- fler, genare och bredare gangftrbindelser

-> separering av ging- och eykeltrafik

- bittre belysning

- s#kra, tydliga och fler 6verginpsstéllen

-> fler sittplatser

- viigvisning

- mébtesplatser och uteserveringar

> glpator och minskning av ytor for biltrafik

- tydliggbra vilka ytor som #r for giende,
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Otlyckor
2013 var det 358 fotgiingare i Stockholm som skadades i kollision med

né&gon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pé grund av kollisionen. De
flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, p# grund av atl det finns en
storie andel fotgingare dir. Oftast sker denna typ av olycka pd gator med
stora fléden av fordon och ménniskor.

Antalet ghende som skadades i singelolyckor, alltsd utan inblandning av
andra trafikanter, var 1482 personer, 66 av dessa blev allvarligt skadade. En
tredjedel av de skadade har halkat pd grond av is och sné. Singelolyckoma
sker i lika stor uistrickning 1 ytterstaden som i innerstaden.

Tvé tredjedelar av de fofgtingare som skadas i singelolyckor ér kvinnor,
Statistiken visar att en stérre andel av de oskyddade trafikanterna, alltsd
ghende, cyklister, mopedister och motorcyklister, fir svrare skador &#n de
som fker i bil,

For gruppen #ldre kan en singelolycka som fotgéingare ge altvarliga konse-
kvenset. Speciellt de dldre kvinnorna behdver ofta langa vardtider for sina
skador. De singelolyckor som fotgiingare i Stockholm rikar ut for kostar
samhillet en haly miljard kronor arligen.
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Samtliga dédade och skadade | olyckor inom Stocltholm,
Redovisat i medelviirde fér dren 2010-2013 uppdelade per mdanad.
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| ett gGngvdnligt Stockholm finns ett finmaskigt
géngndt. Fler valjer att gd istdllet for att ta bilen.
Det &r latt att hitta och medborgarna kéinner sig
tryaga. Platser och moétespunkter &r vél omhdnder-
tagna och inbjuder till méten och vistelse. Stadens
offentliga rum ger forutséttningar for att invanarna
ska KUNNA, VILJA, VETA och VAGA ga. Flera projekt
i linje med gdngplanens malbild har genomforts el-
ler pagdr idag inom staden. Det finns ocksd arbets-
omrdden som behdver utvecklas mer for att maibil-
den ska kunna uppndas i hela staden.

Sytte och funltion
I detta kapitel presenteras en malbild for ett gdngviinligt Stockholm, besté-

ende av fyra nyckelord. Malbilden har flera syften:
- Sammanfatta Stockholms vision om den gingviinliga staden

- Ulgbra en utglngspunkt fir att inventera glngvinligheten pd en
befintlig plats jamfort med idealktilistindet

-> Vara ett verkiyg for att skapa goda forutsitiningar for géng inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Malbildens nyckelord: KUNNA, VILIA, VETA och VAGA beskrivs
nedan, Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer séllan att kunna
uppfyllas pa en och samma plats. Malséittningen #r att uppfylia s ménga
egenskaper som mojligt. Ar det £ egenskaper som gér att uppfylla maste
dessa fa extra god kvalitet. Som exempel kan ett gangsirdk med dalig
overblickbarhet frin omgivningen behdva fi extra god belysning for att
miinniskor ska viga ga dér, sHrskilt under de tider p& dygnet da géngfltdet
#r litet.
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Gangstrdket ska finnas, vara tillréckligt brett och
fysiskt mojligt att anvénda for alla. Gangndtet
ska vara gent, innehdlla alternativa vagar och
vara utan barridrer som gor det svart eller
omdjligt att ta sig fram.

Pagdende arbete

Stadens arbete med tillgiinglighet for personer med funktionsned-
sittining har pigétt under 15 &r. Varje forvalining har idag ansvar
for tillginglighetsfifigorna inom sitt verksamhetsomride. Inom
Trafikkontoret har arbetet i den befintliga gatumiljdn till stor del handlat
om att ta bort si kallade enkelt avhj#ipta hinder, till exempel hindrande
kanler, bristande kontrastmarkeringar och ojimna beldggningsmate-
rial, och att bevaka att nya hinder inte tillkommer. Stadens handbok for
god tillginglighet anviinds i stadsbyggnadsprojekt for att sikerstilla att
resultatet blir tillgingliga och anviindbara offentliga rum,

Trafikkontoret arbetar pa flera siitt med att 6ka kvaliteten pa vinterviig-
hallningen i staden. Bland annat utbildas entreprendrerna for att ka
kunskapen om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med sérskilt
fokus pd dildre och personer med funktionsnedsiittning. Nya upphand-
lingar har ocksf gjorts med mer specificerade krav och en 8kad kontroli
av hur uppdragen utfirs. Nya metoder [ sndirdjning testas och ulvir-
deras for att uppnd Skad kvalitet och framkomlighet.

Utveckiingspotential

Genom att ta reda pA mer om var vi har manga fotgingare i staden kan
vi ldgga mer resurser pd de viktigaste striken, till exempel pa gatudrift
och gatuunderhéll, samt kontroll av upplételser och annat som kan
paverka fotgiingares framkomlighet.

-> Nir staden véxer och nya invénare flyttar in blir trédngsel pa gangbanor

vanligare niira viktiga mélpunkter och i de centrala delarna av staden.
Vi behover ta reda p& mer om var {réingseln dr vérst och hur vi undviker
en ohiilibar trafiksituation for fotglingarna.

1 ytterstaden #4r det ofta svart att som fotgingare ta sig till nérliggande
stadsdelar p grund av barridiver, till exempel spér, stéire vigar, otrypga
gronomraden eller vattendrag, Vi behtver arbeta med att sninska eller
Gverbrygga isolerande barritiver fiir att skapa en mer integrerad stad,

CO0O
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Gangstréket ar befolkat, innehdllsrikt, har
motesplatser och &r utformat med kvalitet.
Gdangndtets egenskaper motiverar valet att gé
framfor andra sdtt att forflytia sig.

Pdgdende arbete

Stockholms dversiktsplan tydliggtr vikten av funktionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehallsrika
offentliga rum med levande bottenviningar. Planen beskriver en tra-
fikhierarki dir fotgiingare, cyklister och koliektivtrafik ir viktigast.
Ambitionen att bygga titt i strak som kopplar samman stadens delar
ger ocksd forutstittningar for en befolkad och innehdllsrik stadsmiljo.

Handboken Gata Stockholm ska skapa goda forutsiittningar for en
enhetlig standard for indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, tridplantering med mera, och utgdra ett stéd vid prioritering
mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm #r en
viigledning for vattennéra milj6er i centrala staden, som ofta utgor
viktiga promenad- och vistelsestrik,

Open Streets innebir i Stockholm att vanligtvis biltrafikerade gator
tillfilligt gors bilfria, f6r att bli mer attraktiva for gingtrafikanter och
ge utrymme for aktiviteter som vanligtvis infe ryms pi gatan. Syflet ér
att skapa en atiraktiv gdng- och vistelsemiljs, lata stockholinare och
besdkare uppleva gatan pa ett nytt siitt, och att uppmunira till fysisk
aktivitet.

Utvecklingspotential

Vi behover identifiera platser och stzdk som har poteatial att konna bli
gigator eller gangfartsomraden. Hur gatan regleras #r ett oerhért potent
verktyg for att skapa levande gaturum. OmfSrdelning av gatuuirymmet
kan vara antingen en tififillig atgiivd, till exempel under sommarné-
naderna, eller en perinanent foréndring som ocksé kan foljas av en

gatuombyggnad for att ytterligare dka atiraktiviteten.

\
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Gdngndtet dr orienterbart, Gverblickbart och
skyltat sa att det dr latt att forstd vart gang-
straken leder och vilka mdlpunkter som finns
IGngs vagen. Det dr &t att forstd vilka ytor som
ar till for gdende och vilka som dr till f6r andra
trafikslag.

Pagdende arbete

Stockholms gatu- och parkmiljder har ett sammanhiingande formsprék
dir samma beldggningsmaterial dterkommer pd gngytor i hela staden.
Detta gor det enkelt att forsth vilka ytor som #ir till for gaende. Det
finns typritningar for till exempel dvergingsstillen, gingpassager och
genomgéende gdngbanor som stikerstiller att utformningen blir likadan
i hela staden. Det hjilper invinama att kiinna igen sig och forstd vilket
beteende som firviintas av dem och dvriga trafikanter,

Ett arbete med e#t skyltprogram for Stockliolm har inletts. Syfiet #r att
skapa enhetlig skyltning fir fotgiingare som svarar upp mot det behov
av orienteringshjéilp som stadens besokare och boende har. Ett pilot-
projekt inom en del av staden planeras under 2016,

Stockholms gangviigniit 4r digitaliserat sedan ndpra r tillbaka inom
ett projekt som ska underEitta orientering for personer med synnedsi#it-
ning, eAdept.

Utvecklingspotential

Ibland gar den penaste viigen {or fotgiingare ver fastighetsmark eller

tilf och med inomhus, till exempel dver en tomt med flerfamiljshus

elier via en galleria. Vi bor arbeta tillsammans med fastighetstigare

och andra aktorer, till exempel Trafikforvaltningen, for att synliggora D
genvigar och mdjliggdra for flera att anviinda dem, genom bland annat

viigvisning. \\//

Det digitaliserade gingvignitet bor gtras tillgingligt for utvecklare
via stadens satsning pa 6ppna data. Syflet dr att fi fram viigvisnings-
tiinster och andra tjéinster som kan vara till nytta fér allméinheten, ]

Gangplan for Stockholm - Remisshandling 20141020




Gangstrdket ar trafiksdkert, befolkat, val belyst,
overblickbart frn omgivningen och upplevs som

tryggt.

Pdadende arbete

Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokus pé ging- och park-
miljder. Syftet &r att tillsammans med boende i ett omréide identifiera
otrygga platser och forbiittra dem, till exempel genom mer belysning
och underhill av vegetation.

Trafikstikerhetsprogrammet for Stockholms stad anger mél och inriki-
ning for stadens trafiksiikerhetsarbete. Behoven hos dem som #r extra
utsatta i trafiken — barn, #ldre, personer med funktionsnedsitining,
gaende och cyklister, ska sirskilt beaktas. De mal som har direkt kopp-
ling tift géngtrafikanternas siikerhet #r att uppnd hastighetsefierlevnad
hos fordonsirafiken, sfikea huvudgator, siikra lokalgator, samt god
standard pa drift och underhéall

Att giikva punkter diir gende och cyklister korsar motorfordonstrafik
iren av de viktigaste dtgérderna for att forbétira sikerheten for oskyd-
dade trafikanter. En dversyn av vergdngsstillen dir det finns tvé eller
flera korfilt i samma riktning har genomfores. Ett antal av platserna
Atgirdas vatje & for att skapa en stikrare trafikmiljos.

Staden arbetar akiivt med att forbitira trafiksiikerheten ruat skolor. Det
gdrs genom sikring av gingpassager, hastighetsddmpande atgiirder,
forbattringar av glng- och cykelniitet samt forbitirad belysning,

Férskolor och skolor som har behov av att passera stirskilt trafikerade
gator kan ansdka hos Trafikkontoret om att fi en utrustning i signalan-
liggningen som ger forléingd grontid, med syfte att 8ka trafikséikerheten

I cykelplanen betonas att det #r viktigt att separera fotgingare och
cyklister och att ge mer utrymme titl bdda trafikslagen for att minska
mingden otrygghet och konflikter. Just nu pagdr ett forskningspro-
Jekt som ska ta framy utformningsprinciper for platser dir gng- och
cykelfigden korsar varandra. Ett arbete med att hitta metoder och
utformningar for att minska konflikter mellan giende och cyklister har
inletts,

Utvecklingspotentlal
Vi behéver undersska om det finns kopplingar mellan hur ménga
fotgéingare som rikar ut for singelolyckor och gingytornas status och
prioritet niir det giller gatudrift och gatuunderhéil.

Vi behaver stirka vart arbete med att skapa utomhusmiljder som upp-
levs som trygga av fotgéngare. Siirskilt fokus bir ligga pé plaiser dir
?inbyggda” trygghetsskapande kvaliteter som funktionsblandning och
[evande bottenviningar saknas eller brister.

Géngplan f6r Stockholm - Remisshandling 20141020 21



\‘\i\\i (S

(v

b

o

O

/\.\

N

)




Denna handlingsplan innehdller Gtgarder for att
forbattra Stockholms gangvénlighet fram till ar
2020. Genom atgdrderna kommer gangvdgnéitet
att forbdttras. Staden fér tillgdng till battre verktyg
och metoder for att prioritera gdngtrafikanternas
behov, och en 6kad kunskap om var, nér och hur
gdende ror sig. Atgérderna bidrar till att invénare
och besokare i Stockholm kommer att kunna, vilja,
veta och vaga - Gé!

Syfte med handlingsplanens dtgérder

Atgtirderna som #r foreslagna i handlingsplanen #ir thnkta att rada bot pa
problem for fotgéngare i stadens utformning, och att prioritera fotgingare
hégre i stadens befintliga verksamhet och projekt. Detta ska ske genom
Okad kunskap om Stockholms fotgéngare och deras behov, nya verktyg och
metoder, samt kunskap om vad som skapar en attraktiv gdngmiljo.

I den viixande staden ska de nya och gamla defama linkas samman med
goda gngmilj6er. Stadens nya och fértitade delar behdver goda gingfor-
bindelser, bade till kollektivtrafiken och till omgivande stadsdelar. T den
befintliga staden finns platser och strik dér gatuniitets kapacitet och attrak-
tivitet kan dkas genom att gdende prioriteras hogre.

Inom redan existerande projekt och verksamheter i staden behovs utveck-
lingsarbete och nya rutiner och verktyg for att ge gangtrafiken riilt prioritet.
Kunskapen om stadens fotgéingare behdver 8ka, for att det ska vara mojligt
att gora avviigningar mellan behoven hos olika trafikslag, och for att det ska
finnas underlag som leder till genomtiinkia investeringar.

Kostnader
Vid varje atgiird i handlingsplanen finns en uppskattad kostnad for genom-

forande. Béde drifi- och investeringsmedel kan ingd i sununan. Vissa
av dtgiirderna har en arlig kostnad, medan kostnaden for andva dtgirder
kommer att varicra mellan &ren beroende pa vilken fas projektet #r i.
Totalsumnan for alla dtgirder blir 180 miljoner, varay 60 miljoner kronor
fr investeringskostnader. Samtliga siffror fir tidiga uppskattningar som kan
behdva justeras i senare steg.

Géngplan fr Stockholm — Remisshandling 2014-10-20
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Atgard

Ansvarig forvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Forbdttra gdngviinligheten pd ett antal strk med hog potential
Atglirden syftar till att forbiitira ett antal strategiski viktiga strik. Stréken
har potential att bli viktiga ghngstrak i framtiden, eller #r redan idag starka
men kan bli danu viktigare med riitt atgirder, Nagra av striiken forbinder
nya delar av innerstaden med de #ldre delarna, Andra majliggor tvirforflyte-
ningar mellan olika kollektivirafiklinjer, eller forbatirar titlgingligheten tilt
kollekiivirafik med hg kapacitet. De centralt beliigna delama av stréken
ger #ldre delar av staden battre forutséttningar for ging pé lingre striickor
och didrmed biitre orienterbarhet och framkomlighet for fotgingare. De
kan ocksé ge en mojlighet tilt aviastning av kollektivtrafiken pi de stréickor
diir den iir hiigst belastad.

Striken #r generellt betydligt lingre #n vad en normal gingresa &r i
Stockholm, Syfiet #ir att underléitta gdngresor lings med hela stréickningen,
oavsett om striket utnyttjas i ndgra hundra meter eller i fiera kilometer,

Forbitiringarna av stréken kommer att ske etappvis, med fokus i forsta
hand pd de etapper som biist behdver atgérder, till exempel passager Sver
tullsnittet eller férbi barridirer av olika slag. I andra hand ligger fokus pd
de platser dér andra projekt planeras som kan inkludera forbattringar for
fotglingare.

Ambitionen r att till 2020 genomféra tre pilotprojekt som omfattar delar
av de strak som beskrivs nedan, :

Trafikkontoret, i de fall dir fortétningar r planerade lings med
samma strdk, tillsammans med Stadsbyagnadskentoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

26 miljoner kronor for tre pilotprojekt
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- Spdnga - Kista
- Helenelund

> Norra Djurgdrdsstaden
- Brommaplan

Strickan Spinga — Kista — Helenelund ger en tvérforbindelse mellan pen-
deltdgsstationerna i Spanga, som #r en tyngdpunkt enligt Sversikisplanen,
och Helenelund (som ligger i Sollentuna). Férbindelsen gér via Kista, som
ocksd &r en tyngdpunkt enligt dversikisplanen och har starka mélpunkter
Eings med stréickan, till exempel Kistamiéissan och Kista Centrum.

Strdckan Norra Djurgdrdsstaden — Brommaplan #r tinkt att utgora en st-
véstlig forbindelse for gongirafikanter genom innerstaden, som forbinder
de stora stadsutvecklingsomridena i Brommaplan, Alvik och Nordviistra
Kungsholmen med city och Norra Djurgirdsstaden.
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- Frudngen - Alvsjo Sufickan Frusingen — Alvsjs — Hags#itra ger en tviirforbindelse som kan
- Hagsdtra oka omlandet till pendeltdgsstationen i Alvsjs, som 4t en tyngdpunkt
enligt &versikisplanen, och férbinda Alvsj med tunnelbanestationerna i
Fruiingen (som ocks# ir en tyngdpunkt) och Hagsétra (vars kollektivirafik
4r i behov av avlastning). Alvsjo har ocks en stark publik malpunkt genom

Stockholmsmiéssan,

> Hornstull - Telefonplan Strtickan Homstull — Telefonplan férbinder nybyggd 1t stad i Liljeholmen
med Stdermalm, samt kar tvérbanans omland i nord-sydlig riktning,
Stréickan har hig potential eftersom avstanden #r korta, bebyggelsen redan
relativt tit och starka mélpunkter finns redan idag.
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- Hagastaden - Soderstaden

Atgdird 2

Ansvarig forvalining

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Striickan Hagastaden — Stiderstaden férstirker och forlinger en existerande
nord-sydlig forbindelse for fotgiingare i innexstaden. Striket gir via glpa-
torna pd Droftninggatan, Visterlinggatan och Gétgatsbacken, och kopplar
samman de stora stadsutvecklingsomridena Hagastaden och Soderstaden
med innerstaden. Striket dir ocksd téinkt att ge biitre gngforbindelser till
Odenplans kommande pendeltigsstation,

Forbéttra rekreationsstrak

Syfict dr att inventera viktiga rekreationsstrak fur att fa reda pa deras brister.
Exempel pa brister kan vara att stréket 4r for smalt, texréing som gor delar av
straket otillgingligt, bristande belysning eller andra faktorer som minskar
strikens atiraktivitet och anvindbarhet. Inventeringen ska resuliera i inves-
teringsprojekt for att $ka strdkens attrakiivitet och anvéindbarhet. Genom
att ta ett samlat grepp om strdk som till exempel gir pa gatumark lings med
delar av sin striickning, och parkmark Iings andra delar, kan en attraktivare
miljo utan fotgéingarméssiga glapp och barridrer skapas.

Ambitionen #r att fram till 2020 genomfora ett pilotprojekt pd ett
rekreationsstrék.

Trafikkontoret i samacbete med stadsdelsférvaliningarng, eventuellt
i samverkan med herdrda grannkommuner om striken passerar
kommungiinser

kunna vilja - vaga

H miljoner kronor
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Atgéird 3

Ansvarlg férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

f\tgtird 4

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Genomféra kampanjen "Klara - Férdiga - Ga!"

Syftar till att atgirda lokala, ofia korta, men avgérande knkar som til
exempel leriga stigar, enkla broar dver vattendrag och diken eller spinger
over vt mark. Atgirderna ska avhjilpa Iokala problem som hindrar miin-
niskor frén att g& den kortaste, trevligaste viigen till en méilpunkt och da
medfdr att andra firdmedel villjs. De felande ldnkarna identifieras med
hjélp av invinamna i staden genom en publik kampanj (Klara — Férdiga
— G} ddr medborgare uppmanas anméla platser de kéinner till. En pott
géngpengar ska finnas avsatt for Atgérderna, som viljs ut gemensamnt av
Trafikkontoret och berdrd stadsdelsforvalining.

Trafikkontoret tillsammmans med stadsdelsférvaliningarna
kunnavilja - vaga
156 miljoner kronor (uppdelat pé sex 4r)

Utveclda ett vigvisningssystem for fotgdngare

Ett véigvisningssystem riktat till fotgingare kan ge bittre mojlighcter att
hiita till viktiga matpunkter inom gingavstind. Ett vigvisningssystem kan
till exempel visa turister och tillfilliga bestkare att avstinden i innerstaden
ir relativt korta, och diirmed avlasta kollcktivirafiknétet pd de stréickor dér
det behovs biist. Det kan ocksi goira genvigar och tviirforbindelser mellan
stadsdelar mer kéinda och utnyttjade. Vigvisningssysiemet kan antingen
bestd av fristdende kartor och hiinvisningsskyliar eller integreras med
cykelviigvisning eller reklamskyltar,

De platser dir behoven av eit vigvisningssystem dr stdrst bor forst forses
med vigvisning, men systemet biir planeras och utformas fir att kunna
omfatta alla delar av staden,

Trafikkontoret
vetaq
7 miljoner kronor
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Atgiird5  Skapaen "verktygstdda” for gdnganalys
Syftet #dr att samla olika metoder for att inventera och utvirdera gang-
vénligheten inom ett avgriinsat omride eller strdk, Utvirderingen kan ge
underlag till atgérder for att forbittra for fotgiingare, eller omprioriteringar
inom existerande projekt. Tanken #r att biitire mdéta behoven hos samtliga
trafikanter utifrdn deras prioritet i den aktuetla situationen.

Verkiygslédan kan anviindas bide som en del av investeringsprojekt for att
se till att fotglingarna fr sina behov uppfyllda, och pé egen hand for att ta
fram géngatgirder for ett omrade eller en plats. En liten del av verktygsia-
dan foreslas bli obligatorisk i investeringsprojekt for att ge forutsétiningar
for vitt prioriteringar,

Géangvinligheten kan utvérderas pa flera s#tt:

- Inventering av faktorer i miljon som péverkar gingviinlighet, till
exempel batrifrer, méipunkter, upplevelsetithet, sittplatstithet, sak-
nade eller ogena lénkar, triid och andra grona inslag, buliriga strdk och
platser, alternativa vigar och platser med trafiksiikerhetsproblem,

- Mitning av fotgiingarfiodet pd en eller flera platser for att till exempel
i reda pé var det finus utryminesbrist eller underutnyttjade Kinkar.

-> Intervjuer med fotgiingare om hur de upplever ett omréde, for att till
exempel £ reda pé vilka platser som upplevs som otrygga eller trevliga
att vistas pa, om vissa grupper av fotgingare uppskattar eller ogillar
niigon shrskild plats, vilka "mentala barridirer” som existerar, eller om
ndgon ldnk saknas eller upplevs som ogen.

- Anviindande av olika analysmetoder pa det existerande gangviignitet,
som ftill exempel kan visa hur integrerade clier dverblickbara olika

strik och platser 4r.

Atgéirderna kan vara av flera olika slag:

- Fordndringar av forutsittningarna for andra trafikanter (trafikreglering
cller hastighetsgriinser, hastighetssiikring, mm)

- Okad prioritet for giende i trafiksignaler
-5  Utdkaing eller fortindringar av géngutrymmet
- Skapande av nya Linkar for gangtrafiken

-> Okning av gangytans attraktivitet genom forindring av beliggning,
belysning, miblering, gronska, med mera.

Inom verktygslidan kan det ocksd finnas andra hjiilpmedel: en manual
for dimensionering av upplitelser eller avstingningar som péverkar
ghngulrymumet pa ett strék eller en plats, rekommendationer for sitt-
platstithet pa olika typer av strik med avseende pa till exempel strékets
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Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgérd 6

Ansvarig férvaltning
Uppfyiler nyckelorden
Kostnad

gangtrafikiméingder, antal mélpunkter och omrédets bebyggelsetéithet och
befolkningsstruktur,

Trafikkontoret i samverkan med Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vaga

1miljon kronor

Arbeta med tillfélliga atgéirder

Atgirden baseras p# Riktlinjer for idéburen stadsutveckling, som antagits
av kommunstyrelsen. Syftet dr att klarldgga forutséittningarna for olika
typer av tillfiilliga &tgérder, bide internt inom staden och gentemot externa
intressenter. Agtirden ska ocks resultera i information riktad till stadens
invanare, som beskriver vilka mdjligheter det finns att pdverka nérmiljon,
hur man anstker och vilka krav som méste uppfyllas for att £ tillsténd.

Att tillfilligt omférdela gattrymmet kan vara eft siitt att testa en gatas
potential som ghgata eller gngfartsomride. Genoin att till exempel enbart
skylta om gatan blir &fgirden enkel atl genomfora, och olika typer av
uirymmesfordelning kan testas och utvérderas innan utformningen even-
tuellt permanentas. En tillfillig omftrdelning av gatuutrymmet kan ocksé
goras pd platser dir biltrafiken minskar under en avgriinsad period, tili
exempel platser som somimartid inte ér lika trafikerade eller dér trafikiloden
forsvinner etler minskar i anslutning till ombyggnader.

Ett annat syfte med att tillata tilifilliga atgérder i gatumiljon kan vara att
Oka medborgarnas inflytande 6ver hur deras nirmiljé anvinds, genom
att Gverldta ansvaret for delar av gatumiljon, till exempel parkeringsytor,
impediment elier tillfilligt oanviinda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som fdrbinder sig att ta hand om platsen under en
period, Yiterligare en mdjlig anvindning av tillfilliga atgirder r att gora
avstingningar under kortare tidsperioder, tilt exempel under en eller flera
helger, niir behovet av transportutrymme for bilar #r mindre ach antalet
fotgiingare #r stort. Detta har redan testats under namnet Open Streets pé
Gotgatshacken och Medborgarplatsen, med start under sommaren 2013,
Under 2014 utékades Open Streets till att omfatta heta Gotgatan,

Trafikkontoret
kunna vilja veta vaga
24 miljoner kronor (uppdelat pé sex ar)
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Atgéird 7 Forbdttra gatudrift och gatuunderhall utifrén fotgtingares behov
Syfict med atgirden dr att minska antalet och allvarlighetsgraden i sing-
clolyckor for fotgéingare, genom att se Gver metoder och prioriteringar
inom gatudrift och gatuunderhéll. Genom mer kunskap om var fotgiingares
singelolyckor sker och vilka strik och platser soim anviinds mest av
fotgiingare blir det ldttare att gbra prioriteringar av gatuunderhéll och
vinterviighdllning. Atgirden bor involvera alla aktdrer inom staden som
bestiller gatudrift och gatuunderhall, for att skapa gemensamma riktlinjer
for arbetet. Aven tester av nya metoder for snoréjning av géngbanor bér
inkluderas i arbetet.

Ansvarig forvaltning Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden kunna véga
Kostnad 90 miljoner kronor (uppdelat p sex ar)
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Atgdird 8

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

;\tgdrd 9

Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Ta fram en metod for beddmning av tréingsel pd géngbanor
Géngstrak som anviinds av ménga miéinniskor #r en titlgdng for staden och
upplevs ofta som trygga och attraktiva. Det finns dock en gréins niir fot-
gangmflodet fir sa stort att triingsel uppstér. Tringsel minskar attraktiviteten
pé platser och strdk och kan i virsta fall leda till bristande tillginglighet
och trafiksikerhet. 1 dagslidget saknas en stockholmsanpassad metod for
att véirdera triingsel i form av minskad framkomlighet, bekvimlighet och
trivsel for fotgiingare, Gangbanans wiformning och bredd, liksom méngden
fotgingare och dessa fotglingares preferenser, paverkar tillsammans
framkomligheten,

Atgiirden bor omfatta en inventering av existerande metoder f6r att méta
tringsel, en studie av hur Stockholms fotgingare upplever tringsel, samt
framtagande av en metod anpassad efter Stockholms forhéllanden. Arbetet
ska resultera i en metod som kan anviindas vid alla stadens projekt som
innebir om{drdelning av gatuntrymme, for att sikerstilla att fotghingare far
tnskad framkomlighet.

Trafikkontoret
kunna vilja
2 miljoner kronor

Mita gdngtrafileen

Syftet &t att biija samla in data om antal och andel giende p olika platser
i Stockholm. Vilka mitmetoder som &r 1dmpliga behdver utredas, och pa
vilka platser som métningar bdr goras. Data ska kunna anviindas som kun-
skapsunderlag for beslut som ror gingtrafik, men dven for att undersska
forindringar i ghendet pd utvalda platser 8ver bide lingre och kortare
tidsperioder, Data kan ocksé utgora underlag for analyser av gingnitet och
fungera som referensmaterial for att forutsiiga variationer dver tid och vid
olika viiderforhatlanden.

Trafikkontoret
Pl ',‘ig;. 1o

3 miljoner kronor
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