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Remiss av Gangplan for Stockholm

Géangplan for Stockholm syftar till att beskriva férutstittningarna
och dra upp riktlinjerna for stadens arbete med gingtrafikfrdgor for
perioden 2015-2020. Vi ser fram emot dina synpunkter pé hela
planens innehall, men framfor allt pa handlingsplanen for de
kommande fem aren.

Den 21 januari halls en remisskonferens om forslaget.

Bakgrund
Stockholmsregionen véxer i snabb takt. 2013 beslutade

Kommunfullmiktige om en Framkomlighetsstrategi for Stockholms
stad, som beskriver hur fler ménniskor och mer gods ska kunna
transporteras inom vért existerande vig- och gatunit. Detta ska ske
genom att fler anviinder kapacitetsstarka och energisndla firdmedel,
gang, cykel och kollektivirafik, samt godsfordon med hog

 beliggning.

Géngplanen utgdr en intiktningsplan under Framkomlighets-
strategin. Den beskriver dagens situation for fotgingare i
Stockholm, en mélbild for arbetet med gngtrafiken, samt en
handlingsplan for dren 2015-2020. Malsitiningen &r att 6ka andelen
Jokala tesor som sker till fots i staden. Inom innerstaden ska andelen
vesor till fots oka fidn 54 till 60 procent, och inom Stder- respektive
Visterort fidn 35 till 50 procent.

Att fler ménniskor forflyttar sig till fots bidrar till skad kapacitet i
transportsystemet. Det kan ocksé ge hillsovinster att fler ménniskor
anvinder s4 kallade aktiva transportsitt, till exempel ging och
cykel. Goda fSrutséttningar for géngtrafiken dr vitalt {6r att
kollekfivtrafiken ska fungera, eftersom dessa resor ofta inleds och
avslutas med forflytining till fots.

Remisskonferens

Staden bjuder in till remisskonferens dér forslaget till géngplan
presenteras och kommenteras. UL Eriksson, doktor i imnet hilsa
och stadsbyggnad, kommer att berétia om vilka faktorer i stadens
utformning som skapar goda forutséitiningar for géng, och vilka
hilsofordelar som ett Skat giende kan ge. Det kommer ocksé att
finnas méjlighet att lamna synpunkter och stélla fiédgor till stadens

representanter.
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Konferensen halls i Hérsalen i Tekniska Namndhuset, Fleminggatan
4, onsdagen den 21 januari mellan klockan 9 och 12. Anmilan

skickas till sara.malm@stockholm.se.

Remissen
Den 20:e november 2014 beslutade trafiknéimnden att forslaget till

gangplan skulle skickas ut pd remiss. Remissversionen av Gangplan
for Stockholm sinds ut till berdrda forvaltningar och myndigheter 1
Stockholms stad, dvriga myndigheter och kommuner i Stockholms
l#n, intresseorganisationer och samatbetsorgan samt tifl
néringslivet.

Remissvar ska mirkas med diariennmmer T2014-00917 och
skickas, senast fredag 27 februari 2015 tiil:

Trafikkontoret :

Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholm

~eller

trafikkontoret@stockholm.se — ange T2014-00917 i imnesrutan.

Remissmaterialet finns dven digitalt pa:
www.stockholm.se/gangplan.

Efter remisspetioden kommer de inkomna synpunkterna att
sammanstillas och presenteras i en rapport, och géngplanens
innehall kommer att bearbetas utifidn synpunkterna. En slutlig
version av gangplanen faststills i trafikn#mnden.

Fragor om forslaget kan besvaras av Sara Malm
(sara.malm@stockholm.se), projektledare pd Trafikkontoret.
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K’Ied vinlig hélsning

Mattias Lundberg
Avdelningschef trafikplanering

Bilaga 1: Gangplan for Stockholm
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Det finns ménga fordelar med att fler ménniskor
véljer att gd, béde for den enskilda personen och
for samhdllet i stort. Géngplanen dr en férdjupning
av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och
beskriver hur Stockholms stad ska arbeta och
planera for att bli en mer gdngvanlig stad.

Bra pd mdngasétt

Ait minga minniskor viljer att gd gor en stad attraktiv. Den som gir blir
en del av stadslivet och bidrar genom sin niirvare till mdten och till att
gora utemiljon trygg och intressant fr andra gdende. En stdire andel fot-
giingare i trafiksystemet ger mindre paverkan p3 klimat och miljo. Bade
pa individniva och pa samhillsnivé ger ett dkat giende ocksa hillsovinster.
Att andelen giende okar kan frigdra kapacitet i trafiksystemet, eftersom en

Ok person som gar tar mindre plats &n exempelvis en person som kor bil.
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Framkemlighetsstratealn beskriver
hur de kapacitetsstarka fardmedien
gding, cykel och kollektivtrafik sha
prioriterask stadens gotuntit
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upplever stadens gaturum som
attrgltivt

minst

av de lokalaresorna iytterstaden

7o

u de lokola resornaiinnerstaden
sker till fots &r 2030

och minst

Gdngplanens sammanhang

Gangplanen nigir frdn Stockholms trafikstrategi, Framkomlighetssirategin,
somangermél fortrafikentetivixande Stockholm. Framkomtighetsstrategin
handlar till stor del om prioriteringar f0r att anviinda det tillgdngliga gatu-
uttymimet sd effektivi som mdjligt. De tre kapacitetsstarka fardmedlen
koltektivirafik, gdng och cykel bar en nyckelroll i stadens transporisystem.

Planer for yiviignitets kollektivirafik och for pendlingscykling 4c fram-
tagna, liksom planer och strategier for bland annat parkering, leveranstratik
och trafiksiikerhet. Tillsammans ska planerna utgra prioriteringshjilp vid
bide genomforande av foriindringar inom den befintliga staden och vid
det forlsatta byggandet av elt atiraktivt och vixande Stockholm. Eftersom
gatuutrymmet ofta dr begyiinsat, bide i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den fiirdiga trafiklésningen en sammanvigning av
olika trafikanters intressen och behov pad den aktuella platsen. Kunskap
méste dirfor finnas om alla trafikanters behov for att 7étt avviigningar ska
kunna giras 1 varje projekt.

Framkomlighetsstrategin dr baserad pd Stockholms éversikisplan, diir
utgdngspuniden ir att det ska vara mdjligt att pi ett tryggt siitt rora sig i
staden till fots eller p& cykel. Detta ska dstadkommas genom att fortsiitta
stirka och utvidga stadens centrala delar, satsa p3 fortéitning i nio attraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivirafiktillgdng, koppla samman
stadens delar med Tokus pd gdng, eykel och kollektivirahik, och frimja en
levande stadsmiljo i hela staden.

Syfte och mdl

- Syftet med gangplanen ar att beskriva vad vi vet om den nuvarande

situationen for Stockholms fotgingare, presentera en malbild for dkad
gangvinlighet  Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gdngfrigor under ren 2015-2020.

Gingplanens 6vergripande mal ar att stadens offentliga rum ska ge
bitire forutsittningar for invanarna att kunna, vilja, veta och vdga gé.
Handlingsplanen innehaller nio tgérder som bidrar till att uppfylla ett eller
flera av dessa fyra nyckelord.

Tvd av milen i Framkomlighetsstrategin dr viktiga ur eti gdngperspektiv
och anvinds som indikatorer for arbetet med gdngfidgor i Stockholm. Den
fousta indikatorn r att andelen lokala resor {inom innersiaden respektive
stider- eller viisterort) som sker med ging ska vara minst 60 procent 1 inner-
staden och 50 procent i ytterstaden ar 2030, Idag dr andelarna 54 respektive
35 procent.! Den andra indikatorn iir att andelen ménniskor som upplever
stadens gaturum som attraktivi ska behallas pa minst 85 procent ar 2030,
vilket dr samma andel som 2013.7 Indikatorerna och malnivin for gdngira-
fiken ska faststillas under 2014,
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Vision 2030

En &évergripande bild av hur Stockholm ska vara ar 2030

Oversiktsplanen — Promenadstaden

En planeringsinriktning for att néd mélen

Framkomlighetsstrategi

Cykelplan
Parkering o
Godstrafik
Trafik & Miljs -

~ — V- .'_., :
o

o £
= —
o 9
1T 0
& k.
£ o 2 e
-
oc |
3=

v







A

Yy

Stackholm viixer snabbare &n ndgonsin, Det stéller
héga krav pé hur staden utvecklas. En gdngvanlig
stad kan Jocka ménniskor som dker bil eller kollektivt
att gé istallet. Stockholmare gér redan idag mycket
och langt men staden har goda férutsdttningar for
ati ytterligare 6ka andelen gdende.

Stockholm har goda férutsiittningar for gdng

38 procent av alla resor inom Stockholms stad gors till fots, vilket #r en
ganska hdg andel jamfort med andra europeiska stader. GAngresorna &r flest
i de centrala delarna av staden. 1 innerstaden #ir andelen niistan 54 procent,
medan den i ylierstaden #ir 35 procent.! Skilet till den ojimna fordelningen
kan vara ait innerstaden i Stockholm ofiast #r thitare bebyggd och mer funk-
tionsblandad #n ytterstaden. Eftersom det fir ndrnmare till de malpunkier man
vill na i innerstaden #r sannolikheten stbrre att man gér dir ani ytterstaden.

At epenskaperna hos niiromradet paverkar hur fysiskt aktiva de boende &r
har visats i en doktorsavhandling av UIf Eriksson, Enligt avhandlingen har
personer som bor i omraden i Stockholm med goda méjligheter till ging
en hogre grad av fysisk aktivitet, med mer giende till vardags, &n personer
som bor i omraden med simre mdjligheter till ging. Detta géller oavsett
individernas inkomst, kon, dlder och bilinnehav. Tv4 faktorer i nromradets
utformning — bebyggelsetiithet och funkiionsblandning - visade sig spela
roll for dess gangvinlighet. Detta gélide oavsett var i staden omridet 1ag.?

Siockholm viixer bade som stad och som titorisregion nist snabbast 1
Visteuropa med 2 procents befolkningstillviixt For att behilla en god
framkomlighet maste gangandelen vara fortsatt stor, och helst véxa, for att
gatautrymmet ska riicka till nir befolkningen bkat,

—

Stockholm viixer niist
snabhast i Visteuropamed
en befollningstilivixt pd

/o

innerstaden
ytterstaden

Andel resor som sker till fois|
innerstaden respelitive ytterstaden

Gangplan f6r Stockholm — Remisshandling 20141020 9




Géngresornas lingd

Stockholm &r byggt s att invdnarna har ndrmare till kollektivirafiken én i
ménga andra storstider. Det géller bide avstind frén arbetsplats och frén
bostad S Det innebiir att manga reser kotektivt titl och fran arbetet. Darmed
gar de korta striickor mellan koHektivtrafiken och mélpunkten.

I genomsnitt gar en stockholmare 0,3 km till eller frdn koltektivirafiken.
Den hoga kollektivirafikandelen i Stockholm, andelen &r 34 procent av
vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsd med sig mer gaende dnom
invinama till exempel hade kort bil.’
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Nir hela resan sker till fots #r medianldngden pd resan ungefir 1,6 km.
Reskingden skiljer sig ndstan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden. Om det tar mer lin

Kvinnor stir for ndgot storre andel av géngresorna #u ménnen, samtidigt
som miinnens resor ar nigot lingre.! w) H B L E n
att gfisjunker andelen

som viiljer att a&’

19 procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kol-
lektivirafik och bil. For korta resor kan det allisa finnas en viss potential att
ska andelen gingresor. Andelen minskar dock kraftigt for reslingder dver
2-2,5 km!

95 510 1045 1590 >90

Gangandel fér olika lénga resor’

Mycket av statistiken ovan #r himtad frdn RVU Sverige, som #r en res-
vaneundersskning som omfattar slumpmissigt utvalda individer som bor
i Sverige och ir meilan 6 och 84 ir gamla. RVU:n #r ett komplext verklyg
men fangar inte alla resor som gors till fots. Fokus ligger pa resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utlindska bestkares
resande i statistiken.
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Rekreativgdng

Resor med samma start- och méilpunkt raknas inte som huvudresor iRVn
och forsvinner dirmed frdn en del av statistiken. Exempel pa en typ av
forflyttning som ofla har samma stari- och mélpunkt & loprundor och
promenader. Ur ett gAngperspektiv kan det vara intressant aft ta reda pd
var minniskor véljer att springa eller promenera, eficrsom det ar vanligt
att viilja naturskona viigar elter véigar som 4 attraktiva p& ndgot annat s#tt.
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Kartor éver offentliga data frén promenader och léprundor gjorda med appen Runkeeper

med startpunkt Inorn Stockholm. Fill vénster promenader och till héger 16prundor. De data som
kartorna baserar sig pd &r inte ett representativt urval ay hur befolkningen 1 Stockholm anviinder
utemiljén férrekseotion. Kartorna ska diirfor endast ses som en illustration. Tv observationer dr att
kajer och striinder verkar vara attraktiva miljder for I16pning och premenader, men att ndistan hela
gatundtet anviinds £6r [pning och promenader i ndgon utstrdckning. 5
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Gangfiéden
For att undersoka gangfiodet pa ett specifikt strdk behdvs platsspecifika mitningar

av gingtrafiken. Kontinuerlig métning av gingtrafiken finns idag endast pa en
promenerar pd

plats i Stockhobm, Drotininggatan.
Prottninggatan
en vardag {(mén-tors}

Drotininggatan (indtt i cit snitt i hojdmed Brygpargatan) trafikeras av i genomsnitt
45 000 personer en vardag (mindag—torsdag), 60 000 personer en fredag, 50 000
personer en Ii‘ir-dag och 35 000 personer en séfidag. Som jamforelse trafikeras P& helgen {l6rdag) &r de
Sveaviigen av cirka 26 000 motorfordon en vanlig vardag. ‘ -

Maxtimmen pi Drotininggatan infaller pa fredag eftermiddag metlan 16 och 17,
med cirka 7 700 personer. Pa helgen infaller maxtimmen pd Iordagen melian 14
och 15, med 7 200 personet.® Kurvan #r eit exempel pi en gata som anvinds
av minniskor som shoppar och som frafikeras mest under de tider pa dygnet da
butiker och caféer har dppet. Antalet fotgingare sjunker brant nér butikerna har
stiingt. Topparna pd vardagama under morgon, lunch och kviill visar atl gatan
Hven anviinds av méinniskor pa vig till och frin arbetet.
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av Stockholmarna &r gonska
eller mycliet néjdo med sin
utomhusmiljé

Gangvanor

Det vanligaste drendet for gingresor i Stockholm #r att ta sig till arbetet
eller skolan. Det #r &iven ganska vanligt att ta sig till fots #ill handels- och
centrumomraden fir att handla. Totalt 26 procent av alla som bestker ett ‘
handelsomride promenerar hela viigen. Handelsomrdden 1 innerstaden och
handelsomraden som ligger néra bostadsomriden har hégst andel besokare
som tar sig dit titl fots. 7

2012 gjotdes en understkning bland boende i Stockholm inklustve grann-
kommuner. Dir stalides frigan varfir man inte gick ndgra lingre striickor
iill fots. De vanligaste svaten (39 respektive 36 procent) var att restiden
eller striickan var for ling for att gd. Det tredje vantigaste svaret var daligt
vider (12 procent), och det fiiirde vanligaste var att det inte var tryggt att ga
ensany/nér det &r morkt ute (11 procent).®

Stockholms stads trygghetsenkiit, som gors vart tredje &r, visar ait den
upplevda tryggheten har 6kat i Stockholm under de senaste dren. Ar
2008 var det 10 procent som var mycket oroliga 1or brott eller som inte
gick ut pa grund av oro fr brott. 2011 hade siffran minskat till 8 procent.
Stockholmare #r ocksd ganska nojda med titlgingen pd ging- och cykel-
banor samt kollektivirafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna #r
ganska eller mycket ngjda med sin wtomhusmiljo.’

Enligt en attitydunderstkning utfird av Trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av minnen otrygghet i trafiken. Ménga fot-
gingare upplever att sarskilt cyklister visar demn mindre hiinsyn i trafiken
an vad de far av fotgiingaren. Cykdister upplever i sin tur att bide bilistes,
fotgingare och andra cyklister visar dem mindre hdnsyn #n vad de far.””
2011 genomfdrdes en intervjuundersbkning om gangvanor i Liljeholmen. 1
understkningen framkom Snskemd] och forslag for att forbittra for glende,
bland annat;"

- fler, genare och bredare gingforbindelser

- separering av ging- och cykeltrafik

-> bittre belysning

- stkra, tydliga och fler 6vergdngsstillen

- fler sittplatser

- viigvisning

-> mdtesplatser och uteserveringar

- ghgator och minskning av ytor for bilirafik

> tydliggora vilka yior som #r for glende.
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Olyckor

2013 var det 358 fotgingare i Stockholm som skadades i kollision med
ndgon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pa grund av kofllisionen. De
flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, pd grund av att det finns en
storre andel fotgiingare dar. Oftast sker denna typ av olycka pi gator med
stora fléden av fordon och méinniskor.

Antalet glende som skadades i singelolyckor, alltsd utan inblandning av
andra trafikanter, var 1482 personer. 66 av dessa blev allvarligt skadade. En
tredjedel av de skadade har halkat pa grund av is och snd. Singelolyckorna
sker 1 lika stor wtstriickning i yiterstaden som i innerstaden.

Tva tredjedelar av de fotgingare som skadas i singelolyckor ir kvinnor,
Statistiken visar att en stdrre andel av de oskyddade trafikanterna, alltsh
glende, cyklister, mopedister och motorcyklister, far svarare skador dn de
som dker i bil.

For gruppen dldre kan en singelolycka som fotgdngare go allvarliga konse-
kvenser. Specielit de dldre kvinnoma behover ofia langa virdtider £or sina
skador. De singelolyckor som fotgingare i Stockholm rékar ut for kostar
samhiillet en haly miljard kronor drligen, ¥

av alla kellistensolyckor sker |
Innerstaden jamfort med

7o

Iytterstaden

376

har oldind position

dvriga skadade i trafiken

fotgdngare skadade | kollisionsolycko

fotgdingare skadade i singelolycko
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Samtliga dédade och skadade | olyckorinom Stockholm.
Redovisat kmedelviirde for &ren 2010-2013 uppdelade per ménad.
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| ett géingvantigt Stockholm finns ett finmaskigt
géngndit. Fler véljer att g& istéllet for att ta bilen.
Det &r l&tt att hitta och medborgarna kénner sig
tryggo. Platser och mdtespunkter &r vél omh&nder-
tagna och inbjuder till m&ten och vistelse. Stadens
offentliga rum ger férutstittningar for att invanarna
ska KUNNA, VILJA, VETA och VAGA gd. Flera projekt
i linje med g&ngplanens maibild har genomforts el-
ler p&gdr idag inom staden. Det finns ocksd arbets-
omrdden som behover utvecklas mer for att mdlbil-
den ska kunna uppnds i hela staden.

Syfte och funktion
T deita kapitel presenteras en malbild for ett gingvinligt Stockholm, besta-
ende av fyra nyckelord. Méibilden har flera syften:

- Sammanfatta Stockholms vision om den gangviinliga staden

> VUtgbra en utgdngspunkt for att inventera gangviinligheten pd en
befintlig plats jimfort med idealtillstandet

= Vara eit verkiyg for att skapa goda forutsttningar for ging inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Malbildens nyckelord: KUNNA, VILJA, VETA och VAGA beskrivs
nedan. Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer s#llan att kunna
uppfyllas pA en och samma plats. Malssitiningen #r att uppfylla s& ménga
egenskaper som mojligt. Ar det f3 egenskaper som gir att uppfylla méste
dessa f3 extra god kvalitet. Som exempel kan ett gingstrik med dalig
dverblickbarhet frin omgivningen behdva i extra god belysning for att
ménniskor ska viga gi dér, stirskilt under de tider pd dygnet da gangfivdet
#r litet.

Gangplan for Stockholm — Remisshardling 2014-10-20
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Géngstraket ska finnas, vara tillrackligt brett och
fysiskt mojligt att anvinda for alla. Gdngndtet
ska vara gent, innehdlla alternativa vdgar och
vara utan barriéirer som gor det svart eller
omdijligt att ta sig fram.

Pdgdende arbete

Stadens arbete med tillginglighet for personer med funktionsned-
sitining har pagdtt under 15 ar. Varje forvalining har idag ansvar
for tillginglighetsfrigorna inom sitt verksamheisomride. Inom
Trafikkontoret har arbetet i den befintliga gatumiljon titl stor del handlat
om att ta bort sa kallade enkelt avhjilpta hinder, 1ill exempel hindrande
kanter, bristande kontrastmarkeringar och ojimna beldggningsmate-
rial, och att bevaka att nya hinder inte tillkommer. Stadens handbok for
god tillgiinglighct anviinds i stadsbyggnadsprojekt for att sikerstélla at
resultatet blir tillgingliga och anviindbara offentliga rum.

Trafikkontoret arbetar pa flera siitt med att oka kvaliteten pa vintervilg-
hallningen i staden. Bland annat utbildas entreprendrerna for att Ska
kunskapen om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med sérskilt
fokus pa ldre och personer med funktionsnedsitining. Nya upphand-
lingar har ocks# gjorts med mer specificerade krav och en dkad kontroll
av hur uppdragen utfors. Nya metoder for sndrdjning testas och wtvir-
deras for att uppna dkad kvalitet och framkomlighet.

Utvecklingspotential

Genom att ta reda pa mer om var vi har ménga fotgéngare i staden kan
vi ligga mer resurser pa de viktigaste striken, till exempel pd gatudrift
och gataunderhill, samt kontroll av upplatelser och annat som kan
plverka fotgingares framkomlighet.

Nir staden viixer och nya invnare flytiar in blir tringsel pa gangbanor
vantigare niira viktiga milpunkter och i de centrala delarna av staden.
Vi behiver ta reda pd mer om var triingseln 4r vérst och hur vi undviker
en ohillbar trafiksituation for fotgingama,

1 ytterstaden #r det ofta svart att som fotgiingare ta sig till nérliggande
stadsdelar pd grund av barridrer, fill exempel spdr, storre végar, otrygga
grénomraden eller vatiendrag. Vi behiver arbeta med att minska eller
dverbrygga isolerande barrititer for att skapa en mer integrerad stad.

0
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Géngstréket dr befolkat, innehallssikt, har
motesplatser och &r utformat med kvalitet.
Gdangndtets egenskaper motiverar valet att gé
framfor andra satt att forflytta sig.

Pagdende arbete

Stockholms dversiktsplan tydliggdr vikten av fonktionsblandning vid
plancring av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehdllsrika
offentliga rum med levande bottenvaningat. Planen beskriver en ira-
fikhierarki dir fotgiingare, cyklister och kollektivtrafik &r viktigast.
Ambitionen att bygga titt i str3k som kopplar samman stadens delar
ger ocks forutsittningar for en befolkad och innehdllstik stadsmiljd.

Handboken Gata Stockholm ska skapa goda forutsitiningar for en
enhetlig standard for indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, tréidplantering med mera, och utgora ett stod vid prioritering
mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm it en
vigledning for vattenndra miljoer i centrala staden, som ofta utgdr
viktiga promenad- och vistelsestrik,

Open Streets innebir i Stockholm att vanligtvis biltrafikerade gator
tillfilligt gors bilfria, for att bli mer attraktiva for gangirafikanter och
ge utrymme for aktivitcter som vanligtvis inte ryms pa gatan. Syftet ir
att skapa en atiraktiv gdng- och vistelsemiljd, Hta stockholmare och
bestkare uppleva gatan pd eit nyit sitt, och att uppmuntra tilt fysisk
akiivitet.

Utvecklingspotential

Vi behover identificra platser och strdk som har potential att kunna bli
gagator eller gdngfarisomraden. Hur gatan regleras fir eit oerhdrt potent
verktyg for att skapa levande gaturum. Omfordelning av gatuntrymmet
kan vara antingen cn 1illfillig ftgard, till exempel under sommarma-
naderna, eller en permanent forindring som ocksa kan foljas av en

gatuombyggnad for att yiterligare oka attrakiiviteten.

/
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Gdngnétet &r orienterbart, 6verblickbart och
skyltat s& ott det &r latt att forstd vart géng-
stréiken leder och vilika malpunkter som finns
langs végen. Det dr IGit att férstd vilka ytor som
ar till f6r gdende och vitka som &r till f6r andra
trafikslag.

Pagdende arbete

Stockholms gatu- och parkmiljder har ett sammanhingande formsprak
diir samma beliggningsmaterial aterkommer pd géngytor 1 hela staden.
Detta gor det enkelt att forstd vitka ytor som ar till for gdende. Det
finns typritningar for till exempel Svergngsstiillen, gingpassager och
genomgicnde gingbanor som sikerstéller att utformmingen blir likadan
i hela staden. Det hjlper invinama att kiinna igen sig och forsth vilket
beteende som forvintas av dem och Svriga trafikanter.,

Eit arbete med ett skyltprogram for Stockholm har inletts. Syftet dr att
skapa enhetlig skyltning for fotglingare som svarar upp mot det behov
av orienteringshiitlp som stadens bestkare och boende har. Ett pilot-
projekt inom en del av staden planeras under 2016.

Stockholms gangvignit #r digitaliserat sedan nigra ar tillbaka inom
ett projekt som ska undexlitta orientering for personer med synnedsatl-
ning, eAdept.

Utvecklingspotential

Thland gir den genaste viigen fr fotgingare over fastighetsmark eller
till och med inomhus, till exempel dver en tomt med flerfamiljshus
eller via en galleria. Vi bor arbeta tillsammans med fastighetsigare
och andra aktdrer, till exempel Trafikforvaliningen, for att synliggdra
genvigar och majliggbra for flera att anviinda dem, genom bland annat
vigvisning.

Det digitaliserade gangvignatet bdr goras tillgangligt for utvecklare

via stadens satsning pa dppna data. Syfet dr att f& fram viigvisnings-
tianster och andra tjiinster som kan vara till nytta for allménheten.
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Géangstréket ar trafikstkert, befolkat, val belyst,
dverblickbart frdn omgivningen och upplevs som

trygaot.

Pagdende arbete

Staden ordnat lokala trygghetsvandringar med fokus pé ging- och park-
miljoer. Syftet #r att tillsammans med boende i ett omrade identifiera
otrygga platser och forbittra dem, till exempel genom mer belysning
och underhéll av vegetation.

Trafiksikerhetsprogrammet for Stockholms stad anger mal och inrikt-
ning for stadens trafiksiikerhetsarbete. Behoven hos dem som #r extra
wtsatta i trafiken — barn, #ldre, personer med funktionsnedséittning,
ghende och cyklister, ska strskilt beaktas. De mal som har direkt kopp-
ling till gingtrafikanternas sikerhet #r ait uppnd hastighetsefterlevnad
hos fordonstrafiken, sikra huvudgator, sikra lokalgator, samt god
standard pa drift och underhall.

At sitkra punkter dar gdende och cyklister korsar motorfordonstrafik
ir en av de viktigaste atgirderna for att forbattra sikerheten fr oskyd-
dade trafikanter. En Gversyn av overgangsstillen diir det finns tva eller
flera korfalt i samma riktning har genomfSrts. Ett antal av platsema
atgiirdas varje &r for att skapa en siikrare trafikmiljo.

Staden arbetar akiivi med att forbittra trafiksskerheten runt skolor, Det
gors genom sikring av gangpassager, hastighetsdimpande atgérder,
forbiittringar av ging- och cykelniitet samt forbattrad belysning.

Férskolor och skolor som har behov av att passera sirskilt trafikerade
gator kan ansoka hos Trafikkontoret om att fa en utrustning i signalan-
Jageningen som ger forlingd grontid, med syfte att bka trafiksikerheten

1 cykelplanen betonas att det #r viktigt att separera fotghngare och
cyklister och att ge mer utrymme till bada trafikslagen for att minska
méngden otrygghet och konflikter. Just nu pagir ctt forskningspro-
jokt som ska ta fram ntformningsprinciper for platser dir gng- och
cykelfidden korsar varandra. Eit arbete med att hitta metoder och
wtformningar for att minska konflikter mellan gende och cyklister har
inletts.

Utvecklingspotential

Vi behover understka om det finns kopplingar mellan hur minga
fotgiingare som rikar ut for singelolyckor och gangytornas status och
prioritet néir det géller gatudrift och gatuunderhall.

Vi behover stitka vart arbete med att skapa utomhusmiljder som upp-
levs som irygga av fotgingare. Sirskilt fokus bor ligga pd platser diir
“inbyggda” trygghetsskapande kvaliteter som funktionsblandning och
levande bottenvaningar saknas elier brister.

Gangplan f&r Stockholm — Remisshandling 20141020
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Denna handlingsplan innehdller dtgérder for att
férbétira Stockholms géngvanlighet fram till &r
92020. Genom atgdrderna kommer gangvégnatet
att forbattras. Staden fér tillgang till béttre verktyg
och metoder fér ott prioritera gdngtrafikanternas
behov, och en dkad kunskap om var, nér och hur
adende ror sig. Atgdrderna bidrar till att invanare
och bestkare i Stockholm kommer att kunna, vilja,
veta och vaga — Gal

Syfte med handlingsplanens Gtgdrder

Atgirdema som #r foreslagna i handlingsplanen #r tiinkta att rada bot P
problem for fotgiingare i stadens utformning, och att prioritera fotgingare
hogre 1 stadens befintliga verksamhet och projekt. Detta ska ske genom
6kad kunskap om Stockholms fotgingare och deras behov, nya verktyg och
metoder, samt kunskap om vad som skapar en attraktiv gangmiljd.

I den viixande staden ska de nya och gamla delarna linkas samman med
goda gangmiljder. Stadens nya och fortétade delar behdver goda gangfor-
bindelser, bade till kollektivtrafiken och till omgivande stadsdelar. 1 den
befintliga staden finns platscr och strdk dir gatuniitets kapacitet och attrak-
fivitet kan tkas genom att gdende prioriteras hbgre.

Inom redan existerande projekt och verksamheter i staden behdvs utveck-
lingsarbete och nya rtiner och verktyg for att ge gngtrafiken rétt prioritet.
Kunskapen om stadens fotgingare behdver oka, for att det ska vara mojligt
att gora avvigningar metlan behoven hos ofika trafikslag, och for att det ska
finnas underlag som leder till genomtéinkta investeringar.

Kostnader

Vid varje atgitd i handlingsplancn finns en uppskattad kostnad for genom-
forande. Bade drift- och investeringsmedel kan ingd i summan. Vissa
av tgirderna har en &rlig kostnad, medan kostnaden for andra atgirder
kommer att variera mellan dren beroende pd vilken fas projektet &r 1.
Totalsumman for alla 3tgirder blir 180 miljoner, varav 60 miljoner kronor
ar investeringskostaader. Samtliga siffror i tidiga uppskatiningar som kan
behdva justeras i senare steg.
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Atgiirdl

Ansvarig férvalining

Uppfylier nyckelorden
Kostnad

Férbéttra gdngvénligheten pd ett antal strdk med hig potential
Atgdrden syfiar till att forbitira ett antal strategiskt vikliga strak. Strdken
har potential att bli viktiga gingstrak i framtiden, eller &r redan idag starka
men kan bli dnnu viktigare med réitt Sigdrder. Ndgra av striken forbinder
nya delar av innerstaden med de #ldre delarna. Andramojliggor tvarforfiytt-
ningar mellan olika kollektivirafiklinjer, eller forbatirar tillginghi gheten till
kollektivirafik med hog kapacitet. De centralt beldgna delarna av strdken
ger iildre delar av staden bittre forutsdtiningar for ging pé ldngre striickor
och dirmed battre orienterbarhet och framkomlighet for fotgiingare. De
kan ocksd ge en mdjlighet till avlastning av kollektivirafiken pa de stréickor
dar den dr hdgst belastad.

Striken #r genercili betydligt lingre #n vad en normal géngtesa & i
Stockholm. Syftet ir att underlétia ghngresor Jangs med hela stréickningen,
oavsett om striket ninyttjas i ndgra hundra meter eller i flera kilometer.

Forbattringama av striken kommer att ske etappvis, med fokus i forsta
hand pa de etapper som bist behdver Atgarder, 1ill exempel passager Sver
allsnittet eller forbi barrifiver av olika slag. 1 andra hand ligger fokus pi
de platser dér andra projekt planeras som kan inkludera forbiittringar for
fotgiingare.

Ambitionen #r att till 2020 genomfora tre pilotprojekt som omfattar delar
av de sirdk som beskrivs nedan.

Trafikkontoret, i de fall dir fortitningar #r planerade lings med
samma strak, tillsammans med Stadsbyggnadskontoret och
Explociteringskontoret

kunna vilja veta vaga
26 miljoner kronor bz tre pilotprojekt
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- Spdnga - Kista
— Helenelund

- Norra Djurgdrdsstaden
- Brommaplan

Striickan Spanga — Kista — Helenelund ger en tviirforbindelse mellan pen-
deltigsstationena i Spinga, som ir en tyngdpunkt endigt Sversikisplanen,
och Helenelund (som ligger i Sollentuna). Forbindelsen gar via Kista, som
ocks #r en tyngdpunkt enligt dversikisplanen och har starka milpunkter
Yings med stréickan, till exempel Kistaméssan och Kista Centrum,

Striickan Norra Djurgirdsstaden — Brommaplan #r tinkt att uigdra en 8st-
viistlig forbindelse for gAngtrafikanter genom innerstaden, som forbinder
de stora stadsntvecklingsomridena i Brommaplan, Alvik och Nordviistra
Kungsholmen med ¢ity och Norra Djutgardsstaden,

Gdangplan r Stockho!m — Remisshandling £014-10-20 95




- Fru@ingen - Alvsjd Striickan Fruiingen — Alysjd — Hagsiitra ger en tvirforbindelse som kan
- Hagsdtra ka omlandet iitl pendeltigsstationen 1 Alvsjd, som ir en tyngdpunkt
enligt Svessiktsplanen, och forbinda Alvsj med tunnelbanestationerna i

Frudingen (som ocks #r en tyngdpunkt) och Hagsitra (vars kollektivirafik

ir i behov av avlastning). Alvs}o har ocks en stark publik malpunkt genom

Stockholmsmissan.

-~ Hornstull - Telefonplan Strickan Hornstull — Telefonplan forbinder nybyggd tit stad i Liljeholmen
med Sodermalm, samt dkar tviirbanans omland i nord-sydlig riktning.
Striickan har hig potential eftersom avstinden éir korta, bebyggelsen redan
relativt tit och starka mélpunkter finns redan idag.
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- Hagastaden - S&derstaden

Atgtird 2

Ansvarig forvaltning

Uppfyher nyckelorden
Kostnad

Striickan Hagastaden —- Soderstaden forstarker och firlinger en existerande
nord-sydlig forbindelse for fotgingare 1 inncrstaden. Striket gar via gaga-
torna p4 Drottninggatan, Visterlinggatan och Gotgatsbacken, och kopplar
samman de stora stadsutvecklingsomridena Hagastaden och Stderstaden
med innerstaden. Striket &r ocksa téinki att ge bittre gongforbindelser till
Odenplans kommande pendeltagsstation.

Férbiittra rekreationsstrdk

Syftet #r att inventera viktiga rekreationsstrak for att fireda pd deras brister.
Exempe) pa brister kan vara att siriket it for smalt, terséing som gor delar av
striket otillgingligt, bristande belysning eller andra faktorer som minskar
strikens attraktivitet och anviindbarhet, Inventeringen ska resultera i inves-
teringsprojekt for att oka strikens attraktivitet och anviindbarhet. Genom
att ta ett samlat grepp om strik som till exempel gir pA gatumark lings med
delar av sin striickning, och parkmark lings andra delar, kan en attraktivare
milj utan folgingarmissiga glapp och barrifirer skapas.

Ambitionen #r att fram till 2020 genomfora ett pilotprojekt pd ett
rekreationsstrak.

Trafikkontoret i samarbete med stadsdelsférvaltningarna, eventuellt
i samverkan med berdrda grannkommuner ont siriken passerar
kommungrinser

kunna viljes vii-: vaga

1 rmiljoner kronor
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Atgiird 3

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Ataiird 4

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Genomfira kampanjen "Klara ~ Firdiga - G&!"

Syfiar till att dtgirda lokala, ofta korta, men avgorande ldnkar som &l
exempel deriga stigar, enkla broar dver vattendrag och diken eller spiinger
over vat mark. Atgiirderna ska avhjilpa lokala problem som hindrar mén-
niskor frdn att g3 den kortaste, trevligaste véigen till en malpunkt och d&
medfor att andra firdmedel viljs. De felande ldnkarna identifieras med
hjslp av invanarna i staden genom en publik kampanj (Klara — Férdiga
— Gal) ddr medborgare uppmanas anmila platser de kiinner 1ill. En pott
gingpengar ska finnas avsatt for Atgirderna, som viljs ut gemensamt av
Trafikkontoret och berdrd stadsdelsforvalining,

Trafikkontoret tillsammans med stadsdelsforvaltningarna
kunna vilja v vaga
16 miljoner kronor {uppdelat pa sex &r)

Utveckla ett végvisningssystem for fotgtingare

Ett vigvisningssystem riktat till fotgdngare kan ge béttre mojligheter att
hitea till viktiga malpunkter inom gangavstand. Ett vigvisningssystem kan
1ill exempel visa turister och tillfillliga bestkare att avstinden i innerstaden
sir relativt korta, och d#rmed avlasta koliektivirafikniitet p2 de strickor dii
det behivs biist. Det kan ocksa gora genviigar och tviirforbindelser mellan
stadsdelar mer kiinda och utnyttjade. Vigvisningssystemet kan antingen
bestd av fristiende kartor och hinvisningsskyltar eller integreras med
cykelviigvisning eller reklamskyltar.

De platser diir behoven av ett vigvisningssystem #r stbrst bor forst forses
med viigvisning, men systemet bor planeras och utformas foir att kunna
omfatia alla delar av staden.

Trafikkontoret
Ponvrryrp i veta \"?5'-@‘ B
7 milioner krohor

Gdangplan for Stockholm — Remisshandling $014-10-20




Atgiird 5

Skapa en "verktyaslada” for gdnganalys

Syftet 4r att samla olika metoder for att inventera och utvéirdera gng-
vinligheten inom ett avgrinsat omrade eller strik, Utvirderingen kan ge
underlag till tgirder for att forbittra for fotgingare, eller ompriotiteringar
inom existerande projekt. Tanken r att bitire méta behoven hos samtliga
trafikanter utifidn deras prioritet i den aktuella sitnationen.

Verktygslidan kan anviindas bide som en del av investeringsprojekt for att
se till att fotgingarna fir sina behov uppfylida, och pé egen hand for att ta
fram gingatgirder for ett omrade eller en plats. En liten del av verktygslé-
dan foresids bli obligatorisk i investeringsprojekt for att ge forutsittningar
for ratt prioriteringat.

Gangvéntigheten kan utviirderas pé flera siitt:

= Inventering av faktorer i miljén som péverkar gngvinlighet, till
exempel barridrer, mélpunkter, upplevelsetithet, sittplatstithet, sak-
nade eller ogena linkar, trid och andra gréna inslag, bullriga strék och
platser, alternativa viigar och platser med trafiksiikerhetsproblem.

-~ Mitning av fotgingarflisdet pa en eller flera platser for att till exempel
fa reda pa var det finns utrymmesbrist eller underutnyttjade linkar.

= Intervjuer med fotglingare om hur de upplever ett omréade, for att till
exempel fi reda pa vilka platser som upplevs som otrygga eller trevliga
att vistas pd, om vissa grupper av fotgtingare uppskattar eller ogillar
négon sirskild plats, vilka “mentala barrifirer” som existerar, eller om
nigon link saknas eller upplevs som ogen.

.+ Anvindande av olika analysmetoder pa det existerande glngviigniitet,
som till exempel kan visa hur integrerade eller dverblickbara olika
strék och platser &r.

Atgiirderna kan vara av flera olika slag:

~ Forandringar av forutsittningarna for andra trafikanter (trafikreglering
eller hastighetsgrinser, hastighetssdkring, mm)

- Okad prioritet for giende 1 trafiksignaler
= Utokning eller forfindringar av gdngutrymmet
Skapande av nya linkar for gangtrafiken

Okning av gingytans atiraktivitet genom foréndring av beliggning,
belysning, moblering, gronska, med meta,

‘.[ -

Inom verktygsladan kan det ocksd finnas andra hjdlpmedel: en manual
for dimensionering av upplatelser eller avstingningar som péverkar
gingutrymmet pd ett strdk eller en plats, rekommendationer for sitt-
platstithet pd olika typer av strdk med avseende pd till exempel strékets
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Ansvarig férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atg&rd,é

Ansvarig férvaltning
Uppfyiler nyckelorden
Kostnad

géngtrafikméingder, antal malpunkter och omridets bebyggelsetithet och
befolkningsstruktur,

Trafikkontoret i samverkan med Stadsbyggnadskontoret och
Exploctteringskontoret

kunna vilja veta véiga

1 eniljon kronor

Arbeta med tilifélliga atgéirder

Atgirden baseras pa Riktlinjer for idéburen stadsutveckling, som antagits
av kommunstyrelsen. Syftet 4r att klarligga forutsitiningarna for olika
typer av tillfilliga Atgiirder, bade internt inom staden och gentemot externa
intressenter. Agiirden ska ocksd resultera i information riktad till stadens
invanare, som beskriver vitka mojligheter det finns att paverka niirmiljon,
hur man ansoker och vilka krav som méaste uppfylias for att £ tiflstand.

Att tillfatligt omfordela gatoutrysimet kan vara ett sitt att testa en gatas
potential som gigata eller gdngfartsomride. Genom att till exempel enbart
skylta om gatan blir dtgirden enkel att genomfora, och olika typer av
utryminesfordelning kan testas och wtviirderas innan utformningen even-
tuelli permanentas. En tillfillig omfordelning av gatuutrymmet kan ocksd
goras pa platser diir biltrafiken minskar vnder en avgrinsad period, till
exempel platser som sommartid inte #r lika trafikerade eller diir trafilficden
forsvinner eller minskar i anslutning till ombyggnader.

Eit annat syfte med att tillata tillfilliga 3tgirder  gatumilion kan vara att
dka medborgarnas inflytande Over hur deras niirmiljé anvinds, genom
att dverlata ansvaret for delar av gatumilién, till exempel parkeringsytor,
impediment eller tillfalligt oanviinda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som forbinder sig att ta hand om platsen under en
period. Ytierligare en mojlig anviindning av tillfilliga 8igirder 4r att géra
avstdngningar under korlare tidsperioder, till exempel under en eller flera
helger, nér behovet av transportutrymme for bilar #r mindre och antalet
fotgangare iir stort. Detta har redan testats under namnet Open Streets pi
Gotgatsbacken och Medborgarplatsen, med start under sommaren 2013,
Under 2014 utékades Open Streets till att omfatta hela Gotgatan,

Trafikkontoret
kunna vilja veta vaga
24 miljoner kronor (wppdelat pa sex &r)
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Atgiird7  Férbdttra gatudrit och gatuunderhdll utifrdén fotgdngaresbehov
Syfiet med tgirden dr att minska antalet och allvarlighetsgraden i sing-
elolyckor for fotgiingare, genom att se dver metoder och priotiteringar
inom gatudrift och gatuunderhil. Genom mer kunskap om var fotgiingares
singelolyckor sker och vilka strik och platser som anviinds mest av
fotgiingare blir det lattave att gra prioriteringar av gatuunderhdll och
vintervighdlining. Atgirden bor involvera alla aktdrer inom staden som
bestitler gatudrift och gatwunderhall, f6r att skapa gemensamma tiktlinjer
for arbetet. Aven tester av nya metoder for snordjning av gingbanor bor
inkluderas i arbetet.

Ansvarig férvalining Trafikkontoret
Uppfyller nyckelorden kunna vitls v vaga
Kostnad 90 miljoner kronor (uppdelat pa sex ar)
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Atgédrd8

Ansvarig forvalining
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgard 9

Ansvarig forvaltning
Uppfiyller nyckelorden
Kostnad

Ta fram en metod fér beddmning av tréingsel pé gdnghanor
Gangstrik som anvinds av minga minniskor ir en tillging for staden och
upplevs ofta som trygga och attrakiiva, Det finns dock en griins niir fot-
gingarfidet 4r s stort att trlingsel uppstédr. Tringsel minskar attraktiviteten
pé platser och strak och kan i viirsta fall leda till bristande titlginglighet
och trafiksskerhet. 1 dagsliget saknas en stockholmsanpassad metod for
att viirdera tringsel 1 form av minskad framkomlighet, bekvimlighet och
trivsel for fotgingare, Gingbanans utformning och bredd, liksom mingden
fotgiingare och dessa fotglingares preferenser, paverkar tillsamimans
frantkomligheten.

Atgiirden bor omfatta en inventering av existerande metoder for att mita
teéingsel, en simdie av hur Stockholms foigingare upplever tringsel, samt
framtagande av en metod anpassad efter Stockholms forhallanden. Arbetet
ska resultera i en metod som kan anvéndas vid alla stadens projekt som
innebir omfordelning av gatuutrymine, 161 att sikerstilla att fotgingare far
énskad framkomlighet,

Trafikkontoret
kunna vilja veio ven s
2 miljoner kronor

Miita gangtrafiken

Syfiet #r att borja samla in data om antal och andel giende pa olika platser
i Stockholm. Vilka mitmetoder som #&r limpliga behéver viredas, och pa
vilka platser som miiningar bdr gbras. Data ska kunna anviindas som kun-
skapsunderlag for beslut som ror gangtiafik, men dven for att undersoka
fordndringar i ghendet pd utvalda platser dver bide ldngre och kortate
tidsperioder. Drata kan ocksa utgdra underlag for analyser av gingniitet och
fungera som referensmaterial for ait forutsiiga variationer dver tid och vid
olika viderforhdlzanden.

Trafikkontoret
Brppyls VERESL0 VO

3 miljoner kronor
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