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1. Inledning

Jarnvagsstrickan mellan Stockholm centralstation och Stockholm sédra, dven kallad
Getingmidjan 4r idag i stort behov av upprustning. Upprustning &r nddvindig for att
sakerstlla palitliga och hallbara transporter léngsiktigt. Strickan fr upprustningen ar
kort, bara 2 km, men den &r en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade jarnvigs-
passager. Har gar alla tig frin Stockholm till Malmd, Goteborg, Karlstad/Oslo samt ett
flertal regionaltig som forbinder Stockholm med regioner séder om Stockholm.
Upprustningen syftar till att vidmakthélla och restaurera den befintliga anlédggningens
funktion och standard, en s& kallad reinvestering, Efter reinvesteringen kommer
Getingmidjan att ha samma placering och samma antal spér som den har idag. Med
anledning av reinvesteringen kommer Trafikverket behova genomfora arbeten i omrédet
kring jarnvagen, Enligt nuvarande tidplan kommer arbetena, inklusive forberedande
arbeten, att piborjas &r 2016 och paga fram till &r 2021, Trafikverket har utrett olika
alternativa sitt att genomfora reinvesteringen och beslutat att gé vidare med ett
alternativ som baseras pé att strickan stings av under atta veckor pa sommaren under
dren 2018-2020.

Detta dokument &r ett underlag f6r samrad som beskriver de &tgérder av upprustningen
som innebar vattenverksamhet utifrén definitionen i miljdbalkens 11 kapitel. For dessa
atgirder kommer tillstind att s6kas hos mark- och miljédomstolen. Samradet &r en del i
tillstAndsprocessen, Hur samradet ska g till beskrivs i miljbalkens 6 kapitel.
Trafikverket kommer att samrida med Linsstyrelsen, tillsynsmyndigheten, enskilda
som antas bli sirskilt berérda, 6vriga statliga myndigheter, kommuner samt allménhet
och organisationer som antas bli berdrda, pa ett sadant sitt att miljobalkens krav pa
samréd for dtgirder som kan antas ha betydande miljopaverkan uppfylls. Underlaget
beskriver &tgardernas lokalisering, omfattning, utformning och miljépéverkan, samt
uppligg for miljokonsekvensbeskrivningen, Forslag till disposition for MKBn redovisas i
bilaga 1 och forslag till samradskrets redovisas i bilaga 2.

Beskrivning av Gtgéirder som kan innebiira vattenverksamhet

Utredningarna for hur reinvesteringen rent praktiskt ska g till 4r i ett tidigt skede och
exakt utformning och omfattning av de &tgérder som ska genomféras kommer redovisas
i ett senare skede. I detta underlag har darfér de mojliga &tgérder som kan innebéra
vattenverksamhet beskrivits. Redovisningen har skett utifrén konservativa antaganden,
det vill siga att beskrivningarna ska visa den maximala utbredningen och omfattningen
av samtliga tgarder. Det 4r inte troligt, och i vissa fall inte m&jligt, att alla atgérder
genomfors med denna maximala omfattning. I dagslaget gr det dock inte att avgora
vilka av Atgirderna som ska avforas eller kan begrénsas, dérfor sker redovisningen pa
detta satt.

Fér narvarande pagér arbete med att ta fram en teknisk beskrivning och
systemhandlingar for reinvesteringen. Den tekniska beskrivningen kommer att i
nérmare detalj beskriva tgarderna och fardigstéllas innan ansékan till mark- och
miljédomstolen ldmnas in. Utifrén inledande studier har mojliga reinvesteringsétgérder
identifierats och av dessa de atgirder som enligt miljébalken innebér vattenverksamhet.
Atgirderna presenteras i kapitel 2.3 nedan.
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2. Planerad reinvestering

2.1 Bakgrund till reinvesteringen
Det finns ett behov av att renovera och underhélla denna del av jirnvigen, d& vissa delar
snart har ntt sin tekniska livslingd. Den nu planerade reinvesteringen syftar till att
vidmakthélla och restaurera den befintliga anliggningens funktion och standard. For
ndrvarande pagar arbetet med att bygga Citybanan for pendeltagstrafiken genom
centrala Stockholm. Efter det att Citybanan har tagits i drift &r 2017 kan Atgirder vidtas
for att restaurera Getingmidjan.

2.2 Reinvesteringens omfattning och tidplan

For broarna 6ver Norrstrém och Soderstrom 4r det angeliget att byta 6verbyggnaderna
samt att tunnlarna vid Riddarholmen och Sédermalm behdver upprustas, Trafikverket
har under hdsten 2012 och véren 2013 utrett olika alternativ och tillvigagingssitt for
hur reinvesteringen kan genomfras*. De utredda alternativen har olika effekt pa den
tekniska livslangden, kostnaden, férutsittningarna fér trafiken under byggtiden och
miljé m.m. Utifrédn utredningarnas resultat beslutade Trafikverket att ga vidare med det
alternativ som innebér att reinvesteringen ska ske under 8 veckor under sommaren tre
dr i rad, med start &r 2018. Det innebér tre lingre sommaravstdngningar av jarnvigen
mellan Stockholms sédra och Stockholms central, det som i underlag till inriktningsbeslut
kallas alternativ B. Efter inriktningsbeslutet har Trafikverket paborjat arbetet med att ta
fram en systemhandling, i vilken férutsattningarna for trafiken och det tekniska utférandet
for det valda alternativet kommer att analyseras mer ingdende. Vidare kommer en
teknisk beskrivning for genomforandet att utarbetas och ing i miljédomsansékan. Den
tekniska beskrivningen &r en forutsittning for att klargéra vilka &tgérder som slutligen
komimer att ligga tillgrund f6r Trafikverkets ansékan om tillstand for vattenverksamhet.

2.3 Atgarder som innebér vattenverksamhet

Foljande atgdrder i den planerade reinvesteringen kan inneb#ra vattenverksamhet.

Atgirderna anges fran norr till sder (se figur 1 och 2);

— Reparation av befintliga brostéd pé bron éver Norrstrdm samt eventuell anordning
av temporara stéd for grundlaggning,

— Ersittning av befintlig skirmbassing vid bron éver Norrstrém,

— Anléggning av arbetsomriden pa vattnet lings bron &ver Norrstrom,

— Vid anléggningsskedet kan temporér grundvattenbortledning och spontning bli
nédvandig vid trag och tunnel pa Riddarholmen,

— Mojlig temporidr grundvattenbortledning, spontning och arbetsomraden vid
Munkbrohamnen,

-— Reparation av befintliga brostod pé bron éver S6derstrém samt eventuell anordning
av temporira stéd for grundléggning,

— Befintlig skiirmbasséng vid bron 6ver S6derstrém ersitts med ny,

— Anléggning av arbetsomréden ldngs bron 6ver Soderstrém samt langs kaj vid S6der
Malarstrand

~— Atgdrder for de gng- och cykelbroar som ligger i anslutning till Getingmidjan.

* Reinvestering av "Getingmidjan”- jirnvigen mellan Stockholms central och Stockholms sédra.
Stockholms ldn. Underlag till inriktningsbeslut 2013-05-23. Diarienummer: TRV 2013/18688
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~— Aven arbeten som pélning, spontning, gjutning, muddring och springning i vatten
kan forekomma.

I figur 1 och 2 redovisas en Oversiktlig skiss 6ver de planerade 4tgérderna som kan
innebira vattenverksamhet, Inom projektet kan &ven sa kallad f6ljdverksamhet
forekomma som kan inneb#ra krav p& anmélan eller tillstdnd enligt miljébalken, t.ex.
maélning och blastring (9 kap. miljobalken). D4 tillstdnd enligt miljébalken prévas
samordnat kommer dven dessa verksamheter att ingé i ansékan om tillstdnd for
vattenverksamhet.

Arbetsomrade langs
Klara Walarstrand -och..
bron dver Soderstrim

giondvattenibort-
lednrng: bch.

Figur 1. lustration éver projektomradets norra del, Tegelbacken — Riddarholmen. De vita
markeringarna visar de dtgdrder som kan innebdra vattenverksamhet.
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s : Arbetsomréden langs
Eventuella atgarder Sader Malarstrand,
kopplade til : Munkbrohamnen
befintlig gangbro samt &ngs bron ‘tver
pvar Soderstrom Stdersirdm

Reparation av ,

péfintiga | : s Tempordr , ,
brostod. under - A grungvattenborliedpiing och
brén éver ' > spontning ‘safmt ‘anlggning
Soderstrom’ av arbefsomrdden fings
- ' § Munkbrohamen;

AN
.Byte ‘av skarmbassang
under. bron:dver
‘Soderstrém

Figur 2. Hlustration dver projektomrdadets sédra del, Riddarholmen - S6dermalm. De vita
markeringarna visar de Gtgérder som kan innebdra vattenverksamhet.

2.4 Arbetsomraden

Ytor behdvs for att kunna montera broarnas nya Gverbyggnader samt for materialupplag
for spar, ballast, fortillverkade element, palar m.m. Alla ytor kommer troligtvis inte att
behéva anvindas samtidigt och inte under hela byggperioden.

P4 grund av det begrinsande utrymmet pa land ar alternativet att anldgga
arbetsomriden pé vattnet, som ett pontonsystem. Ytorna kommer huvudsakligen skapas
med hjalp av prAmar eller tillfdlliga palade arbetsplattformar i vatinet mellan Klara
Milarstrand — Riddarholmen och Riddarholmen-S6der Mélarstrand.

Uppskattningsvis kommer det finnas ett behov av arbetsomréden pé vattnet frén ar
2017, detta for att mojliggora forberedande arbeten, och under byggtiden fram till 2021,
Troligtvis kommer behovet av arbetsomraden pé vattnet att 6ka under aren 2018 och
2019, d& bron dver Norr- och Soderstrém &tgirdas.
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Ovriga preliminéra arbetsomriden kan etableras med hjlp av prémar vid Tegelbacken,
bron éver Norrstrém och vid bron 6ver Séderstrém. De pramar som kommer att
anvindas ar uppskattningsvis 10x15 meter och behover 4-6 stédben.

2.5 Skdrmbassédnger
Inunder broarna dver Norrstrém och Soderstrém finns skdirmbassédnger for att rena
dagvatten. Skirmbasséngerna kommer att behova tas bort under den tid som broarnas
overbyggnad byts ut och stéden renoveras. Vid tiden for rivning av skrambassangen har
anldggningarna varit i drift i ca 10 &r och uppskattningsvis kommer ca-5-20 c¢m sediment
ackumulerats i bassdngerna. Skdrmbasséngerna tillhdr Stockholms stad och Stockholm
vatten AB str for driften.

2.6 Gang- och cykelbroar
Vissa &tgérder for de ging- och cykelbroar som ligger i anslutning till Getingmidjan kan
innebira vattenverksamhet. Gang- och cykelbroarna tilthér Stockholms stad, dven om
de dr anslutna till Trafikverkets anlaggning. Gang- och cykelbron 6ver Norrstrom stir pé
egna brostdd och bron 6ver S6derstrém ar padhingd jarnvagsbron och stér inte pé egna
brostod.

2.7 Angransande projekt och verksamheter
Inom det aktuella projektomradet forekommer ett flertal andra projekt. I kommande
MKB ingér en bedémning av kumulativa effekter ddr angriansande projekts p&verkan
tillsammans med aktuellt projekt kommer végas samman och bedémas. Samordning
med angriansande projekt och verksamheter kommer att ske.
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3. Forutsattningar

Det aktuella omradet har hoga varden {6r stadsbilden, kulturmiljon, vattenkvaliten i
Milaren och infrastrukturen. Kénsliga miljoer som ar berérda dr Riddarholmen, Gamla
Stan och de dldre delarna pd S6dermalm. I omrédet finns boende och paghende
verksamheter av olika slag. Det saknas utpekade naturvérden och gronomraden,

3.1 Stadsbild
De berérda brostrickorna Gver Norrstrom och Séderstrém ingar i den for Stockholm s
betydelsefulla stadsbilden kring Riddarfjarden, Riddarfjarden &r Stockholms storsta och
tydligaste vattenrum, Den omges av karakteristiska kuststréckor och vattenvyer. I denna
miljoé utgor bland annat Riddarholmen en viktig stadsfront. Stockholms stadslandskap
ar starkt priglat av de olika vattenrummen. Kopplingen till vattnet &r en viktig del av
Stockholms identitet, eftersom den har varit avgdrande for stadens historiska utveckling
och stadsplanering.

3.2 Kulturmiljo
Spérstrackan gér genom ett omréde i centrala Stockholm med héga kulturmiljovérden.
Projektet berér broar, viadukter och tunnlar som 16per i anslutning till flera kénsliga och
unika kulturmiljoer, Sarskilt betydande virden finns utmed passagen forbi
Riddarholmen och Stadsholmen med Gamla stan.
P4 Riddarholmen finns bebyggelse av nationell betydelse som ar historiska landmérken
och kiirnan i Stockholms karakteristiska stadsbild, se figur 3.

Figur 3. Riddarholmen med Gamla stan i bakgrunden. Getingmidjans broar éver
Norrstrom och Séderstrom syns tll vdnster respektive hbger i bild.

3.3 Vattenmiljo och hydrologi

I Stockholm stads oversiktsplan beskrivs Stockholms strom som ett ekologiskt sérskilt
kiinsligt omrade pé grund av dess betydelse for fiskars vandring och lek samt dess
kinslighet for 6kade variationer i vattenflodet. Vandringsplatser finns 1 huvudsak pa
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Riddarholmens norra sida. Riddarfjirden séder om Riddarholmen har inget unikt viixt-
och djurliv och det férekommer inte négra uppgifter om séllsynta eller hotade arter.
Vattenféringen i Norrstrom och Séderstrom styrs av vattennivén i Malaren och
avtappningen regleras i den befintliga vattendomen fram till dess att en ny dom har
vunnit laga kraft och Slussen ar ombyggd.

3.4 Grundvatten
Det finns inte ndgon utpekad grundvattenforekomst i det berdrda omrédet.

3.5 Luftkvalitet
1 anslutning till jairnvigen (Vattugatan, Séder Malarstrand samt Hornsgatan)
tangerades eller dverskreds miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid (NO.) och partiklar
(PM10) enligt 2010 &rs mitningar. Luftféroreningarna kommer framst frin biltrafiken i
omréadet, men dven den sparbundna trafiken kan paverka partikelnivéerna.

3.6 Natur- och parkmiljo

Enligt Lansstyrelsens planeringsunderlag? finns det inte nagra specifikt utpekade
naturvirden for vixt- och djurlivet i omradet.

3.7 Framkomlighet
Utdver jarnvagstrafiken (tunnelbana, pendelidg och regional- och fjarrtdg) dr omréadet
centralt for vagtrafik, sjofart och flyg. Omradet ar utpekat som riksintresse for samtliga
transportslag. I omradet finns &ven en omfattande ging- och cykeltrafik. Sparbunden-,
bil-, sj6-, gdng- och cykeltrafik kommer att berdras av projektet. Vid Munkbrohamnen
finns en helikopterplatta med tillhorande boj som &r en flygplats f6r samhéllsnyttig
skargérdstrafik.

2 http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Stockholm/Planeringsunderlag/
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4. Administrativa forutsittningar

4.1 Planer och tillstand for Getingmidjan

For jarnvagsstrackan Getingmidjan finns ingen beslutad jarmvigsplan, eftersom
jarnvagen byggdes innan lagen om byggande av jarnvig antogs. Den ursprungliga
stadsplanen som reglerar omrédet ar fran ar 1865 darefter har ett flertal &ndringar skett
som reglerar jarnvagen, Inom projektet Getingmidjan kommer déremot olika tillstdnd
att kravas. Bland annat tillstdnd for vattenverksambhet (11 kap. miljobalken) och for
miljofarlig verksambhet (9 kap. miljobalken) som kommer provas gemensamt, Detta
kommer att vidare beskrivas i den kommande MKB for vattenverksamheten.

Den tekniska beskrivningen kommer att ligga till grund f6r avgransningen av ansékan
om tillstand f6r vattenverksamhet och den tillhérande MKBn. Under hosten 2014
kommer omfattning, dtgdrdsbehov, metodval och utformning att utredas for de olika
atgdrderna och nddvindiga férdjupade utredningar om bland annat kulturmiljé, buller
och vatten att tas fram.

I tabell 1 nedan redovisas de planer som berdr det aktuella for projektet Getingmidjan.

Tabell 1, Sammanstdélining av de planer som gdller i omrédet.

Omrade Stadsplanenummer Stadsplanens datum
Tegelbacken 5200 29 april 1958
Tegelbacken + Bro éver Norrstrom | 2631 30 juni 1942

Bro 6ver Norrstrom 4500 12 maj 1956

Trig och tunnel Riddarholmen 2596A 7 maj 1942

Bro over Stderstrém 4500 12 maj 1956

Bro over S6dermélarstrand 7508 18 februari 1976

4.2 Bvriga tillstand for atgarderna
Utéver tillstdnd enligt miljobalken kan vissa &tgérder dven innebéra krav pé prévning
enligt annan lagstiftning t.ex. tillstdnd fér paverkan pa statligt byggnadsminne och
bygglov. Dessa hanteras i sirskild ordning och tas inte upp i detta underlag.
All bebyggelse pa Riddarholmen, undantaget Norstedtsfastigheten, &r statliga
byggnadsminnen enligt forordningen SFS 1988:1229. Byggnaderna pé Riddarholmen
tillsammans med Gvriga byggnadsminnen pé Riddarholmen omfattas av
skyddsforeskrifter (1993). Skyddsforeskrifterna reglerar hur bebyggelsen far hanteras,
Atgirder som berdr byggnadsminnets skyddsféreskrifter och som kan skada
byggnadsminnet ska tillstdndsprovas, Det géller dven &tgérder som genererar buller och
vibrationer i byggnadsverk, Tillstdndsprévningen gors av RiksantikvarieAmbetet.
Nér den slutliga utformningen av broarna &r beslutat, kan det klargoras om det ingér
delar som kraver bygglov.
Tillstdnd enligt andra bestimmelser dn miljébalken hanteras i parallella processer och
beskrivs inte ndrmare i detta dokument.
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4.3 Ovriga omradesbestimmelser, riksintressen och kulturminnen
I det berdrda omradet finns omraden som dr utpekade som riksintresse enligt 3 och 4
kap, miljobalken. Det finns dven besluiade miljokvalitetsnormer (MKN) for
vattenkvaliteten enligt 5 kap. miljébalken.
Enligt Lénsstyrelsen planeringsunderlag giller inte strandskydd eller ndgot annat
omradesskydd enligt 7 kap. miljobalken i omradet.
‘Lénsstyrelsen har beslutat om ett vattenskyddsomrade for ytvatten inom 6stra Milaren.
Detta ligger dock vister om Getingmidjan.
I det berérda omrédet finns flera riksintressen enligt 3 kap. i miljobalkens, de &r
utpekade omraden for kulturmiljé och hamn, jirnvig, vg, sjofart och flyg.
Stockholms innerstad med Djurgéden ar utpekat riksintresse enligt 3 kap. 6§ for
kulturminnesvard, se figur 4. I stort sett hela Millaren &r utpekat som riksintresse. for
yrkesfisket. enligt 3 kap. Malaren med 6ar och strandomraden #r i sin helhet riksintresse
enligt 4 kap. miljobalken,
I Gamla stan och delar av S6dermalm finns kyrkliga kulturminnen enligt 4 kap.
kulturmiljélagen.

T raew

Figur 4. Riksintresse for Stockholms innerstad och Djurgdrden tdcker stora delar qu
ostra och centrala Stockholm.

4.4 Vattenkvalitet och miljokvalitetsnormer (MKN)

Vattenomradet ingér idag i vattenforekomsten Mélaren-Stockholm SE657596-161702.
Vattenmyndigheten beslutade &r 2009 om statusklassificering och miljokvalitetsnormer
(MKN). Enligt VISS har vattenférekomsten "god ekologisk status” men uppnér "ej en
god kemisk ytvattenstatus”. De beslutade Miljokvalitetsnormerna (kvalitetskraven) ar
"God ekologisk status 2015” och "God kemisk ytvattenstatus 2015” med undantag fér

*Enligt Lansstyrelsens planeringsunderlag
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Tributyltenn féreningar (tidsfrist till 2021). De identifierade miljéproblemen &r
dvergédning och miljogifter. Enligt riskbeddmningen &r det risk fér att MKN inte

~ kommer att kunna uppnés 2015.

For nirvarande pagar ett arbete med att infor nésta period i vattenforvaltningsarbetet
revidera indelningen i vattenforekomster, statusklassificering och normer. Den aktuella
delen av Milaren foreslas fi en ny indelning, den preliminéra vattenforekomsten
bendmns Milaren-Riddarfjirden (SE 658020-162623).

5. Miljdpaverkan och férvantade effekter

For narvarande pagér arbete med den tekniska utformningen av anliggningen. Nér den
tekniska beskrivningen #r fardig finns det underlag for att kunna beddma vilka
skyddsétgérder som ar lampliga for att minska risken for en negativ péverkan. Det finns
d& dven underlag for att kunna bedéma konsekvenserna av de planerade &tgérderna.

Den huvudsakliga miljpaverkan forvintas ske under anldggningsskedet. Vid den
kommande driften bedéms péverkan i stort dverensstdmma med dagens verksamhet.

5.1 Kulturmiljo

Sparstriickan gir genom ett omréde i centrala Stockholm med mycket hoga

. kulturmiljévérden. Projektet kan inneb#ra ingrepp pé fornldmning i form av medeltida
lamningar och stadslager frén 1600-talet och framét. Fornldmningsomrédet omfattar
bé&de berdrda mark- och vattenomraden, men &r frimst kopplat till upprustningen av
brostéden. Reinvesteringen kommer att beakta och ta tillvara de hoga
kulturmiljovérdena p& och omkring Riddarholmen. For att sékerstilla att betydande
virden pa Riddarholmen inte &ventyras haller det inom projektet pa att tas fram ett
kontrollprogram for kulturmiljo i samréd med Statens fastighetsverk. 1
kontrollprogrammet ska regleringar faststéllas med syfte att undvika direkt paverkan pé
byggnadsminne eller andra klassade byggander. Detta for att minimera skador som kan
uppstd genom vibrationer, palning, spontning eller andra anliggningsarbeten. Denna
metodik, for att minimera risken fér skador p& kulturmiljsvérden, 4r upparbetade inom
projektet Citybanan och kommer att tillimpas inom projektet Getingmidjan. Genom att
noga dvervaga ingreppen kan risken for skador minimeras samtidigt som det ges
méjlighet till forbéttringar av miljon4. I det berdrda omradet samspelar en rad olika
skydd och bestaimmelser som 4r centrala for att tillvarata befintliga virden.

Det giller bland annat befintliga arbetsomréden, métpunkter och referensytor. Infor
uppstarten av Getingmidjan vore det &ven vérdefullt med en utvirdering av Citybanans
material och erfarenheter avseende skadeverkningar och eventuella mojligheter till
férbattringsatgarder.

% Sid 2 i Trafikverkets rapport 2013/18688
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5.2 Stadsmiljo
Det ar dnnu inte klart hur de nya broarna kommer att utformas och om de kommer att
skilja sig frén de befintliga i ndgot avseende. Overbyggnaden kan komma att ha ett annat
utseende &n vad de har idag. Utformningen av éverbyggnaderna pa broarna #r dock inte
kopplat till vattenverksamheten och avses inte att ing i ansokan till mark- och
miljodomstolen.

5.3 Framkomlighet under byggskede

Flera transportslag péverkas under den tid som anliggningsarbetena pgér. Den
overgripande paverkan beskrivs nedan. Utgéngspunkten for arbetet #r att paverkan for
respektive transportslag ska vara s liten som méjligt. Fortsatta utredningar pagér om
hur trafiken bor hanteras under genomforandet speciellt for de perioder, d& det krivs en
totalavstingning av tigtrafiken.

Viégtrafik

P4 Centralbron kan korféltet ndrmast jirnvigsbron behdva tas i ansprék under
byggtiden. En initial bedémning 4r att det kan vara méjligt att stinga av ett kérfilt pa
Centralbron under en begrénsad tid. Centralbron har férhallandevis hog kapacitet i
forhéllande till 6vriga delar av det nord-sydliga strdket. Ett avstéingt korfalt kommer
medfbra negativa konsekvenser for biltrafiken. Hur omfattande konsekvenserna blir
beror bl.a. pa hur linge korfiltet ar avstangt for biltrafik och hur avstingningsperioden
sammanfaller med Slussens byggtid och etappindelning. Genom en noggrann planering
kan de negativa konsekvenserna minimeras.

Sparbunden trafik

Nér Citybanan 6ppnar &r 2017 kommer de kapacitetsmissiga férutsattningarna pa
jdrnvigsstréickan att dndras. Pendeltdgen som idag utgdr mer &n 60 % av den
genomgaende trafiken, kommer efter ar 2017 g& genom den nya Citybanan istallet for
via Stockholm central och Getingmidjan. Tunnelbanetrafiken bedéms inte paverkas av

projektet.

Gang- och cykeltrafik

For att minimera negativ paverkan p& géng- och eykelframkomligheten under byggtiden
kommer Stockholms stads framkomlighetsstrategi att vara styrande for
trafikplaneringen. Det innebér att kollektiv-, gdng-, och cykeltrafiken prioriteras i
planeringen. Dock kommer arbetena i projektet sannolikt att generera konsekvenser for
gang- och cykeltrafiken under byggtiden i form av avsténgning samt omledning
och/eller forsdmrad miljo (utsikt, buller fran arbetena m.m.).

Arbeten kring brostden vid Séder Milarstrand kan paverka géng- och cykeltrafiken i
vést- Ostlig rikining under broarna. Kopplingen bedéms kunna héllas $ppen under hela
byggtiden men kommer péverkas negativt i form temporar omledning, buller, eventuellt
avsmalning i bredd och andra stérningar. Vid ombyggnad av broarna inklusive gang-
och cykelférbindelsen bor Gvervigas att forbattra forhallandena for ging- och
cykeltrafikanter och inte bara dterstilla till nuvarande standard. Det géller framforallt
tillgéngligheten for cyklister och funktionshindrade. Forbindelsen bor exempelvis goras
bredare for att mdjliggora dubbelriktad gdng- och cykelirafik samt
tillgénglighetsanpassas dér det idag finns trappor. Mélsittningen #r dock att gng- och
cykeltrafik alltid kommer kunna passera i bade nord-sydlig och st-vistlig riktning.
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Sjotrafik

. D4 en stor del av arbetena kommer att ske i och frén vattnet kommer sjétrafiken under
broarna att paverkas. Farjetrafiken som angdr Stadshuskajen ska inte behbva paverkas.
En ponton &r tankt att laggas ut i Riddarfjarden som farjorna ska kunna nyttja.
Slussenprojektet medfor att battrafiken under Séderstromsbron kommer minska
betydligt. Passagen méste dock héllas 6ppen f6r byggtrafik till/frin Slussen vilket maste
tas med i produktionsplaneringen.

Flygtrafik

Det finns en helikopterplatta i omréadet. Eftersom helikoptertrafiken frimst sker under
december till maj paverkas den inte i négon stérre utstrackning av
sommaravstingningarna, Under resten av &ret ar beddmningen att péverkan pé
flygtrafiken kan minimeras genom en god kommunikation mellan helikopteroperatoren
och entreprendren. Detta uppléagg har tillampats i Citybanan och borde kunna fungera
aven for Getingmidjan.

5.4 Yt- och grundvatten

Ytvatten

For att kunna genomfora de fysiska &tgérderna krévs erbetsomraden. Vissa kajer
kommer delvis att tas i ansprak. Dessutom kommer arbetsytor anldggas pé vatinet intill
de befintliga broarna mellan Klara Mélarstrand—Riddarholmen och Riddarholmen-
Stder Malarstrand. Dessa ytor kommer bestd av férankrade pramar alternativt tillfalligt
pélade arbetsplatiformar.

De huvudsakliga risker f6r paverkan pa ytvatten som identifierats i de inledande
studierna 4r vattenkvaliteten, vattenlevande organismer, Malarens avbordning och
stromning. Hur vattenférekomsten paverkas och vilka konsekvenserna blir beror helt pa
vilka tekniska l6sningar som slutligen véljs.

Malarens vattenskyddsomréades ligger uppstroms Séderstrém och Norrstrém.
Stockholms vattenforsorjning kommer dérfor inte att paverkas av de vattenarbeten som
ar aktuella vid reinvesteringen av Getingmidjan.

Generellt géller att vid arbete i vattenomradet riskerar sediment att réras upp och ge en
temporar grumling av vattenmassorna och spridning av féroreningar. Arbetsmoment
som kan orsaka grumling &r t.ex. neddrivning av stédben, forankring av pramar,
spontning, palning och diverse betongarbeten i vatten. Péverkan sker framst under
anldggningsskedet.

Arbetena i vatten kommer genomforas sé att grumling och spridning av fororeningar
minimeras s& langt som mdéjligt. Vedertagna metoder och teknik for att begrénsa
grumling kommer anvéndas.

De skérmbassénger som finns under Norrstromsbron respektive Soderstromsbron
beho6ver tas bort under anliggningsskedet. Under den tid som de inte finns pa plats
kommer reningen av dagvattnet frin Centralbron forséimras da endast
forsedimenteringen kommer vara i drift. Minskningen kan antas vara ca 60-80%.

® Vattenskyddsomridet Ostra Milaren, beslutat av Linsstyrelsen 2008
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Aven arbeten ovan vatten som kan medfora fororening, t.ex. blistring beskrivs i den
kommande MKBn.,

Grundvatten

For att kunna genomfora arbeten under grundvattennivan kan det under byggskedet
finnas behov av att temporért leda bort grundvatten. En £61jd av bortledningen kan
eventuellt ge en tillfallig lokal avsdnkning av grundvattennivan i Riddarholmstunneln
och vid Munkbrohamnen. Mélsatiningen med reinvesteringsprojektet ar att
grundvattennivan inte ska paverkas och skyddsatgirder kommer att vidtas fér att
undvika en paverkan, vilket kommer att hanteras mer utforligt i den tekniska
beskrivningen. '

Om det skulle bli fallet kommer bortlett vatten att renas innan det sl'éipps till recipient.
Eventuell infiltration kan bli aktuell om det finns risk fér pdverkan pé nérliggande
byggnader och installationer,

5.5 Férorenad mark och sediment
I omrédet finns flera omraden som &r utpekade som potentiellt férorenade.
Forekomsten av markféroreningar har inte undersokts nirmare. Befintlig spérballast dr
troligtvis férorenad. Ndgon masshantering utéver hantering av sparballast dr inte
aktuellt. Ovriga konstruktioner som rivs kan innehélla féroreningar, Aven
bottensediment vid berdrda platser kan vara férorenade. ‘
Omfattningen av fororeningar och lamplig hantering utreds for narvarande och kommer
vidare beskrivas i kommande MKB, Enligt planeringen ska f01 orenad mark, sediment
och konstruktioner hanteras enligt géallande regler.

5.6 Buller och vibrationer

Arbeten under byggskedet kommer att orsaka bade buller och vibrationer,
Dimensionerande verksamheter, som orsakar hégst nivier, &r palning och spontning,
Byggskedet kommer att pagé under ca 4-5 &r med avstdngd tigtrafik under sommartid.

Samlad bullerpaverkan frén arbeten kopplade till vattenverksambheter r ca 130 dBA vid
bullerkdllan om allt kors samtidigt. Bullernivin kommer att avta allteftersom avstdndet
fran bullerkallan 6kar och framforallt dar bullret skirmas av till f6ljd av byggnader m.m.
De som antas kunna bli berérda under byggtiden med en bullerkélla pé ca 130 dBA
beddms vara inom 700 meter for oskédrmat buller. Om bullret skéirmas av byggnader blir
utbredningsomradet avsevért mindre, se figur B1 i bilaga 2.

Stérningarna férvintas paverka bdde ménniskor som ror sig i omrédet, boende samt
verksamheterna pa Riddarholmen. Paverkan pé befintliga verksamheter pé
Riddarholmen kan komina att kréva restriktioner for nar bullrande arbeten far
genomforas., Mélsitiningen ar att minska bullerpéverkan och olika alternativa
skyddsétgirder utreds och kommer att vidtas. Detta kommer att hanteras och redovisas
mer utforligt i kommande MKB och tekniska beskrivningen. Inriktningen f6r arbetet dr
att bullernivierna vid anldggningsarbetena ska folja framtagna rikt varden avseende
byggbuller (NFS 2004:15).
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5.7 Luft
Luftféroreningarna i omrédet kommer framst fran biltrafiken, men dven den
sparbundna trafiken kan paverka partikelnivierna. Utslapp fran arbetsmaskiner kan
inte undvikas, daremot kommer krav stéllas for att utslapp till luft och mark ska
begransas.
Under anldggningsarbetena &r en viktig atgard att begrénsa biltrafikkaos i omradet samt
att vilja utrustning och metoder for genomforande sa att damning undviks.

5.8 Risk och s#kerhet
Anlaggningsarbetena kan innebéra en risk for skador som kan uppstd utifran

vibrationer, spriangningar och eventuell temporar paverkan av grundvattennivan. For att
minska risken att skador uppstdr kommer skyddsétgérder att tas fram for berrda
fastigheter. For att sdkerstilla att betydande varden pé bland Riddarholmen inte skadas
tas ett kontrollprogram f6r kulturmiljo fram. Kontrollprogrammet ska reglera
anlédggningarbeten sé att eventuella skador fran anldggningsarbeten minimeras. Vidare
utredningar kring sattningsrisker och alternativa skyddsétgérder kommer att hanteras
och redovisas i kommande MKB och tekniska beskrivningen.
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Bilaga 1 Forslag till disposition fér kommande MKB

Miljokonsekvensbeskrivningen féreslas ha foljande disposition
1 Icke-teknisk sammanfattning

2 Inledning
Bakgrund till projektet, motiv for reinvestering
Syfte med miljokonsekvensbeskrivningen
Avgransning av miljékonsekvensbeskrivningen

3 Beskrivning av tillstdndsprocessen
Samrédets genomforande
Inkomna synpunkter
Omfattning av ansdkan
Ovriga tillstdnd
4 Planerade atgérder
Provningspliktiga &tgérder
Foljdverksamheter
5 Genomférande
6 Omradesbeskrivning
7 Planer, gidllande bestammelser, tillstdnd och miljéma3l
8 Alternativ utformning och omfattning samt alternativa tekniska
16sningar

9 Skyddsatgarder

10 Miljokonsekvenser
Direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser inklusive
motstdende intressen.

11 Samlad bedémning

12 Bilagor
Samrédsredogorelse m.m.

13 Referenser



Bilaga 2 Forslag till samradskrets

For att kunna hélla tidsplanen for projektet kommer Trafikverket genomfora
samréidet p4 ett sidant sitt att kraven for samrad for om verksamheter som kan
antas medfora betydande miljoéverkan uppfylls. Samrad kommer dérfor att ske
med Linsstyrelsen, tillsynsmyndigheten, enskilda som antas bli sérskilt berdrda,
ovriga statliga myndigheter, kommuner samt allménhet och organisationer som
antas bli berérda p4 ett sddant sitt att miljobalkens krav p8 samréd for atgérder
som kan antas ha betydande miljopaverkan uppfylls.

Allminheten nds genom annonsering i de stGrsta dagstidningarpa i
Stockholmsomradet, Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet. Ett samradsmote
planeras under hdsten 2014.

Enskilda nés genom ett direktutskick. Infor de bullrande arbetena med
anknytning till vattenverksamheten har en inledande kartldggning gjorts for att
avgransa paverkansomradet och dirmed vilka som anses vara berérd allménhet.
Kartliggningen bygger p& konservativa antagenden och samrédskretsen foreslés
avgransas till detta omrade se figur B1. Ett utskick kommer att ske till
narboende och verksamheter inom det féreslagna geografiska omréadet.

Organisationer och
intresseféreningar

Statliga, regionala och
kommunala myndigheter

Havs-och vattenmyndigheten Friluftsframjandet
Kammarkollegiet SL

Lantméteriet Green Cargo
Luftfartsverket Sportfiskarna
Linsstyrelsen i Stockholms lédn Stockholm visitors board
Miljéforvaltningen, Stockholm stad Stockholms hamnar
Naturvirdsverket Stockholmstég

Posten Tégoperatérerna
Riksantikvariedmbetet Svenska batunionen

SJ Svenskt Friluftsliv
Sjofartsverket Svenska turistforeningen
Statens fastighetsverk Naturskyddsforeningen
Stockholms lans landsting Ostersjoradet
Stockholms stad WWF
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Berdrda verksamheter och allménhet

Samrédskretsen for berord allménhet har som beskrivits ovan avgransats till det
omréde som bedéms kunna vara paverkat av buller under anldggningsskedet (se
figur B1). Inom det markerade omridet kommer boende och verksambheter 3 ett
direkt utskick med information om samradet.
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Figur B1. Forslag till geografisk avgrdnsning av samtrddskretsen for enskilda och
verksamheter.

@

T TRAFIKVERKET

Trafikverket, XXX XX Ort. Bostksadress: Gata XX.
Telefon; 0771-921 921, Texitelefon: 010-123 50 00
www.trafikverket.se 20
TDOK 2010:239 Mail_Rapport generell v,1,0






