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HANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna plan-
beskrivning samt genomférandebeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planarbetets syfte dr att ersdtta en hotellbyggnad, Hotell Kristineberg, med ny
bostadsbebyggelse samt lokaler for forskoleverksamhet. Den nya bostadsbe-
byggelsen medfor att Kristinebergsparken séder om Kristinebergs slott far en
tystare och lugnare milj6 i ett annars mycket bullerutsatt ldge. Dessutom moj-
liggdrs en ny lokalgata som 1 forldangningen kopplar samman det aktuella om-
radet med stadsdelens mer centrala delar, och det allménna gatunétet ned mot
Ulvsundasjon.

PLANDATA

Omréadet ligger i stadsdelen Kristineberg, langs Hjalmar Soderbergs Vig, vis-
ter om Essingeleden, och omfattar del av fastigheterna Krillans Krog 1 samt
del av Kristineberg 1:10. Marken &gs av Stockholms stad. Kristineberg 1:10
Exploatering AB (fd Edicta Hotellfastigheter AB) dr tomtréttsinnehavare till
Krillans Krog 1. Kristineberg 1:10 Exploatering AB ér ett heldgt dotterbolag
till NCC Boende AB.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplaner

I OP 99 markeras nordvistra Kungsholmen som ett stadsutvecklingsomrade.
Program for Nordvéstra Kungsholmen, som godkéndes av stadsbyggnads-
ndmnden i januari 2002, innebér att omradet nu genomgar en omvandling till
en stadsdel med tét innerstadsstruktur med en blandning av arbetsplatser och
bostider. I Promenadstaden - Oversiktsplan for Stockholm, antagen av kom-
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munfullméktige 15 mars 2010 anges att den beslutade inriktningen i Program
for Nordviastra Kungsholmen ska gélla for fortsatt planering och byggande.

Program for nordvistra Kungsholmen

Fastigheten Krillans Krog 1 ingar i det program f6r nordvéstra Kungsholmen
som stadsbyggnadsndmnden godkénde 2002. Da hade tomtrittsinnehavaren for
avsikt att uppfora ett nytt hotell och ett planarbete paborjades 2003. I program-
met illustreras en hotellanldggning i flera enheter for att mojliggora en etappvis
utbyggnad. Planarbetet avbrots dock da det med tiden visade sig att byggherren
saknade nagon finansiér for projektet. Nu ar platsen aktuell for bostader, vilket
dven det ryms inom programmet f6r nordvéstra Kungsholmen. Nér platsen
bebyggs ska stor hdnsyn tas till slottet och slottsparken enligt programmet.

Giillande detaljplaner

Planomradet innefattar del av fastigheten Krillans Krog 1 och del av Kristine-
berg 1:10. Géllande planer for omradet dr P1 3623, Dp 92069 och P1 943A.
Planerna anger att fastigheterna, eller delar av fastigheterna, skall anvédndas for
trafikindamal, hotellverksamhet och planterad allmén plats.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Planomradet

Planomrédet grénsar i nordvist till Kristineberg 1:10 (Kristinebergsparken) och
del av Krillans Krog 1, i 6ster till mark intill Kristinebergs Slottsvédg och i s6-
der till tunnelbaneomradet. I omradets narhet ligger Kristinebergs slott (Kris-
tinebergs Slott 5), Kullskolan (Barnhusbarnet 1) och Kristinebergs tunnelbane-
station. Markytan inom planomradet stiger svagt norrut, fran en niva pa ca
+14,0 1 soder upp till en niva pa ca +16,0 i norr. Pé fastigheten Krillans Krog 1
lag Hotell Kristineberg som uppfordes i slutet av 1940-talet med ett 10-arigt
bygglov, som sedan dess forldngts i olika omgangar. Byggnaden har inget st6d
1 gdllande detaljplan och har nu rivits.

Omgivande bebyggelse

Kristinebergs slott och slottspark

Kristinebergs slott var fran borjan en malmgard. Nuvarande huvudbyggnad
uppfordes av handelsmannen Roland Schroder. Han kopte egendomen 1748
och lédt bygga en elegant, lite stram rokokobyggnad i sten pa tva vaningar. Den
fick ett karakteristiskt brutet tak ovanfor en rad av nio fonster. Klocktornet pé
taket har tillkommit i1 efterhand. Byggnadens arkitekt inspirerades troligen av
Carl Harleman som var en av sin tids mest tongivande arkitekter. Han var
huvudansvarig for fardigstéllandet av Stockholms slott 1754 och det var han
som inforde rokokon till Sverige. I dag ingar Kristinebergs slott i stadens
allménnyttiga hyreslagenhetsbestand med fyra ldgenheter. Kristinebergs slotts
huvudbyggnad dr bléklassad av stadsmuseet, vilket innebér att dess kulturhis-
toriska viarde motsvarar fordringarna for byggnadsminne.

Kristinebergs slottspark (Kristinebergsparken), sdder om huvudbyggnaden, ar
en kulturhistorisk anlédggning med tydliga historiska objekt och en formell
struktur med axlar och siktlinjer. I dag anviands parken, kallad “adppelparken”,
av lekande skolbarn, hundégare och boende i Kristineberg.

Kullskolan
Byggnaden pa fastigheten Barnhusbarnet 1, Kullskolan, uppfordes som flick-
skola 1907. I dag anvénds skolan som grundskola och fritidshem. Byggnaden
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ar gronklassad av stadsmuseet, vilket innebér att det dr en byggnad av storre
varde ur historisk, kulturhistorisk eller konstnérlig synpunkt.
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Flygfoto over omradet med Drottningholmsviigen och tunnelbanesparen soder om
Hotell Kristineberg, som nu foreslas rivas och ersdttas med ett bostadskvarter. Till
hoger syns Essingeleden.

Forslaget

Ny bostadsbebyggelse medges i ett kvarter som ges en triangulédr form. Den
nya bebyggelsen tar mark i ansprak som idag utgors av hotellomrdde med
parkering samt en del som tidigare utgjort slottspark. Till viss del bryts de
visuella sambanden mellan slottsparken och Drottningholmsvégen / tunnelba-
nan. Slottsparken har i princip halverats redan under mitten av 1900-talet da
Drottningholmsvégen och tunnelbanan drogs fram.

Fortdtningen av Kungsholmen och omradet kring Kristinebergs slott dr ett led i
den téta stadens utvidgning. Slott pé landet, s& som det var byggt en géng, blir
slott i stad. Stor hdnsyn har tagits till slottet genom att med utbyggnaden av
bostadskvarteret sa fredas parken ndrmast slottet fran trafikbuller fran tunnel-
bana och Drottningholmsviagen. Parken blir tydlig och vil inramad och kom-
mer att bli mer anvidndbar for ndrboende, allméinheten och de skolbarn som i
dag anvinder den. Mgjligheten att via gangtunnlar ta sig under tunnelbane-
sparen och Drottningholmsvégen och in i Fredhéllsparken finns kvar.
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KRISTINEBERGSPARKEN
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Kvarteret dr slutet mot trafiklederna Essingeleden och Drottningholmsvigen,
mot Drottningholmsvédgen med hjélp av en genomsiktlig bullerskérm, och
kvarteret har 6ppningar mot Kristinebergsparken. Kvarterets sodra sida ligger
utmed Hjalmar Soderbergs vig. I norr anldggs en ny lokalgata mot parken och
slottet. I oster planeras en utrdtning av Kristinebergs Slottsvédg. Den atgérden
ingér i en annan detaljplan som utarbetas parallellt (Dp 2011-09773 for del av
Kristineberg 1:10). Kvarteret utgérs av ca 18 550 kvm ljus BTA bostader dér
11 trapphus servar cirka 170 lagenheter och ett parkeringsgarage med cirka 104
platser under garden. Kvarteret rymmer ocksa forskola och lokaler.
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Fasaden mot Hjalmar Séderbergs vig, AWL Arkitekter

Byggnaderna medges en hojd pa fem till sju bostadsvaningar dar den lagre
hojden moter parken, slottet och Kullskolan i véster. Fasaderna dr uppdelade i
olika liv motsvarande den varierande hojdskalan. Tva av bostadskvarterets tre
horn, foreslas innehalla lokaler for olika verksamheter. Garage byggs under
garden.

Forskola

I norddstra bostadshusens tva nedersta vaningar planeras en forskola pa ca 800
kvm for fyra avdelningar. Forskolan har sydvéastvand fasad mot kvarterets gard.
En del av gérden reserveras till forskolan, men ska dven vara tillgédnglig f6r
kvarterets boende utanfor forskolans dppettider.

Gestaltning

Bebyggelsen

Bebyggelsen i1 kvarteret bestar av tre byggnadskroppar med fasad i gatulinjen.
Varje enhet omkring ett trapphus formas som en egen volym. Mindre forskjut-
ningar i plan och olika hojd tillsammans med fiarg- och materialvariationer
mellan trapphusenheterna medverkar till att definiera volymerna tydligt. Bygg-
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naderna mot séder och oster har en sluten fasad mot gatan och mer 6ppen ka-
raktdr mot garden med balkonger. En friliggande byggnadskropp ldngs gatan
mot slottet och Kristinebergsparken har den 6ppna karaktiren mot parken.
Denna byggnad omges av ett extra gront inslag med pergolor som haller ihop
Kristinebergsparken med garden till en gron helhet.

Del av fasaden mot Kristinebergsparken och slottet som visar att hdr ligger
garden hogre dn gatan. Garden nas hdr via en trappa och via en ramp ldngre
at hoger ddr hojdskillnaden till garden dr ligre, AWL Arkitekter.

Byggnadskropparna lings de dvriga tva gatorna knyts samman med en glas-
skdrm i det sydostra hornet. Den slépper igenom ljuset fran soder till garden
och fungerar som bullerskérm mot tunnelbanan och Drottningholmsvigen.

Fasaderna 4r till storsta delen putsade, men kan till vissa delar klds med av-
vikande material, t.ex. tegel. Huset mot Kristinebergsparken ges en léttare
karaktdar med t.ex. skivmaterial och/eller trdpanel. Socklar klds med natursten.
Balkongricken och balkongskdrmar ska ha en 6ppen och genomsiktlig
karaktdr. Entrépartier dr gjorda av trd och stal.

Innergarden

Innergarden har sin form av kvarterets triangel med 6ppningar mellan huskrop-
parna. Gérden tar upp parkens gronska genom en pergola med klattervixter och
odlingslotter och erbjuder i den vistra 6ppningen de boende en sittplats med
utsikt mot slottet. Har finns en trappa som lankar samman garden med gatan
och parken. I kvarterets s6dra 6ppning med glasskérm foreslas en sittplats i
skyddat soderldge dar klimatet ger mojlighet for speciell vixtlighet och trivsam
utevistelse fran tidig vér till sen host.

En 6ppen plats pa gardens mitt dr soligt beldgen och planeras for sittplatser och
dekorativa perennrabatter. Hér placeras dven grisytor, en lekyta och cykelplat-
ser och omges av buskplanteringar som avskérmar de privata uteplatserna. I
den norddstra delen har forskolan en inhdgnad gérd. Skdarmtak medges efter
behov. Minst ett skdrmtak ska uppforas pa garden som skydd mot flygbuller.

Lokaler
Langs Hjalmar Soderbergs Viag forldaggs lokaler for butiker eller kontor. Fors-
laget innehaller ca 800 kvm lokaler. Lokalerna kan ha ingang direkt fran gatan.
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Parkering under gard, AWL Arkitekter.

Parkering

Parkering ligger i understa planet som r kéllare och delvis souterrangvéaning.
Tillfart sker fran Kristinebergs Slottsvdg. Samtliga trapphus har forbindelse
med garageplanet som rymmer ca 104 parkeringsplatser for bilar, vilket mot-
svarar ett p-tal pa 0,61 rdknat pa 170 lagenheter, och ca 250 cykelplatser vilket
motsvarar ett p-tal pa 1,5 for cyklar.

Kvarteret sett fran soder (Kristinebergs tunnelbanestations perrong). AWL Arkitekter

Kollektivtrafiknira lige
I direkt anslutning till kvarteret ligger Kristinebergs tunnelbanestation.

Trafik och angoring

Angoring till entréer och lokaler sker fran gatan. Trafiken forbi kvarteret han-
visas till Hjalmar Soderbergs vig, 9 - 10 meter bred, och den nybyggda Kris-
tinebergs Slottsvdg, 18 meter bred, dir ocksa garagets infart placeras. Den nya
smalare lokalgatan utmed parken, 12 meter bred, planeras att vara tillgéinglig
endast for angoringstrafik. Detta for att freda parken och bostadsgarden mot
trafikbuller.

Tillginglighet
Stadens tillgidnglighetskrav ska uppfyllas.

Avfallshantering
Soprum placeras intill trapphusen inom byggrétten. Avfallshantering bér om
mojligt ske maskinellt. Utrymme for grovavfall méste placeras sa att det ar létt
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atkomligt for hdamtning. Manuell hantering av tunga avfallsfraktioner ska
undvikas.

Byggherrens malsiittning/ambition

Intentionen med den nya bostadsbebyggelsen ér att den ska vara sé langsiktigt
hallbar som mojligt. Viktigt &r darfor att bade anldaggnings- byggprocessen och
anvidndandet av bebyggelsen sker med miljoanpassad teknik. Bebyggelsen &r
téankt att uppforas med langsiktigt hallbara material med lag energiférbrukning.
Ambitionen &r att bebyggelsen ska vara energieffektiv.

Energi och klimat

Malet &r att bygga energieffektiva hus med vélisolerade fonster och véggar,
individuell varmvattenmétning och virmeatervinning. NCC Boende klimat-
deklarerar alla sina egenutvecklade bostdder och detta kommer séledes att
goras dven for projektet inom planomradet. Klimatdeklarationen visar bidraget
till viaxthuseffekten, det &r inte bara energianvindningen som hjélper till att na
malet om en minskad klimatpaverkan och en hallbar utveckling.

Miljocertifiering

For att ytterligare ta ett steg mot héllbara bostdder har NCC Boende valt att
miljocertifiera alla bostadsprojekt med Miljobyggnad, niva Silver. Miljobygg-
nad &r ett certifieringssystem som utgar fran svenska bygg- och myndighets-
regler samt svensk byggpraxis och genom en certifiering far man ett kvitto pa
viktiga kvaliteter i en byggnad vad géller energi, inomhusmiljé och material.

Materialval

NCC anvénder sunda och beprévade naturmaterial som kakel, klinker och trad
och tillampar BASTA (byggsektorns gemensamma databas for att avveckla
farliga amnen) for att sdkerstdlla att inga hilso- och milj6farliga material eller
kemikalier anvinds. Pa byggarbetsplatsen kommer loggbok att féras for
dokumentation vilka material som anvinds i projektet.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer, efter samrad med l4nsstyrelsen, att detaljpla-
nens genomférande inte kan antas medfora sddan betydande miljopéaverkan
som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en sdrskild miljobedom-
ning behover goras. Planforslaget strider inte mot gillande 6versiktplan.
Planforslaget bedoms heller inte strida mot nagra andra kommunala eller
nationella riktlinjer, lagar eller férordningar.

Planforslaget beror inte omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedéms inte medfora vésentlig
paverkan pa miljo, kulturarv eller ménniskors hélsa.

Markfororeningar

En markmiljoundersdkningen visar att fyllnadsjorden &r paverkad av forore-
ningar. Jorden dr diffust fororenad med framforallt bly, kvicksilver, zink och
PAH , polycykliska aromatiska kolvéten. Eftersom omradet skall bebyggas
med bostdder bor resultaten av analyserna jamforas mot Naturvardsverkets
generella riktvirden for kinslig markanvindning (KM). Overskottsmassor ska
omhéndertas i enlighet med stadens riktlinjer. Férekomsten av markradon ska
undersokas och erforderliga skyddsatgérder utforas.
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Inverkan pa kulturmiljon

Slottet med dess omgivning &r en viktig del av stadsdelens historia. Stadsmuse-
et har gjort en antikvarisk bedémning av projektets paverkan pa kulturmiljon
och bedomer att planforslaget paverkar kulturmiljon negativt, bade nér det
géller stadsbilden och miljon kring slottet, i och med att en del av Kristinebergs
gamla slottspark tas i ansprak f6r nybebyggelse. Stora byggnadsvolymer och
frimmande former riskerar att negativt paverka omradet kring slottet.

Fortdtningen av omradet kring Kristinebergs slott dr ett led i den tdta stadens
utvidgning. Slott pa landet, s& som det var byggt en gang, blir slott i stad. Stor
hinsyn har tagits till slottet genom att med utbyggnaden av bostadskvarteret sa
fredas parken niarmast slottet fran trafikbuller fran tunnelbanan och Drottning-
holmsviagen och blir d& mer anvidndbar for ndrboende och allménheten.

Risk

Ramboll har genomfort riskanalyser rorande risk for det nya bostadskvarteret
som ligger i ndrheten av tunnelbanan (ca 15 meter), Drottningholmsvigen (25
— 30 meter), Essingeleden (70 meter eller mer) och Bromma flygplats (2 km).

Tunnelbanan

Tunnelbanans grona linje passerar sodder om aktuellt omrade och ligger paral-
lellt med Drottningholmsvégen. Planomradet ligger mellan stationerna Tho-
rildsplan och Kristineberg. Avstandet mellan stationerna &r ca 500 meter. Fran
Kristineberg gar tagen i nerférsbacke, kor under Essingeleden och vidare till
Thorildsplan. Hastigheten pé strackan mellan stationerna ar lag eftersom avs-
tandet dr sa pass kort. Om ett tag skulle spara ur &r det troligt att det stannar
kvar pa sparomradet. Ett urspérat tdg bedoms inte kunna hamna inom plan-
omradet.

Drottningholmsvdgen och Essingeleden

Drottningholmsvégen och Essingeleden &r priméra transportleder for farligt
gods. De olycksscenarion som Rambdll identifierat att kunna paverka omradet
ar olyckor med explosiva &mnen, tryckkondenserade brandfarliga och giftiga
gaser samt olycka med brandfarlig vitska. Utifran genomford kvantitativ ana-
lys, rddande avstdnd mellan planomradet och angrénsande transportleder, dr
slutsatsen att en olycka med farligt gods har lag sannolikhet men kan generera
konsekvenser for omradet vid hdndelse av en olycka.

Brandskyddslaget har i en kompletterande riskanalys bedomt sannolikheten f6r
en explosion som paverkar den planerade bebyggelsen. Denna &r i princip
obefintlig i dagslédget eftersom denna typ av transporter inte forekommer pé
Drottningholmsvégen och avstandet till Essingeleden &r ca. 70-100 meter med
mellanliggande bergsparti, som i ett parallellt planarbete avses att ersittas av
skyddande bebyggelse mot Essingeleden. Om transporter med farligt gods av
typklass 1 och 5, som kan leda till stora explosioner, forbjuds passera Norra
stationsomradet kommer dessa att ledas om sa att de istéllet passerar planom-
radet utmed Drottningholmsvégen. Sannolikheten for olycka kommer trots
detta dock vara mycket liten. Transporter med explosivdmnen omfattas av
regler som syftar till att férhindra explosion. Vid behov kan dven trafikstyr-
ningsatgérder vidtas for att ytterligare reducera olycksrisker. Den utredning
som har gjorts avseende konstruktion visar att det krdvs mycket omfattande
konstruktioner for att hantera stora explosioner. Med héinsyn till den laga risken
bedoms det darfor inte rimligt att dimensionera for maximala olyckslaster. For
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att siakerstilla att bebyggelsen blir lamplig med hansyn till risken for olyckor
bedoms det rimligt att kréva att mot Drottningholmsviagen ska byggnadernas
stommar dimensioneras for att hindra fortskridande ras med utgangspunkt fran
en dimensionerande kraft motsvarande 100 kg massexplosivt &mne pa ett
avstdnd om 25 meter fran husfasaden mot végen. Det sékerstdlls genom en
séarskild planbestimmelse.

I enlighet med den kompletterande riskanalysen vidtas dven andra

riskreducerande atgérder:

e Planforslaget har utformats med ett skyddsavstand pa minst 25 meter
mellan bebyggelse och Drottning-holmsvégen. Skyddsavstandet utgors av
befintligt tunnelbaneomrade och Hjalmar S6derbergs vég.

e Bostadsbebyggelsen skyddas mot Essingeleden genom radande topografi
och eventuellt en skyddande bebyggelse mot trafikleden. Byggnaderna mot
Drottningholmsvégen planeras med balkonger mot garden och inte mot
Drottningholmsvégen.

e Planforslagets form skapar en skyddad gard som &r avsedd for utevistelse
och lekplatser m.m.

e Priméra utrymningsvégar forldggs inte mot Drottningholmsvigen.

e Friskluftsintag for byggnader védnds bort frén Essingeleden respektive
Drottningholmsvigen och placeras mot gérden. Det sikerstills genom en
planbestdimmelse.

e « Med planbestimmelser sékras att fasaden inom 30 meter fran
Drottningholmsvégen férses med obrdnnbart material och brandklassade
fonster.

Bromma flygplats

Ca tva kilometer véster om planomradet ligger Bromma flygplats. Luftfarts-
verket arrenderar marken av Stockholms stad och enligt forslag till avtal kom-
mer arrendet att forldngas till 2038. Flyghaverier dr ovanligt men det foreligger
en forhojd risk just i anslutning till inflygning och utflygning. Transporter med
flygbrénsle till flygplatsen sker ifran norr via E18 och Rissnekorset och passe-
rar inte planomréadet.

Ramboéll har gjort en redogorelse for risker forknippade med den reguljara
flygtrafiken till och fran Bromma. Flygsédkerheten f6r storre passagerarplan ér
mycket hog och den fortsétter att successivt 6ka. Inom EU & Efta dr antalet
dodsfall 0,3 st per 1 000 000 flygningar. Statistiskt sett intrdffar mindre dn 20%
av de allvarliga olyckorna under den avslutande inflygningsfasen och inledan-
de stigningsfasen. Risken for nedslag inom plan-omrédet (0,008 km?) leder till
en olycka per 100 miljoner ar. Sannolikheten for att folk ska omkomma inom
omradet &r dnnu lagre.

Risken for att en olycka ska intréffa inom planomradet vid in- och utflygning
till Bromma flygplats &r forsumbar och behover inte tas i beaktande.

Luftkvalitet

SLB-Analys har utfort spridningsberdkningar for halter av inandningsbara par-
tiklar (PM10) och kvéavedioxid (NO2) vid planomradet. Syftet dr att visa hur
omgivande trafik pa Essingeleden och Drottningholmsviagen kommer att paver-
ka luftkvaliteten i omradet ar 2015 och att anvisa basta lokaliseringen for en
anlidggning for tilluftsforsorjning till det nya bostadskvarteret. Bedomningen &r
att bostadskvarteret gar att uppfora utan att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.
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Kvartersstruktur och trafik

Fasaden mot Drottningholmsvigen dr sammanhéngande ca 160 meter lang och
19 till 24 meter hog. Fasaden mot Essingeleden dr ca 100 meter lang och 23 till
24 meter hég. Drottningholmsvégen gar i markniva och har en beréknad trafik-
mingd 2015 pa 72 500 fordon AMD (&rsmedeldygn), varav 10 % tung trafik.
Essingeleden har 127 400 fordon AMD varav 7 % tung trafik och gér i upphoijt
lage ca 10 meter ovan markniva forbi planomréadet. Ett upphdjt ldge innebér en
béttre spridning av utslédppen och ldgre halter i omradet jamfort med om leden
gétt i markniva.

Partiklar, PM10

Normen for dygnsmedelvirden dr dimensionerande och miljokvalitetsnormen
overskrids om PM10-halten &r hogre dn 50 pg/m? fler &n 35 dygn per kalender-
ar. Gillande miljokvalitetsnorm 6verskrids tva meter ovan markniva inom en
zon pé ca 20 meter norr om Drottningholmsvigen. Avstand till planerad fasad
utmed Hjalmar Soderbergs Vég, som vetter mot Drottningholmsvéagen, ar 25
meter eller mer. Hér 4r haltnivan tvad meter ovan mark enligt berdkningarna 45-
47 pg/m?3. Langs den nordostra fasaden, utmed Kristinebergs Slottsvdg, som
vetter mot Essingeleden dr halten 38-42 pug/m? och langs den nordvistra fasa-
den 36-39 pg/m?. Haltnivan pé innergarden bedéms vara 30-35 pg/m?. Bebyg-
gelsen avskédrmar Kristinebergs Slottspark vilket innebér lagre haltnivaer i
parken jamfort med om platsen vore 6ppen utan bebyggelse.

P& sodra sidan av Drottningholmsvégen ligger Fredhéllsparken. Kortaste av-
standet mellan den planerade fasaden léngs Hjalmar Soderbergs vig och par-
ken &r ca 60 meter. Avstandet gor att planerad bebyggelse bedéms fa liten
paverkan pé ventilationsforhéllandena och ddrmed haltnivaerna i parkomradet
pa den sodra sidan av Drottningholmsviagen.

Kvdvedioxid NO2

Normen f6r dygnsmedelvérden &r dimensionerande och miljokvalitetsnormen
overskrids om NO2-halten dr hogre dn 60 pg/m? fler an 7 dygn per kalenderar.
Gallande miljokvalitetsnorm klaras i hela berdkningsomréadet. Pa innergarden
bedoms NO2-halten vara 22-24 ng/m? vilket dr nagot ldgre d4n nuvarande
bakgrundshalt i staden som &r 26-28 pg/m?3.

Placering av anldggning for tilluft

Tilluften bor tas in dér luftféroreningshalterna dr som lagst i omradet, det vill
sdga ovan taknivén pa byggnaderna mot Kristinebergsparken, alternativt via
fasaderna som vetter mot innergarden. Ingen friskluft ska tas in via fasader som
vetter mot trafik. Detta sdkerstélls med planbestimmelse.

Exponering for luftfororeningar

Haltnivaerna av PM10 é&r relativt hoga langs fasaderna som vetter mot Drott-
ningholmsvigen och Essingeleden. Ménniskor som vistas pa dessa platser
kommer tidvis att exponeras for hoga luftfororeningshalter t.ex. under perioder
med vindar frn syd och nordost. Omradet ska utformas sa att vistelse pa dessa
platser undviks. Ingen tilluft ska tas in via fasader som vetter mot trafiken. I
norra delen av byggnaden som ligger ndrmast Essingeleden planeras en for-
skola. Eftersom barn ar sarskilt kénsliga for luftfororeningar ar det viktigt att
forskolan utformas sé att utomhusvistelsen forldggs dér haltnivaerna ar som
lagst d.v.s. pa garden och i parken.
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Trafikbuller, vibrationer och stomljud

Ramboll Akustik har utfért méatningar och berdkningar av trafikbuller, vibrati-
oner och stomljud vid planomradet. Bedomningen &r efter utférda métningar
och berdakningar att det gar att bygga bostdder som uppfyller de myndighets-
krav som géller for trafikbuller utom- och inomhus, samt uppfyller de krav som
géller for vibrationer fran spartrafik.

Trafikbuller

Fasaden mot Drottningholmsvégen dr sammanhingande ca 160 meter lang och
19 till 24 meter hog. Fasaden mot Essingeleden dr ca 100 meter lang och 23 till
24 meter hog. Fasaderna avskérmar innergarden och bakomliggande omrade,
vilket ger forutséttningar for lagre bullernivaer pa dessa platser.

Drottningholmsvégen gér i markniva och har en berdknad trafikméngd 2015 pa
72 500 fordon AMD (&rsmedeldygn), varav 10 % tung trafik. Essingeleden har
127 400 fordon AMD varav 7 % tung trafik och gar i upphojt lige ca 10 meter

ovan marknivé forbi planomradet.

Den sammanlagda ljudutbredningen av buller fran trafiken fran Drottning-
holmsvagen, Essingeleden och tunnelbanan visar att det framst dr fasaden mot
Drottningholmsvagen som utsitts for hoga bullernivéer, upp till 72 dB(A),
vilket helt orsakas av den tédta vigtrafiken. Endast den nedersta vaningen nir-
mast tunnelbanan far ett tillskott av buller fran tgtrafiken som forhgjer total-
nivan. Vid fasaden mot Essingeleden &r det de 6versta vaningsplanen som far
hogst nivé eftersom sjédlva brobanan bidrar till avskdrmning av ljudet till de
lagre vaningsplanen.

En kompletterande bullerutredning fran Ramboll (2014-04-22) visar att bebyg-
gelsen kan skidrma trafikbuller, trots hoga bullernivaer. Utredningen redovisar
att ljudnivéerna vid fasad fran vég-, spar och flygtrafik ligger under 55 dB(A)
ekvivalent for alla gardsfasader. For byggnaden nédrmast Drottningholmsvagen
ligger bullernivaerna vid gérdsfasaden under 50 dB(A) nér flygbullret rdknas
med (sid 6-7, Ramboll 2014-04-22). Det &r bullret fran vig- och spértrafik som
har storts betydelse. Flygbullret i sig berdknas medfora ekvivalentnivaer under
50 dB(A) vid flertalet fasader mot garden. Bullerutredningen redovisar d&ven
berdknade ljudnivaer for garden. Av berdkningarna framgar att stérre delen av
gérdsmiljon har mellan 50-55 dB(A) ekvivalent ljudniva inrdknat flygbuller
och att delar av garden har ljudnivéer under 50 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Enligt berdkningarna kan en bullerddmpad gardsmiljo med goda forhallanden
for hela garden uppnas. For att sékerstilla ljudkraven maste speciell omsorg
laggas vid planldsningen av bostdderna i kombination med delvis inglasade
balkonger. Det sékerstélls genom en planbestdmmelse att bostdderna ska utfo-
ras sa att minst hélften av boningsrummen i varje ldgenhet far hogst 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva (frifaltsvéarde) utanfor fonster. Genom att varje ldgenhet ska
vara vdand mot en ljudddmpad sida skapas mojligheter f6r den som onskar att
t.ex. sova med Oppet fonster. Denna mojlighet paverkas inte av flygbuller,
eftersom villkoren for Bromma flygplats inte tillater flyg pa natten.

Byggnadernas ljudisolering ska anpassas sa att trafikbuller och flygbuller ddm-
pas sé att inomhuskraven enligt plan- och byggférordningen och Boverkets
foreskrifter uppnas. Det kraver tunga yttervaggskonstruktioner av betong samt
fonster med hog ljudisolering. P& grund av att inomhuskraven regleras tvingan-
de genom forordning och foreskrifter infors inga bestammelser om bullernivaer
inomhus i detaljplanen. Byggherrens avsikt dr att bullerisoleringen ska uppfylla
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hogre krav som motsvarar ljudklass B, vilket dr béttre forhallanden &n vad som
kan krdvas med stod av Boverkets byggregler.

I detaljplanen anges dessutom en bestimmelse som sdkerstiller att minst en
balkong eller uteplats till varje bostad, eller en gemensam uteplats i anslutning
till bostdderna, ska utforas eller placeras sa att de utsétts for hogst 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva och hogst 70 dBA maximal ljudniva (friféltsviarden). Enligt
bullerutredningen visas att detta krav kan klaras genom att garden &r val
avskdrmad.

Fasaden mot parken har i sydvést nivéer som ligger 6ver 55 dB(A) i ekviva-
lentniva. Detta innebar att bostéder i kvarterets sydvastra horn maste planeras
omsorgsfullt och formodligen f6rses med delvis inglasade balkonger for att
sékerstélla att minst hélften av varje lagenhets boningsrum har fonster som gar
att oppna mot ett utrymme utomhus dér den ekvivalenta ljudnivan inte Gversti-
ger 55 dB(A).

2 RoK

3 RoK 4 RoK

Forslag pa ldgenhetslosning i det sydvdistra hornet for att klara uppstdllda ljudkrav.
Det dir balkonglosningarna mot Kristinebergs slottspark och bostadskvarterets gard
som ger mojlighet till ldgenheter dcir minst hdlften av boningsrummen ska ligga mot
tyst sida, AWL Arkitekter.

Den kompletterande bullerutredningen visar dven berékningar av maximala
ljudnivaer vid fasader och pa garden. For gardsfasaderna ligger nivaerna ge-
nomgaende under 65 dBA och det géller dven girden. Berdkningen av maxi-
malnivaer har gjorts med utgangspunkt fran buller fran véag- och spartrafik. I
Boverkets allménna rdd 2009:1 anges att maximalnivéer fran flyg enbart be-
griansas genom att de inte far 6verskrida 70 dBA hogst 3 ggr/natt. Den begrans-
ningen innebdér inget hinder for bostdderna vid Krillans Krog, eftersom det inte
forekommer nagon flygverksamhet vid Bromma nattetid.

Det har ifragasatts om inte kraven borde stillas hogre, sa att maximalvéarden
dagtid borde beaktas t.ex. for forskolans gard. Stadsbyggnadskontorets bedom-
ning &r att det inte finns grund for att tillimpa andra riktviarden for forskolor &dn
som géller for bostdder. Kontoret stodjer sig darvid pa Mark- och miljoover-
domstolens dom daterad 2013-02-28 i mal nr. P 3664-12, som avser vilka
bullerkrav som skall gélla for detaljplan i Link6ping mot bakgrund av SAAB:s
anvidndning av Lindk6pings flygplats, framgar att:
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"lampligheten av lokaliseringen av en forskoleverksamhet med hdnsyn till en
bullerstorning normalt bor bedomas pa samma sditt som gdller for lokalisering
av bostdder. Det finns i detta fall inte skdl att stdlla stréngare krav for en
forskola dn for bostadsdndamal”.

For att sdkerstélla att garden kan fa hog kvalitet mojliggor detaljplanen att
skidrmtak som skydd mot flygbuller far uppforas pa garden. Planen har ut-
formats med en bestimmelse v5, som tillater att bl.a. skarmtak uppfors pa
garden. Genom en sirskild bestimmelse finns dessutom ett krav att minst ett
tak som skyddar mot flygbuller ska uppforas. Stadsbyggnadskontorets bedom-
ning har varit att planen ddrmed sékerstéller att bebyggelsen blir 1amplig med
hénsyn till de boendes hilsa och sdkerhet, d&ven om flygverksamheten vid
Bromma skulle 6ka i omfattning. Stadsbyggnadskontoret har ansett att planen
inte bor goras sa detaljerad att den ska reglera de skdrmande takens, placering,
matt eller material, utan att det ska avgoras med hénsyn till gardens utformning
1 0vrigt.

En sérskild bulleranalys har tagits fram av Ramboll, 2014-05-05, baserad pa
Swedavias utfall f6r 2010, for att bedoma effekterna av flygbullerskdrmande
tak pa delar av garden. Enligt berdkningen bedoms att sadana tak dampar flyg-
buller med ca. 10 dBA, savil betrdffande ekvivalentnivaer (FBN) samt max-
nivaer. Enligt utredningen berdknas sadana skdrmade uteplatser fa under 45
dBA ekvivalent (FBN) och under 65 dBA maximal ljudniva fran flygbuller
dagtid..

Vibrationer

For komfortstérande helkroppsvibrationer tillimpas normalt de riktvdrden som
redovisas i svensk standard, ’Vibrationer och st6t — Métning och riktvérde for
bedomning av komfort i byggnader”. I standarden uppges att undersokningar
visar att fa méinniskor utsatta for vibrationer under “kéinnseltréskeln™ 0,3 mm/s
upplever vibrationerna, medan vibrationer i intervallet “mattlig storning” i vis-
sa fall ger anledning till klagomal.

Riktvérden for vibrationer vid bedémning av komfort i bostédder
Storningsgrad, vdgd vibrationshastighet i mm/s

Sannolik stérning > 1,0

Mattlig storning 0,4 — 1,0

Kiénseltroskel ca. 0,3

I en husgrund av betong pa ca 15 m avstand fran sparmitt har métningar utforts
av vertikala och horisontella vibrationer vid passage av ca 40 st. tunnelbanetég
under en dryg timme. Under ett par dygn méttes den komfortvdgda vibrations-
hastigheten i vertikal riktning i samma métpunkt. Métningarna visar att maxi-
mal komfortvédgd vibrationshastighet ligger under 0,2 mm/s, vilket underskri-
der kénseltroskeln. Merparten av alla tdgpassager ger vibrationer som ligger
under 0,1 mm/s. Utgdende fran dessa resultat bedoms det inte finnas risk for att
det i flerbostadshus med betongstomme skall uppsta kénnbara vibrationer pa
detta avstand.

Stomljud

Med stomljud menas i detta sammanhang det ljud som en byggnadsstomme av
betong utstralar inomhus pé grund av vibrationer som via marken 6verfors fran
spartrafiken till byggnadsstommen. De uppmdtta vibrationsnivaerna dr omrak-
nade till avstralat ljud. Dérvid erhalls som mest en stomljudsniva pa 20 dB(A),
och de flesta tdgpassagerna ger en dnnu liagre niva. Siledes bedoms risken som
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liten att riktvérdet 30 dB(A) skall 6verskridas i fardig nybyggnad, vilket elimi-
nerar behovet av vibrationsddmpande atgérder av byggnad eller sparbadd.

Flygbuller

Ramboll Akustik har utfért métningar och berdkningar av flygbuller fran
Bromma flygplats vid planerade flerbostadshus. Bedomningen ér att det gar att
bygga bostidder som uppfyller stidllda myndighetskrav.

Luftfartsverket (LFV) redovisar i sin arsrapport 2008 for Bromma flygplats
beriknad FBN, viktad dygnsekvivalent ljudniva. Av Luftfartsverkets buller-
karta nedan framgér att riktviardena for flygbullernivan (FBN) uppfylls utom-
hus vid planerade bostidder. Projektet inom planomradet ligger utanfor grinsen
for FBN 55 dB(A), den yttre roda linjen. Projektets hoga byggnader innebér att
alla flygpassager utom de som sker precis rakt 6ver den kringbyggda garden
kommer att ljudskdrmas, sé att flygbullernivan sjunker till nivéer som pa gar-
den knappast kommer att dverskrida 50 dB(A).

Ur Luftfartsverkets arsrapport 2008:

Réda isolinjer: FBN 55 — 60 - 63 dB(4) for tillstémndsgiven kurva (trafikfalld).
Bla zon: FBN 35 — 60 dB(A) utfall 2008
Réd zon: FBN = 60 dB(4) utfall 2008

Luftfartsverket har inga aktuella kartor som visar beriknad maximalniva fran
flygtrafiken pa Bromma s& Rambdll har utfort flygbullermétningar i ett ldge
som motsvarar garden pa de planerade bostadshusen. Under en timme pa mor-
gonen gjordes méitningar av den hogsta ljudnivan som uppstod under vardera
av ett tiotal passager av varierande typer av landande flygplan. Som medelvir-
de erholls 74 dB(A), med en standardavvikelse pd 3 dB(A). Det hogsta vérdet
var 77 dB(A), och det ldagsta 69 dB(A). Sa snart den nérliggande byggnaden
skidrmade sjélva flygplanet sjonk maximalnivan till virden som lag vil under
70 dB(A) i métpunkten. Uteplatser i form av balkonger kommer att ljudskar-
mas av ovanliggande balkongplan, och dversta balkongplan féar férses med tak.
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Inomhus kommer savil FBN som maximalniva att vdl uppfylla de riktviarden
som géller. Trafik pa Bromma flygplats bedrivs inte nattetid.

Swedavia har bedomt att den framtida flygtrafiken pa Bromma kan komma att
oka. Enligt prelimindra prognoser kan det medfora att antalet flygrorelser 6kar
sa att planomradet hamnar strax innanfor det omréade dér ljudnivan 55 dB(A)
ekvivalent (FBN) kan 6verskridas. Det rader emellertid osdkerhet om vilken
framtida trafikering som kan hévdas. Trafikverket har, som ansvarig myndighet
bl.a. for riksintresset Bromma flygplats, hittills inte kunnat 1amna uppgifter om
utvecklingen av flygplatsen eller eventuella dndringar av influensomradet for
flygbuller. Stadsbyggnadskontorets bedomning dr att den osdkerhet som finns
inte dr storre dn att bedomningen av om flygbullret vid planomradet eventuellt
kan overskrida 55 dB(A) ekvivalent ligger inom felmarginalen enligt prognos-
metoderna. Dessutom har de prelimindra prognoserna inte tagit hansyn till
utvecklingen mot modernare flygplan. Genom att detaljplanen tillater inglas-
ning av balkonger och skdrmande tak pa garden finns ocksa mojligheter att
motverka bullerstdrningar.

Hdnsyn till riksintressen

Planomradet omfattar inget omrade av riksintresse, men ligger nédra Essinge-
leden och Drottningholmsvégen, som &r befintliga trafikleder av riksintresse,
och kan indirekt dven paverka forutsattningarna féor Bromma flygplats, som
ocksa dr en kommunikationsanlédggning av riksintresse. Genomforandet av
planforslaget bedoms inte kunna antas medfora nagon pataglig skada varken
for Essingeleden eller f6r Drottningholmsvégen. Forslaget forsamrar inte moj-
ligheterna att anvinda trafiklederna och medfor inga nya restriktioner vad
géller den framtida utvecklingen av trafiklederna, utéver de som generellt gil-
ler i1 befintlig stadsmiljo. Planforslagets utformning bedoms inte férsvara en
eventuell omledning av transporter med farligt gods till Drottningholmsvigen.

Inte heller bedoms att forslaget medfor nagon pétaglig skada for Bromma flyg-
plats som kommunikationsanldggning av riksintresse. Planforslaget innebar
varken nagon forsdamring eller forbattring av forutséttningarna for flygverksam-
heten, vars begransningar i stillet avgors den omfattande befintliga bostadsbe-
byggelsen inom influensomradet.

MEDVERKANDE

Denna planbeskrivning har utarbetats av stadsbyggnadskontoret i samarbete
med byggherren, Kristineberg 1:10 Exploatering AB (genom NCC Boende
AB). Projekterande arkitektkontor har AWL Arkitekter varit. Detaljplanen har
uppréttats med normalt forfarande och med konsultmedverkan.

REVIDERING INFOR ANTAGANDE

Detaljplaneforslaget har under tiden 2012-05-29 - 2012-06-26 varit utstéllt for
granskning i Tekniska Ndmndhuset. Dérefter har forslaget reviderats tva
ganger, 2012-12-03 och 2014-05-22

Revidering 2012-12-03 av plankartan

Revideringen pa plankartan bestér av att férskolan har begréansats till de tva
norra trapphusblocken. Tre nya planbestammelser har {6rts in: Huskropparnas
avgrdnsning mot varandra (8 st) medges en forskjutning i sidled pa hogst 1,0
meter at endera hallet, Balkonger far glasas in till hogst 50 % med glas utan
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ramar och De komfortvdigda vibrationerna pa grund av trafik far i byggnaden
inte overstiga 0,3 mm/s. Tva bestimmelser har fatt ett fortydligande tillagg:
Entréer till trapphus ska placeras mot gata och gard samt Fasad inom 25 meter
fran Drottningholmsvégen ska utforas i obrdnnbart material och brandklassade
fonster. Andringarna godkindes av berord byggherre och bedomdes inte ha
nagra negativa konsekvenser for nagon annan part, sa att en ny granskning
maste ske.

Revidering 2014-05-22 pa plankartan och i planbeskrivningen
Kommunfullméktige beslutade den 18 februari 2013 att anta detaljplane-
forslaget, men beslutet upphévdes genom lansstyrelsens beslut 2014-03-18
Planforslaget har déarefter reviderats pa nytt for att tillgodose ldansstyrelsens
synpunkter. Revideringarna innebér foljande dndringar:

Plankartan

Planomrédet har efter utstéllningen minskats. Den gatumark som lag nordvést
om kvarteret, Kristinebergs Slottsvag, har 6verforts till angrédnsande detaljplan.
I planbestammelsen avseende fasader av obrdnnbart material och brandklassa-
de fonster har avstandet till Drottningholmsvéagen okats till 30 meter. 1 bestam-
melsen v5 har texten minskats att endast omfatta skdrmtak och mindre forrads-
byggnader eftersom planteringslador och lekredskap inte dr bygglovspliktiga.
En ny bestimmelse avseende risk har lagts till: Mot Drottningholmsvcigen ska
byggnadernas stommar inom 50 meter fran viigen dimensioneras for att hindra
fortskridande ras. Dimensionerande kraft motsvarar en explosion om 100 kg
massexplosivt dmne med ett avstand om 25 meter fran husfasad. Vidare har en
bestimmelse lagts till som innebér att Minst ett bullerskyddande tak ska upp-
foras pa garden. Tva bestdammelser har tagits bort, den om glasade balkonger
som lades till vid foregaende revidering samt den som handlar om inomhus-
buller da detta regleras pa annat sétt.

Planbeskrivningen och genomforandebeskrivningen

Texten i planbeskrivningen och genomférandebeskrivningen har reviderats
med hénsyn till &ndringarna av plangréansen och planbestimmelserna och med
hénsyn till att kompletterande utredningar om buller och riskfragor har genom-
forts.

Stadsbyggnadskontorets stiillningstagande

Ovanstaende revideringar har genomforts for att fortydliga och sékerstélla de
nya bedémningar och tveksamheter som framforts av lansstyrelsen avseende
maximalt flygbuller inne péa bostadsgarden och risker for explosioner vid farligt
godstransporter pa Drottningholmsvégen. En acceptabel riskniva avseende
explosioner kan nu uppnas inom planomradet och avskédrmning av maximalt
flygbuller till en acceptabel niva kan genomforas pa bostadsgarden. Nar det
géller riksintresset Bromma flygplats medfor detaljplanen inga forédndringar av
forutséttningarna.

Andringarna har godkénts av beroérd byggherre och bedoms inte medféra nagra
negativa konsekvenser for nagon annan part, sa att en ny granskning har
behovts.

Nina Aman Magnus Backstrom
planchef planarkitekt
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