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Remiss av Gangplan f6r Stockholm

Géngplan for Stockholm syftar till att beskriva forutsittningarna
och dra upp riktlinjerna for stadens arbete med glngtrafikfrdgor for
pertoden 2015-2020. Vi ser fram emot dina synpunkter pa hela
planens innehdll, men framfor allt pa handlingsplanen for de
kommande fem &ren.

Den 21 januari hills en remisskonferens om forsiaget.

Bakgrund

Stockholmsregionen viixer i snabb takt, 2013 beslutade
Kommunfullméktige om en Framkomlighetsstrategi for Stockholms
stad, som beskriver hur fler méinniskor och mer gods ska kunna
transporteras inom vért existerande viig- och gatundit, Detta ska ske
genoin att fler anviinder kapacitetsstarka och energisndla fiirdmedel,
géng, cykel och kollektivirafik, samt godsfordon med hig
belfiggning.

Gangplanen utgdr en inviktningsplan under Framkomlighets-
strategin. Den beskriver dagens situation for fotgingare i
Stockholm, en mélbild for arbetet med gangtrafiken, samt en
handlingsplan fér &ren 2015-2020. Mélstiningen 4r att 6ka andelen
lokala resor som sket till fots i staden. Inom imierstaden ska andelen
resor till fots 6ka fran 54 till 60 procent, och inom S&der- respektive
Visterort fran 35 till 50 procent.

Att fler méinniskor forflytiar sig till fots bidrar till Skad kapacitet i
transportsystemet, Det kan ocksd ge hélsovinster att fler ménniskor
anvinder s kallade aktiva transportsitt, 1ill exempel ging och
cykel, Goda forutsiitiningar for gdngtrafiken dr vitalt for att
kollektivtrafiken ska fungera, eftersom dessa resor ofta inleds och
avslutas med forflytining till fots,

Remisskonferens

Staden bjuder in till remisskonferens déir forslaget till gangplan
presenteras och kommenteras. UIf Eriksson, doktor i #imnet hélsa
och stadsbyggnad, kommer att berfitta om vilka faktorer 1 stadens
utformning som skapar goda forutstittningar for géng, och vilka
hiilsoftrdelar som ett tkat ghende kan ge. Det kommer ocks att
finnas mdjlighet att 1&mna synpunkter och stiilla fragor till stadens
representanter,
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Konferensen halls | Horsalen i Tekniska Ndmndhuset, Fleminggatan
4, onsdagen den 21 januari mellan klockan 9 och 12, Anmélan
skickas till sara.malm@stockholm.se.

Remissen

Den 20:¢ november 2014 beslutade trafiknimnden att firslaget till
gangplan skulle skickas ut pa remiss, Remissversionen av Gingplan
for Stockholm sénds ut till bersrda forvaltningar och myndigheter i
Stockholms stad, Svriga myndigheter och kommuner i Stockholns
lin, intresseorganisationer och samarbetsorgan samt till
néivingslivet.

Remissvar ska miivkas med diavienummer 'T2014-00917 och
skickas, senast fredag 27 februari 2015 till:

Trafikkontoret

Registratuvet

Box 8311

104 20 Stockholm

eller
trafikkontoref@stockholm.se — ange T2014-00917 i fimnesrutan.

Remissmaterialet finns dven digitalt pa:
www,stockholm,se/gangplan,

Efter remisspetioden kommer de inkomna synpunkterna att
sammanstillas och presenteras i en rapport, och géngplanens
innehdll kommer att bearbetas utifrAn synpunkterna. En shutlig
version av gangplanen faststélls i trafiknéimnden,

Frigor om forslaget kan besvaras av Sara Malm
(saraanalm@stockholm.se), projektiedare p& Trafikkontoret,

Wé y@vm kan,

ed viinlig hiilsuing

Mattias Lundberg
Avdelningschef trafikplanering

Bilaga 1: Gangplan for Stockholm
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Stockholm idag - nultigesbeskrivning

Vad dr ett gdngvénligt Stockholm?

Handlingsplan
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Det finns ménga fordelar med att fler ménniskor
véljer att g&, béde for den enskilda personen och
for samhadllet | stort. Gangplanen dr en férdjupning
av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och
beskriver hur Stockholms stad ska arbeta och
planera for att bli en mer gdngvdnlig stad,

Bra pd mdnga sttt

Att mnga minniskor viiljer att gd gdr en stad attraktiv. Den som ghy blir
en del av stadslivet och bidrar genom sin nfivrvaro till méten och till att
gora wemiljén ygg och intressant fr andra ghende, En stbrre andel fot-
ghingare 1 trafiksystemet ger mindre pAverkan ph klimat och miljt. Bhde
pi individniva och pd sambiélisniva ger ctt 6kat gende ocksé hiilsovinster.
Att andelen glende 6kar kan frigéra kapacitet i trafiksystemet, eftersom en
person som gdr far mindre plats fn exempelvis en person som kor bl

{

r

o f

¥,

Framlomllghetsstrategin beskrlver
hur de kapacitetsstarla flirdmadien
gling, cyke! och kolleletivtralilc sko
prioriteras | stadens gatundt
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upplever stadens gaturum som
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av do toliala resorna i ytterstaden
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minst

och minst

av delokalaresorna jInnerstaden
sleor tHi fots 4r 2030

Géngplanens sammanhang

Ghngplanen utghr frdn Stockholms trafikstrategl, Framkomlighetsstrategin,
somangermdl fortrafikeniett viixande Stockholi, Framkomlighetsstrategin
handiar till stor del om prioriteringar for att anviinda det tiligingliga gatu-
utrymmet si effektivt som mijligt. De tre kapacitetsstarka fiirdmedlen
kollektivirafik, ging och cykel har en nyckelroll | stadens transportsystem,

Planer for ylviigntitets kollektivirafik och for pendlingseykling 4r fram-
tagna, liksom planer och strategier for bland annat parkering, leveranstrafik
och trafikstikerhet, Tillsammans ska plancrona utgdra prioriteringshjilp vid
bide genomfdrande av foriindringar inom den befintliga staden och vid
det forisattn byggandet av et altraklivt och viixande Stockholm, Eftersom
gatuutrymmet ofla fir beguinsat, bide i den bofintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den flrdiga trafikldsningen en sammanvligning av
olika trafikanters intressen och behov pf den akiuvella platsen, Kunskap
méste diirfdr finnas om alla trafikanters behov fBr aft riitt avviigningar ska
kunna géiras { varje projekt.

Framkomlighetsstrategin fir boserad pd Stockbolms &versikisplan, diiv
utghngspunkien fir att det ska vara mojligt att pd ett tryget shitt rdra sig i
staden till fots cller p& cykel, Detta ska dstadkommas genom all fortstitta
sttirka och utvidga stadens centrala delar, satsa p& Rirttitning i nio atiraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivtrafiktillgling, koppla samman
stadens delar med fokus pd gdng, cykel och kollektivirafik, och frdmja en
levande stadsmiljé i hela staden,

Syfte ochmdl

Syflet med géngplanen & all beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen for Stockholms folglingare, presentera en milbild fr Skad
ghngviinlighet i Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
ghngfirfgor under fven 2015-2020.

Gingplanens dvergripande mal & att stadens oftentlipa rum ska ge
bittre fSrutsitiningar fr invénarna att kunna, vilja, veta och véga gd.
Handlingsplanen innelidller nio dtgirder som bidvar till att uppfylla ctt eller
flera av dessa fyra nyckelord,

Tvk av milen i Framkomlighetsstrategin 8r viktiga ur ctt gdngperspektiv
och anviinds som indikatorer f8r arbetet med ginglrdgor 1 Stockholm. Den
forsta Indikatorn 4r att andelen lokala resor (inom innersladen vespektive
stider- eller viisterort) som sker med géing ska vara minst 60 procent i inner-
stacdten och 50 procent i ytterstaden Av 2030, Idag fir andelarma 54 respektive
35 procent.' Den andra indikatorn fr att andelen miinniskor som upplever
stadens gaturum som attraktivl ska behllas ph minst 85 procent & 2030,
vilket Hr snima andet som 20132 Indikatorerna och milnivin fiir gdngtea-
fiken ska faststéillas under 2014,

é Gangplan fér Stockholm - Remisshondiing #014-10-20




Vision 2030

En dvergripande bild av hur Stockholm ska vara &r 2030

Oversiktsplanen - Promenadstaden

En planeringsinriktning for att nd mdélen

Framkomlighetsstrateqi

Cyvkelplan
Parkering
Godstrafik
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Stomndtsstrategi
Tratfikstkerhet

Trafik & Miljé
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Stockholm véxer snabbare &n ndgonsin, Det stéller
hoga krav pé hur staden utvecklas. En géngvéinlig
stad kan locka mdnniskor som dker bil eller kollektivt
att gd istéilet, Stockholmare gdir redan ldag mycket
och langt men staden har goda forutséttningar for
att ytterligare 6ka andelen géende,

Stockholm har goda f8rutsdttningar £8r gdng

38 procent av alla resor inom Stockholms stad gérs till fols, vilket &ir en
ganska hbg andel jimfort med andra europeiska stiider. GAngresorna Hr flest
i de centrala delama av staden. 1 innerstaden fir andelen néistan 54 procent,
medan den § yiterstaden #ir 35 procent,! Skiilet till den ojimna férdelningen
kan vara att innerstaden i Stockholm oftast lir tttare bebyggd och mer funk-
tionsblandad fin ytterstaden, Eftersom det fir ntirmare till de mélpunkter man
vill nd i innerstaden #r sannolikheten stdrre aft man gir diir fn i ytierstaden.

Alt egenskaperna hos ntivomwéidet paverkar hur fysiskt aktiva de boende #r
har visats i cn doktorsavhandling av UIf Briksson, Enligt avhandlingen hav
personer som bor 1 omrdden i Stockholm med goda majlighetor till gong
en hogre grad av fysisk oktivitet, med mer ghende i1l vardags, iin personer
som bor i onwfiden med stimee mbjligheter il gng, Detta ghller oavsett
inclividernas inkomst, kén, fildder och bilhmehav, Tva faktorer i nfiromridets
utformning — bebyggelsetiithet och funktionsblandning — visade sig spela
roll for dess ghngviinlighet, Detta glillde oavselt var i staden omridet 14g.?

Stockholm viixer bide som stad och som titortsregion niist snabbast i
Viisteuropa med 2 procents befolkningstiflviixt.® Fbr att behdlla en god
framkomlighet méste ghngandelen vara forisatt stor, och helst viixa, fr att
gatauirymmet ska ricka till nir befolkningen kar,

Stoclcholm viixer ndist
snabbast i Viisteuropamed
en befotkningstilivixt pb

yiterstaden

Andelrasor somstar till fots |
innerstaden respelktive ytterstaden

Gangplan f&r Stockhalm - Remisshandling 2014-10-20 9
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Gdngresornas lingd

Stockliolm fir byggt s it invanarna har nfirmare till koliektivirafiken fin i
ménga andra storstiider. Det ghiler bade avstind frdn arbetsplats och frdn
bostad.*Det innebiir att méinga reser kollektivt till och fién arbetet, Diirmed
ghr do korta strtickor mellan kollektivirafiken och malpunkten.

1 genomsnitt ghr en stockholmare 0,3 km till cller frin kolicklivtrafiken.
Den hdga kollektivivafikandeten i Stockholm, andelen &ir 34 procent av
vardagsresorna inom Stockholms sted, for allisd med sig mer gende #inom
invAnarma till exempel hade kot bil.!
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Niir hela resan sker till fols i medianbingden pd resain ungeftiv 1,6 km,
Resltingden skilier sig n#istan inte alls mellan innerstaden och yllerstaden.
Kvinnor stir for ndgot stérre andel av glingresorna in miinmen, samtidigt
som méinnens resor fr ndgot lingre.!

19 procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 kin sker med kol-
lektlvirafik och bil, For korta resor kan det alltsd finnas en viss potential ail
8ka andeten glngresor, Andelen minskar dock krafligt 8¢ reslingder Sver
2-2,5 k!

1046 1590 390

@éngundel $8r ollka lénga rosor’

Mycket av statistiken ovan Hr himtad frin RVU Sverige, som fir en res-
vancunderstkning som omfattar slumpmissigt utvalda individer som bor
i Sverige och Hir meflan 6 och 84 Ar gamla, RVU:n #r et komplext verklyg
men fingar inte alla resor som grs (ill fots. Fokus ligger pa resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till cxempe! saknas utliindska bestkares
resande i stalistiken,

Om dottar merdn

att gd sJunker andelen
som viitjer att gd'

Ghngplon for Stockholm - Remisshondiing 2014-10-20 H




Rekreativ gling

Resor med samma start- och malpunkt riknas Inte som huvudresor IRVU:n
och frsvinner dirmed frdn en del av statistiken, Exempel pi en typ av
forflyltning som ofta har samma start- och malpunkt #ir Wprundor och
promenadet. Ur ett ghngperspektiv kan det vara inlressant att ta reda p
var ménniskor viiljer att springa eller promenera, eflersom det fir vanligt
alt viilja naturskona viigar eller viigar som it alteaktiva pA ndgot annat siitt,

)
:
3
7
=

ar’
AL

Kartor Yvar offentliga data frdn promenadar och I8prundor gjorda med appen Runkoaper

med startpunkt Inom Stockholm, Till viinster promenader och till higer I8prundor, De data som
kartorna haserar stg pé dr Inte ett represontativt urval av hur befolknlngen | Stockholm anviinder
utemiljtn §8r rekroation, Kartorna ska dtifér andast sas som enlliustration, Tvé ebservationer dir att
kaer och strlinder verkar vara attraktiva miljSar £8r i8pning och promenader, men att ntistan hela
gatunlitot anviinds f8r |¥pning och promenader | ndgon utstrdekning, s

Ghngplan f5r Stockholm - Remilsshandling 2014-10-20




Ghngtliden

For att understka gingddet ph ett specifikt strdk behdvs platsspecifika miitningar
av glngtrafiken. Kontinuerlig mtitning av gngtrafiken finns idag endast pd en
plats 1 Stockbolm, Drotininggatan,

promanerar pd

Drottninggatan

envardag imdn-tors}

Drotininggatan (mitt i ett snitt i hisjd med Bryggargatan) teafikeras av | genomsnitt
45 000 personer en vardag (mindag-torsdag), 60 000 personer en fredag, 50 000
personer en lordag och 35 000 personer en sondag., Som jimftirelse trafikeras
Sveaviigen av cirka 26 000 motorfordon en vanlig vardag,

Maxtimmen p& Drottninggatan infaller ph fredag efiermiddag mellan 16 och 17,
imed cirka 7 700 personer. P& helgen infaller maxtlimmen pa 18rdagen mellan 14
och 15, med 7 200 personer.® Kurvan #ir clt exempel pd en gata som anviinds
av mdnniskor som shoppar och som trafikeras mest under de tider pi dygnet di
butiker ach caféer har Sppet, Antalet fotgtingare sjunker brant nfir butikerna hax
stiingt. Toppamna pd vardagama under morgon, lunch och kviill visar att gatan
fiven anviinds av minniskor pi viig till och frén arbetet.
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Géangvanor

Det vanligaste Hrendet fér gdngresor | Stockholm v att ta slg till arbetet
eller skolan, Det iir iven ganska vanligt all ta sig till fots ti!l handels- och
centrumomedden for all handla, Totalt 26 procent av alla som bestker etl
handelsomrade promenerar hela viigen. Handelsomrdden § innerstaden och
handelsomrdden som ligger niira bostadsomraden har higst andel bestkare
som tar sig dit till fots,

2012 gjordes en understkning bland boende § Stockholm Inklusive grann-
kommuner, Dir sttilides frigan varfr man inte gick néigra lingee striickor
till fots. De vanligaste svaren (39 respektive 36 procent) var alt vestiden
cller strilckan var for lang for att gi. Det tredje vanligaste svaret var déligt
vilder (12 procent), och det fflirde vanligaste vav att det inte var tryggl att gi
ensam/n#ir det Hr mérkt ute (11 procent}.®

Stockholns stads trygghetsenkilt, som gdrs vart tredje &r, visar att den
upplevda tryggheten hav kat § Stockholm under de senaste dren, Ar
2008 var det 10 procent som var mycket oroliga for brott eller som inte
gick ut pA grand av oro for brott. 2011 hade siffran minskat till 8 procent.
Stockholmare ir ocksh ganska nbjda med tillgdngen pd ghng- och cykel-
banor samt kollektivirafik I sin stadsdel, 68 procent av stockholmama tir
ganska etler mycket ndjda med sin wombusmiljo.”

Enligt en attitydunderstkning utftird av Trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinilorna och 59 procent av ménnen otrygghet i trafiken. Miinga fol-
gilingare upplever att strskilt cyklister visar dem mindre hitnsyn | traflken
#n vad de fir av folghngaren, Cyklister upplever i sin tur aft bide bilister,
fotgiingare och andra cyklister visar dem mindre hiinsyn #in vad de fir'°
2011 genomfordes en intervjuunderstkning om gAngvanor § Liljcholmen. 1
nnderstkningen framkom Snskemdt och forslag for att forblittea for ghende,
bland annat;"

- fler, genare och bredare ghngfdrbindelser

> separering av glng- och eykeltvafik

- blittre belysning

- sikra, tydliga och fier Svergdngsstitlen

-»  fler siltplatser

-y vhgvishing

> mélesplatser och uteserveringar

- ghgator och minskning av ytor for biltrafik

- tydliggtra vilka ytor som dr for gende.

14 Gangplon {8r Stockholm - Remisshandling 2014-10-20




Olycloy

2013 var del 358 fotghingare i Stockholm som skadades 1 kollision med
niigon typ av fordon, Tre av dessa personer dog pé grund av kollistonen. De
flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, pa grund av att det finns en
stirre andel fotglingare ddr, Oftast sker denna typ av olycka pd gator med
stora fliden av fordon och ménniskor.

Antalel gdende som skadades | singelolyckor, alltsd ntan inblandning av
andra teafikanter, var 1482 personer. 66 av dessa blev altvatligt skadade. En
iredjedel av de skadade har halkat pd grond av is och snd. Singelolyckoina
sker i lika stor utstriickning i ytterstaden som I innerstaden,

Tvl rediedelar av de folgingare som skadas i singelolyckar fiv kvinnor,
Statistiken visar att en stérie andel av de oskyddade trafikanterna, alltsh
ghende, cyklister, mopedister och motoreyklister, fir svirare skador fin de
som dker i bil,

Far gruppen #ldre kan en singelolycka som fotglingare ge allvariiga konse-
kvenser, Speciellt de #ldre kvinnorna behdver ofia 1anga vardtider for sinn
skador. De singelolyckor som folgingare i Stockholm rikar ut for kostar
samhillet en halv miljard kronor &rligen, "

YA
i/ /o

av alla kolllslonsolyclor sker i
{nnorstaden Jimfdrt med

o/

 yttorstaden

o/

haroldind position

dviiga skadacde | trofiken

fotgiingure skadade i kollisionsolyckor

fotgtingare skadade | singelotyckor
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Samtliga d8dade och skadade § olyclior inom Stockholm,
Redovisat | madelviirde tor dren 20102013 uppdelade per ménad.
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| ett géngvénligt Stockholm finns ett finmaskigt
gdngnéit. Fler valjer att gd Istdllet for att ta bllen,
Det &r iGtt att hitta och medborgarna kdnner sig
trygga. Platser och motespunkter dr vél omhéinder-
tagna och Inbjuder till mdten och vistelse. Stadens
offentliga rum ger férutsattningar for att Invéinarna
ska IKUNNA, VILJA, VETA och VAGA gé. Flera projekt
| linje med gdngplanens mélbild har genomforts el-
ler pagdr idag inom staden. Det finns ocksd arbets-
omtréden som behdver utvecklas mer for att malbil-
den ska kunna uppnds | hela staden.

e

Syfte och funlttion
1 detta kapitel presenteras en malbikl for et ghngviinligt Stockholm, besté-
ende av fyra nyckelord. Milbilden har flera syften:

- Sammanfatia Stockholms vision om den géugviinliga staden

- Utgdra en wighngspunkt for att inventera gngviinligheten pd en
befintlig plats jimfart med ideakti!istdndet

-> Vara clt verkilyg for alt skapa goda foruishtiningar for ging inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Milbildens nyckelord: KUNNA, VILJA, VETA och VAGA beskrivs
nedan, Samtliga egenskaper hos vatje nyckelord kommer stillan att kunna
uppfyllas pA en och samma plats, Malstittningen r att uppfylla sd mdnga
egenskaper som mbjligt, Ar det £ egenskaper som gdr att uppfylla méste
dessa f& cxira god kvalitet. Som exempel kan ctt glngstrdk med dalig
tverblickbarhet frén omgivaingen behtva fd extra god belysning for att
mitnniskor ska vaga gh di, sticskilt under de tider pA dygnet <4 ghngfltidet
fir litet,

Gangplon f8r Stockholm - Remisshandiing 20141020 17
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Géngstréket ska finnas, vara tillréickligt brett och Eg@g}ﬁfﬁa@
fysiskt mojligt att anvéinda for alla, Gangnditet

ska vara gent, innehélla alternativa vagar och

vara utan barridirer som gor det svart eller

(1]

omdijligt att ta sig fram.

Pégdende arbete

Stadens aibete med tillginglighet fr personer med funktionsned-
sfittning har paghtt under 15 & Varje forvalining har idag ansvar
fir tillgtnglighctsfrdgorna inom sitt  verksamhetsomrdde. Inom
Trafikkontoret har arbetel i den befintliga gatumiljon till stor del handlat
om att ta bort s kallade enkelt avhjlilpta hinder, till exempe! hindrande
kanter, bristande kontrastimarkeringar och ofimna beliggningsmate-
ral, och alt bevaka att nya hinder inte tillkommer, Stadens handbok for
god tillginglighet anviinds i stadsbygguadsprojekt for att stikerstilla att
resullatet biir tillgtingliga och anviindbara offentliga rumn,

Trafikkontoret arbetar pa flera sttt med att 8ka kvaliteten pA vinterviig-
hiillningen | staden. Bland annat utbildas entreprentrema for alt 8ka
kunskapen om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med stieskilt
fokus ph fildre och personer med funktionsnedsiitning. Nya upphand-
lingar har ocks# gjorts med mer specificerade krav och en 8kad kontroll
av hur uppdragen utfors, Nya metoder for sndrdjning testas och utvér-
deras for att uppna 8kad kvalitet och framkomlighel.

Utvacklingspotentlal

Genom att ta reda pA mer om var vi har ménga fotgtingare i staden kan
vi lilgga mer resuiser pd do viktigaste strdken, till exempel ph gatudrif —
och gatunnderhll, samt kontroll av upplitelser och annat som kan
phverka folglingares framkomlighel.
Niit staden viixer och nya invinare fiyttar in blir tcingse! pi gingbanor
vanligare nfita vikliga malpunkter och i de centrala delarna av staden.
Vi behbver ta reda ph mer om var tefingseln fv viirst och hur vi undviker
¢n ohhlibar trafiksituation fUr fotglingama.
1 ytterstaden fir det oftn sviut att som fotglingare ta sig till nitrliggande
stadsdelar pA grund av bareitirer, till exempel sphy, stérre viigar, otrygga
grénomudiden eller vattendrag. Vi behover arbeta med att minska eller
Gverbrygga isolerande barritirer fSr att skapa en mer integrerad stad.
N
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Géngstréket &r befolkat, Innehdllsrikt, har
mbtesplatser och dr utformat med kvalitet.
Gangndtets egenskaper motiverar valet att gd
framfor andra sttt att forflytta sig.

Paadende arbete

Stockholins Bversikisplan tydliggsr vikten av funktionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehillsrikn
offentliga rum med levande bottenvaningar, Planen besktiver en tra-
fikhierarki diir folgiingare, cyklister och kollektivirafik tir viktigast,
Ambitionen att bygga titt 1 stedk som kopplar samman stadens delar
ger ocksh fruistittningar for en befolkad och inmeballsiik stadsmiljo,

Handboken Gata Stockholm ska skapa goda forutsitiningar for en
enhetlig standard fOr indelningen av gator 1 ylor avsedda for olika
trafikslag, (rfidplantering med mera, och utgdra ett stéd vid priovitering
mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm v en
viigledning for vattennéira miljiier i centrala staden, som ofta uighr
vikliga promenad- och vistelsestriik,

Open Streets fnneblir § Stockholm att vanligtvis biltrafikerade gator
tillfilligt gors bilfria, for att bll mer aliraktiva fr gAngtrafikanter och
ge uirymme for aktiviteler som vanligtvis inte ryms ph gatan, Syflet fr
att skapa en atiraktiv gdng- och vistelsemiljo, 1&ta stockholinare och
bestikare uppleva gatan pd ell nylt siitl, och att uppmunira titt fysisk
aktivitet.

Utvecklingspotential

Vi behdver identifiera platser och strik som har potential att kunna bli
ghgator eller ghngfavtsomriden, Hur gatan regleras tr eft oerhiit potent
verktyg for att skapa levande gaturum, Omftirdelning av gatustryimmet
kan vara antingen en tilifillig dghird, dll exempel under sommarmé-
naderna, eller en permancnt frindring som ocksd ken foljas av en

gatuombyggnad for att yiterligare 8ka atteaktiviteten.

—

/
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Gangndtet &r orienterbart, dverblickbart och
skyltat s& att det &r |6t att forstd vart géing-
stréiken leder och vilka mélpunkter som finns
ltings véigen. Det &r latt att forstd vilka ytor som
ar tlll for g&ende och vilka som dr till for andra
trafikslag.

Pdgdende arbete

Stockholms gatu- och parkmiljger har ett ssmmanhtingande formsprik
diir samma beliggningsmaterial dterkommer pA gAngytor | hela staden,
Detta gor det cnkelt att forstd vilka yior som #r till for ghende, Det
finns typritningar for till exempel Sverglngsstiitlen, ghngpassager och
genomgicnde gngbanor som siikerstiflter att utformningen blir likadan
{ liela staden, Del hjtilper invinama att kéinna igen sig och forstd vilket
beteende som forvlintas av dem och Svriga trafikanter,

Ett arbete med ett skyltprogeam f5r Stockholm har inletts, Syfict dr att
skapa cnhetlig skylining for fotglingave som svarar upp mot det behov
av otienteringshj#lp som stadens beskare och boende hav, Ett pilot-
projekt inom en del av staden plancras under 2016,

Stockholms glingviignéit fiv digitatiserat sedan ngra &r tillbaka inom
ett projekt som ska undeitiitta orientering fr personer med synuedsii-
ning, eAdept,

Utvecilingspotential
Ibland gr den genaste viigen for fofglingare Gver fastighetsmark eller
{ill och med inomhus, till exempel dver en tomt med flerfamilfshus
eller via en galleria, Vi bor arbeta tillsammans med fastighetsigare
och andra aktorer, till exempel TrafikfRirvaliningen, for att synliggtra
genviigar och mjliggdra for flera att anviinda dem, genom bland annat
viigvisning.

Det digitaliserade gingviigntitet bor goras tillgingligt for utvecklare

via stadens satsning pA Sppna data. Syftet fir att £ fram viigvisnings-
tjtinster och andra tiiinster som kan vara till nytta for allméinheten.
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Gdngstraket ar wafiksdkert, befolkat, vél belyst,
dverblickbart fréin omgivningen och upplevs som

tryagt.

Phgbende arbete

Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokus pa ging- och park-
miljoer, Syflet fir att tillsammans med boende i ett omrfide identificra
aftygga platser och firbliltra dem, tlll exempel genom mer belysning
och undethdtl av vegetation,

‘Trafiksikerhetsprogrammet f8r Stockholms stad anger ml och Inrikt-
ning fUr stadens trafiksitkerhetsarbete. Behoven hos dem som #ir extra
utsatta i trafiken — bawm, #ldre, personer med funktionsnedstittning,
ghendc och cyklister, ska stirskilt beaktas, De mil som har direkt kopp-
ling till gdngtrafikanteinas stikerhet &ir att uppnd hastighetsefterleviad
hos fordonstrafiken, sikia huvudgator, siikea lokalgator, samt god
standard pa drift och underhall,

Att stikra punkter diiv ghende och eyklister korsar motorfordonstrafik
firen av de viktigaste dtgtirderna for att forbiitira stikerheten for oskyd-
dade trafikanter. En dversyn av veiglngsstiillen diir det finns tvé cller
flera k6rfilt i samma rikining har genomfBris, Ett antal av platserng
ftglivdas vatje &r for att skapa en stikeare trafikmiljo.

Staden arbetar aktivi med att forbiiuira (rafiksiikerheten runt skotor. Del
gdrs genom sitkiing av glngpassager, hastighelsddmpande Atgtrder,
forbiitteingar av gling- och cykelntitet samt forbéittead belysning,

Forskolor och skolor som har behov av att passera stirskilt trafikerade
gator kan anstka hos Trafikkontoret om aft f en utrusining i signalan-
ldggningen som ger frifngd grontid, med syfie att ska rafiksikerheten

1 cykelplanen betonas att det #r viktigt aut separera folghngare och
cyklister och att ge mer wirymme till bida trafikslagen for att minska
miingden otrygghet och konflikter. Just nu pagir ett forskningspro-
jekt som ska ta fram utformningsprinclper for platser diir ging- och
cykolflbden korsar varandra, Btt arbete med ait hitta metoder och
wiformningar for att minska konflikter mellan gdende och cyklister har
inletts,

Utvecldingspotentlal
Vi behtver undersgka om det finns kopphugor mellan hur ménga
fotglingare som réikar ut for singelotyckor och gdngytornas status och
prioritet niir det giiller gatudrift och gatuunderh#il,

Vi behdver stirka viirt arbele med att skapa wlomhusmiljber som upp-
levs som lrygiga av folgtingare, Stvskilt fokus bor ligga pa platser diir
“inbyggda” trygghetsskapande kvaliteter som funktionsblandning och
levande bottenviiningar saknas cller brister.
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Denna handlingsplan innehdller dtgérder for att
forbattra Stockholms gdngvénlighet fram till ar
2020, Genom dtgdrderna kommer gangvdgnditet
att forbattras. Staden fér tillgding till béttre verktyg
och metoder for att prioritera gdngtrafikanternas
behov, och en dkad kunskap om var, ndr och hur
géende rér slg. Atgdrderna bidrar till att invanare
och bestkare i Stockholm kommer att kunna, viljg,
veta och vaga - Gal

Syfte med handlingsplanens dtgtirder

Atglirderna som #r foreslagua 1 handlingsplanen dr tnkta att rfida bot pd
problem for folgiingare { stadens utformning, och alt prioritera fotgiingare
htgre 1 stadens befintliga verksamhet och projekt, Delia ska ske genom
Okad kunskap om Stockholms fotglingare ach deras behov, nya verktyg och
metoder, samt kuuskap om vad som skapar en altraktiv gdngmiljo,

I den viixande staden ska de nya och gamia delama Einkas samman med
godta ghngmiljder. Stadens nya och forttitade delar behdver goda glngftr-
bindelser, bide till kollektivirafiken och till omgivande stadsdelar. I den
befintliga staclen finns platser och strik déir gatuntitets kapacitet och atirak-
livitet kan Ukas genom atl glende prioriteras higre,

Inom redan existerande projekt och verksambheter i staden behtvs utveck-
lingsarbete och nya rutiner och verkiyg for alt ge ghngirafiken réitt priovitet,
Kunskapen om stadens fotglingare behdver tka, for att det ska vara mijligt
atl gbra avviigningar metlan behioven hos olika trafikstag, och for att det ska
finnas underlag som leder till genomtiiukta investeringar.

Kostnader

Vid varje Mgtird i handlingsplanen finns en uppskattad kostnad for genom-
forande, Béde drift- och investerlngsmedel kan ingd i summan, Vissa
ay ftghirderna har en frlig kostnad, medan kostnaden for andra Mgtivder
kommer atl variera metan fren beroende pd vilken fas projektet div i,
Totalsumman for alla dtgtivder blir 180 miljonet, varav 60 miljoner kronor
#ir investeringskostnader. Samtliga siftror fiv tidiga uppskatiningar som kan
behdva justeras i senare steg.
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Aegtira1

Ansvarig forvaltning

Kostnad

Férhtittra gdngviinligheten pé ett antal strdk med hig potential
Atgtirden syRar till att forbhittra ctt antal strategiskt viktiga strik. Striken
har potential att bl viktiga ghngstrék I framtiden, eller fir redan idag starka
men kan bli éunu viktigare med rhitt Atgtivder, Négra av striken fibinder
nya delarav innerstaden med de fildre delarna, Andra mojliggdr tvlicforilyit-
ningar mellan olika kollektivirafiklinjer, eller forbittrar tilglngligheten till
kollektivirafik med hog kapacitet, De centralt belligna detarna av sirfiken
ger fildre delar av staden bitire frutstitiningar for géng pi Hingre strickor
och déemed biiftre orichterbarhet och fiamkomlighet for folglingare. De
kan ocks# ge en mdjlighet till avlastning av koltektivirafiken p de striickor
dfir den fir hdgst belastad.

Striken #r generclit botydligt lingre &in vad cn norma! gingresa i |
Stockholm, SyRet iir att underliitta gdngresor Ings med hela striickningen,
oavsett om stefiket utnyitjas i ndgra hundva meter eller i flera kilometer.

Forbittringamna av striken kommer att ske ctappvis, med fokus i forsta
hand pA de etapper som blist behdver dghrder, till exempel passager Sver
tullsnittet cller forbi barritiver av olika slng. 1 andea hand ligger fokus pA
de platser diir andra projekt planeras som kan inkludera forbittringar fr
fotglingare.

Ambitionen fr att lill 2020 genomftra tre pilotprojekt som omfattar delar
av de strlk som beskrivs nedan,

Trafikkontoret, i de fall diir frtttningar fir plancrade lngs med
satnma strdk, tillsammans med Stadsbyggnadskontoret och
Explodteringskontoret

Uppfyller nyckelorden  kunna viljo veta vaga

26 miljoner kronor for tre pilotprojekt
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- Spanga ~ Kista Striickan SpAnga — Kista — Helenelund ger en tviirfrbindelse meltan pen-
~ Helenelund deltdgsstatlonerna i Spinga, som &r en tyngdpunkt enligt Sversiktsplanen,
och Helenelund (som ligger | Sotlentuna). Pérbindelsen gir via Kista, som
ocksh fir en tyngdpunkt enligt Sversikisplanen och hav starka milpunkter

langs med strdickan, lill exempel Kistamtissan och Kista Centium.

- Norra Djurgdrdsstaden Strlickan Norra Djurgdrdsstaden — Brommaplan Hr tinkt att utgtra en st-
- Brommaplan viistlig forbindelse for ghngtrafikanter genom {nnerstaden, som firbinder
de stora stadsulvecklingsomradena | Brommaplan, Alvik och Nordviistra

Kungshotmen med city och Norra Djurglrdsstaden.
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> Fruéingen - Alvsjé Strlickan Fratingen — Alvsjs ~ Hagstitra ger en tviirforbindelse som kan
- Hagsdtra dka omlandet till pendeltégsstationen i Alvsjd, som Hir en lyngdpunkt
enligt dversikisplanen, och furbinda Alvsjd med tunncibanestationerna i
Frufingen (som ocksh e en tyngdpunkt) och Hagstitra (vars kollektivirafik
it i behov av aviastning). Alvsjo har ocksd en stark publik mdlpunkt genom

Stockholmsmissan,

> Hornstull - Telefonplan Strfickan Hornstull — Telefonplan forbinder nybyggd tilt stad 1 Liljeholmen
med Sodermalm, samt Skar tviirbanans omland i nord-sydlig rikining.
Striickan har hag potential cflersom avstdnden fir korta, bebyggelsen redan
relativt tht och starka mlpunkier finus redan idag,
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- Hagastaden - Stderstaden

Azgtivd 2

Ansvarlg f8rvaltning

Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Strlickan Hagastaden — Stderstaden frstéirker och forllinger en existerande
nord-sydlig forbindelse for fotglingare i innerstaden. Striket ghr via pliga-
torna pd Drottninggatan, Véstertnggatan och Gotgatsbacken, och kopplar
samman de stora stadsutvecklingsomridena Hagastaden ach Stderstaden
med inticrstaden, Striket fir ocksh tankt all ge bhttre ghngfirbindelser till
Odenplans kommande pendeltigsstation,

N

Férbttra rekreatlonsstrdk

Syftetfiraltinventera vikiiga rekreationsstrak fr att f reda pé deras brister,
Exempel pa brister kan vava att stefiket Hir f5r smalt, terriing som gor delarav
striket otillgiingligl, bristande belysning eller andra faktorer som minskar
strikens attraktivitet och anvlindbarhet, lnventerlngen ska resultera i inves-
teringsprojekt for att ka strikens sliraktivitet och anviindbarhet, Genom
alt ta et samlat grepp om strdk som (ifl exempel ghr p gatumerk Hings med
delar av sin striickning, och parkmark lings andra delar, kan en attraktivare
milfs utan folglingarmiissiga glapp och barrlfiver skapas,

Ambitlonen Hr att fram till 2020 genomfra elt pilotprojekt pd ctt
rekreationsstrik,

Trafikkontoret i samarbete med stadsdelsforvaliningarng, eventuellt
i samverkan med berdrda grannkommumer om striken passerar
kommunggiinser

kunna vilja --i. véiga

Hmilloner kronor
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Akgtird 3

Ansvarig forvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Atgtird 4

Ansvarlg férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

Genomfdra kampanjen "Klara ~ Firdlga - G41"

Syftar till att Atglirda lokala, ofia korta, men avgdrande linkar som till
exempel leriga stigar, enkla broar tver vatiendrag och diken eller spiinger
bver vat mark, Atglirderna ska avhjiilpa lokala problem som hindrar mén-
niskor frdn att g den kottaste, treviigaste vigen till en malpunkt och dd
medfor att andra firdimedel viiljs, De felande nkarna identifieras med
hjtilp av invinarna | staden genom en publik kampanj (Klara — Fhirdiga
— GAl) diir medborgare uppmanas anmiila platser de kiinner till. En pott
ghngpengar ska finnns avsatt for dtglirderna, som viiljs ul gemensamt av
Trafikkontoret och berbrd sladsdelsf8rvaltning,

Trafikkontoret tillsammans med stadsdelsfGrvaltningarna
kunna vilja - o vaiga
16 miljoner kionor (uppdelat pd sex &)

Utveckia etk vitgvisningssystem for fotgtingare

Ett viigvisningssystem rikiat till fotglingare kan ge bittre mujligheter att
hitta till viktiga mélpunkter inom gingavstdnd, Ett viigvisningssystem kan
till exempel visa turister och tillfslliga bestkare all avstéinden 1 innerstaden
fir relatlvt korta, och diirmed aviasta kollektivtrafikniitet p& de stitickor dliir
det behdvs bist, Det kan ocksh gbra genviigar och tviicfdrbindelser melian
stadsdelar mer kiinda och utnyttjade. Végvisningssystemet kan antingen
besth av fristhende kartor och hinvisningsskyltar cller integreras med
cykelviigvisning eller reklamskyltar.

De platser diir behoven av clt viigvisningssystem tiv storst bor forst firses
med vigvisning, men systemet br planeras och utformas for att kunna
omfaita alta delar av staden.

Traflikkontoret
Pt velq o e
7 miljoner kronor
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Atglird b

Skapa en "verlktygsldda" f8r glnganalys

Syftet fir att samla olika metoder fir att inventera och utviirdera glng-
viinligheten inom cit nvgriinsat oiriide eller steik. Utviirderingen kan ge
underlag till tghirder for att f3rbitira for fotglingare, cller omprioriteringar
inom cxisterande projekt, Tanken #r atl blittre méta behoven hos samtliga
trafikanter wiifrin deras prioritet i den akella situationen.

Verktygsladan kan anviindas bide som en del av investeringsprojekt f5r att
se tll att folghngara fir sina behov uppfylda, och pi egen hand for alt ta
fram génghigtivder for ctt omrdde efler en plats. Bn liten del av verktygsid-
dan forestis bli obligatorisk i investeringsprojekt for att ge fSrutstitiningar
f3r elitt prioriteringar,

Géngviinligheten kan utviirderas ph flera stit:

- Inventering av faktover i miljn som paverkar gingvinlighet, till
exempel barritiver, milpunkter, upplevelsettithet, sitiplatstiithet, sak-
nade cller ogena lnkar, triid och andra gedna inslag, bullriga strdk och
plaiser, alternativa viigar och platser med trafikstikerhetsproblem,

- Miitning av folgéngarflidet pa en cller flera platser for att till exempel
fé reda pA var det finns ulrymmesbrist eller underutnyltjade linkar,

- Intervjuer med fotglingare om hur de upplever cit omride, for att till
exempel £ reda pi vilka platser som upplevs som otrygga cller trevliga
alt vistas pA, om vissa grupper av folghingare uppskaitar cller ogitlar
négon strskild plats, vilka "mentala barrifiver” som existera, eller om
ndgon link saknas eller upplevs som ogen,

> Anviindande av olika analysmetoder pd det oxisterande ghngviigniitet,
som 1l exempel kan visa hur integrerade eller dverblickbara olika
strdk och platser fr.

Atgtiederna kan vara av flera olika slag:

- Fordndringar av frutstittningarna fSr andra trafikanter (trafikreglering
eller hastighetsgréinser, hastighetsstikeing, mm)

= Okad prioritet for giende i trafiksignaler
- Utdkning eller férindringar av gdngutrymmet
> Skapande av nya ltinkar for gdngtrafiken

> Okning av glngytans attraktivitet genom forindring av beliggning,
belyshing, méblering, grénska, med mera,

Inom verklygslddan ken del ocks# finas andra hjfilpmedel: en manual
for dimensionering av upplételser cller avstiingningar som plverkar
gngutrymmel pi ett striik eller en plats, rekommendationer for sitt-
platstiithet pd olika typer av strik med avseende ph till exempel strdkets
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Ansvarig forvaltning
Uppfyiter nyckelorden
Kostnad

Acegtird 6

Ansvarlg férvaltning
Uppfyller nyckelorden
Kostnad

ghngtrafikmingder, antal mélpunkter och omridets bebypgelsetiithet och
befotkningsstruktur,

Trafikkontoret i samverkan med Stadsbyganadskontoret och
Exploateringskontoret

kunna vilja veta vago

1 miljon kronor

Avbeta med tllifdlliga dtglirder

Adtggirden bascras pa Riktlinjer for idéburen stadsutveckling, som antagits
av kommuustyrelsen. Syfet r aft klarligga frutsittningama fr olika
typerav tillfilliga ftglirder, bide internl inom stacdlen och gentemot externa
intressenter, Aglirden ska ocks resultera i information riktad till stadens
jnvhnare, som beskriver vilka mjligheter det finns aft pAverka nirmiljon,
hur man anstker och vifka keav som méste uppfyllas for att fa tillstind.

At tillfiiligt omfordela gatuntrymmet kan vara et sitt alt lesta cn galas
potential som ghgata cller gAngfartsomrade. Genom att till exempel enbart
skylta om gatan bliv Atghirden enkel att genomftira, och olika typer av
utrymmesfordelning ken testas och utviirderas innan uiformningen cven-
tuelit permanentas, En tillfiillig omfrdelning av gatuutrymmet kan ocksh
gdras ph platser dir biltrafiken minskar under on avgritnsad period, till
exempel platser som sommartid inte #ir lika trafikerade cller dtir trafikflcten
fsrsvinner eller minskar i ansluting till ombyggnader,

E(t annat syfte med att til{dta tillRilliga Atgtirder I gatumiljdn kan vara atl
Bka medborgamas infiytande Sver hur deras nfrmiljs anviinds, genom
alt Sverlita ansvaret for detar av gatumiljon, till exempel parkeringsytor,
impediment elter tilifilligt oanviinda ytor till organisationer, verksam-
leter eller individer som forbinder sig aft ta hand om platsen under en
period. Yiterligare en majlig anvindning av tillftilliga Mglivder fir att gra
avstéingningar under kortare tidsperioder, till excrpel wader en eller flera
helger, nitr behovel av transportutrymme for bitar mindre och antalet
folgtingare ir stort, Detta har redan testats under nammet Open Streets p
Gotgatsbacken och Medborgarplatsen, med start nnder sommaren 2013,
Under 2014 utskades Open Streets till att omfatia hela Goigatan.

Trafikkontoret
kunna vilja veta vaga
24 miljoner kronor (uppdelat pa sex &r)
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Axglird7  Forb8ttra gotudrift och gatuunderhdll utlfrdn fotglingares behov
Syfiet med Mglirden fir att minska antalet och nllvarlighetsgraden i sing-
clolyckor fur foigingare, genom att se Sver metoder och priotiteringar
inom gatudrift och gatuunderhill, Genom mer kunskap om var folgiingares
singelolyckor sker och vitka stk och platser som anviinds mest av
fotgiingare blir det liittare att g8ra prioriteringar av gatwunderhdl! och
vinterviighfllning, Atglivden bbr involvera alla aktbrer inom staden som
bestiiller gatudrift och gatuunderhdll, Rir att skapa gemensamma riktlinjer
for arbetet, Aven tester av nya metoder for sndréjning av ghngbanor bir
inkluderas i arbetet,

Ansvarig férvaltning Trafikkontoret
Uppfyller nyckelorden kunna it vaiga
Kostnad 9O miljoner kronor (uppdelal ph sex At)
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Aegtird 8

Ansvarlg fdrvaltning
Uppfylter nyckelorden
Kostnad

Atglird 9

Ansvarlg férvaitning
Uppfyller nyckelorden
Kosthad

Ta fram en metod £6r bedBmning av triingsel p& gngbanor
Ghngstrik som anviinds ay manga miinniskor #r en tillgng for sladen och
upplevs ofta som Irygga och atirakliva. Det finns dock en griing ndr fot-
ghngarflddet Hir sd stort att triingsel uppstér. Triingsel minskar atiraktiviteten
ph platser och strak och kan § viirsta fall leda till bristande tillghnglighet
och trafikstikerhet. 1 dagstiget saknas en stockholmsanpassad metod for
atl vhirdera trfingsel § form av minskad framkomlighet, bekviimlighet och
trivsel for folglingare. GAngbanans utformning och bredd, liksom miingden
folghingare och dessa fotgiingarcs preferensey, phverkar tilisammaus
framkomligheten.

Atgiirden bbr omfatta en inventering av existerande metoder for nit miita
triingsel, cn studic av hur Stockholins fotglngare upplever teiingsel, samt
framtagande av en metod anpassad efter Stockholms forhiillanden, Arbetet
ska resultcra i en metod som kan anvindas vid alla stadens projekt som
itmebtir omfordelning av gatuutrymme, for ot siikerstiilla att folgugare fiir
dnskad framkomlighet.

Trafikkontoret
kunna vilfa - oo
2 miljoner krohor

Mita gangtrafllten

Syfet fir att bbrja samia In data om antal och andel ghende pa olika platser
| Stockholm. Vilka mitmetoder som #r impliga behover utredas, och pd
vilka platser som métuingar by gbras. Data ska kunna anvlindas som kun-
skapsunderlag for bestut som r6r ghngtrafik, men Hven for att understka
forindringar 1 ghendet pd wtvalda platser tver bide lingre och kottare
tidsperioder. Data kan ocksé utgbra underlag ftr analyser av gdngutitet och
fungera som referensimaterial fr att foruistiga variationer dver tid och vid
olika vitderforhitlanden,

Trafikkontoret
NN T AN S TN EF R A BT

% mifjoner kronor
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Trafikanalys, RVU Sverige 2011 och 2012.

UIf Eriksson: Neighborhood environment and physical aclivity, 2013
Stockhiolms handelskammare rapport 2013:3, 1SSN 1654-1758,
“Stockholm attraherar arbetskraflen, Viisteuropas snabbast viixande
storstadsregion till 2030,

LSECitics, "Stockholm, Green Economy, Leader, Report. A repoti by
the Economics of Green Cilies Programme at the London School of
Economies and Political Sclence”, 2013,

Runkeeper, Hugo Ahlenius, Nordpll AB

City i samverkan

Stockholmarnas resvanor till handelsplatser, inkdpsresor under maj
2013,WSP 2013

Resvanor och atlityder till Stockholmstrafiken, Trivector 2012:26

Tiyge [ Stockholm? En  stadstvergripande  trygghetsmiitning,
Socialforvaliningen Stockholms stad, 2011

Attitydunderstkning “Htinsyn i Stockholmstrafiken”, Trafikkontoret,
2014

Intervjuundersdkning om gongvanor och métning av fotgingarfidden i
Liljeholinen, Trafikkontoret, 2011

Olyckor som 16r Stockholms stad inrapporterade av polis och akut-
sjukvird, 2013

De skadade § Stockholms stad trafik: Hur indnga fir de egentligen? Hur
mycket kostar deras skador? Rapport Trafikkontoret 2008
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