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Planbeskrivning

Detaljplan for fastigheterna Ferdinand 8, 10 och
14 m m i stadsdelen Sundby, Dp 2010-13517

Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestammelser. Till planen hor denna
planbeskrivning och en genomférandebeskrivning. Planen ar upprattad enligt
Plan- och bygglagen (PBL 1987:10).

Planens syfte och huvuddrag

Planens syfte &r att mojliggora uppférande av ny bostadsbebyggelse med stu-
dentlagenheter pa fastigheterna Ferdinand 8, 10 och 14. Totalt foreslas drygt
1 100 lagenheter fordelade inom ett langsmalt omrade mellan Malarbanan och
Bromstensvagen i stadsdelen Sundby, cirka 1000 meter fran Spanga pendel-
tagsstation.

Den nya bebyggelsen innebar en skalforskjutning och en pataglig forandring i
stadsbilden i forhallande till nuvarande och kringliggande bebyggelse, som
narmast utgors av villa- och radhusbebyggelse.

Detaljplaneomradet ar komplext ur hélso- och sakerhetssynpunkt med proble-
matiska forutsattningar gallande risk till foljd av transporter av farligt gods,
buller, markfororeningar, svara grundlaggningsforhallanden m m.

Plandata

Lage, areal, markagoforhallanden

Planomradet omfattar fastigheten Ferdinand 8 samt del av fastigheterna Fer-
dinand 10 och 14 och Sundby 5:36. Ferdinand 8, 10 och 14 &r idag avsedda for
industriandamal och den aktuella delen av Sundby 5:36 &ar parkmark. Planom-
radet ligger en knapp kilometer sydost om Spanga centrum och pendeltagsstat-
ion och ar ett cirka 400 meter langt och 60-90 meter brett omrade mellan
Malarbanan och Bromstensvagen. Planomradet omfattar cirka 3 hektar.

Fastigheterna Ferdinand 8, 10 och 14 &r i privat dgo. Ferdinand 8 och 10 &gs av
Comodo Real Estate AB, Ferdinand 14 &gs av Prime Living Spanga AB. Fas-
tigheten Sundby 5:36 &gs av Stockholm stad.

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besoksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 27 300. Fax 08-508 27 170.
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se www.stockholm.se
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Tidigare stallningstaganden

Riksintressen

Sparomradet norddst om planomradet utgor riksintresse for kommunikation
enligt Miljobalken 4kap 88.

Oversiktsplan

I Stockholms dversiktsplan ”Promenadstaden” anges omradets pdgaende an-
vandning som verksamhetsomrade. | 6versiktsplanen anges Spanga som en
tyngdpunkt i stadsutvecklingen. Detaljplaneomradet ar beldget omedelbart
sydost om tyngdpunktsomradet.

Samrad

Forslaget har bearbetats med beaktande av yttranden inkomna under samraden.
Bearbetningen har skett i samarbete med Trafikverket, som ar huvudman for
den till planomradet direkt angransande jarnvagen Malarbanan. Den planerade
breddningen av Malarbanan, fran dagens tva spar till planerade fyra spar, har
legat till grund for bearbetningen dar fragor om bullernivaer, sakerhetsavstand
fran ledningar, riskavstand vid olyckor m.m. har hanterats. Forslaget har anpas-
sats till faststallda skyddsavstand och faststallt elsékerhetsomrade. Bearbet-
ningen har ocksa innefattat placering av erforderlig skyddsmur/-plank mot
Malarbanan.

Gallande detaljplaner

For detaljplaneomradet finns tva géllande detaljplaner. Fastigheten Ferdinand
14 i omradets nordvastra del omfattas av en detaljplan fran ar 2003 (DP 2003-
15792A-54) som anger markanvandning handel, kontor och smaindustri. Fas-
tigheterna Ferdinand 8 och 10 omfattas av en stadsplan fran ar 1978 (Pl 7848)
som anger markanvandning industri.

Strandskydd
Spangaan ar kulverterad forbi planomradet.

SID 2 (38)
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Forutsattningar

Utredningar

Féljande utredningar har tagits fram for planomradet:

— Utlatande stralning (Briab 2012-06-21)

— Granskning riskbedémning (Brandskyddslaget 2012-02-15)

— Geoteknisk utredning (WSP, 2010-10-01)

— Riskbeddmning (WSP Brand & Risk, 2009-12-10)

— Trafikbullerberékning Steg Il (ACAD International, 2013-08-09,
reviderad 2013-10-11)

— PM Geoteknik (Tyréns AB, 2012-11-08)

— Dagvattenhantering ((Tyréns AB, 2012-10-29, kompletterad i maj 2014
med anvant hojdsystem)

— Utformning av infarter for att forhindra inflode av brandfarlig vatska,
(Gudrun Development AB, daterad Forshaga 2014-04-10)

— Riskbeddmning avseende utformning av avrinning i riktning fran byggnad
vid utslapp av brandfarlig vara, (Briab 2014-05-21)

— Ny dagvattenkulvert for Spangaan (underlag fran fastighetsaga-
ren/exploattren, godkand av Stockholm Vatten och Trafikverket)

Natur

Mark och vegetation

Marken har anvénds for industriandamal och ér till storre delen hardgjord. En
tradrad finns pa parkmark utmed Bromstensvéagen. Grupper med trad finns
utmed Malarbanan i nordostra delen av planomradet samt kring gang och cy-
kelvagen strax sydost om planomradet.

Rekreation och friluftsliv

Nérmaste idrottsplats finns vid Fristadsvégen cirka 100 meter norr om planom-
radet. En fotbollsplan finns vid Gribbyvégen cirka 100 meter soder om plan-
omradet. Spanga badminton och bollcenter ligger cirka 600 meter fran planom-
radet.

Geotekniska forhallanden

Inom planomradet finns framst lera med inslag av moran i omradets nordvastra
del. Tyréns AB har gjort en inventering av tidigare utférda geotekniska undersok-
ningar i Stockholms stads geotekniska arkiv. Marken inom omradet bestar av ett
tunt fyliningslager som utlagts pa lera ovan friktionsjord pa berg. Lerans lager-
tjocklek bedoms variera fran 0 langst i nordvast till ca 10 m i sydost. Leran ar del-
vis gyttjig och dess konsistens varierar fran mycket 16s till halvfast. Lerans upp-
matta oreducerade skjuvhallfasthet varierar mellan 9 och 31 kPa. Enligt tidigare
utredning (WSP) &r leran konsoliderad for nuvarande mark- och grundvattenniva.
Friktionsjorden forutsatts besta av sand, sten, grus och moran med I6s till mycket
fast lagring. Inom samma leromrade, men norr om jarnvagen pagar sattningar
sannolikt till foljd av bade uppfyllnader och grundvattenpaverkan.
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Ras/skred
Planomradet &r flackt och risken for ras och skred ar liten, men risk for satt-
ningar foreligger.

M Berg i dagen Utdrag ur Byggnadsgeologisk karta, Stockholms stad.
W Moran Detaljplaneomradets avgransning markerad med svart heldragen linje.

Lera
X Krosszon
... A Andmordn  q

Hydrologiska forhallanden

Grundvattenmatning har tidigare utforts i ett grundvattenrér beldget ca 30 m
norr om Ferdinand 10. Roret ar installerat med spetsen i friktionsjorden under
leran. Enligt en métning i mitten av november 2009 var grundvattnets tryck-
niva +3,3 (i hojdsystem RH 00), vilket motsvarar 0,8 m under markytan vid
roret.

Miljokvalitetsnormer for vatten
Ballstaan byter namn till Spangaan nar den passerar planomradet. Den kallas i
planhandlingen for Spangaan.

Planomradet ar belaget inom avrinningsomradet for vattenforekomsterna Béll-
staan (Spangaan) (SE 658718-161866) och Malaren-Stockholm (SE657596-
161702). Avrinning sker mot méalarfjarden Ulvsundasjon som forslas bli en
egen vattenforekomst 2015 da Vattenmyndigheten forvantas fatta beslut om ny
indelning av Malaren. Malaren-Stockholm har som helhet god ekologisk status
som ska bibehallas men uppnar i dagslaget inte god kemisk ytvattenstatus. De-
lar av vattenforekomsten, daribland Ulvsundasjon, har sannolikt en betydligt
samre vattenkvalitet som kommer att behova forbattras for att uppna miljokva-
litetsnormerna. De nya miljokvalitetsnormer for vatten som kan komma att
galla 2015 ska bevakas i det fortsatta planarbetet. Spangaan har enligt VISS i
maj 2013 dalig ekologisk status och god kemisk status. Enligt Lansstyrelsen ar
Spangaan ett av lanets mest fororenade vattendrag och det ar sarskilt angelaget
att tillforsel av dagvatten inte forsvarar mojligheterna att uppna miljokvalitets-
normerna for vatten.

SID 4 (38)
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Befintlig kulvert for Spangaan

Spangaan &r en stor avloppsledning for dagvatten som avbordar ett stort tillrin-
ningsomrade fran Jarfalla, delar av vasterort och Tensta. Nuvarande kulverte-
ring av Spangaan, en korrugerad plattrumma lagd 1967, med dimension
3600X2300 mm, ligger helt och flyter i leran utan grundférstarkningar. Kulver-
ten ags av Stockholm Vatten som aven skater drift och underhall.

Kulverten skall enligt ritning, upprattad av Stockholms gatukontor/Stockholms
Vatten- och avloppsverk med datering 1963-10-30, vara grundlagd pa rustbadd
som utforts av 1 tums bréder som spikas med 10 mm mellanrum och férskjutna
skarvar pa underslag av 1 tums brader med centrumavstand 1000 mm sa att
leran kan tranga upp mellan braderna. Aterfyllningen kring kulverten har ut-
forts med friktionsmaterial som komprimerats pa bada sidor av den.

Befintlig bebyggelse

Inom planomradet finns en storre och en mindre industribyggnad. Den storre,
pa fastigheten Ferdinand 14, har anvants for fargtillverkning. Den mindre pa
fastigheten Ferdinand 10 anvéndes tidigare i samband med att Ferdinand 8 och
10 anvandes for metallskrot. Ingen av byggnaderna far rivas utan foregaende
sanering.

Fore detta metallskroten.
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Fore detta fargindustrin med plank mot Mélarbanan.

Stadsbild
Omgivande bebyggelse bestar av villor och nagra flerfamiljshus i tre vaningar.
Omradet ar uppvuxet och gront. Mellan villaomradet och Bromstensvéagen

finns ett bullerplank. Mellan planomradet och Bromstensvagen finns en tradrad
med uppvuxna lonnar.

Villabebyggelse langs Bromstensvagen, med bullerplank, sett fran planomradet. Vy mot sydost.

Fornlamningar
Inga kanda fornlamningar finns registrerade inom planomradet.

Kommersiell service
En livsmedelsaffar finns intill planomradet, 6vrig kommersiell service finns i
Spanga centrum, ca 1 km nordvast om planomradet.
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Gator och trafik

Gatunat

Planomradet ligger utmed Bromstensvéagen, som har en arsdygnstrafik pa cirka
17 700 fordon. VVagen fungerar som genomfartsled mellan Bromsten och
Spanga. Idag finns tva infarter till fastigheterna fran Bromstensvagen. Parke-
ring sker pa tomtmark.

Bromstensvégen, vy mot sydost.

Gang- och cykeltrafik

Strax sydost om planomradet finns en gang- och cykelvag som gar via en plan-
korsning 6ver Malarbanan till Bromsten. Vaster om planomradet borjar en
gang- och cykelvag till Spanga Centrum.

Kollektivtrafik

Planomradet ligger cirka en kilometer fran Spanga pendeltagstation och ar val
forsorjt med kollektivtrafik, med tva busshallplatser i direkt anslutning till
planomradet. Busslinje 112 mellan Alvik och Spéanga trafikerar omradet.

e

Bromstensvagen med busshallplats Logvén.
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Storningar och risker

Analyskarta

N o RN
I \ Markfororenmgfrén %
tryckfargstillverkning
pa fastigheten
Ferdinand 14.

Transport av farligt gods,
buller och vibrationer fran
Malarbanan. Skyddsvall
~~mm behovs for skydd mot
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Hénsyn maste tas till
g Spangaan som har mycket
déllg vattenkvalitet.

?’k, Risk att féreslagen bebyggelse | \sﬂw 3 o o
#J&’ blir dominant i forhallande till 4 f: Markfororenmg fran Co=

befintlig villabebyggelse. metallskrot pa

Wi W o  _,/; ¢ N “ . fastigheten
A i/ S e S Ferdinand 10.

En omsorgsfull gestaltning av be-
byggelsen behdvs for att den inte ska
bli enformig da detaljplaneomradet
utgor en lang stracka, cirka 400 meter,
utmed Bromstensvagen och Malarba-

Transport av farligt 5
gods pa och bullerfran =" ¢
Bromstensvagen.

Analyskarta Ramboll Sverlge AB. Detaljplaneomradets avgransnlng markerad med heldragen
rod linje.

Fororenad mark

En byggnad pa fastigheten Ferdinand 14 har tidigare anvants for tryckfargstill-
verkning och marken ar sedan dess bland annat foérorenad med l6sningsmedlet
toluen.

Pa fastigheterna Ferdinand 8 och 10 har det tidigare funnits en metallskrot. Det
finns fortfarande fororeningar dar det idag star byggnader och sanering maste
goras nar byggnaderna rivs.

Marken pa fastigheterna Ferdinand 8 och 10 samt delar av marken pa fastighet-
en Ferdinand 14 &r endast sanerad utifran industriandamal. Pa delar av fastig-
heten Ferdinand 14 pagar det sanering genom uppumpning av toluen. Det &r
oklart hur lange uppumpningen maste fortga for att avlagsna fororeningen och
det kan bli aktuellt med andra saneringsmetoder for att skynda pa sanerings-
processen. Det ar ocksa oklart om det finns mer fororeningar under befintlig
byggnad alt under den byggnad som nu haller pa att rivas.

Buller, vibrationer

Tagtrafiken pa Malarbanan och biltrafiken pa Bromstensvagen alstrar buller.
Inom planomradet finns &ven risk for vibrationer eftersom marken till stor del
bestar av lera.
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Farligt gods
Pa Malarbanan transporteras farligt gods. Riskbedémningar har gjorts for att
utreda riskerna och foresla forebyggande atgarder.

Pa Bromstensvagen forekommer transport av drivmedel som forsorjer bensin-
stationerna som finns i narheten (Spangavagen 402 och Tabylundsvéagen 63).

Malarbanan - dubbelspar
En utbyggnad av Malarbanan planeras med ytterligare tva spar vilket kan inne-
bara fler transporter med farligt gods.

Forandringar utanfor planomradet

Milarbanans utbyggnad

For narvarande pagar arbete med Mélarbanans utbyggnad till 4 spar forbi plan-
omradet. De nya sparen kommer att placeras séder om nuvarande spar, vilket
medfor att det utdkade trafikomradet kommer att gransa direkt till kvarteret
Ferdinand. For att mojliggora planerad utbyggnad av Mélarbanan kommer viss
del av befintlig kvartersmark att inlosas for jarnvagsandamal.

Placering av den nya bebyggelsen har anpassats till de nya sparlagena.

Gangbro 6ver Milarbanan

Trafikverket projekterar och planerar att bygga en gangbro 6ver sparen som
ersattning for den idag flitigt utnyttjade plankorsningen i Fristadsvagens for-
langning. Gangbron nas via trappor pa bada sidor om sparen och ar darmed inte
tillganglig for alla. 1 planen gors ett gangstrak allmant tillgangligt, genom X-
mark, fran Bromstensvéagen genom kvarteret Ferdinand fram till trapporna.

| samband med bebyggelseutvecklingen i Bromstens industriomrade, norr om
sparen, forbereder staden en gang- och cykeltunnel under Mélarbanan. Den far
sin anslutning mot Bromstensvagen mitt for Spangavagens anslutningspunkt.
Gang- och cykeltunneln utformas sa att den blir tillganglig.

Sektion av gangbron 6ver sparomradet

SID 9 (38)
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Hansyn till Spangaan

Trafikverket har i annat sammanhang framfort 6nskemal om att staden har en
fortlopande dialog med Trafikverket och projekt Malarbanan vid omvandlingen
av Malarbanans naromrade sa att banvallen eller jarnvéagen inte paverkas nega-
tivt. Vid passagen under jarnvagen maste befintlig kulverts invandiga area okas
med minst 15 %, dimensionering ska ske enligt Svenskt Vattens publikationer.
Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten ska klaras for saval stadens ut-
byggnad och med utbyggd Malarbana.

Planforslag

Forslaget innebér att nuvarande industribyggnader rivs och ersétts med bygg-
nader for studentbostader. Planomradet foreslas delas upp i tva kvarter med
angoringsvagar runt om. Fran Bromstensvagen foreslas de tva befintliga infar-
terna behallas.

Ny bostadsbebyggelse

Mot Bromstensvagen ligger i de tva kvarteren fem respektive tva huskroppar i
fyra och fem vaningar. Nagra av huskropparna ar ihopkopplade med trapphus
och loftgangar. Mot garden ar huskropparna vinklade for att skapa mindre
gardsrum.
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llustrationsplan

Mot Malarbanan, pa 25 och 30 meters avstand fran de planerade sparen, ligger
i de tva kvarteren fem respektive tre huslangor i sex vaningar. Huslangorna ar
ihopkopplade med trapphus och loftgangar. Loftgangarna vetter mot jarnvagen
och balkongerna mot garden. Ytor for utomhusvistelse skapas i halvoppna gar-
dar mellan gardshusen och huslangorna.

Byggnaderna &r avsedda att uppforas som flerbostadshus av moduler. Fyra
olika lagenhetstyper visas. Varje lagenhet inrymmer badrum och pentry. La-
genhetsstorlekarna varierar frén 20 m? till 37 m% Nedan visas planerna for de
fyra lagenhetstyperna.
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De fyra lagenhetstyperna, uppbyggda av moduler.

Schematisk bild som visar placering av de fyra Iagenhets&perna i byggnaderna. Lokaler och
gemensamma ytor ar markerade med blatt.
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Lokaler och gemensamma ytor

Kommersiella lokaler och gemensamma ytor inryms i bottenvaningarna i om-
radets vastra del, narmast Ballstavagen och fastigheten Ferdinand 13, om sam-
manlagt ca 1 500 kvm. Detaljplanen medger att lokalerna anvands for cafe,
restaurant- och pubverksamhet liksom for butiker och gym. Inom omradet re-
serveras ca 120 kvm till gemensamma lokaler for studier och social samvaro.

Gestaltningsprinciper

Byggnaderna utmed Bromstensvégen foljer vagens hojder. Varierande bygg-
nadshdjd och indragningar i husens 6vre plan ger en variation 6ver den relativt
langa strackan som bebyggs.

Varje huskropp ges ett eget uttryck i form av farg pa socklar och indragningar.
Aven balkongfronterna i glas ges olika farg for att skapa variationer inom de
enskilda huskropparna.

De sammanbindande trapphusen, mellan de olika huskropparna, gestaltas och
fargsétts for att dels binda ihop de olika huskropparnas individuella uttryck,
dels utgora markerade punkter i omradet. Entréerna markeras tydligt med stora
grafiska symboler.

Gardarna ska delas in i mindre rum och gestaltas med svenskt naturlandskap
som forebild.

—

Perspektiv frdn Bromstensvagen, sett mot nordvast. Illustrationer Scharc Arkitekter AB.

SID 13 (38)
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Perspektiv frAn Bromstensvagen, sett mot sydost. lllustrationer Scharc Arkitekter AB.

Perspektiv frdn Bromstensvagen, sett mot sydost. Illustrationer Scharc Arkitekter AB.



DNR 2010-13517-54
SID 15 (38)

Perspektiv fran angoéringsvagen, med Malarbanan till vanster. lllustrationer Scharc Arkitekter
AB.

Perspektiv frdn angoringsvagen, med Méalarbanan till vanster. lllustrationer Scharc Arkitekter
AB.
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Perspektiv frdn ango6ringsvagen, med Malarbanan till vanster och infarten fran Bromstensvéa-
gen till héger. Illustrationer Scharc Arkitekter AB.

Perspektiv frdn angoéringsvagen, med Malarbanan till hoger. lllustrationer Scharc Arkitekter
AB.
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Perspektiv frdn angoringsvagen, med Méalarbanan till hoger. lllustrationer Scharc Arkitekter
AB.

Nya marknivaer

Marken behdver hojas inom planomradet, sarskilt mycket i det sydostra hornet.
En bestammelse finns inford i planen om lagsta tillaten markhojd. Nuvarande
markhojder ar markerade med rétt i sektionerna nedan.

Sektioner genom planomradet med Broms-
tensvagen langst till vanster och Malarbanan
till hoger. Uppifran visas sektionerna A, B, C
och D.




uones

..:Euev

?????? m

BgAaopusoqigu
sueibsjaybisey AN —15
B

E H [H H P

e ;E;E‘ o

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\§

—+— Wy ——mmm8m

> 777z \\ \\ \\\
| s

Forpreredin] E ol
7 %M 1]
sueibsjaybnse; AN —15 [ __ll | PO [
B

i -




.sTo

& A
.SN,\

5
hﬁ
?.

DNR 2010-13517-54
SID 19 (38)



e
7
fes)

.sTo

il
Do

lﬁ
>l

O

Fastighetsgrans

'/Qﬁ

w_h

[11 [11 [T
|juignignignif
T Jo o
(jugngnguil

{17 Y I

fﬁ I
7

[ [T

L

nérboendevig
\ 6.24
A R

skyddsmur

Bromstensvagen

Sektionerna C och D.

@y

544
rande terrang

nuvarande terréng

30 meter

‘L _

ik sk
5,05
/ s nuvarande terran

Sektion C

DNR 2010-13517-54
SID 20 (38)

Fastighetsgrans
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Gator och trafik

Biltrafik

Omradet trafikforsorjs via tva befintliga infarter fran Bromstensvégen. Bilpar-
kering foreslas utmed Malarbanan och langst i soder. Totalt planeras 100 bil-
platser vilket motsvarar 0,1 plats per lagenhet.

Gang- och cykeltrafik

Auvsikten dr att Ferdinand 8, 10 och 14 ska bli ett studentbostadsomrade dar
gang- och cykeltrafiken dominerar 6ver biltrafiken. Behovet av cykelparke-
ringsplatser har beraknats till cirka 1500 platser for studenter och évriga verk-
samma inom omradet, vilket motsvarar 1,3 platser per lagenhet. Studenter &r en
malgrupp som cyklar mycket och tillgang till cykelplatser ska finnas bade in-
omhus och utomhus.

Tillganglighet
Stadens riktlinjer for tillganglighet bedoms kunna uppfyllas inom omradet.

Teknisk forsorjning

Omradet ansluts till befintlig teknisk forsorjning. Byggratt for en ny elnéatstat-
ion infors ca 30 meter sydost om kvarteret Ferdinand, invid befintlig elnatsta-
tion som ska erséttas. Teknisk forsorjning for ovrigt finns idag i eller i narheten
Bromstensvégen. Anslutning sker till befintliga ledningar. En ytterligare ut-
byggnad av den kommunala forsérjningen behdvs inte med anledning av den
nya bebyggelsen.

Avfallshantering

Mojlighet till kallsortering av hushallssopor ska finnas. Sopsug kan installeras i
planomradet. Utrymme for hushallssopor kan anordnas i samband med trapp-
husen.

Framkomlighet och tillganglighet for brandforsvarets stegutrustning

Nedan visas korbana och uppstélliningsplatser for stegbil.

0-13517-54
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FORKLARINGAR

ALLAMATT | MM OM EJ ANNAT ANGES.

KORBANA STEGBIL

" k‘ STALLPLATS STEGBIL

Kérbana och uppstéllningsplatser for brandforsvarets stegbil.
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Orienteringskartor. Nedan visas de tre utsnitten i storre skala med kdrbana och
uppstéllningsplatser for brandférsvarets stegbil.

iy
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Konsekvenser

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedémer att detaljplanens genomférande inte kan antas
medfdra sadan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL(1987) 5 kap 188
eller MB 6 kap 118 att en miljobeddémning behdver goras.

Planférslaget dverensstammer med gallande dversiktplan. Planforslaget be-
doms inte strida mot nagra andra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar
eller forordningar. Planforslaget beror inte omrade av nationell, gemenskaps-
eller internationell skyddsstatus. Den planerade verksamheten beddms inte
medfdra vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller manniskors hélsa.

De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats under planarbetet
och redovisas i planbeskrivningen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

I enlighet med det svenska genomférandet av EU:s Ramdirektiv for vatten be-
slutade Vattenmyndigheten for Norra Ostersjons vattendistrikt den 16 decem-
ber 2009 om atgardsprogram, forvaltningsplan samt miljokvalitetsnormer for
alla yt- och grundvattenforekomster i vattendistriktet. Miljokvalitetsnormerna
ar juridiskt bindande for myndigheter och kommuner. Enligt PBL 2 kap 2 §
(1987) ska miljokvalitetsnormer foljas vid planldggning. Kommunerna ska
genomfora sin planlaggning sa att miljokvalitetsnormerna for vatten uppnas
och inte dvertrads.
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Det grundlaggande malet &r att god ekologisk och kemisk vattenstatus ska nas
ar 2015, utom i de vattenférekomster som medgetts undantag. For en 6verva-
gande del av vattenférekomsterna i Stockholms l&n har en tidsfrist medgetts
vilket innebér att malet att god vattenstatus ska uppnas senast 2021(enligt 19FS
2009:36). Kvalitetskraven innebar ocksa att tillstdndet i vattenférekomster inte
far forsamras. Vattenforekomsten Ostra Malaren har idag god ekologisk status
vilket innebar att kvalitetskravet ar fortsatt god ekologisk status 2015. God
kemisk ytvattenstatus nas for narvarande ej men ska forbattras och uppnas sen-
ast 2021.

Enligt stadsbyggnadskontoret &r den viktigaste fragan att utreda i projektet hur
omhandertagandet av dagvattnet fran omradet sker pa ett hallbart och klimat-
anpassat satt. Dagvattnet kommer att omhandertas i samarbete med Stockholm
Vatten i enlighet med stadens dagvattenstrategi.

Planforslaget bedoms darigenom inte paverka mojligheterna att uppna miljo-
kvalitetsnormerna for vatten eftersom naringsamnen eller férorenande &mnen
inte tillfors Spangaan. Dagvatten skall i forsta hand omhandertas pa tomtmark.
Ar det inte mojligt eller 1ampligt att infiltrera far dagvattnet, efter fordréjning
enligt VA-huvudmannens anvisningar, avledas fran fastigheten.

Byggherren far inte genom val av byggnadsmaterial férorena dagvattnet med
tungmetaller eller andra miljogifter.

Dagvattenhantering

Tyréns AB har i en PM, daterad 2012-10-29, belyst fragestallningen hur dag-
vatten ska kunna tas om hand pa fastigheten samt hur ett ledningssystem kan
anlaggas med l&mpliga anslutningspunkter. Forslag ges till lokalt omhanderta-
gande av dagvatten (LOD) och andra atgarder for dagvattenhantering inom
kvartersmark. Redovisningen av LOD-atgarder och ledningsnét ar versiktlig.
Detaljerad utredning och redovisning av ledningars lage, vattengangar med
mera redovisas i genomforandeskedet.

Omradet foreslas bli uppdelat i tva delavrinningsomraden varav ett mindre an-
sluts till en befintlig dagvattenledning som leder dagvatten till Spangaan upp-
stroms det avsnitt under banvall dar Spangaan ar kulverterad. Ovriga ytor an-
sluts till ledningar som inom fastigheten avleder dagvatten soderut till Spanga-
an. | den sodra delen, under planerad parkeringsplats finns utrymme for att
anlagga ett utjamningsmagasin dar en viss infiltration ocksa kan ske. Magasi-
net kan byggas upp med sa kallade dagvattenkassetter vilka forlaggs sa att ytan
kan vara kérbar. Da nivan i Spangaan fluktuerar kraftigt kan det under perioder
tranga in avatten i magasinet som darmed forlorar hela eller delar av sin kapa-
citet.

For att begransa floden/volymer fran att belasta Spangaan i alltfor stor omfatt-
ning (framst via befintlig ledning med begransad kapacitet) forordas ett sa stort
inslag som mojligt av grona ytor. Andra atgarder som kan minska avrinningen
ar parkeringsytor med betongraster.
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Genom att vidta enkla LOD- atgérder kan omradets avrinning hallas kvar pa
ungefar samma niva som i nulaget. Onskas ytterligare reduktion/fordréjning
kan ett magasin anldggas under parkeringen i den sodra delen.

Omvandlingen fran industriomrade till bostadsomrade medfor en minskning av
méangden fororeningar som via dagvatten fors ut till Spangaan. Mojligheten att
uppna uppsatta miljokvalitetsmal for Spangaan underlattas darmed.

Spangaan och 6versvimningsrisk

Spangaan, som ar recipient for dagvatten i omradet, kan svamma Gver i olika
avsnitt. Planomradet ar hojdsatt sa att 6versvamningsrisken minimeras. Vid
intensiv nederbord maste avrinningen fran omradet kunna na Spangaan genom
ytavrinning utan att skada byggnader eller andra installationer.

Hojdséttning av omradet styrs av framtagna trycklinjenivaer som Stockholm
Vatten har Iatit ta fram. Detta med avseende pa framtida klimatforandringar
samt utokning av tillrinning fran 6vriga planerade exploateringar uppstréms,
bade inom Stockholm och inom Jarfalla kommun.

Inga planerade, nya marknivaer eller byggnadsdelar far ligga lagre an + 5, 0
meter Gver nollplanet, i hojdsystem RH 2000.

Markfororeningar

Markfororeningar &r en vasentlig miljofraga for planprojektet. En ny riskbe-
démning och ytterligare undersokningar och saneringsatgarder behéver goras
nar markanvandningen ska andras till bostader. For omradet, markanvandning-
en och féroreningssituationen lampliga riktvarden som kan anvéandas som at-
gardsmal vid saneringen ska presenteras for miljéforvaltningen, som ocksa ska
godkanna dem.

| planen infors bestammelse om att bygglov inte far ges for andrad markan-
vandning forran markens lamplighet for bostadsandamal har sakerstallts genom
att markfoéroreningar har avhjalpts i tillracklig man for att marken ska vara
lamplig for bostadsbebyggelse.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft ar speciellt viktigt for boendemiljon.
Planomradet ar utsatt for luftfororeningar fran trafiken. SLB-analys har gjort
spridningsberékningar for kvavedioxid (NO2), inandningsbara partiklar
(PM10) och benso(a)pyren. Syftet ar framst att avgéra om miljokvalitetsnormer
klaras i omradet.

Halten av inandningsbara partiklar, PM 10 (for vilka miljokvalitetsnormen for
luft ar svarast att klara), ar beraknade till 25 - 35 mikrogram per kubikmeter
(2010). Halterna &r beraknade 10-60 meter fran vagen. Miljokvalitetsnormen
torde darfor inte 6verskridas inom omradet i dagslaget. Ovriga miljokvalitets-
normer, inklusive kvavedioxid och benso(a)pyren, beddms komma att klaras i
planforslaget. Den foreslagna bebyggelsen torde inte heller medverka till att en
miljokvalitetsnorm for luft 6verskrids, da den ar forhallandevis lag och belagen
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pa dver 20 meter fran vagen och vagrummet i dvrigt ar éppet med lag villabe-
byggelse sdder om Bromstensvégen.

Den trafikdkning som projektet kan medfdra, beddms inte medverka till att
miljokvalitetsnormen for partiklar éverskrids. Det foreligger inte heller nagon
risk for dverskridande av miljokvalitetsnormens gransvarde for kvavedioxid
eller bens(a)pyren.

Ventilationssystem till bostaderna bor utformas sa att tilluften tas in via don
placerade vanda fran Bromstensvéagen och jarnvagen. En bestammelse om detta
infors i planen.

Grundldggningsforhallanden

Tyréns AB har utfort en geoteknisk utredning, daterad 2012-11-08, géllande
hur Spangaans kulvert vid kv. Ferdinand kan paverkas i samband med grund-
laggningsarbetena av en palad skyddsvall parallell med jarnvagen samt mark-
uppfyllnader som planeras utforas i samband med nybyggnation inom kvarte-
ret. Utredningen definierar problemstéliningar for de grundlaggningsarbeten
som erfordras for den planerade skyddsvallen och markuppfylinaden.

Vidare foreslar utredningen tekniska I6sningar for att minska paverkan pa kul-
verten av planerade arbeten samt forslag pa kompletterande utredningar. Da det
idag ar klart att kulverten kommer att flyttas, ar den delen av utredningen inak-
tuell. Det ar aven den delen som ror skyddsvallen, eftersom vallen kommer att
byggas av Trafikverket.

For att minimera risken for sattningar och stabilitetsproblem till f6ljd av mark-
hojningen som avses utforas, framst pa parkeringsytorna inom fastighetens
syddstra del, kan uppfylinaden goras med sa kallad kompensationsgrundlagg-
nig. Detta innebdr att grdva bort befintlig fyllningsjord och ersatta den med ett
latt material, sa som lattklinker eller skumglas i syfte att inte 6ka spanningen i
jorden. Ovan detta byggs en traditionell markdverbyggnad for vag, plan eller
byggnad.

Alternativ till kompensationsgrundlaggning ar att marken stabiliseras med
kalkcementpelare.

Stockholm Vatten accepterar inte l4ttfyllning ovan eller kring sina ledningar.
Hur den nya kulverten ska grundldggas maste utredas vidare, kalkcementpelare
eller palning kan bli aktuellt.

Spangaans kulvert

Med anledning av utbyggnaden av Malarbanan till fyra spar kommer dagvat-
tenkulverten att behdva flyttas narmare Bromstensvagen vilket innebar ett nytt
ldge inom kvarteret Ferdinand.

I planen har ett 15 meter brett u-omrade inforts for att sakerstalla dels kulver-
tens nya lage, dels atkomligheten for Stockholm Vatten for framtida drift och
underhall.
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Om delar av kulverten byggs vid olika tidpunkter, dvs Trafikverkets del under
Malarbanan respektive Exploatorens del inom detaljplaneomradet, maste pro-
visorier anléggas.

FERDINAND

Spangaan forbi kv. Ferdinand. Spangaan i 6ppet lage ar markerad med ljust blatt, nytt
preliminart l1age for dagvattenkulvert ar markerad med blatt, befintlig kulvert &r mar-
kerad med rétt. Grundkartan visa befintliga spar, fore utbyggnad.

Storningar

Buller

Planomradet utsatts for hoga bullernivaer bade fran spartrafik pa Mélarbanan
och fran biltrafik p4 Bromstensvagen med ekvivalenta ljudnivaer upp mot

70 dBA. Bullerdampande atgarder kommer att kravas. Eftersom det ar sma
lagenheter som foreslas maste planlosningar sarskilt studeras sa att lagenheter
med tyst sida kan skapas.

En bullerutredning har gjorts av ACAD International, (2013-08-09, reviderad
2013-10-11). Utredningen tar hansyn till buller fran végtrafik pa Bromstensva-
gen samt fran spartrafik pa Malarbanan.

Riksdagen angav i mars 1997 riktvarden for trafikbuller vid nybyggnad av bo-
stader. Dessa riktvarden ar en ekvivalent ljudniva om hogst 55 dB(A) (frifalts-
varde) utomhus vid fasad och 30 dB(A) inomhus samt en maximal ljudniva om
hogst 70 dB(A) (frifaltsvarde) utomhus vid uteplats och 45 dB(A) inomhus
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nattetid. | vissa fall kan avsteg fran dessa varden accepteras. | beslutet ingick
att riktvardena inte skulle vara rattsligt bindande utan végledande fér bedom-
ningar och att om riktvardena ar svara att uppfylla bor inomhusvardena priori-
teras. FOr att underlatta tillampningen vid planering har staden och lansstyrel-
sen ar 2000 utarbetat ett kvalitetsmal for trafikbuller samt tva avstegsfall (A
och B).

Avstegsfall B kan sammanfattas till féljande:

e Hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva och 45 dB(A) maximal ljudniva
(kI 19- 07) inomhus.

e Samtliga lagenheter skall ha tillgang till tyst sida om hogst 55 dB(A)
(ekvivalent ljudniva frifaltsvarde utomhus vid fasad) for minst halften
av boningsrummen och tyst uteplats om hogst 55 dB(A) (ekvivalent
ljudniva, frifaltsvarde).

For att klara riktvardet hogst 55 dB(A) vid alla fasader maste bade vagtrafiken
och spartrafiken mer &n halveras. Detta bedéms inte realistiskt varfor bedom-
ningen i detta fall sker enligt avstegsfall. Malet lagre &n 55 dB(A) utanfor
minst halften av boningsrummen i varje lagenhet (avstegsfall B) klaras i samt-
liga fall.

Bullerutredningen visar att de foreslagna husen kommer att fa relativt hoga
bullernivaer, men att avstegsfall B kan klaras, dvs.:

1. Inomhusriktvérden klaras genom riktigt utformade och korrekt dimens-
ionerade vaggar, fonster och don. Dimensionerande ekvivalent ljudniva
vid fasad ar 67 dBA. Hogsta maximala ljudniva fran vagtrafik ar 76
dBA och for spartrafik 85 dBA. For spartrafik ar det endast ndgra av
husens gavlar som utsatts for sa hoga nivaer. Om dessa sidor inte har
fonster kan dimensionerande maximala ljudniva fran spartrafik sankas
till 79 dBA.

2. Utomhusriktvarden, d v s krav for ekvivalent ljudniva vid fasad, upp-
fylls for den stora majoriteten av lagenheterna vilket klaras genom en
omsorgsfull planering av lagenheterna som ar genomgaende enrumsla-
genheter. For de lagenheter som har en ljudniva pa éver 55 dBA upp-
fylls krav med lokala avsk&rmningar av balkonger eller 6ppna loft-
gangar enligt Ak-09054-03-10 till och med Ak-09054-03-12.

3. Uteplats med hogst 55 dB(A) kan ordnas pa balkongerna eller pa ge-
mensamma uteplatser pa innergardarna.

Riktvarden for inomhusbuller bedoms majliga att uppna med hjalp av buller-
dampande fasader. Bullernivaer pa vissa balkonger klaras med hjélp av glas-
skarmar.

Bostadsprojekt planeras alltid som en sammanvégning av olika intressen till en
bra helhetslosning. Utgangspunkten ar stadens strategi for en langsiktigt hallbar
utveckling och ett helhetsperspektiv pa manniskors livskvalitet och halsa. Ur
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héalsosynpunkt ar det avgérande att inomhusriktvardena alltid maste klaras vid
nybyggande.

Det finns platser i staden dar riksdagens angivna riktvéarden for trafikbuller
klaras utan avsteg eller speciella atgarder. Dessa platser ar dock ofta grénom-
raden och ligger generellt 1angt fran kollektivtrafik av hog kvalitet. Om nya
bostader enbart skulle byggas i dessa lagen skulle invanarna i dessa bostader i
hdg grad tvingas vélja bilen som transportmedel, vilket innebar 6kad trafik,
samre miljo och hogre bullernivaer pa andra platser.

Den foreslagna nybebyggelsen i kvarteret Ferdinand &r beldgen centralt i
Stockholmsregionen, nara Spanga centrum och station. Kollektivtrafikforsorj-
ningen &r relativt god i och med att avstandet till pendeltagsstationen som mest
ar ca 1000 meter. Platsen som foreslas for bebyggelse ar redan ianspraktagen.

Med hénsyn till ovanstaende bedémer kontoret att avstegsfall B ar motiverat,
och att den i plan foreslagna bebyggelsen &r acceptabel ur bullersynpunkt.

Den stora majoriteten av lagenheterna &r genomgaende, med en tyst sida mot
garden.

Den bullerutsatta sidan mot jarnvagen utformas med en korridor langs med
fasaden ut mot sparen. Fasaden utfors med dubbla lager av ej brannbart skiv-
material, exempelvis en fibercementskiva, som bildar en sluten fasad med fons-
terpartier placerade for att sldppa in dagsljus i korridoren.

De mest bullerutsatta lagenheterna &r vissa hornlédgenheter. Dessa l&genheter
avses byggas sa de klarar aven en hardare ljudklassning, ljudklass B. Detta sker
dels genom forstarkningar i de utsatta yttervdggarna men &ven genom att gav-
larna eller balkongsidorna gentemot lagenheternas fonster och balkonger av-
skarmas till 3/4 med bullerreducerande glas.

Utgéende fran trafikbullerutredningen daterad 2013-08-09 och reviderad 2013-
10- 11 kommer en andel av de planerade bostaderna att behdva skarmas av fran
trafikbuller fran Bromstensvagen och Malarbanan. For att klara krav enligt
planbestammelser kravs att en andel av bostaderna far bullerdampande atgarder
i form av inglasning av balkong/fasad. Har visas det uppskattade behovet av
atgarder samt deras omfattning.

186 lagenheter av totalt drygt 1 100 lagenheter behover atgarder, ca 16 % av
kvarteret. Atgarder innebér i forsta hand inglasning av balkonger och 6ppna
loftgangar i varierande omfattning. 20 stycken enkelsidiga lagenheter ar sér-
skilt bullerutsatta och kraver en inglasning pa 75 % (figur 1.).

For ca 20 bullerutsatta lagenheter sammanfaller tyst sida med 6ppen loftgang. |
dessa fall kan loftgangar glasas in fran réacke till ovanliggande loftgang sadant
att hela lagenhetens fasad skarmas av. Racket ska vara tatt. Da dessa lagenheter
ar sammanhangande kan inglasning técka hela straket utan att brytas. Langst
upp i huset kompletteras lampligen 16sningen med ett sk&rmtak for att skdrma
av loftgangen ovanifran (figur 2.).
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Resterande 145 lagenheter glasas in till 50 % (figur 3.).

Inglasning sker lampligen pa ett sddant satt att fonster skarmas av och inte bal-
kongddrr. Nedan féljer exempel pa lamplig inglasning utgaende fran ej fast-
stéllda planldsningar. (se dven sidorna 11 och 12 i planbeskrivningen).

Figur 1: Sarskilt bullerutsatta enkelsidiga
lagenheter kréver inglasning till 75 %.

Figur 2: De lagenheter vars tysta sida
sammanfaller med 6ppen loftgang atgar-
das genom att glasa in loftgangen fran
tatt-racke upp till nasta loftgangsplatta.

Figur 3: Exempel pa 50 % inglasning, ge-
nomadende laaenheter.

Planbestammelse har inforts for att sakerstalla att riktvarden for buller klaras.

Vibrationer

Inom planomradet finns framst den vibrationskansliga jordarten lera. Detta
maste beaktas vid grundlaggning av bostadsbyggnaderna.

Hogsta tillatna nivaer for stomljud i boningsrum och vibrationsnivaer i bosta-

der har sékerstéllts genom planbestdmmelser.




DNR 2010-13517-54
SID 31 (38)

Riskexponering — individrisk, samhallsrisk och grupprisk
Riskbedomningar har gjorts for att utreda riskerna och foresla forebyggande
atgarder. Utgangspunkten har varit att Malarbanan byggs ut med tva spar, till
fyra spar och att pa Malarbanan transporteras farligt gods. En riskbedémning
gjordes av WSP Brand & Risk, daterad 2009-12-10. WSP:s tidiga riskbeddém-
ning granskades av Brandskyddslaget, rapport daterad 2012-02-15.

For att beskriva den bedomda risknivan inom planomradet har riskmatten indi-
vidrisk och samhallsrisk anvants. Individrisken och samhéllsrisken har berék-
nats for den prognostiserade persontatheten i Bromsten, Solhem och Sundby
for ar 2018. De riskkriterier som anvants galler liv, och uttrycks som frekven-
sen for att en olycka med given konsekvens skall intraffa. Resultatet av dessa
berdkningar visar att riskerna langs Malarbanan till f6ljd av ursparning ar hogre
an vad som kan anses acceptabelt medan riskerna till foljd av olyckor med far-
ligt gods hamnar inom ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable).

Pa Bromstensvagen kan enstaka transporter med brandfarlig vara till en bensin-
station i narheten forekomma. Bromstensvagen ar ej rekommenderad som en
transportled for farligt gods och vad WSP erfar finns inga verksamheter i om-
radet som genererar nagra betydande mangder transport av farligt gods. WSP:s
bedémning ar att frekvensen for en olycka pa Bromstensvagen med utslapp och
antandning av brandfarlig vara &r sa lag att risken kan accepteras om riskredu-
cerande atgarder vidtas.

Individrisk

Individrisken langs Malarbanan vid Spanga redovisas i figur nedan.. Forutsatt-
ningen for planerad bebyggelse med mur och vall har ej anvénts i individrisk-
berdkningarna utan individriskberdkningarna har anvants for att belysa behovet
av skydd mot ursparning.

Individrisken ar for hog for att accepteras pa avstand narmre &an 25 m fran
Malarbanan. Det storsta riskbidraget beror pa riskerna i samband med urspar-
ning.

Individrisk
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For avstand mellan 25-30 m fran Malarbanan befinner sig individrisken i
ALARP-omradet och riskreducerande atgarder maste vidtas.

For avstand over 30 m fran Malarbanan &r individrisken tillrackligt 1ag for att
kunna accepteras utan att krav pa riskreducerande atgarder stélls. Riskbidraget
pa avstand Gver 30 m beror pa riskerna i samband med transport av farligt gods
pa Malarbanan. De forhallandevis begransade mangderna farligt gods som
transporteras pa Malarbanan gor att sannolikheten for en olycka med farligt
gods blir begrénsad.

Samhallsrisk

Samhallsrisken for Bromsten, Solhem och Sundby langs Mélarbanan for per-
sontatheten som motsvarar prognosen for 2018 redovisas i figur nedan.. Forut-
séttningen for planerad bebyggelse med mur och vall har ej anvénts i samhalls-
riskberdkningarna utan samhaéllsriskberakningarna har anvénts for att belysa
behovet av skydd mot ursparning. Berakningen tar inte hansyn till planerad
bebyggelse utan ska ses som en referenspunkt fér hur den framtida samhalls-
risken kan bli och om ytterligare tillkommande bebyggelse kan medges ur
riskhanseende.

Samhallsrisken for den prognostiserade persontatheten pa 3 500 personer/km2 i
Bromsten, Solhem och Sundby for ar 2018 blir enligt denna riskbedémning
hogre an vad som kan accepteras. Det storsta riskbidraget beror pa riskerna i
samband med ursparning och beror pa att delar av befintlig bebyggelse pa flera
platser ligger narmre dn 30 m fran den antagna strackningen av Malarbanan.

Riskbidraget for transport med farligt gods hamnar inom de lagre delarna av
ALARP-omradet eller blir tillrackligt 1agt sa att det kan anses accepteras utan
att krav pa att riskreducerande atgarder stalls.

Samhélisrisk 3 500 pers/km2
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F/N-kurva som visar samhallsrisken for den prognostiserade persontétheten langs
Malarbanan i Bromsten, Solhem och Sundby for 2018.
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Grupprisk
Grupprisken for planerad bebyggelse inklusive skyddsmur och vall redovisas i
figur nedan.

Grupprisken tar endast hansyn till den planerade bebyggelsen och ej omgiv-
ningen langs 1 km langs transportleden med farligt gods, som é&r fallet med
samhallsrisken. Det gor att de foreslagna riskkriterierna reduceras motsvarande
hur stor del den planerade bebyggelsen utgér av omgivningen langs 1 km av
transportleden med farligt gods. | detta fall har riskkriterier och olycksfrekvens
reducerats med en faktor 0,2 (400©0,5/1000).

Avstandet pa 25 m till planerad bebyggelse samt muren och vallens férmaga att
hindra ett ursparat tag att komma narmre an 10 m gor att manniskor inte om-
kommer i handelse av en ursparningsolycka. Endast olyckor med farligt gods
pa jarnvagen bedéms medfora att manniskor omkommer. Olyckor med farligt
gods hamnar enligt den nationella statistikfordelningen inom ALARP-omradet
och ytterligare riskreducerande atgarder kan komma att krévas.

FN-kurvorna som visar grupprisken hamnar inom ALARP-omradet for de ju-
sterade riskkriterierna. Ur riskhansyn kan planerad bebyggelse anses vara ac-
ceptabel under forutsattning att ytterligare riskreducerande atgérder vidtas.

Grupprisk kv Ferdinand
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Nationell statistik Green Cargo statistk —--~ Ovre acceptanskriterie Undre acceptanskriterie

F/N-kurva som visar grupprisken for planerad bebyggelse.

Riskreducerande atgarder

Malarbanan och Bromstensvagen— transporter av farligt gods och risk for ur-
sparning

Nér det galler detaljplaner &r det viktigt att tydliggora det allménna intresset
om halsa och sakerhet. Planen ska utformas sa att planomradet blir lampligt att
anvanda for sitt andamal. Fragor om vilka former av atgarder eller kombinat-
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ioner av atgarder som behdver vidas for att tillrackligt skydd mot stérningar
och tillracklig reducering av risker ska kunna uppnas bor, sa langt mojligt, vara
utredda i samband med planldggningen. Med antagandet av en detaljplan be-
kraftar kommunen att marken ar lamplig for det andamal, och att den far be-
byggas i den utstrackning, som planen anger.

WSP Brand & Risk bedomer att det &r ur riskhédnseende &r mojligt att lokali-
sera planerad bebyggelse pa kv Ferdinand under forutséttning att foljande risk-
reducerande atgarder vidtas:

e Langs hela tomten utmed Mélarbanan, utom i den norra delen dar den
naturliga hojdskillnaden finns, konstrueras en mur och en vall med
jordmassor som har formaga att ta upp de tryck- och impulslaster som
ett ursparat tag kan orsaka, sa att ett ursparat tag ej kommer narmre pla-
nerad bebyggelse & 10 m. Vallen hindrar dven att lackage av farligt
gods rinner mot planerad bebyggelse.

e Vagracken eller liknande langs Bromstensvégen som hindrar att fordon
kolliderar med planerad bebyggelse.

e Hojdskillnad sa att ett eventuellt utslapp av brandfarlig vétska vid
Bromstensvégen ej rinner mot planerad bebyggelse.

e Fasader mot Bromstensvagen och Malarbanan utférs skyddad mot ut-
vandig brand i erforderlig utstrackning. Fasaden forutsatts utford i
obrénnbart material och utan ventilationsGppningar alternativt i brand-
teknisk klass (troligtvis El 30) i kombination med krav pa ytskiktets
svarantandlighet.

e Utrymningsvagar for byggnader langs med Mélarbanan och Broms-
tensvagen aven mynnar mot innergarden. Ventilationsintag till planerad
bebyggelse placeras pa innergarden.

Mojlighet till central avstangning av ventilationssystemen &r onskvart.

Vissa forebyggande atgarder ror avstandet mellan sparen och de nya bostads-
husen. Bostadshusen foreslas placeras pa ett avstand fran de planerade sparen
av 25 meter i norra delen av planomradet och 30 meter i den sédra delen av
planomradet. Detta innebdr att Lansstyrelsens riktlinje pa 25 meter bebyggelse-
fritt fran jarnvag efterlevs. Endast markparkering planeras inom detta omrade,
vilket normalt tillats. Dock efterlevs inte rekommendationen om att bostader
bor placeras minst 50 meter fran narmaste spar. Avsteg kan tillatas om riskni-
van ar lag eller om sakerhetshojande atgarder innebar att sakerheten for de bo-
endes hélsa blir acceptabel. Ett skyddsplank planeras mellan jarnvégen och
bostaderna, utmed hela fastighetsgransen mot sparen. Dér avstandet mellan
spar och bostadshus ar 25 meter kommer Trafikverket att, inom trafikomradet,
bygga en skyddsvall.

I planen infors bestdmmelse om att en skyddsmur/-plank ska byggas mot
Maéalarbanan till en l1agsta h6jd av 2,5 meter.

Andra forebyggande atgarder ror byggnadsutformningen. | riskbedémningarna
rekommenderas atgarder som ska forhindra brandspridning in i byggnaden, till
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exempel fasader i obrannbart material, som mojliggor utrymning innan kritiska
forhallanden uppstar samt placering av utrymningsvagar mot innergard.

Loftgangar ar placerade mot jarnvagen. De ar inbyggda och har samma krav pa
obrénnbarhet som 6vriga fasaddelar. Den genomfdrda riskbedémningen, som
gjordes tidigt i projektet, forutsatter utrymningsvagar mot garden. | riskoedom-
ningen ansags da att brandklassade fonster inte kan formuleras som ett krav,
eftersom den forvantade frekvensen for en olycka med farligt gods ar for lag
for att kunna motivera kostnaden for dessa fonster.

Nu har projektet en tydligare utformning, och de inbyggda loftgangarna mot
Malarbanan ska utgora utrymningsvéagar. Da maste de utformas sa att bosta-
derna kan utrymmas pa ett sakert satt vid en allvarlig olycka pa Malarbanan.

Kontorets beddmning &r att krav pa brandklassade fonster ar motiverat, da det
allménna intresset hélsa och sdkerhet i detta fall vager tyngre an fastighetsaga-
rens énskemal att inte behova vidta s omfattande riskreducerande atgarder
som brandklassade fonster innebar. Fastighetsagaren har majlighet att arbeta
med fonstren, deras storlek och placering, sasom till exempel sma fonster
och/eller hogt placerade fonster.

| planen har darfor inforts en bestammelse om att fasader mot Méalarbanan ska
utforas med obrannbart material och med brandklassade fonster.

Ytterligare en faktor &r risken med transporter av brandfarliga vétskor pa
Bromstensvagen. Infarterna ska darfor utformas sa att brandfarliga vatskor for-
hindras att rinna ner i bostaderna. Den befintliga lutningen pa Bromstensvagen
gor att storre delen av eventuellt spill kommer f6lja gatans lutning bort fran
planerad bebyggelse. Viss del kan dock rinna in mot infarter.

Infarterna byggs darfér med en férhéjning om 4 grader for att forebygga even-
tuella till floden av brandfarlig vétska in pa bostadsomradet i handelse aven
olycka. En komplettering med en avskiljande mur i fastighetsgrans mot Broms-
tensvagen minskar spridningsrisker. Detta har inforts som planbestdmmelse.



Y i, M

iy z DNR 2010-13517-54

P o SID 36 (38)
TTAD

Hojdsattning av infarterna fran Bromstensvagen. Overst infarten narmast Ferdinand 13, un-
derst infarten mitt i kvarteret.

Stadsbild

Foreslagen bebyggelse innebar en forandring av stadsbilden och Bromstensva-
gens gaturum. Den innebar en skalforskjutning och en pétaglig forandring i
forhallande till nuvarande bebyggelse inom planomradet och i forhallande till
den kringliggande villabebyggelsen fran 1930-talet och framat.

For att undvika att den nya bebyggelsen blir dominant och enformig ska fasa-
derna delas upp visuellt och goras varierade.

Barnkonsekvenser
De planerade studentbostaderna ar sma och inte lampliga for barnfamiljer.

Medverkande

Planen &r framtagen av Monika Joelsson Vestlund, Stadsbyggnadskontoret.
Fran exploateringskontoret har Jonas Norberg och Sophie Dahll6f medverkat.

Monika Joelsson Vestlund
planchef
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Revidering efter utstdllning

1.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

| planen andras planomradesgransen mot Bromstensvégen, sa att den foljer
fastighetsgranserna. Den befintliga parkmarken mellan kvarteret och gatan
uteldamnas. Nodvandig andring av gatumark for angoéring till kvarteret kvar-
star inom planomradet.

I planen tas skrivningen “och skadlig varmestralning” bort under “Riskre-
ducerande atgérder”.

| planen fortydligas att ett skyddsplank krévs utmed fastighetsgransen i den
sOdra delen mot jarnvigsomradet. Bestimmelsen “’skyddsmur/-plank” dnd-
ras har till “skyddsplank”.

| planen tas skrivningen “mot ursparning” bort under bestammelsen
skyddsplank.

| planen fortydligas att en skyddsmur kravs utmed fastighetsgransen i den
norra delen mot jarnviagsomradet. Bestimmelsen “’skyddsmur/-plank” &nd-
ras har till “skyddsmur”.

| planen infors bestammelse om att plank far uppforas ovanpa skyddsmuren
utmed fastighetsgransen i den norra delen mot jarnvagsomradet.

I planen fortydligas att skyddsmur respektive skyddsplank ska anordnas till
en lagsta hojd av 2,5 meter Gver ny markniva.

| planen fortydligas att skyddsmur respektive skyddsplank ska ansluta tatt
mot marken.

I planen fortydligas utbredningen av skyddsmur respektive skyddsplank.

. | planen tas bestdmmelsen ”Loftgangar ska utformas sa att deras funktion

som utrymningsvagar sékerstélls” bort.

| planen utkas u-omradet for omlaggning av Spangaans kulvertering.
Vastra hornet gors vinkelratt mot sparet.

| planen infors administrativ bestdimmelse att gallande fastighetsindel-
ningsbestammelser m m upphévs.

| planbeskrivningen korrigeras skrivning sa att det refereras till samma lag-
stiftning, PBL 1987:10.

| planbeskrivningen fortydligas sektioner som visar nya marknivaer, de
gors storre och visar aven ny fastighetsgrans samt avstandet mellan narm-
aste nya sparets mitt och byggratt.

| planbeskrivningen infors under rubrik ” Planforslag - Grundlaggningsfor-
héllanden” att Stockholm Vatten accepterar inte lattfylining ovan eller
kring sina ledningar. Hur den nya kulverten ska grundlaggas maste utredas
vidare, kalkcementpelare eller palning kan bli aktuellt.

I planbeskrivningen fortydligas motiveringen till att krav pa brandklassade
fonster infors.

| planbeskrivningen fortydligas bullerddmpning genom inglasning vid fons-
ter och balkonger.

I planbeskrivningen beskrivas ALARP-omradet utforligare under rubrik
”Riskexponering- individrisk, samhillsrisk och grupprisk”.

I genomforandebeskrivningen inférs under rubriken ”Bakgrund” att ny
dagvattenkulvert for Spangaan har utretts.

I genomforandebeskrivningen fortydligas under rubriken ”Organisatoriska
fragor - Avtal” att Utover avtal med staden avser exploatoren att teckna av-
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tal med Trafikverket for att sdkerstalla genomférandet och rattigheten for
Spangaans flytt.

I genomforandebeskrivningen fortydligas under rubriken ”Organisatoriska
fragor - Avtal” att Ett avtal om forandring av plankorsningen vid Fristads-
vagens forlangning avses traffas mellan Trafikverket och exploatéren.

I genomforandebeskrivningen fortydligas under rubriken ”Organisatoriska
fragor - Ansvar for genomforande™ att Stockholm Vatten medverkar i pro-
jekteringen och godkanner lésningar av ny kulvert for Spangaan men inte
ansvarar for projektering av hela strackan.

I genomforandebeskrivningen infors under rubriken Organisatoriska fra-
gor - Ansvar for genomforande” att Exploatdren ansvarar for den kulver-

terade delen inom detaljplaneomradet (inkl projektering och anliggning)”.

I genomforandebeskrivningen infors under rubriken ”Organisatoriska fra-
gor - Ansvar for genomforande” att “’Trafikverket ansvarar for genomfo-
randet av ny kulvert for Spangaans flytt foranlett av Malarbanans utbygg-
nad.”

I genomforandebeskrivningen infors under rubriken ”Organisatoriska fra-
gor - Ansvar for genomforande” att " Trafikverket ansvarar for ny kulvert
for Spangaan under Malarbanan samt anslutning till befintlig kulvert pa
norra sidan (inkl projektering och anliggning). "utanfor planomrddet

I genomfdrandebeskrivningen infors under rubriken ”Organisatoriska fra-
gor - Ansvar for genomforande” att ”Beroende pa tidplan ansvarar den
part (Exploatoren eller Trafikverket) som bygger forst for de eventuella
provisorier som kan komma att krévas for kulverten.”

I genomfdrandebeskrivningen infors under rubriken ”Organisatoriska fra-
gor - Ansvar for genomforande” att exploatdren ansvarar for projektering
av ny kulvert for Spangaan. Stockholm Vatten medverkar i projekteringen
och godkéanner lésningar.

I genomforandebeskrivningen under rubriken ” Fastighetsréttsliga fragor”
star det servitut for vattenledning, andras till dagvattenledning.
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