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Sammanfattning

Stockholms stad har mottagit ett granskningsforslag pa
jarnvigsplan for Milarbanans utbyggnad rorande stréckan
Spanga-Barkarby. Jarnviigsplanen skall mojliggéra en utbyggnad
fran tva till fyra spér och dr en del i en storre utbyggnad pa
striickan Tomteboda — Kallh4ll.

Staden &r positiv till utbyggnaden av Mélarbanan och ser att
utbyggnaden bidrar till en utveckling bade regionalt och lokalt.
Projektet bedoms éven vara ett av de viktigaste projekten for att
forbittra regionens kollektivtrafik. Staden har dock en rad
synpunkter som utvecklas mer i detta kontorsyttrande. Dessa bor
beaktas i det fortsatta arbetet med Mélarbanans utbyggnad.

Parallellt med jirnvigsplanen tar staden fram en detaljplan, som
sa langt det dr mojligt, ska samordnas och anpassas till
Trafikverkets arbete med jarnvégsplanen och jarnvigens
tilltdnkta etapputbyggnad.

Bakgrund

Stockholms stad har mottagit granskningsforslag pé jirnvéigsplan
for Milarbanans utbyggnad rorande striickan Spanga-Barkarby
(TRV 2014/1309). Detta gar att lédsa i sin helhet pa
www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Malarbanan-
Tomteboda-Kallhall/.

Jarnvigsplanen skall mojliggéra en utbyggnad frén tva till fyra
spar. Utbyggnaden #r en del i en storre utbyggnad pé strédickan
Tomteboda — Kallhéll. Jarnvigsplanen ska i detalj redovisa
utformning och dragning samt konsekvenser av de nya sparen
med tillhdrande anlédggningar.

Arendet har remitterats av Trafikverket till staden for svar senast
den 23 februari 2015. Pa grund av den korta svarstiden besvaras
drendet med ett gemensamt kontorsyttrande.
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Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret, exploaterings-
kontoret, trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och
miljoforvaltningen gemensamt.

Kontorens synpunkter

Analys och konsekvenser

Staden #r positiv till utbyggnaden av Mélarbanan och ser att
utbyggnaden bidrar till en utveckling bade regionalt och lokalt.
Forbittrad och mindre stérningskinslig kollektivtrafik &r de stora
vinsterna lokalt samtidigt som regionen stérker kommunikationen
och infrastrukturen till och frén Stockholm.

I stadens 6versiktsplan anges att en utbyggnad av Mélarbanan
kan bli nddvindig. Genomforandet av projekt Mélarbanan
beddms vara ett av de viktigaste projekten for att forbittra
regionens kollektivtrafik. Spanga &r i 6versiktsplanen en utpekad
tyngdpunkt. Det innebér bland annat att Spéngas
bebyggelsestruktur avses fortétas med bostéder, verksamheter,
service och handel samt att tillgéingligheten till parker och
gronomréden ska forbiittras.

Parallellt med jérnvigsplanen tar staden fram en detaljplan. Det
pagaende detaljplancérendet inleddes med ett programarbete for
den del av Mélarbanan (Dnr 2011-20093) som berér Stockholms
stad och pagick under 2013. Stréickan &r uppdelad i tvé etapper
och tillika tva detaljplaner. Detaljplanesamréad for stréickan
mellan Barkarby och Spanga holls under perioden 20 maj — 10
augusti 2014 (Dnr 2013-20055). Det pagéende detaljplanearbete
ska, s langt det #r mojligt, samordnas och anpassas till
Trafikverkets arbete med jarnvdgsplanen och jéarnvégens
tilltéinkta etapputbyggnad.

Utmed jérnviigskorridoren dr Trafikverket fastighetsdgare till
mark som kan komma att hamna utanfoér omradet for
jarnvigsplanen. Dessa omraden ska i dialog med Trafikverket
identifieras och #ndras till limpligt &ndamal i detaljplanen.
Milarbanan utgdr idag en barridr i landskapet vilken riskerar att
forstirkas i samband med utbyggnaden. Pa stréickan Spanga -
Barkarby finns det f& mojligheter for gang- och cykeltrafikanter
att korsa over eller under jirnviigen och bristen pa passager okar
risken fér att sparen korsas pa platser utan ordnade forbindelse-
végar. Det #r otryggt och kan vara trafikfarligt.
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Det blir dérfor viktigt att de nya passagerna 6ver och under
sparen som skapas i samband med att Trafikverket ersétter staden
for borttagna kopplingar utformas pé ett sadant sttt att de upplevs
som trygga, gena och attraktiva. Pa s& vis kan barridreffekten
upplevas som mindre, savil fysiskt som visuellt.

Paverkan pa stadens mark och anlaggningar

Stadens mark och pagaende exploateringsprojekt

Det pagér ett antal exploateringsprojekt utmed Mélarbanan bade
pé stadens mark och privat mark. Dialog om péverkan pa
exploateringsprojekten av utbyggnaden av Mélarbanan sker idag
med Trafikverket och ér fortsatt nédviindig for att driva projekten
framat.

I granskningshandlingen beskrivs utvecklingen av Bromstens
industriomrade och det omrade som ligger i direkt anslutning till
sparomridet. I programarbetet for Bromstens industriomrade
(Dnr 2008-07203) fidn 2008 var detta omrade utpekat som létt
industri och omrade for idrott. I det kommande detaljplanearbetet
for dessa fastigheter kommer en dversyn av programmets
innehall att goras vilket kan innebéra att dven bostédder kommer
att provas.

Stadens anldggningar

Staden har en rad viktiga anlédggningar sdsom géng- och
cykelviigar och korsningspunkter for fordonstrafik som paverkas
av utbyggnaden av Mélarbanan. Stadens utgangspunkt dr att
funktionen av stadens anldggningar tillfilligt och permanent skall
ersittas av Trafikverket.

Stadens driftkostnader kommer att 6ka eftersom fler
konstruktioner hamnar néra jarnvéigen. Detaljprojektering ska
goras med forutsittningen att funktionen och livslédngden hos
stadens anlédggningar inte nedstts.

Staden och Trafikverket for forhandlingar kring hur dessa
anldggningar skall erséttas och dérmed sikerstéllas under och
efter utbyggnaden. Ett genomforandeavtal kommer efter
forhandlingarna att tecknas mellan staden och Trafikverket for att
reglera genomforandet av utbyggnaden samt de permanenta
l6sningarna for stadens anldggningar.
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Generellt giller for alla tinkta etableringsomréden och byggvégar
att de ska minimeras i utbredning och i tid. Vid varje val av plats
ska stor aktsamhet tas s att paverkan pé stadens anldggningar
minimeras. I planbeskrivningen anges att byggandet av jdrnvégen
beriknas ta tre &r och aterstillandet av marken tva ar. Tiden for
framst aterstillande av marken bor enligt staden forkortas.

Industrispar Lunda industriomrade

Under beskrivningen av nya och fordndrade anldggningar
beskrivs inte paverkan pa stadens industrispar i Lunda
industriomrade. Paverkan pé industrisparet i samband med
utbyggnaden av Milarbanan behgver beskrivas for att mdojliggora
en dialog kring hur Trafikverket kan kompensera fér en
forsdmrad funktion.

Fristadsvagens plankorsning; ny gang- och cykeltunnel och
gangbro

I handlingarna star det att en ny gang- och cykeltunnel som ska
forbinda kvarteret Ferdinand och Bromstens industriomrade &r
under utredning. Det framgér inte att det 4r en ersétining for en
forlorad funktion i samband med utbyggnaden av Milarbanan.
Géng- och cykelviigsutredningens utredningsomréde slutar vid
Spanga kyrkvig och innefattar inte hela omrédet for
utbyggnaden, vilket bér kompletteras.

Vid Fristadsviigen kommer en plankorsning for gang- och
cykeltrafik att tas bort och gang- och cykeltunneln tillsammans
med en ny gangbro néra Fristadsvéigen beddms av staden ersitta
denna koppling. T handlingen stér det att det &r staden som driver
denna process. Staden anser att staden och Trafikverket
tillsammans har drivit denna process, men att Trafikverket ska ta
en tydligare roll och driva arbetet d& Trafikverket behdver ersitta
plankorsningen vid Fristadsvéigen med den planerade géng- och
cykeltunneln samt en ny gangbro i Fristadsvéigens nérhet.
Anslutningar till tunneln kommer att ligga inom detaljplanen for
Milarbanans utbyggnad och bor ing# i Trafikverkets arbete for
ersittning av Fristadsvigens plankorsning. Samréd ska ske
16pande med staden vad géller bl.a. utformning, konstruktions-
16sningar och anslutningar till stadens anldggningar. En
utgangspunkt 4r att Trafikverket dger de nya anlidggningarna med
tillhsrande anslutningar och évriga nddvindiga funktioner.

Hjulsta vattenpark, Valberga gronomrade och Tensta
kolonilotter

Tarnvégen bor utformas med stor héinsyn till omgivande stads-
och landskapsrum.
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Anpassning av marknivéer skall 6verensstimma med platsens
karaktér. Detta géller ocksa utformning av slédnter, murar, staket,
stingsel och plank. Befintlig vegetation bor 1 stérsta mojliga méan
virnas samt i forekommande fall &terstéllas efter utbyggnaden av
sparomradet. Arbetsomrédet ska stéingslas in. Detta géller t.ex.
vid Hjulsta gronomrade och Valberga gronomrade. Hoga
bergsskérningar dér bearbetning av berg maste ske bor 1 storsta
mdojliga mn undvikas.

Sportplanerna och parkaktiviteter i Hjulsta vattenpark ska
fungera och storas sé lite som mdjligt av sparbygget.

Utforandet av schakter, sldnter och bergssprangningar ska folja
stadens anvisningar och utformning/utférandet ska anpassas till
omgivningen. Trid, bryn och buskage m.m. som inte har kunnat
sparas pa grund av Mélarbanans breddning dterplanteras med
motsvarande arter.

Spanga station och bussterminal

Under samrédet for planprogramarbetet for Mélarbanan inkom
synpunkter frdn Trafikforvaltningen/SL om en utveckling av
Spénga station och bussterminal. En viktig del i arbetet med att
forstirka de utpekade tyngdpunkterna ér att utveckla
kollektivtrafiken och ge den en forhojd attraktionskraft. I och
med detta dnskar staden fortsatt dialog med Trafikverket och
Trafikforvaltningen/SL kring utvecklingen och utformningen av
Spéanga station och bussterminal sa att en ny mer effektiv och
attraktiv utformning av bussterminalen méjliggors i samband
med Milarbanans utbyggnad.

Gang- och cykelvag Lunda industriomrade

I handlingarna anges det att den géng- och cykelvig som 16per
parallellt med sparen fran Barkarby station till Lunda
industriomrade kommer paverkas under byggtiden och att den
efter byggtiden far en justerad stréickning i forhéllande till sparen.
Trafikverket behtver visa och genomftra godtagbara
ersittningsalternativ till denna gdng- och cykelvig som kommer
vara avstingd till stora delar under byggtiden och under en lang
tidsperiod dé den dven paverkas under genomforandet av projekt
Férbifart Stockholm. Aterstillning sker i samrad med staden och
till standard enligt Stockholms cykelplan.

Viktigt &r att de erséttningsalternativ som presenteras &r vil
separerade fran biltrafik och byggtrafik samt att det &r gena
strickningar med god standard vad giller bade utformning,
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beldggning och belysning. D4 gang- och cykelvigen mellan
Barkarby och Lunda industriomréde 16per i tvd kommuner
behéver Trafikverket ta en samordnande roll och bjuda in till
dialog mellan berdrda kommuner.

Busshallplatser Bergslagsvagen

Busshéllplatserna Lunda norra och dess anslutningar paverkas
under byggtiden och planeras att stéingas av tillfilligt.
Busshéllplatserna behdver ersiittas och i nya platser i nérheten
av deras nuvarande ligen. Nya anslutningar till Bergslagsvigen
mot dess omland ombesérjs av Trafikverket, anslutningarna bor
angora till de erséttningsvigar som anldggs for gng- och
cykeltrafiken,

Gang- och cykelvag Spanga station (Solhemsbackarna)
Den géng- och cykelviig som léper genom Hjulsta gronomréde
stder om Solhemsbackarna, vidare forbi Spanga station och fram
till Spangaviadukten samt del av Solhemsbackarna kommer att
paverkas under byggtiden. En stor del av denna planeras att tas i
ansprék for byggtrafik och etableringsomrade och planeras dérfor
till stor del att stingas av. Det innebir att stora delar av omrédet
norr om Milarbanan mellan Hjulsta gronomrade och Spanga
kyrkvig far en forsdmrad tillginglighet till omgivande trafiknét
och knutpunkter som Spanga station och Spanga centrum, Hur
angoringen till berérda fastigheter lings Solhemsbackarna ska
ske dér viigen planeras sténgas av behdver 19sas i samrad med
staden.

Aven omradet ndrmast Bromstens industriomrade paverkas
negativt dd géng- och cykelforbindelserna stéings av eller ges nya
strickningar fran omradet mot stationen. Samrad kréivs med
staden om hur géng- och cykelvigarna och véigarna ska ersittas
under byggtiden samt dess permanenta ldge och utformning.

Stédmurar och plank

P4 plankartorna redovisas placering av nya stédmurar och plank.
Dessa bor gas av Trafikverket da klotter m.m. behdver saneras
fran sparomradets sida och for att fi dtkomst dit krévs sérskild
utbildning och behorighet.

Murar, slinter och plank ska gestaltas och utformas sé att de
passar in i landskapet och dr funktionella. Ett av gestaltnings-
maélen dr att den visuella barridreffekten ska minska, vilket delvis
skulle kunna uppnas med vixtbeklddda skirmar.
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Belysning

Inom jarnvigsplanen Spanga-Barkarby berdrs manga av stadens
belysningsanldggningar bade provisoriskt och permanent. All
projektering och utforande ska utforas av trafikkontorets
upphandlade ramavtalskonsulter samt arbetet utforas av
trafikkontorets ramavtalsentreprendr.

Paverkan pa miljo

Till jarnvégsplanen finns en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
som beskriver projektets negativa och positiva konsekvenser for
miljon.

Buller

Huvudsyftet med utbyggnaden av Milarbanan &r en béttre
framkomlighet som méjliggor fler tdg och hogre hastighet. En
negativ effekt av detta &r att buller fran sparen kommer att 6ka.
Riktvardena for maximala och ekvivalenta ljudnivier kommer att
overskridas for ett stort antal bostéder. Trafikverket erbjuder
skyddsatgirder till de bostéder dér riktviirdet dverskrids. En skola
nidmns i MKB:n men det framgér inte om skyddsatgérder for
skolans utemiljé planeras. Staden anser att skyddsatgérder &ven
ska erbjudas till de skol- och forskolegardar dér ekvivalenta
ljudnivan &verstiger 55 dBA pa grund av spérbuller.

Trots de atgirder som planeras kommer den allménna ljudnivan
i jarnvigens nérhet att 6ka. For att minska bullret vid viktiga
rekreationsytor som Hjulsta och Valberga gronomrade kan
bullervallar uppforas.

Vibrationer

I MKB:n framgar att risken att utbyggnaden orsakar vibrationer
som Overstiger komfortviardena bedéms som sma for den aktuella
strickan. Med tanke pa att stora delar av marken bestar av
lermark och att vibrationsatgérder &r kostsamma och svéra att
atgirda i efterhand vill staden po#ngtera att det &r viktigt att
stikerstilla att sparutbyggnaden inte leder till vibrationer i
bostéder som Gverstiger 0,4 mm/s.

Mark och Vatten

I samband med sparutbyggnaden kommer den befintliga
bankroppen att gravas bort och erséttas med en storre banvall
med i huvudsak nytt material utan rester av gamla fororeningar. 1
MKB:n framgér att den dkade trafiken ger en mindre
fororeningsbelastning men att det inte bedéms paverka
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forutsittningarna for MKN for god ekologisk eller kemisk
ytvattenstatus for Béllstadn.

Den nuvarande hdjdnivan pa sparet vid Hjulsta vattenpark
beddms inte klara vattenhdjningen vid ett 100-ars flode. Vid
extrema vattennivéer riskerar Billstaan att paverka banvallens
barighet. Med Trafikverkets forslag att hoja banprofilen och
slintstabiliserande atgérder anser staden att forutséttningarna for
att hantera dversvimningsrisk och erosion forbittras. Staden har
tagit fram en skyfallskartering som kan vara till hjélp i den vidare
utredningen av 6versvamningsfragor som &r kopplade till
strickan.

Pagaende infrastrukturprojekt

Trafikverket driver forutom projekt Mélarbanan dven projekt
Forbifart Stockholm som tangerar projektomradet for
utbyggnadsdelen av Spanga-Barkarby vid Bergslagsvégen. Det ér
viktigt med en samordning mellan de ovan nimnda projekten for
att sikerstilla en god tillgéinglighet och sikerhet f6r gdng- och
cykeltrafikanter, kollektivtrafiken och biltrafiken bade under
byggtiden och vid utformning av de permanenta
trafiklosningarna. Trafikverket méaste driva denna process och ta
samordningsrollen mellan projekten, Trafikforvaltningen och
berérda kommuner. Vidare bor konturer ur arbetsplanen for
Forbifart Stockholm for dels tillfillig nyttjanderétt och dels firdig
viganldggning ldggas in i handlingarna for granskning,
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