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Sammanfattning

Huddinge kommuns befolkning 6kar och Oversiktsplan 2030 slar fast att kommunen ska vixa
i takt med liinet. De nya bostéiderna ska framforallt skapas genom fortéitning i
kollektivtrafikniira ligen med sparburen kollektivtrafik. For att kunna ta hand om
befolkningstillviixt stills krav pa ett tillgiingligt och robust transportsystem. For att kunna
planera och utforma framtidens transportsystem tog Huddinge kommun &r 2013 fram en
trafikstrategi. Trafikstrategin beskriver den riktning som kommunen vill na genom sitt arbete
med trafikfrigor de kommande dren. Foljande strategiska huvudinriktning formulerades i
trafikstrategin:

o Gdng-, cykel- och kollektivtrafikska ska prioriteras
o Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
e Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

For att strategin ska fa effekt méste den preciseras i en konkret atgéirdsplan, dven kallad
trafikplan. Trafikplanen utgérs av nio olika dtgirdsplaner, varav parkeringsprogrammet 4r en
av dem. Parkeringsprogrammet kommer f6ljas av en parkeringsplan.Syftet med
parkeringsprogrammet ir att ta fram verkningsfulla och anvindbara redskap for att kunna
fatta viil avviigda beslut som leder mot dversiktsplanens inriktning samt trafikstrategins mal
och vision. En viktig utgngspunkt for parkeringsprogrammet ir att ta till vara pd bra
kollektivtrafikligen och dirmed géra skilinad pa hur parkering bor planeras, utformas och
regleras.

Foljande inriktningsmal har tagits fram for parkeringsprogrammet:

o Ytkrdvande markparkering ska minska i omfattning i goda kollektivtrafikligen for att
marken ska kunna anvindas effektivare

e Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen resor med
gdng-, cykel och kollektivtrafik ska oka

o Bilparkering for bostider och verksamheter i ldgen med god kollektivtrafik ska bira
sina egna kostnader

o Det ska vara enkelt for besékare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga
malpunkter

Parkeringsprogrammet beskriver vilka tgirdsforslag och riktlinjer som beh&vs for att en
fungerande parkeringssituation i Huddinge kommun, samt hur programmet ska bidra till att
fler viljer kollektivtrafik for lingre resor och gang- och cykeltrafik for kortare resor.
Parkeringsprogrammet r ett viktigt verktyg for att kommunens politiker och tjinstemin ska
kunna fatta vil avviigda beslut som bidrar till utvecklingen i enlighet med de méil som anges i
kommunens dvergripande styrdokument.



1. Bakgrund

1.1 DOKUMENTHIERARKI

Huddinge kommuns parkeringsprogram ér en foljd av Huddinges trafikstrategi -
Trafikstrategi for Huddinge kommun — med gdng-, cykel- och kollektivtrafik i fokus som
antogs av kommunfullmiktige i maj 2013. Trafikstrategin férhdller sig i sin tur till ett antal
utvecklingsplaner samt nationella och lokala mal.

Trafikstrategin ska preciseras i en trafikplan. Trafikplanen utgdrs av nio &tgédrdsplaner, varav
parkeringsprogrammet med efterfoljande parkeringsplan ir en av dem. Planerna ska bidra till
att de 6vergripande malen i trafikstrategin uppfylls. I nedanstiende bild kan man se hur de
olika dokumenten forhaller sig till varandra.

Kemmunens dvergripande mil och vision

Oversiktsplanen | [| Miljamal illbar utveckling
] Mal for klimat och | [ Ett hdllbart
i | miljd som bygger | & Huddinge -
| || pi nationelia | Mit 2030
i " dtaganden. ,
=, T
o (Andra tematiska
Trafikstrategl {  strategier och planer) |
Trafikplan
Cykelplan Parkeringsplan Godstrafikplan
Gangplan Vagtrafikplan Trafiksikerhetsplan
Kollektivtrafik Trafik- och Mobility
miljoplan management

Figur 1: Schematisk hild dver trafikstrategins dokumenthierarki

Trafikstrategintrategins huvudinriktning &r:
e Gdng-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
o Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
¢ Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad



2. Malsattningar

Malen for parkering har formulerats med utgdngspunkt i kommunens styrande dokument samt
den inriktning som fullmiktige angivit for parkeringsprogrammet.

2.1 BVERGRIPANDE MAL

Huddinge kommuns &vergripande mal anges i kommunens strategiska dokument, frimst
oversiktsplanen, Oversikisplan 2030. Ml finns ocksd formulerade i kommunens
trafikstrategi, samt dokumenten Mdl och budget 2014 och Lokal agenda 21 som behandlar
kommunens miljomal. I tabellen nedan ges exempel pa mal och riktlinjer fran dessa dokument
som paverkar inriktningen for parkeringsverksamheten i kommunen.

MAL DOKUMENT

Kommunens vision dr att Huddinge ska vara en av de tre mest populira kommunerna i Op 2030, 5. 11
Stackholms |n att bo, besdka och verka i.

Kommunen ska aktivt planera f&r att 8ka andelen kollektiv-, cykel- och gangresor genom att
bygga ddr kollektivtrafikens turtdthet framjas. OP 2030, s.35

Parkeringsprogram med faljande parkeringsplan ska tas fram. Genom att ta fram detta kan 6p 2030, s. 37
fragan tydliggéras och sdkerstdlla att kommunens mark nyttjas pd bista sitt utan att dventyra
transportsystemets funktion.

| detaljplane- och bygglovsprocessen ska cykelparkering och bilparkering behandlas likvérdigt OP 2030, s. 37
men vid utrymmesbrist prioriteras cykelparkering.

Det Gvergripande mélet &r att andelen transporter med ging-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka. | Trafikstrategin s.17
Samtliga av kommunens dtgdrder i transportsystemet ska bidra till att detta uppnis.

Koldioxidutslippen (fossila) per invanare ska minska med 55 procent senast 2020 och 85 Lokal Agenda 21 fér
procent senast 2050 jamfért med 1990. Koldioxidavtrycket per invdnare ska minska fran 10,2 Huddinge 2009-2015,
ton {senaste matningen) till 4 ton &r 2030. 5.9

Figur 2. Overgripande mal och riktlinjer ur Huddinge kommuns strategiska dokument,

2.2 MALFOR PARKERING

I uppdraget att ta fram ett parkeringsprogram for Huddinge kommun anges att
kollektivtrafiken ska prioriteras bland annat genom att:

o Undvika ytkrivande markparkeringslosningar i kollektivtrafiknéra ligen
e Vid planléiggning och bygglov begriinsa antalet arbetsplatsparkeringar i goda
kollektivtrafikldgen



Inventering bor ske minst vart femte ar, samt i samband med exploatering i goda
kollektivtrafikligen. Inventering som genomfrts under 2014 fungerar som referens for
nuliget for att kunna f6lja upp att en minskning sker 6ver tid.

Mal B: Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen resor med
gang-, cykel och kollektivtrafik ska éka.

Forutsittningarna for att 6ka andelen géende, cyklister och kollektivtrafikresendrer dr biist i
titbebyggda omraden med attraktiv kollektivtrafik. For att stodja detta ska planering och
reglering av parkering — tillsammans med &vrig stads- och trafikplanering — bidra till att fler
viljer att gd, cykla och &ka koliektivt till malpunkter (t.ex. arbetsplatser, bessksmal och
handel).

Forslag till indikatorer och metod for uppfoljning:

o Firdmedelsfordelning for resor som startar eller slutar i kommunen. Méts genom en
resvaneundersokning, forslagsvis vart tredje till vart femte ar.

» Firdmedelsfordelning till specifika malpunkter fore och efter att en f6riindring som
rér parkering genomfors. Miits genom exempelvis intervjuer och enkiiter med
berdrda.

» Antalet reseniirer i kollektivtrafiken i forhédllandet till invénarantalet. Miits i
Miljobarometern, Agenda 21.

Nir kommunen genomfor stérre forindringar avseende exempelvis parkeringsreglering bor
man understka hur firdmedelsandelen forindras. Mitningar bor goras fore och efter
regleringen/atgirden. Understkningen kan t ex bestd av intervjuer pa plats dir ménniskor fir
svara pa hur de har rest till malpunkten, samt om de #ndrat sitt resebeteende och varfor.

M43l C: Bilparkering for bostidder och verksamheter i Iagen med god kollektivtrafik ska bara
sina egna kostnader.

I goda kollektivtrafikldgen &r det ofta stor konkurrens om marken. I dessa lagen finns det skiil
att ha en mer marknadsmiissig kostnad for parkering for att efterfragan inte ska bli konstlat
hég.

En parkeringsplats ér aldrig gratis for kommunen i och med anliggnings- och
underhdllskostnader. Dessutom uteblir eventuella hyreskostnader eller forsiljning av marken
genom att ha parkering pa platsen. Det &r darfor nskvirt att de som anvéander
parkeringsplatser iir med och betalar i st6rre utstriickning 4n idag. Att parkering pa
kommunens mark avgiftsbeldggs innebiir fiven att det blir enklare att styra boende och
arbetande till parkering pa kvartersmark eftersom det inte finns ndgon alternativ
gratisparkering. I bostadsfastigheter i goda kollektivtrafikldgen bér de som inte dger bil inte
heller behtva vara med och subventionera parkeringsplatser vid bostaden. Hela kostnaden foér
parkering bér dirfor vara skild frin ordinarie bostadshyra sd att endast de som viiljer att nyttja
en parkeringsplats behdver betala parkeringskostnaden.

Forslag till indikator for uppfolining:

e Andel nybyggda bostider och verksamheter didr hela parkeringskostnaden
frikopplas fran bostadshyran.

5 600 respektive 1200 meters radiellt avstind nimns i kommunens trafikstrategi som limpliga planeringsmaut fér
ny bebyggelse i stationsniira ldgen.



3. Huddinges zoner

I och med att kommunen bestar av omraden med skiftande karaktir och forutsittningar,
anviinds en zonindelning i detta parkeringsprogram for att kunna stiilla olika krav pa parkering
utifran mojligheten att resa pa annat siitt in med bil.

Kommunen har delats in i tre zoner utifrdn nérheten
till attraktiv kollektivtrafik: A, B och C. Zon A ir
omraden som #r mycket stationsnira, zon B ar
stationsniira ligen och zon C ir resterande delar av
kommunen. Zonindelningen utgar fran
gversiktsplanen dir ett radiellt avstand (fagelviigen)
pd 600 meter respektive 1200 meter fran
sparbunden kollektivtrafik anges som
planeringsmatt vid anldggande av nya bostiider och
verksamheter.®

Zon A
< 600 m

ZonB
Zon A har anpassats efter befintlig 600 - 1200 m
bebyggelsestruktur, eftersom riktlinjerna ska

omfatta urbana miljder i mycket stationsnira ligen.

Detta innebiir att avstindet ibland #r nagot kortare

och ibland nigot lingre in 600 meter. Vid framtida ZonC
exploatering inom 600 meters radie fran station, >1200 m

men utanfor befintlig bebyggelsestruktur, ska denna

ocksa omfattas av riktlinjerna for zon A. Figur 4. Schematisk skiss Gver zonindelningen.

3.1 ZON A - MYCKET STATIONSNARA LAGEN

I zon A, omriden som kategoriseras som mycket stationsniira, finns motiv till ligre
parkeringstal och annan reglering i och med den goda tillgiingligheten till attraktiv och
bestiindig kollektivtrafik och nirhet till service. Zon A utgir frin 600 meter radieilt avstind
(fagelviigen) fran befintliga sparstationer.

Eftersom all mark inte ér exploaterad inom 600 meter frdn stationerna idag har dock zonen
anpassats efter befintlig bebyggelsestruktur for att riktlinjerna fr zon A ska appliceras i
bebyggda omriden. Om ny mark exploateras inom 600 meters radie fran station ska ocksa
denna inkluderas i zon A.

F6ljande omraden ingdr i zon A:
Flemingsberg

Huddinge centrum
Stuvsta

Trangsund

Skogas

Masmo/Virby Haga
Viérby gard

® Ett radiellt avstind pd 600 meler motsvarar ett ungefirligt gingavstind pd 780 meter, medan 1200 meter motsvarar
drygt 1500 meters gdngavstdnd. Ungefirligt gdngavstind beriiknas genom att multiplicera lagelviigen med 1,3
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4. Riktlinjer for parkering

I detta kapitel beskrivs riktlinjer for arbetet med parkering. Vissa riktlinjer &r tillimpbara i en
zon, medan andra riktlinjer dr mer generella och tillimpbara i hela kommunen. Syftet med
riktlinjerna #r att beskriva hur arbetet for att uppna de mal som formulerats ska bedrivas.

Vilka parkerar i kommunen?

For att kunna féresla verkningsfulla riktlinjer och atgérder kopplat till parkering kriivs att man
vet vilka grupper som parkeringen ir avsedd for.

Foljande grupper parkerar i kommunen:

Besokare
Boende
Pendlarparkerare
Arbetspendlare

Bestkare behover ha tillging till cykel- och bilparkering i centrumomraden, vid bostider och
verksamheter. Denna grupp parkerar oftast en kortare tid for att kunna utritta olika drenden
som besdk, shopping, bankirenden, lunch och liknande. Besokare har vanligen krav pd att
parkeringen finns nira malpunkten.

Boende behéver ha tillgang till cykel- och bilparkering. Vid bostaden behovs cykelparkering
inomhus och utomhus for att skapa en hog attraktivitet. De boende som &ger bil kan delas upp
i tva grupper:

s de som pendlar med bil till arbetet och saledes behdver ha parkeringsplats inom
gangavstind fran hemmet pa morgonen och kviillstid.

e de som inte pendlar med bil till jobbet och behdver ha tillgang till parkeringsplats
under hela dygnet.

Pendlarparkerare ir de som parkerar sin cykel eller bil vid en kollektivtrafikknutpunkt for
att sedan fortsitta sin resa med kollektivtrafiken. De som anlinder med cykel behdver
stoldsiiker och viiderskyddad parkering alldeles i nidrheten av stationsentrén, medan bilister
behdver parkering inom acceptabelt gingavstind frén stationen.

Arbetspendlare till Huddinge bestar av dem som arbetar i kommunen och behdver cykel-
eller bilparkering dagtid inom acceptabelt gdngavstind fran verksamheter.

Riktlinjer som behandlas i programmet

Foljande riktlinjer har tagits fram:

Prioritering mellan anvindargrupper

Acceptabla gingavstand till parkering
Tidsreglering for att prioritera olika grupper
Parkeringsavgifter

Utformning av cykelparkering vid nybyggnation
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och fér drift och underhdll. 25 meter frin mélpunkt ir ett limpligt vre matt gillande
gangavstind till malpunkt for cyklister.”

For langtidsparkering, exempelvis vid pendeltdgsstationer och arbetsplatser, accepteras ofta
ett ndgot lingre gdngavstind fran cykelparkering till malpunkt. 100 meter bedéms vara
limpligt som lingsta avstind fran cykelparkering till stationsentré'’, Det bor siikerstillas att

cykelparkering finns néirmare iin eller pd samma avstand som bilparkering.
Bilparkering

RIKTLINJE
| samband med ny exploatering bér gangavsténdet frén bilparkering till méalpunkt
maximalt vara:

Besdkare 200 meter

Boende 400 meter
Pendlarparkerare* 400 meter
Arbetspendlare* 400 meter

* Med pendlarparkerare avses hér de som reser med bil till en pendlarparkering | Huddinge ach fortsétter sin resa med
kollektivirafiken. Arbetspendlare avser de som reser med bil till sitt arbete i Huddinge.

For att uppnd en god tillgiinglighet for bestkare &r det viktigt att gangavstandet mellan
parkering och malpunkt inte &r for 1angt. Ett gngavstind pd upp till 200 meter beddms vara
rimligt. Boende kan acceptera ett nagot lingre gdngavstind frin bostad till bilparkering. Det
ir rimligt att avstandet till bilparkering motsvarar avstandet till niirmaste busshdllplats/station.

Vid arbetsplatser ér det rimligt att gdngavstandet frin bilparkering till malpunkt motsvarar,

eller ir nigot lingre dn acceptabelt avstind fran kollektivtrafikhallplats till malpunkt. Detta
8kar kollektivtrafikens konkurrenskraft och bidrar till att det inte behdvs bygga parkering i

direkt anslutning till arbetsplatser, vilket frigér mark till andra dindamal.

Vid en station miste pendlarparkering finnas inom gangavstand for att erbjuda god
tillginglighet fér de som behd&ver ta bil som anslutning till kollektivtrafik. Om det finns
anslutande busstrafik till stationen bor avstdndet mellan busshallplats och stationsentré alltid
vara kortare idn avstand mellan pendlarparkering och stationsentré.

Riktlinjerna 4r dven ldmpliga att anvinda niir en exploatering ska ske 1 nidrheten av en
befintlig parkeringsanliggning for att kunna avgdra om exploateringens bilparkeringsbehov
kan l6sas i denna, eller om gangavstindet blir for langt.

4.3 TIDSREGLERING FOR ATT PRIORITERA OLIKA GRUPPER

RIKTLINJE
Sakerstall att tidsregleringen pa all kommunal bilparkering i zon A och B leder till att
avsedd malgrupp prioriteras.

% [ enkiit till stockholmscyklister visade det sig att cyklister parkerar sin cykel inom en radie av hogst 25 meter
frin matpunkien. Examensarbete i samarbete med Stockholms gatu- och fastighetskontor (1997), Cyklisters
parkeringsvanor

121 en studie frin Uppsala resecentrum konstaterades att alla cyklar stod parkerade inom 200 meter frén
stationen, diiremot var beliggningen pa parkeringarna niirmast station higre iin de nirmare 200 meter. I
Huddinge bér kommunen efterstriiva kortare gangavstiand.
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4.5 UTFORMNING AV CYKELPARKERING VID NYBYGGNATION

Vid bostiider och verksamheter finns behov av cykelparkering for boende, verksamma och
bestkare. Nedan beskrivs vilka utformningskrav som bor giilla fér cykelparkeringen och ska
sikerstillas vid nybyggnation. Hur mdnga platser som beh&ver iordningsstiillas beskrivs
under parkeringstal.

Cykelparkering vid flerbostadshus

Vid bostaden finns behov av bide parkering som ir littillgdnglig for den som anviinder sin
cykel ofta och langtidsforvaring for den som anviinder cykeln mer sillan eller vill stilla undan
den Sver vintern. Dessutom behover cykelparkering anordnas f&r besdkande.

RIKTLINJE

Fér boende bér stéldsdker och lattillgénglig cykelparkering anordnas néra entrén pa
kvartersmark. Dessutom bér ett antal cykelparkeringar anordnas i férréid som nés fran
markplan.

Fér besskare bor stéldstker och léttillgénglig cykelparkering anordnas néira entrén pé
kvartersmark.

Nedan beskrivs mer i detalj hur cykelparkering bor utformas vid bostider for boende och
besokare.

For boende

Cykelparkering vid bostiider bor uppforas pa kvartersmark. For att erbjuda boende attraktiv
cykelparkering bor platser anordnas bade inomhus och utomhus. Utomhusparkeringen bor
lokaliseras nira bostadsentrén och alitid néirmare dn motsvarande bilparkering, samt vara
forsedd med viiderskydd, ramlasning och belysning.

Inomhusparkeringen bér anordnas i férradsutrymme som nis frin markplan. Att erbjuda
inomhusparkering underléttar fér de med tva cyklar som exempelvis vill vinterférvara den ena
stoldsikert och viderskyddat. Att inomhusparkeringen ir i markplan underlittar eftersom man
inte behover lyfta sin cykel eller biéra den i trappor.

I inomhusparkeringen bor en viss yta avsittas for cykelkirror och ladcyklar (ca 2 kvm per
kirra eller 1adeykel). Dessutom bor parkeringen vara utrustad med eluttag sa att man kan
ladda sin elcykel 6ver natten, samt erbjuda méjlighet till ramlasning for att 6ka sikerheten.
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For anstdllda
Cykelparkering utomhus for anstiillda bér vara viderskyddad och erbjuda ramlisning. Samma
standard bor giilla vid skolor eftersom det dr elevers arbetsplats.

Likt for bostadsfastigheter bor det
vara ett krav att en del av
cykelparkeringsbehovet anordnas
inomhus, detta skapar en trygghet for
de med dyrare cyklar och gor det
enklare att cykla till jobbet men dka
kollektivt hem om exempelvis viidret
forsimras under dagen. Dessa platser
bor vara utrustade med eluttag for att
erbjuda mojlighet till laddning av
elcyklar.

Figur 7 .Exempel pa cykelparkering med véiderskydd och ramlasning.
Killa: www.cykelboxen

For besokare

Den bestksparkering som behovs vid arbetsplatser, handel och liknande bor anordnas
utomhus néra entrén till fastigheten. Dessa cykelparkeringar bor alltid vara forsedda med
mdjlighet till ramlasning.

For butiker och andra besdksintensiva verksamheter kan en del av cykelparkeringsbehovet,
behdva anordnas pd kommunens mark, det ska dé bekostas av fastighetsdgaren.

Figur 8. Exernpe! p4 cykelparkering som smilter in i stadsbilden och dér cykeln kan lasas fast i ramen.
Killa: http://vestre.com/se

Vid verksamheter dir det finns ett sérskilt behov bor platser for cykelkirror och ladcyklar
ingd. Detta giiller inte minst forskolor (dér kérror kan anviindas bade av personal och av
forildrar), samt vid livsmedelsbutiker. Vid forskolor finns ocksa behov av anordnade platser
for barnvagnsuppstillning under tak.
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4.7 PARKERINGSKOP AV PARKERING VID NY- OCH OMBYGGNATION

RIKTLINJE

Huddinge kommun erbjuder parkeringskdp som ett alternativ vid férhandlingar med
fastighetséigare om parkeringstal vid ny- och ombyggnation.

I planering av stérre nyproduktionsomraden bor det finnas utrymme for
parkeringsanldggningar finansierade med parkeringskop. Det bor ses 6ver om ett kommunalt
parkeringsbolag behover skapas for att géra det enkelt och smidigt att hantera parkeringskép.

Parkeringskop innebiir att en fastighetsédgares atagande i ett bygglov om att bygga parkering
fullgors av en annan aktor pa en annan fastighet och att fastighetséigaren betalar ett bestimt
belopp per parkeringsplats istllet for att bygga parkeringsplatser. Den aktdr som tar ver
ansvaret kan vara kommunen, ett parkeringsbolag eller en annan fastighetsiigare.
Parkeringskop regleras i Plan och Bygglagen (2010:900) 8 kap. 9 § och mdste godkiinnas av
kommunen och &r ingen réttighet for fastighetségaren.

Liget av parkeringsutrymmet mdste vara preciserat till en fastighet i nirheten av tomten'.
Diremot ska inte de enskilda bilplatserna 6ronmirkas for en viss fastighet utan det viktiga &r
att ett bestiimt antal platser finns tillgéngliga pa en bestimd fastighet. Detta skapar mojlighet
for samnyttjande i stdrre gemensamma parkeringsanldggningar.

Storleken pa parkeringskdpsbeloppet bestims av kommunen. Avgiften for parkeringskop siitts
ofta sa att det blir billigare for fastighetsiigaren én att bygga egna garage eller p-hus men
samtidigt dyrare édn att anliigga markparkering.

Parkeringskop ir ett verktyg som anviinds for parkering pd kvartersmark och frimst vid
nyproduktion men det kan &dven tillimpas vid omvandlingen av fastigheter i
centrumomridena.

Frikép och avldsen
De tvé vanligaste formerna av parkeringsk&p ir frikdp respektive avlosen'?.

Vid frikop betalar fastighetséigaren ett engangsbelopp per bilplats till kommunen fér
parkeringsanldggningen och kommunens ansvar ir att, genom att anlidgga en ny eller i en
redan befintlig, hilla tillrickligt antal bilplatser tillgéngliga i den gemensamma
parkeringsanliggningen. Fastighetsigaren forfogar sedan 6ver det antal bilplatser som den
alagts att anordna, enligt eventuell parkeringsnorm, aven om det inte dr bestiimda platser i
anldggningen.

Den andra formen av parkeringsk®p ér sa kallad avldsen. I detta fall atar sig fastighetsigaren
att betala en arlig avgift till kommunen, som ska motsvara parkeringsanldggningens
kostnader. [ praktiken innebir detta att fastighetséigaren istillet for att anldigga
parkeringsplatser hyr motsvarande platser pa lang tid, oftast minst 25 ar.

12 Kommunen avgdr vad som anses vara i niirhet av tomten. Riktlinjen kring acceptabla gingavstind i kapitel bor
anviindas i detta sammanhang.
13 A Wingfors m.fl., Parkeringskop - et verktyg vid plangenomforande? Examensarbete, Hogskolan Viist
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infartsparkeringarna for pendlare bor den totala efterfragan pa parkeringsplatserna minska
nagot i och med att de idag anviinds av andra grupper i stor utstrickning.

Vid lokalisering bor det beaktas var trafiken kommer ifran sd att de som kor till och fran
stationen inte mer iin nodvindigt belastar det viignit som nyttjas av gaende och cyklister till
stationen.

4.9 PARKERING FOR FUNKTIONSNEDSATTA

RIKTLINJE
Vid nybyggnation ska parkering for funktionsnedsatta anordnas inom 25 meter fran
huvudentré/-er.

Vid befintligt fastighetsbestand ska parkering fér funktionsnedsatta anordnas inom 25
meter frén en tillgénglig entré.

Parkering for funktionsnedsatta bor sikerstillas i ligen som ger s korta avstind till malpunkt
som mojligt. For att mojliggora detta i praktiken behover en viss andel kantstensparkering pa
gatumark reserveras for funktionsnedsatta, samt de parkeringsplatser som ligger nérmast
entréer och hissar i parkeringsanlédggningar.

I Boverkets byggregler anges att:

“En angdringsplats ska finnas och en parkeringsplats for rérelsehindrade ska kunna ordnas.
Avstandet max 25 meter frin huvudentrén giller i bida fallen. Ar det ett flerbostadshus med
flera huvudentréer giiller max 25 meter fran varje huvudentré.”

4,10 MOTORCYKEL- OCH MOPED KLASS 1-PARKERING

RIKTLINJE

Motorcykelparkering ska regleras pd samma satt som bilparkering fér aott sékerstalla att
ratt anvandargrupp prioriteras. Motorcykelparkering ska utformas efter motorcyklistens
behov.

Motorcykelparkering bor frimst inriittas dir det finns en sérskild efterfragan, likt populira
sommarturistmal. Nir nya bilparkeringar planeras bor det samtidigt sikerstillas plats for
tvahjuliga motorfordon.

Motorcykelparkeringen ska helst vara i samma niva som viigen och vara pé en plan och
hardgjord yta. Om man méste kora upp pa en trottoar eller liknande kan det uppsta problem
for motorcyklar med 1dg markfrigang.

Eftersom de allra flesta inte kér motorcykel och moped klass I under vintermanaderna kan en
motorcykelparkering omvandlas till bilplats under vintern vilket idag sker i ett antal svenska
kommuner. Motorcykel bor ha samma reglering och avgift som bil. Motorcykelfdraren
ansvarar dé for att en parkeringsbiljett finns vill synlig pd motorcykeln. Avgiftsbeliggning
underliittas om det finns mdjlighet att betala parkeringsplatsen med SMS.

For moped klass II giller samma regler som fér cykel.

4.11 BILPOOLSPLATSER OCH LADDPLATSER FOR ELFORDON

RIKTLINJE
Nér nya parkeringsanléggningar uppférs bér de mest attraktiva platserna reserveras for
bilpoolsplatser och fér elbilar som férses med laddstolpar.
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Vid flerbostadshus finns behov av att parkera ladcykel. Om de boende nyttjar privata
ladcyklar, det vill siga inget samnyttjande, bor 0,05 ladcykelparkeringar per ligenhet
anldggas. Om det finns en gemensam lidcykelpool eller motsvarande ska minst 2
lidcykelparkeringar per 50 ligenheter anlidggas for fastigheten.

Tabell 2. Antal cykelparkeringar per 1000 kvm BTA - internt planeringsmdtt

Antal cykelparkeringar
Generellt 22,2
Besoksparkering 5,6
Studentbostéder

For studentbostiider giller samma cykelparkeringstal som for en liten ligenhet.

Smahus
Vid smihus'® bér minst 3 cykelparkeringar kunna anordnas pi egen tomt.

Verksamheter
Tahbell 3. Antal cykelplatser per 1000 kvm BTA (om inte angivet per person} - anstillda och besdkare
Zon A ZonB ZonC Kommentar
Kantor 13 10 8 | Platser/1000 kvm BTA
Handel* 15 13 13 | Platser/1000 kvm BTA
Restaurang 24 23 19 | Platser/1000 kvm BTA
Forskola®* 0,4cplfarb + 0,4cpl/arb + 0,4cpl/arb + | Platser/anstilld +
0,4cpl/barn 0,4cpl/barn 0,4cpl/barn | Platser/barn
Matvarubutik 13 11 10 | Platser/1000 kvm BTA
Skola &k F-5 0,4cplfarb + 0,4cpl/farb + 0,3cpl/arb + | Platser/anstilld +
0,6cpl/elev 0,5cpl/elev 0,4cpl/elev | Platser/elev
Skola 3k 6-9 0,4cplfarb + 0,4cplfarh + 0,3cpl/arb + | Platser/anstalid +
0,7cpl/elev 0,6cpl/elev 0,6cpl/elev | Platser/elev
Gymnasium 0,3cpl/arb + 0,3cpl/arb + 0,3 cplfarb+ 0,8 | Platser/anstalld +
0,8cpl/elev 0,8cpl/elev cpl/elev | Platser/elev
Hégskola 0,2cplfarb + 0,2cplfarb + Platser/anstalld +
0,25cpl/heldrsstud | 0,25cpi/heldrsstu | 0,2¢cpl/arb + Platser/heldrsstudent
ent dent | 0,25cpl/heldrsstudent
Simhall/idrottsanlaggning 0,4cpl/besokand Sérskild parkeringsutredning
0,4cpl/besdkande e 0,3cpl/besdkande | bir genomfdras vid idrottsanl.
Industri*** Siirskild utredning 8 Platser/1000 kvm BTA
Lager*** Sdrskild utredning 8 Platser/1000 kvm BTA

* Handel med centrumkaraktér, fér externhandel bér sérskild beddmning goras
** Yia bor dven reserveras for uppstalining av barnvagnar
Vid férskolor och matvarubutik ska tva lddcykelparkeringar anldggas utver behovet fér "vanliga” cyklar

¥ Ett smahus #r en byggnadstyp som kan innehdlla en bostad eller tvd bostiider. Friliggande villor, radhus, kedjehus och
parhus ir vanliga exempel pd smihus, liksom ocksa fritidshus. Kiilla: www.skatteverket.se
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Zon A | Zon B ZonC
Generellt 0,05 0,05 0,05
Bestksparkering 0,02 0,05 0,05
Smahus
Tabell 7. Antal hilplatser per smahus (inkl. besoksparkering)
Zon A Zon B Zon C
Parkering pa tomt 2 2 2
Gemensam parkering 0,8 0,9 1,0
{ej fasta platser)

Verksamheter

Tabell 8. Antal bilplatser per 1000 kvm BTA {om inte angivet per person) — anstéllda och besdkare

Zon A Zon B ZonC
Kontor 10 12 20
Handel* 15 15 21
Restaurang 17 17 22
7 bpl/1000 kvm BTA |8 bpl/1000 kvm BTA

Forskola Alt. 2 bpl per Alt. 2,5 bpl per| 10 bpl/1000 kvm BTA
avdelning avdelning | Alt. 3 bpl per avdelning
Matvarubutik 13 15 21
Lagstadium 0,3 bpl/larare + 0,3 bpl/lérare + 0,4 bpl/lrare +
1bpl/30 elever 1 bpl/30 elever 1 bpl/30 elever
Mellan-/higstadium 0,3 bpl/lérare + 0,3 bpl/lérare + 0,4 bpl/lirare +
1 bpl/50 elever 1 bpl/S0 elever 1 bpl/S0 elever
Gymnasium 0,3 bpl/ldrare + 0,4 bpl/larare + 0,5 bpl/larare +
1bpl/S0 elever 1 bpl/s0 elever 1bpl/40 elever

Higskola 0,3 bpl/lirare +
0,05 bpl/heldrs- 0,4bpl/lérare + 0,5bpl/lérare +
student | 0,05bpl/helars-student | 0,05bpl/helars-student

Simhall/idrottsanidg

gning Sdrskild utredning Sdrskild utredning Sirskild utredning
Industri** Sarskild utredning Siirskild utredning 20
Lager** Sdrskild utredning Sdrskild utredning 5

* Handel med centrumkaraktér, for externhandel bér sdrskild bedomning goras
** Samma parkeringstal som idag, sérskild utredning om etablering i zon AB

Vilka antaganden som ligger till grund fér parkeringstalen redovisas i Bilaga 1.



s Startpaket for nyinflyttade - cykelkarta, SL-kort (minst ett manadskort i SL-trafiken
ingdr vid inflyttning), och info om kollektivtrafiken, cykelrum och andra
mobilitetsatgirder som gors i samband med exploateringen m.m.

o Kontinuerlig marknadsféring av de olika MM-atgirderna som erbjuds, riktad till varje
hushéll tva gdnger arligen.

e Egna mobilitetslosningar (exempelvis leverans-/kylrum) — hur stor reducering som kan
bli aktuell diskuteras i varje enskild exploatering

o Arlig uppfdljning av bilinnehavet bland de boende i fastigheten for att kunna folja upp

efterfrdgan pd parkering, inrapporteras till kommunen under minst fem &r efter att
samtliga ligenheter &r inflyttade.

Hur stor reduktion som iir aktuell behéver bedomas fran fall till fall. Ju mer atgirder
exploatoren tar pa sig och ju mer langsiktighet som finns i dtagandet, desto mer kan
parkeringstalet siinkas.

Atgéirdema ir ofta enklare att infora vid exploatering i samband med ett stdrre
stadsbyggnadsprojekt eftersom det da finns tydliga skalfordelar med exempelvis en bilpool,
cykelpool och att bygga gemensamma parkeringsanldggningar.

Flexibla parkeringstal vid nybyggnation av verksamheter

For att minska efterfrigan pa parkering vid verksamheter behdver alternativen att resa till och
frin verksamheten pd annat sétt in med bil vara mycket goda. For verksamheter spelar inte de
anstilldas bilinnehav ndgon storre roll — det som avgor efterfrégan pa parkering &r hur manga
som reser dit med bil.

For att kommunen ska kunna medge avsteg frin parkeringstalen krivs dérfor att
exploateringen sker i ett lige med god tillgang till kollektivirafik (zon A och B), samt att
exploatoren atar sig att genomfora atgiirder som forenklar for anstillda och bestkare att resa
dit pd annat sitt in med bil.

Exploatdren ska sikerstélla att hyresgiisterna/arbetsgivarna tar fram en gron resplan fér att
kommunen ska kunna acceptera en séinkning av parkeringstalet vid nybyggnation av
verksamheter. Grona resplaner kan beskrivas som eit atgirdspaket som implementeras av
arbetsgivare for att uppmuntra mer hillbara firdmedelsval bland anstillda. Det frimsta syftet
ir att minska ensamakning i bil. Grona resplaner brukar friimst vara fokuserade pa de
anstilldas arbetspendling, iven om flertalet ocksa innehaller atgiirder for tjéinsteresor,
leveranser, resor som gors av besokare till féretaget eller verksamheten mm.

En gron resplan kan tas fram for en enskild arbetsplats eller for ett stdrre arbetsplatsomrade.

Nedan listas atgirder som resplanen kan innehalla:

o Inférande av parkeringsavgifter pd arbetsplatsen (Onskvirt om brukaren av
parkeringsplatsen betalar per ging och inte genom méanadsabonnemang).
Bra dusch- och omklédningsrum for att underliitta fér gaende och cyklister.
Individuell transportrddgivning till de anstillda.

e Tjiinstebilpool som minimerar behovet av att pendla med egen bil till jobbet fr att den
behovs i tjdnsten.

e Tjinstecyklar till de anstillda.
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5. Forslag till parkeringsplan

Nedan finns forslag pa delar som bér inga en framtida handlingsplan for arbetet med
parkering. [ vissa fall ror det konkreta atgirder som bor genomftras medan det i andra fall
finns behov av ytterligare utredning:

Utreda hur ett system for parkeringsavgifter bor utformas och hur detta ska organiseras.
Utdka och permanenta forsdket med avgifter pd infartsparkeringar.

Ta fram rutiner for hur kommunen kan tillimpa flexibla parkeringstal.

Utreda hur kommunen kan skapa en organisation for att hantera parkeringskop.
Inventera behov av tillkommande cykelparkering vid stationer och centrum.

Se over tidsreglering pa befintliga bilparkeringsplatser for att styra till ritt anvéndning
och Oka tillgéingligheten.

Folja upp den inventering som har genomforts for att se var det finns ledig parkering
som kan anviindas som parkering av tillkommande bebyggelse alternativt nyttjas till
andra dndamal.

Utreda efterfragan pa laddplatser bilpoolsplatser infér uppftrande av framtida
parkeringsanliggningar, samt mojligheten att komplettera befintliga anliiggningar med
laddplatser och bilpoolsplatser.
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Bostader

Flerbostadshus
Utifran behovstalsberikningar for de tre zonerna har féljande parkeringstal for flerbostadshus
riknats fram.

Tabell 1.1 Parkeringstal for bil vid flerbostadshus.

Zon A Zon B ZonC
Generellt 0,45 0,55 0,70
Liten 0,25 0,30 0,40
(< 45 kvm)
Mellan 0,45 0,50 0,60
(45-70 kvm)
Stor 0,75 0,80 0,90
(70kvm <)
Besbksparkering 0,05 0,10 0,10

Forslagen till parkeringstal ovan baseras pa det faktiska bilinnehavet (antal privatbilar per
person) och boendetitheten i Huddinge for zon A och B, i zon C har en uppskattning gjorts.

Tabell 1.2 Bilinnehav och boendetdthet per zon.

Zon A Zon B ZonC
Boendetithet* 2,17 2,17 2,32
Bilinnehav* 0,22 0,25 0,30

* Zan A och B faktiska, zon C uppskattad

Fran parkeringstal per bostad till parkeringstal per 1000 kvm BTA

Oversiittning fran parkeringstal per ligenhet till parkeringstal per 1000 kv BTA bygger pd
antagande om en genomsnittsligenhet pa 65 kv BOA vilket motsvarar 84 kvm BTA.

Studentbostiader
Bilinnehavet i studentbostider i Flemingsberg (Hilsoviigen 20 och Réntgenvigen 5) ir 0,06
per person.'a I studentbostider antas en person per ligenhet.

For besoksparkering vid studentbostad antas halva behovet jimfort med vanliga
flerbostadshus.

Smahus
| Zon A | Zon B | ZonC

¥ Intervjustudie genomford av Trivector Traffic, dr 2013, vid studentliigenheter pa Hiilsoviigen 20 och
Réntgenviigen 5 i Flemingsberg
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resvaneundersékning men har justerats, dels for att kunna hantera en hégre framtida
cykelandel, dels for att séikerstilla att samtliga som viljer att cykla under goda
viderforhillanden ska kunna ha en anordnad cykelparkering. I besékare ingar elever,

studenter och forildrar som skjutsar barn till forskola.

Tabell 1.4 Uppskattad cykelandel bland anstillda och bestkande till verksamheter. 8aseras pa maximalt andel cyklister

under bra viaderforhallanden.

Cykelandel arbetande i Zon A Zon B ZonC
Kontor 38 % 25% 20%
Handel* 30% 30% 25%
Restaurang 30% 25% 15%
Forskola 40% 40 % 40%
Matvarubutik 30% 25% 20%
Skola 3k F-5 40 % 40% 30%
Skola k 6-9 40 % 40% 30%
Gymnasium 30% 30% 30%
Hogskola 20% 20% 20%
Simhall/idrottsanldgening Uttrycks per besbkare

Cykelandel bestkande Zon A Zon B ZonC
Kontor 10% 10% 10 %
Handel* 30% 25% 25 %
Restaurang 30% 30% 25%
Forskola 40% 40 % 40 %
Matvarubutik 25% 20% 20%
Skola 3k F-5 60% 50% 40 %
Skola &k 6-9 70 % 60 % 60 %
Gymnasium 80% 80 % 80 %
Hégskola 25% 25% 25%
Simhall/idrottsanlaggning** 0% 40 % 0%

* Handel med centrumkaraktar, for externhandel bér sarskild beddmning géras

** Sirskild utredning bér genomféras
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Bilaga 2 — Zonindelning

I figurerna pa nistkommande sidor illustreras de foreslagna parkeringszonerna i kommunen.
Zon A illustreras i orange, zon B avgriinsas av den r6da cirkeln. Zon C bestar av resterande
delar av kommunen. Nér nya spérstationer uppfors behtver zon A och B anpassas.

Zon A motsvarar cirka 600 meter (figelvig) till sparstation. Zonen har anpassats efter
befintlig bebyggelsestruktur, dirfor dr avstandet ibland ndgot kortare och ibland ndgot lingre
in 600 meter. Nir ny bebyggelse planeras inom 600 meter fran sparstation ska parkeringstalet
for zon A anviindas.

Zon A
<600 m

Zon B
600 - 1200 m

ZonC
> 1200 m

Figur 2.1. lllustration av zonindelningen | Huddinge kommun.

Flemingsberg

Figur 2.2. Zonindelning Flemingsberg.
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Trangsund

Figur 2.5 Zonindelning Trangsund

Skogas

Figur 2.6 Zonindelning Skogas
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