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Remiss av Huddinge kommuns-eykelplan i

En ny 6versiktsplan och trafikstrategi for kommunen har tagits fram som béda
pekar ut gdng-, cykel- och kollektivirafikens betydelse for sdvil kommunens
som regionens utveckling. Trafikstrategin beskriver den riktning som
Huddinge kommun vill nd genom sitt arbete med trafikirigor de kommande
dren. For att strategin ska fa effekt méste den preciseras i en konkret
atgérdsplan, dven kallad trafikplan. Trafikplanen utgdrs av nio olika
atgérdsplaner, varav cykelplanen #r en av dem.

Huddinge kommun arbetar med att revidera cykelplanen. I cykelplanen
preciseras mal och syfte med denna samt hur den bidrar till att uppfylla
trafikstrategin. Vidare beskriver cykelplanen hur Huddinge vill att
cykelvignétet ska utvecklas genom att identifiera och beskriva
atgirdsomraden som #r viktiga for cyklisten. For att bidra till den
utvecklingen i planeringen har cykelplanen tagit fram planeringsprinciper {6r
Huddinges cykelviignit som ska foljas.

Remissyttranden

Samhéllsbyggnadsnimnden i Huddinge kommun beslutade den 11 dec 2014
att skicka ut forslag till cykelplan pé remiss. Syftet med remissen ér att fa in
synpunkter fran berdrda.

Forslaget kan du ladda ner hér:
hitp://www.huddinge.se/cykelplan

Synpunkter [imnas skriftligen, senast der 31 mars 2015.

Synpunkter ldmnas skriftligen till:

Huddinge kommun, Milj6- och samhéllsbyggnadsférvaltningen, Att: Marika
Norrberg, Sjodalsvigen 29, 141 85 HUDDINGE.

Vi ser gérna yttranden som e-post till marika.norrberg@huddinge.se for att
underlétta fortsatt handliggning.

Bilaga
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Sammanfattning

I Huddinge kommuns Oversiktsplan 2030, slas fast att kommunen ska véxa i takt med
linet, vilket kan mnebira en relativi stor befolkningsékning. For att méta de dkade
transporterna som kommer med en vixande befolkning har Huddinge kommun tagit fram
en trafikstrategi som bland annat innebdr att géng-, cykel- och kollektivirafik ska
prioriteras. Tillsammans med trafikstrategin tas olika planer fram, bland annat denna
cykelplan.

Cykelplanen &r ett dokument som ska ligga till grund for hur kommunen ska arbeta med
cykelplanering, Huddinge kommun har som mal att andelen cykelresor ska ¢ka fran 4%
ar 2011 till 10% &r 2020. Om malet ska kunna uppnas kréivs ett sammanbéngande och
gent nit av sikra, attraktiva och trygga cykelvigar.

For att fler ska vilja cykeln kriivs att infrastrukturen anpassas till fler typer av cyklar och
for olika typer av cyklister — for den som cykelpendlar till arbetet s vl som for barnet
som cyklar till fotbollen. For att cykling ska vara ett attraktivt alternativ sd méste
cykelinfrastrukturen fa ta plats i den byggda miljon. Detta giller bade plats p4 viigbanan
och cykelbanan och plats {6r parkering vid mélpunkter och bostéider.

Det befintliga cykelvignétet behdver kompletteras dér det finns brister och byggas ut dér
strdk saknas for att nétet ska bli sammanhéngande. Cykelvignitet behdver smidiga
anslutningar och attraktiva parkeringar i anshutning till kollektivtrafik. For att
cykelvignitet ska upplevas som tryggt och vara trafikséikert beh6vs forutom en hog
standard pa utformningen av cykelbanor dven god belysning och ett aktivt drifi- och
underhéllsarbete.

Den har cykelplanen definierar dven indikatorer for att kunna méta och f6lja upp hur
cykeltrafikens forutsdttningar i Huddinge kommun utvecklas.
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1. Bakgrund

1.1. EN VAXANDE REGION

Stockholm &r en region som vixer. Befolkningsprognosen frin Stockholms lns Jandsting
(Tillvéxt-, miljo- och regionplanering) pekar pd att lanets befolkning kan 6ka frén drygt 2
miljoner till nirmare 3,2 miljoner 4r 2050. Okningen beriknas bli som stdrst fram till &r
2020, da Stockholms lin &rligen vintas 6ka med 35 000 personer’ vilket motsvarar tva
fullsatta SL-bussar varje dag”,

I Huddinge kommuns Oversiktsplan 2030, antagen 10 juni 2014, slis fast att kommunen
ska viixa i takt med ldnet, vilket kan innebéra att befollningen okar fran drygt 100 000
invénare till ndgonstans mellan 120 000 till 150 000 invanare ar 2030. Fram till 4r 2020 &r
det framforallt mélgruppema 0-15 &r och 70-80 4r som vintas dka mest.

1.2. CYKELPLANENS RELATION TIHLL ANDRA STYRDOKUMENT

I takt med befolkningsdkningen 6kar dven behovet av transporter. Malet {6r hur trafiken
ska utvecklas 1 Huddinge uttrycks pa foljande sétt i Oversiktsplan 2030:

"l Huddinge ska gdng och cykel vara det naturliga fransportsiaget for kortare resor
vilket bland annat krdiver att cykelnditet byggs ut och forbdttras, fler cykelparkeringar och
insatser for att mojliggora cykling aret om. (...} Kommunen ska aktivt planera for att Ska
andelen kollektiv- cvkel- och gangresor.”

En prioritering av cykel ska bland annat leda till en 6kad tillgiinglighet for cyklister som
trafikantgrupp, rik fritid och god hilsa, levande stadsmiljder, funktionsblandning,
jamlikhet och Iagre utslapp.

Trafikstrategi for Huddinge kommun

For att méta de dkade transporterna som kommer med en véaxande befolkning har
Huddinge kommun tagit fram en trafikstrategi. Trafikstrategi for Huddinge kommun —
med gang-, cykel- och kollektivirafik i fokus antogs av kommunfullméktige 1 maj 2013.
Trafikstrategin forhaller sig till ett antal utvecklingsplaner samt nationella och lokala mal.
Strategin beskriver den riktning som Huddinge kommun vill nd genom sitt arbete med
trafikfrdgor de kommande dren. Den innehéller en vision for trafiken som strécker sig till
&r 2030, mal som leder mot visionen och strategier for att nd malen.

Trafikstrategins huvudinriktning &r att:
»  odng-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
= kollektivtrafiken ska vara utgdngspunkten vid all planering
= bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

Trafikstrategin preciseras vidare i en trafikplan. Trafikplanen utgdrs av nio atgérdsplaner,
varav cykelplanen ar en av dem. De olika &tgérdsplanerna ska bidra till att de
Overgripande mélen 1 Trafikstrategin uppfylls. Vissa planer foregés av ett program.
Cykelplanen ska, enligt Trafikstrategin, innehalla en plan for vilka atgirder som behovs

* TMR Rapport 1:2012
? Stockhoims Handelskammare, SWOT Stockholm 2012



for att skapa ett heltickande och gent cykelvagnit, samt ska leda till att andelen
transporter som genomfors med géng-, cykel- och kollektivirafik dkar jamfort med bil.
Forutom att bidra till en 6kad andel kortare resor med cykel ska Huddinge genom det
regionala cykelvignitet mojliggora arbetspendling pé korta och langa striickor genom
kommunen. I nedanstiende bild visas hur de olika dokumenten forhaller sig till varandra.

Kommunens Svergripande mil och vision

© [Gversikisplanen. | Miljgmal . dllbar utveckling
' Ml for klimat och Ett hillbart
12 miljp som bygger ¢ Huddinge ~
+ 5 pd nationella ©. mal 2030
- ftaganden. it

: {(Andra tematiska
"‘"} * strategier och planer}

Trafikstrategi

' .V:'\‘ﬁ»-.._ - “,_ : Tmﬁkp.iaﬁ“: i

. Cykelbién . ﬁarkeringsp!an Godstraﬁkl.afé.n” :
Gingplan - Vigtrafikplan Trafiksikerhetsplan
Kollektivirafik Trafik- och Mobility o

miljoplan ' management

Figur 1: Schematisk bild dver dokumenthierarkin

1.3. CYKELN — ETT TRANSPORTSLAG ATT RAKNA MED

Resevaneundersdkningen som genomfordes 1 Huddinge ar 2011 visar att 4 procent av alla
resor som startar i Huddinge sker med cykel. Inom kommunen &r andelen resor med cykel
som firdmedel niagot higre, 7 procent och av alla cykelresor som gors har 57 procent sin
start och malpunkt inom kommunen.® Dessa siffror visar att bide andelen och antalet
cykelresor dr higre for inomkommunala resor, vilket tyder pé att cykel 4r mer populirt
for kortare resor och resor inom omrdden man har god kunskap om.

Med utglngspunk i resultaten ovan, ser det ut som att satsningar behovs for att {3 fler att
dven vilja cykeln for ldngre resor. Nuldget for cykelvéignitet i Huddinge (Bilaga 2) visar
pé behovet bade av en standardhdining, framforallt i de regionala strdken, och en
utbyggnad av cykelvignitet for att det ska bli sammanhéngande.

Det finns flera anledningar till varfor cykeln &r viktig att prioritera. Att satsa pa cykeln
bidrar till att nd flera mal; minskade koldioxidutsldpp, mindre markansprék, den skapar

’ Huddinge kommun {2012} Resvanor | Huddinge



jamlikhet och tillginglighet, den bidrar till ett rikare stadsliv och en attraktivare stad. Ett
dkat cyklande bidrar dven till 8kad fysisk aktivitet och béttre folkhélsa.



2.Planbeskrivning

Cykelplanen forhaller sig till nationella, regionala som kommunala mél. Dessa mél
aterfinns i Bilaga 1.

2.1. SYFTE OCH MAL

Syftet med cykelplanen #r att formulera strategier som kan bidra till att nd kommunens
overgripande mal om att andelen transporter med gang, cykel och kollektivtrafik ska dka.
Ett annat syfte med cykelplanen 4r att 6ka cykelns attraktivitet som transpormedel och ge
den prioritet 1 trafik- och samhélisplaneringen. Med en forbéttrad cykelinfrastruktur
skapas majlighet till ett tryggt och sikert cyklande &ret om.

Cykelplanen utgér ett viktigt verktyg f6r kommunens politiker och tjénstemaén for att
kunna fatta vil avvigda beslut som bidrar till utvecklingen i enlighet med de mal som
anges i Huddinge kommuns dversiktsplan och Trafikstrategi.

Det 6vergripande kommunala malet (se kapitel 1.2) har brutits ner till ett métbart mal
(effektmal) for cykelresor som anges nedan. For att uppné effektmalet behdver Huddinge
kommun jobba for att tka skol- och arbetspendlingen med cykel och skapa ett
cykelvignit som upplevs som attraktivt. Effektmaélet kan inte ensamt uppnés genom
satsningar foreslagna i denna cykelplan. Dessa behdver dven samordnas med andra
atgirder, som t.ex. beteendepéiverkande atgérder och genom samverkan med andra
aktorer.

Effekimal:

ANDELEN CYKELRESOR | KOMMUNEN SKA OKA FRAN 4 PROCENT 20114 TILL 10
PROCENT AR 2020.

2.2. LASANVISNING

Cykelplanen ar strukturerad enligt

Figur 2. Den forsta delen av { Strategi 1

planen och basen kring vilken | [Vadvivituppnd,

planen dr uppbyggd dr strategierna 7 N

i kapitel 3. Dessa beskriver hur Uppfljning 3 Planeringsprinciper 3
Huddinge kommun vill att [ - Méta och utvérdera j [ - Bur vi ska gbra, J

cykelvignitet ska utvecklas. For

att bidra till denna utveckling ska NS d
man 1 planeringen fOlJ& de Impiementering \1
planeringsprinciper/atgérdsplan -Planera ochbygga |

som presenteras i kapitel 4.
Figur 2: Cykelplanens struktur

I syfte att kunna félja upp arbetet med att né

kommunens Svergripande mal om en tkad andel cykeltrafik har, utdver effektmaélet, dven
ett antal indikatorer tagits fram. Dessa &r knutna till cykelplanens strategier. Planen for
uppfoljning beskrivs 1 kapitel 5.

% Resvaneundersdkning (RVU) 2011
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2.3. AVGRANSNINGAR

Cykelplanen fokuserar pé att forbéttra forutséttningarna for invanarnas vardagliga resor
med cykel. Beteendepéverkande atgirder behandlas inte i cykelplanen utan dessa frigor
hanteras istillet i kommunens mobility managementplan. Rekreationscykling utgdr idag
en stor del av andelen cykelresor i kommunen, men behandlas inte i denna cykelplan.
Lansstyrelsen inledde 2014 en forstudie och inventering av rekreations- och
turismcykelleder i Stockholms lan. Forstudien &r etf forsta steg i att ta fram en
lanstvergripande plan for cykelturism och rekreation.

Cykelplanen fokuserar p4 fragor dér savil Huddinge kommun som Trafikverket &r
vighéllare. For att skapa ett heltdckande cykelndt &r det viktigt att cykelnétet hinger thop
dver kommungrinsema. Det dr darfor mycket viktigt med ett bra samarbete med
grannkommunerna.



3. Cykelstrategi

3.1. OVERGRIPANDE STRATEGISK INRIKTNING

Utgéngspunkten for cykelstrategin och huvudinriktningen £or denna &r att med olika
medel arbeta for att forbittra forutsittningarna for ett dkat vardagsresande med cykel. Det
kan vara resor till arbetet, skolan, idrotten sdvil som till affiren. Det finns en stor
potential att dka andelen som anvinder cykel’. For att se till att detta hinder behdver
cykelvignitet tillgodose cyklisternas behov vad giller framkomlighet, trygghet och
sikerhet. Nedan framgar vilka strategiska omraden Huddinge kommun behdver arbeta
med for att uppna det uppsatta effektmalet.

3.2. STRATEGIER

Gent och sammanhangande cykelvagnit

RIKTLINJER
Cykelvigarna ska utformas s att de pa snabbast méiliga sdtt tar cyklisten fran start till malpunkt.

Cykelvégnatet ska knyta samman och técka in alla kommunens viktiga malpunkter.

| férsta hand ska brister | huvudnatet 3tgirdas, darefter ses lokalndtet dver,

En forutsittning for att dka cyklandet i Huddinge &r att skapa ett grundidggande
cykelvdgnit som dr gent och sammanhéngande. Ett gent och sammanhéngande
cykelvignit dkar forutsittningarna for att vilja cykeln som transportmedel, vilket bidrar
till att nd sdvil nationella, regionala som kommunala m&l. Med gent menas att cykelnétet
inte avviker mer dn nddviandigt fran fagelvigen mellan start- och maélpunkten. Cyklister
ar kdnsliga for hojdskillnader i landskapet. Det dr dérfér dven viktigt att man 1
planeringen tar hinsyn till nivakurvor. S8 lingt som mdjligt bor man efterstréiva att lata

5 Sveriges kommuner och landsting m.fl. (2007). TRAST, Trafik fér en attraktiv stad, underlag, utgdva 2
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bilarna forflytta sig i hojdled medan cyklister behaller hojdnivan. Cyklister kan behéva
speciella genvigar for att motverka barridrer som vattendrag, vigar och j z‘—irnvéigar.6

Ett sammanhingande cykelvignit anses vara ett nit dér det inte saknas nagra strdk mellan
viktiga mélpunkter. Med viktiga méalpunkter menas platser som besdks av ménga
personer s& som centrum, stdrre arbetsplatser, knutpunkter for kollektivtrafik, sjukhus,
skolor, forskolor och idrottsplatser. For att skapa ett sammanhéngande cykelvignit ska
det i forsta hand kompletteras med saknade strik. Dérefter ska vriga brister i befintliga
cykelstrak atgirdas.

Framkomlighet och tillgdnglighet for cyklister av alla slag

;{g} RIKTLINIER
Cykeltrafik ska prioriteras i trafikplaneringen, tillsammans med gang- och kollektivtrafik.

.§§

i
o

Cykeltrafik ska prioriteras vid vigarbeten, tillsammans med gang- och kollektivtrafik.

Cykelinfrastrukiuren ska anpassas till olika cykeltyper och typer av cyklister.

Cykelvagnitet ska bidra till 6kad jdmlikhet och integration.

For att 8ka cykelns attraktivitet som transportmedel &r det viktigt att ge den prioritet 1
trafik- och samhéllsplaneringen, vilket framhalls i bdde Huddinge kommuns
Oversikisplan och Trafikstrategi. Detta innebér bland annat att man i praktiken alltid ska
ge cvkeln goda forutséittningar nar detaljplaner tas fram. Cykeln ska ha foratsdttningar
som &r lika med, eller bittre, dn bilen. Detta giller #ven for situationer dér cyklister
péverkas vid ombyggnationer,

Vigarbeten pa eller i anslutning till cykelvigar kan, om de 4r felaktigt utformade, skapa
stora framkomlighetsproblem for cyklister. Beroende pé hur cyklisten leds om kan det
dven generera stora restidsforluster. D4 cyklister 4r kénsliga for avsténd &r det extra
viktigt att beakta méjligheterna t1ll korta och trafiksékra omledningsvigar nér cyklisternas
fardvig maste stingas av. Tydlig information om vad som péagér 4r nddvandigt.
Avstingningen ska dven férvarnas i god tid innan sé att cyklande har mojlighet att vilja
en annan vig som blir s& kort som m&jlig. [ vissa fall kan det &ven finnas anledning att
komplettera vagvisningsskyltning med tillfalliga omledningsskyltar for rekommenderade
cykelstrak.

Det #r inte bara antalet cyklister som kar utan dven typer av cykelfordon som till
exempel eleyklar, Jadeyklar och cyklar med cykelvagn’. Dessa cykeltyper mojliggor nya
transport- och levnadsvillkor och 6kar kraven som stélls pa cykelinfrastrukturen bland
annat vad géller 6kade hastigheter, cykelbanans bredd och behovet av separering frén
motortrafik och gaende. For att utvecklingen av cykeln som transportmedel ska fortsétta i
en positiv riktning behover cykelinfrastrukturen anpassas till olika cykeltyper vad giller
framforallt bredd pé cykelvdg/filt och cykelparkeringens utformning.

Méjligheterna som skapas genom bredden av cykeltyper Skar dven sannolikheten att
manniskor som tidigare inte cyklade ser cykling som ett alternativ f6r vardagsresor.

® Boverket (2013). Planera for réirelse! — en vigledning om byggd miljs som stimulerar til fysisk aktivitet i
vardagen.
7 Boverket (2013). Planera for rérelse! — en vigledning om byggd miljé som stimulerar tifl fysisk aktivitet i
vardagen.
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Cykeln ska vara ett transportslag som alla invanare kénner sig trygga med att anvinda,
om man ir ung, gammal, funktionshindrad, van eller ovan cyklist. Valet av cykel och
personliga forutsittningar skapar olika behov till cykelinfrastrukturen. Dessa ska
Huddinge kommun striva efter att fylla.

Figur 3 (viinster): Ladcykel i stadsmilj. Killa www.dietsfabrik.se
Figur 4 (higer): Anviindaren cyklar med liggeykel. Rulistolen sitter fast i dragkroken. Kélla: www.spinalistips.se

Genom valméjligheter fir manniskor makt att paverka sina liv, exempelvis genom vilka
transportval som finns tillgingliga. For att cykling ska vara ett realistiskt alternativ kréivs
att sammanhéngande vigar for cyklingen finns for hela resan 1 ett dorr-till-dorr
perspektiv. En dkad satsning pa cykling okar dven tillgéingligheten for dem som inte har
bil. Cykling #r ocksé en del av integration for nya svenskar. Flera genomforda projekt
som handlat om att 1dra kvinnor med invandrarbakgrund att cykla redovisar resultat som
tydligt styrker detta. Mojligheten att gratis kunna ta sig fram pé ett snabbt och enkelt sétt
underlittar vardagen avsevirt for en stor del av mélgruppen och kan dven paverka
méjligheterna att £ arbete®.

Ett cykelvdgnét kopplat till 6vriga transportsystem

RIKTLINJER
Cykelvignitet ska kopplas till kollektivirafikens stérre stationer och busshaliplatser,

Attraktiva cykelparkeringar ska finnas vid kollektivtrafikens stérre omstigningspunkter och andra viktiga
malpunkter sdsom skolor, arbetsplatser, butiker etc.

Huddinge kommun ska strava efter att cykelviigarna ska vara kopplade till dvriga
transportsystem for att moéjliggdra resor dir cykel kombineras med andra fardsétt. Det &r
sérskilt viktigt att utveckla kopplingen till sparstationer, stérre busshéliplatser och
terminaler. Huddinge kommun ska planera {6r att vid sparstationerna’ erbjuda attraktiva
cykelparkeringar dér tillginglighet, trygghet, sdkerhet och service har hdgsta prioritet.
Konceptet kallas for bike & ride, vilket innebar att resan borjar pa cykel som sedan
lamnas vid stationen, ddrefter fortsitter resan med kollektivtrafiken. Bike & ride &r inte
bara en plats for cykeln utan dven cyklisten'®.

® Trafikverket (2012). Okad och siiker cykiing. Redovisning av regeringsuppdrag.

® Varby gard, Masmo, Flemingsberg, Huddinge, Stuvsta, Trangsund och Skogés.

%) Malmé finns goda exempel pé bike & ride-lasningar. Fér att lasa mer om dessa, ga in pa
www.malmeo.se
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Figur 5 (vinster}); Bike & Ride i Malmad, Kélla www.malmo.se

Figur 6 (hoger): Ingdng till lounge, dusch och WC i cykelparkeringsgaraget Hyllie | Malmd. Foto: Marika Norrberg

Kollektivirafikbranschen arbetar utifran malséttningen att fordubbla kollektivtrafiken till
ir 2020, Eftersom det #r ett mal i Trafikstrategin att 6ka mojligheterna for
kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik &r det viktigt att utforma attraktiva
bytespunkter. Det finns dérfor ett kat behov av attraktiva och stdldsékra
cykelparkeringar vid kollektivtrafiken. Studier fran Nederldnderna visar pa att forbéttrade
cykelparkeringsmdojligheter vid kollektivtrafikstationer 6kar cyklandet dit. Vidare sé har
inforandet av cykelparkeringsplatser vid regionala busshéllplatser dkat andelen
anslutningsresor med cykel med 14 procent. '

Attraktiv och tillginglig cykelparkering

i

|

?

RIKTLINJER
Cykelparkeringar ska anlidggas sd niira malpunkten som mdjligt och alitid ndrmare malpunkten jamfort
med bilparkering.

S

Cykelparkeringar ska placeras sa att omvigar undviks pé vigen till malet.

Cykelparkeringar ska ha tillricklig kapacitet, vara stoldsikra, upplysta, tattillgéngliga, vaderskyddade och
anpassade for olika cykeltyper,

Cykelparkeringen ska anpassas till maipunktens behov.

Cykelparkeringar ska underhéailas kontinuerligt vilket inkluderar omhiandertagande av skrotcyklar

Den faktor som i flera understkningar har visat sig ha storst betydelse for cyklisterna ér
niirhet fran cykelparkeringen till méalpunkten. Dérfor &r den absolut viktigaste faktorn {or
att en cykelparkering ska fungera att den ligger ndra malpunkten. Om parkeringen ligger
for 1angt bort viljer cyklister att parkera sin cykel dér de anser det vara lampligt, vilket
kan orsaka framkomlighetsproblem for exempelvis utryckningsfordon och personer med
funktionsnedsittning.

Cykelparkeringen ska ligga pa vigen till malet. Det tar emot att cykla forbi malet for att

parkera sin cykel och sen darefter gé tillbaka dérifrdn man kom. Det 4r viktigt att undvika
en lokalisering dér biltrafikstrdmmar méste korsas eller dér fysiska barridrer utgor hinder.
For att hitta den bista lokaliseringen f6r en cykelparkering ska hénsyn tas till, bland annat

M x2 partnersamverkan for en fordubblad kollektivtrafik.
2 Hakansson (2008). Cykelparkeringsplatser och deras betydelse for cyklandet — Rekommendationer for
planering av cykelparkeringsplatser
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mélpunktens storlek, antalet entréer, om det finns flera mélpunkter 1 néirheten och var de
cyklande kommer frin. Genom att studera det omgivande cykelvignitet kan man fa
svaret pa fran vilken riktning de flesta cyklande kommer, detta &r en viktig input dven {or
att anpassa cykelparkeringens angdringsriktning, vilket inverkar pé parkeringens
attraktivitet. For en snabb och smidig parkering fér ytan inte vara f6r smal och trang. Det
ska var%bekvéimt att komma in och ut ur parkeringen, annars ar risken att cyklar parkeras
utanfor .

Andra viktiga faktorer som ocksa har stor betydelse &r att det finns lediga platser, att
parkeringen #r stdldsdker och att den upplevs som trygg. Generellt kan man séga att de
niamnda faktorerna sannolikt virderas olika beroende pa person och kontext. P4 grund av
detta har Huddinge kommun identifierat tva typer av parkeringar som ska ticka in
behoven pa olika méalpunkter. Cykelparkeringar f6r langtidsparkering ska frimst attrahera
och tillgodose parkeringsbehoven for pendlare, anstillda, studenter, boende eller cyklister
som har for avsikt att parkera under lingre tidsperioder. Dessa har hoga behov vad géller
sikerhet och forutsigbarhet med tanke pa tillgingligheten pa parkering.
Korttidsparkeringar ska frimst tillgodose behovet f6r exempelvis shoppingkunder,
restauranggister och liknande bestkare som parkerar sin cykel kortare tid dn tva timmar.
Dessa parkeringsplatser ska med fordel ligga i nira ansiumingfg till entréer och vara
lokaliserade p& framtradande platser med god orienterbarhet, **

Stoldsdkerhet anses vara (mycket) viktigare for manga fler cykelanvindare i stora stider
4n pa mindre orter””. P4 frigan varfor man inte cyklar svarade 28 procent i en studie av
Naturvardsverket att de inte cyklar pa grund av risken for cykelstslder. ' Allt eftersom
tiden Skar som cykeln ska sta parkerad, dkar ocksé kraven pa stdldsékerhet. For att vara
s& stoldsiker som mojligt ska cykelparkeringsstillet vara vil forankrat, sd att det inte gar
att skruva upp parkeringens fiiste, Det ska dven g att ldsa fast cykeln i ramen, helst dven i
framhjulet. P4 detta séitt kan man inte plocka av hjulet och pa sé sétt fa loss cykeln.

Figur 7: Exempel pa cykelstiill med ramlas, som &r den tryggaste varianten av cykelstall utomhus.
Trafikverket

For att cykelparkeringen ska upplevas som trygg r det viktigt att den &r &verblickbar, vil
belyst och att den inte ligger undangdmd. Genom att 1igga parkeringen 14tt synlig med en
naturlig 6vervakning motverkas stéldrisken och trygghetskinslan 6kas for cyklisten.

 Boverket (2010). Gér plats fér cykeln. Véigledning och inspiration for planering av cykelplanering vid
stationer och resecentra,

Y Wakansson (2008). Cykelparkeringsplatser och deras betydelse fér cyklandet — Rekommendationer for
planering av cykelparkeringsplatser

15 WSP i ssmarbete med CyCity (2011). Parkering i storstad. Litteraturstudie om cykelparkering.

'® Naturvirdsverket (2005). Den samhiillsekonomiska nyttan av cykeltrafikGtgérder
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En val skoétt och underhéllen parkering signalerar att cykeln &r prioriterad i stadsbilden,
vilket &r en viktig del av att 6ka cykelns attraktivitet som firdmedel. Skotseln underléttas
av att man inte tummar pé parkeringens kvalitet, robustare stéll dr inte lika l4tta att
vandalisera och kriver dérfor mindre underhéll. Tydlig mérkning av anordnade
cykelparkeringsplatser och lokala féreskrifter om felparkermg av cyklar gor det lattare for
personal att skéta parkeringen och omhénderta skrotcyklar'’.

Tydlig cykelvdgvisning, information och service

© RIKTLINJER

*9>f5
Bra och lattillgdnglig information ska finnas om cykelresande.

Cykelviigvisningen ska halla en jamn och hog standard utefter hela striket for att skapa hég
~ orienterbaret.

. Viktiga regionala och lokala malpunkter ska végvisas,

Det ska vara 14tt att hitta information om cykelresande 1 kommunen och regionen som
helhet bade fore, under och efter cykelresans ging. Detta for att man 14tt ska kunna
planera sin resa, hitta den genaste vagen och ha koll pa vigarbeten och underhall som
paverkar cykelvagnitet. Hir ingér ocksé information kring hur man felanméler och
rutiner for dtgérdande av brister 1 systemet.

Det huvudsakliga syftet med vigvisning &r att visa vigen. Men det fungerar &ven som en
tydlig markering att det finns ett kontinuerligt strak och att cykeln 4r ett prioriterat
trafikslag, Vigvisningen #r darfor viktig bade for att marknadsfora ett cykelstrik for nya
cyklister och fungera som ett stod for sdvil nya som vana cyklister att hitta den genaste
vigen.'® Viktiga regionala som lokala malpunkter och avstandet till dem ska vigvisas.
Vigvisningssystemet ska folja en tydlig logik och vara enkelt att forstd. Cykelviigvisning
ska finnas pé alla platser dér det kan uppsté tvivel om vigval och kompletterande
strakkartor bor uppforas pa ldmpliga platser langs striken. Information kring hur man gor
felanmdilningar av infrastrukturen i cykelvignitet bor finnas tillgdnglig vid dessa punkfer.
Det foreslas ocksé att 1 anslutning till dessa platser upprétta servicepunkter, dér
anordningar for cykelpumpar, serviceverktyg och cykelkartor tillhandahélls.

Trafiksdkra vagar for cyklister

RIKTLIN.IER
Cykeivégnétet ska utformas i enlighet med det trafiksituationen och cyklisten krdver, med bra sikt,
. belysning, beldggning, bredd, vigmdining och prioritering i trafiken.

i
Trafiksékra skolvdgar ska vara en sjélvklarhet.
-

i

Huvudcykeinatet ska utformas for att undvika cykling | blandtrafik.

Géng och cykel ska separeras frén varandra i huvudnatet.

RS

“5 Utvecklad drift och underhall av cykelvignitet ska bidra till 8kad trafiksdkerhet.

Y Boverket (2013). Planera for rérelse! — en viigledning om byggd miljd som stimulerar till fysisk aktivitet i
vardagen.
'8 Trafikverket m.fl. (2014). Regional cykelplan fér Stockholms Iéin (2014-2030)
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Sdkerhet vid cykling r en viktig faktor f6r att gbra det mer attraktivt att cykla och en av
var tids storsta utmaningar inom trafiksikerhetsomradet™. For att skapa ett trafiksikert
cykelvignit behover utformningen anpassas efter funktionen, d.v.s. att man bl.a. ska
kunna hélla en viss hastighet, kora om pa ett sikert sétt och ha god framkomlighet 1
passager och i korsningar®.

Traditionellt sett har mycket av ansvaret for trafiksikerhet lagts pa cyklisterna sjélva men
cykelutredningar visar att infrastrukturens utformning har storre paverkan pé cyklisters
agerande dn reglernas utformning. Diarmed framhivs betydelsen av cykelinfrastrukturens
fysiska utformning for trafiksikerheten. Ett trafiksikert cykelvagnit kdnnetecknas
framforallt av: separerade bilfria cykelbanor som 4r fria frin hinder, sikra cykeldverfarter
med fasade kantstenar, fri sikt for bra 6verblickbarhet, bra vigbelysning for god
synbarhet samt inte minst; bra drift och underhall.*’

Viktiga malpunkter for barn &r skolor, fritidsanldggningar och idrottsplatser. Det &r en (
sjdlvklarhet att cykelstraken till dessa malpunkter ska vara trafiksskert utformade.

Figur 8 {vinster): Dubbelriktad cykelvig i Oslo, 3 meter bred cykelviig och 2 meter gdnghana. Kélla:
http://www .bymiljoetaten.oslo.kommune.no/

Figur 9 (hdger): Cykelviig bredvid gangbana, Killa: http://www.bymiljoetaten.oslo.kommune.no/

Separering dr ett enkelt sétt att minska risken for konflikter mellan olika trafikantgrupper.
Géng och cykel 4r tva transportslag med olika behov. Alltfor ofta talar man om géng och
cykel tillsammans. Genom att separera dessa tva trafikslag 6kar bade framkomligheten
och trafiksidkerheten. Nir nya géngvigar och cykelvigar byggs ska dessa tva funktioner
dérfor separeras frén varandra och fran biltrafiken for att 4stadkomma en Skad
trafiksikerhet. I upprustning av befintliga gng- och cykelvigar ska dven efterstriivas att
gdra om gang- och cykelvigar som inte dr separerade.

Utdver den fysiska utformningen av cykelviigarna har drift och underhall av cykelnétet en
direkt pdverkan for cyklistens sikerhet. Singelolyckor 4r den vanligaste olyckstypen. En
vanlig orsak till just singelolyckor #r brister i drift (snd, is, hala 16v, grus pé asfalt) och
underhall (sprickor, hal, ojimn beliggning).”? Aven utformingen av cykelvigen, som
lutning, kantsten, fasta foremal och skymd sikt har stor betydelse for cyklisternas
trafiksékerhet.

¥ Trafikverket m.fl. (2014). Sdkrare cykiing - Gemensam strategi for Gr 2014-2020, version 1.0.
* Trafikverket m.fl. (2014). Regional cykelplan fér Stockholms ldn (2014-2030)

“ Trafikverket m.fl. (2014). Sdkrare cykling — Gemensam strategi fér Gr 2014-2020, version 1.0
2 Trafikverket m.fl. (2007). Trafik for en attraktiv stad (TRAST), underlag utgdva 2
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Trygga vigar for cyklister

7| RIKTLINJER

| Cykelviignitet ska upplevas tryggt for alla cyklister genom att det &r trafiksdkert, har bra Gverblickbarhet
och egen belysning,

ﬁ* Barn och ungas behov av trygghet ska prioriteras i trafikmiljon.

2 Utformning av eykelvig i tunnel ska ha som mal att skapa sd hog trygghetskédnsla som méjligt.

Upplevelsen av trygghet 6kar i vil upplysta omrdden, omréden med ménsklig ndrvaro och
omriden med bra éverblickbarhet. Cykelvignitet 1 Huddinge ska erbjuda trygga strak
med savil god belysning som god sikt. Belysningsétgirder ska vidtas forst i strék dér
belysning helt saknas, sedan i strdk dér sérskild belysning for cykelvigen saknas. Dir s&
dr mojligt ska miljoer som upplevs som otrygga dtgirdas genom underhéll eller
ombyggnad.

Figur 10: Exempel pa bra belysning av cykelvdgar, Killa: www.tekniskaverken.se

Ibland kan intressekonflikter uppstd mellan trafiksikerhet och trygghet. Ur
trafiksdkerhetssynpunkt dr det viktigt att skilja olika trafikslag fran varandra och istillet
lata dem korsa varandra planskilf, genom till exempel gdng- och cykeltunnlar, Ur ett
trygghetsperspektiv leder dessa atgérder till gang- och cykelstrik med délig
dverblickbarhet och dér firre ménniskor ror sig, vilket kan leda till otrygga miljéer. Det
senare kan i sin tur leda till att man undviker vissa strik, som dé blir &n mer vergivna.”
Vid planering av gang- och cykeltunnlar eller broar &r det d4rfor viktigt att utforma dessa
for sa hog trygghetskinsla som mojligt. God belysning &r ett méste.

Barn och ungas behov av trygghet behdver prioriteras i trafikmiljon for skolvigar samt 1
anslutning till forskolor och anliggningar for fritidsaktiviteter. Barn &r de frimsta
brukarna av cykeln®®. En undersskning riktad till foraldrar med barn 6-12 ar visar att med
stigande alder far allt stérre del av barnen pa egen hand ta sig till olika malpunkter med
cykel. Forskning visar samtidigt att barn upp till 12 &rs 4lder saknar fSrutséttningar for att
vid alla tillfiillen visa ett trafiksikert beteende. Dessa begriansningar stiller sarskilda krav
pé hur trafikmilj6n ska vara utformad for att barmn ska kunna cykla sékert och tryggt. 2 Om
fordldrar upplever cykelvignitet som otryggt kommer de inte vilja att sina barn cyklar.
Barn och unga cyklar framforallt kortare strickor i lokalnétet. I lokalnitet ska dérfor

= White arkitekter AB m.fl. (2011}, Cykelstaden — En idéskrift om stadsplanering fér mainstreamcyklistens
aterkomst

* Trafikverket (2011). Okad och sdker cykling ~ Redovisning av regeringsuppdrag.

= Trafikverket {2011). Okad och stiker cykling —~ Redovisning av regeringsuppdrag.
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trafiksdkerhet prioriteras speciellt hogt 1 nirheten av skolor, idrottsplatser och liknande
malpunkter.

Drift och underhall

Det ska uiftras inspektioner av cykelvignatet flera gnger per ar.
Felanmailningar som géller cykelinfrastrukturen ska hanteras snabbt och malmedvetet.
Okat och férbittrat vinterunderhall pa prioriterade strak i cykelvagnitet.

7 Barmarksunderhal ska utforas regelbundet.

En studie av framkomligheten och problem f6r cyklister i Stockholmsomrédet visar att
cykelbanor och vigar i ytterstaden generellt dr daligt underhallna. Potthal och bristfilliga
lagningar #r vanligt f6rekommande vilket paverkar cyklisternas ﬁ“a:sz;omlighet.26
Unders6kningar visar att genom béttire drift och underhall bade vinter och sommar kan
antalet allvarligt skadade cyklister minskas med upp till 45 procent. Det innebér att det
finns potential att kunna eliminera olyckor till £61jd av halka eller fall pa grund av is, snd,
grus, 16v, gropar och sprickor, héga asfaltkanter och tillfilliga foremal,”’

For att &ven lyfta cykeln till ett attraktivt transportmedel som kan konkurrera med
biltrafiken dr det dirfor viktigt att héja drift- och underhéllsstandarden. De funktionskrav
som stills pa drifts- och underhillsitgirder miste ta sin utgéngspunkt i cyklisternas behov
av god trafiksdkerhet och framkomlighet.

For att mojliggora en god niva pé drift och underhill behdvs bade ett bra system for att ta
emot och hantera felanmilningar samt regelbunden tillsyn av cykelvignitet. For att sidkra
en hog standard och pélitlighet 1 cykelvignitet behdver cykelvignitet inspekteras flera
ginger per &r med avseende pa beldggning, malning av cykelbanor och boxar, belysning,
vigvisning, vegetation, hinder och rengdring. Under vintersdsongen ska stickprov av
vinterviighallningen pa de regionala cykelstréken goras. Ett annat viktigt underlag for
drift och underhall dr felanméiningssystemet. Information kring hur man felanméler
behdver finnas 14tt tillgdnglig och uppfolining av felanmélningar &r en mycket viktig del
av att skapa fortroende for cykelns prioritet i Huddinge. Informationskampanjer kring
detta kan vara aktuellt som en mobility managementétgérd.

Figur 11: Exempel pa dalig drift och underhdll. Fran viinster: Utsliten malning, sprucken beligening, cykelvigvisning
skymd av vegetation och nerklottrad skylt. Kalla: www. tiltakskatalog.no

* Trafikverket m.fl. {2014). Regional cykelpian for Stockholms lin (2014-2030)
¥ Trafikverket m.fl. 2014. Sékrare cykling, gemensam strategi for Gr 2014-2020, version 1.0
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Vinterviighillning har framforallt en positiv effekt pa trafiksikerhet, tillgénglighet och
framkomlighet. Om fler viiljer att cykla vintertid till £61jd av standardhdjningen av
cykelvigen fas dven positiva effekter pd miljo och hilsa. Att satsa pa vinterviighallning
signalerar att cykel &r ett hégt prioriterat firdmedel 1 kommunen vilket dven &r en V1kt1g
marknadsforlngsfaktor . Ett forbitirat vintercykelunderhall 4r nédvindigt for att né ett
tkat resande med cykel dret om. Detta kan astadkommas genom att rikta ett 6kat och
forbittrat vinterunderhall pa prioriterade strék i cykelviignitet. Barmarksunderhéllet dr
lika viktigt som vinterunderhallet och innebér bland annat sandsopning, sandupptag,
lovupptagning, renhdllning och beskérning.

W et o RS
[N

Figur 12 {viinster): Dalig vintervighdlining av cykelfilt. KiHa: www.tiltakskatalog.no

Figur 13 (higer): Daliga vigar skapar trafikfarliga situationer, exempel pa potthal. Killa: www.nrk.no

Vanliga underhdlisétgirder pa cykelvidgar dr titning av sprickor och lagning av potthal.
Sédana brister i beldggningen &r farliga i morker eller om de gdms under ett sno- eller
1ovtiicke. De utgér en sakerhetsrisk for cyklisterna och behtver dérfor atgirdas tidigt. En
atgirdsplan for beldggningsunderhall bor tas fram infor varje verksamhetsér. Detta {or att
fa en Gverblick Over beldggningsstandarden och for att kunna beskriva underhéllsbehovet,
for planering och prioritering av forbéttringsatgirder. Mer strategiska och vilplanerade
drift- och underhallsatgirder bidrar till hogre standard® . Cykelvdgens jamnhet har stor
betydelse for cyklistens sikerhet. Utifrdn vighallarsynpunkt &r jagmnhet dven viktigt for
en effektiv snoérdjning.

3.3. ANDRA STRATEGISKA INRIKTNINGAR

Som framgér av cykelplanens avgrénsning si hanteras inte strategiomridena nedan 1
denna plan. Bada omréden ar dock av stor betydelse for att nd sévil uppsatt effektmél
som regionala cykelmal och ska dérfor hanteras i andra planer.

Rekreationscykling

Inom kommunens granser finns stora omraden med fantastisk natur och manga platser
med kulturhistoriskt intresse. Mdjligheten till rekreationscykling i kommunen &r stor med
flera rekreationsstrak av varierande standard. Rekreationscykling har ett stort vérde i sig
da det bland annat stimulerar till fysisk aktivitet, béattre folkhélsa och battre milj6. Hur
rekreationscyklingen kan utvecklas for att nd kommunens uppsatta mél behover hanteras 1
en egen plan for rekreationscykling.

™ Trafikverket {2012), Steg 1 och 2-dtgérder for Skat cyklande. Effekter och nyttor.
® Trafikverket m.fl. (2010). Gem-handbok
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Kommunikation, information och marknadsforing

For att lyckas med att n& malen om att 6ka andelen cyklister i kommunen kriivs forutom
satsningar i ny infrastruktur dven en attityd och beteendeférdndring sdvil bland
kommunens tjdnstemén, politiker och invénare. Detta kan bland annat ske med hjélp av
information, marknadsforing och kampanjer. For att hitta rétt dtgérder kan man anvinda
sig av de manga engagerade och kunniga medborgare som finns, genom till exempel
fokusgrupper och felanmilningsappar. Dessa “mjuka” trafikatgirder, s8 kallade mobility
managementatgirder, tillimpas for att effektivisera och optimera anvéindandet av den
befintliga infrastrukturen. Genom att kombinera mobility managementétgérder med sa
kallade "harda” &tgirder, sdsom infrastruktursatsningar, uppkommer synergieffekter och
nyttan av investeringarna av de fysiska atgirderna 6kar. Detta innebér bland annat att allt
eftersom handlingsplanen verkstills ska den kommuniceras till kommuninvinarna,
ddribland utvecklingen av ny och forbittrad cykelinfrastruktur och cykeltrafik. Denna typ
av fragor hanteras i kommunens mobility managementplan.
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4.Planeringsprinciper

Detta kapitel redovisar vilka principer och riktlinjer som ska ligga till grund fér hur
kommunen behdver arbeta med cykelplanering for att n& det uppsatta effektmalet samt
det 6vergripande mélet for hur trafiken 1 Huddinge ska utvecklas.

4.3, KLASSIFICERING AV HUDDINGE KOMMUNS CYKELVAGNAT

Ett cykelviignit bestér ofta av olika néttyper som ska fylla olika funktioner. Huddinges
cykelvignit bestdr av ett suvudndt och ett lokalndt. Huvudnétet utgdr stommen i
kommunens cykelvignit, Det bestdr av bade regionala cykelstrék och huvudcykelstrik.
Huvudnitets frimsta syfte &r att erbjuda snabba och direkta resor inom kommunen samt
till ndrliggande kommuner och regionen i stort. Viktiga méalpunkter inom huvudnitet dr
till exempel spérstationer, busshéliplatser, centrum och sjukhus.

Lokalnétet utgors av lokala strak som kopplar till huvudnétet. Straken 1 lokalnitet
forbinder viktiga malpunkter som skolor, forskolor, arbetsplatser och idrottsplatser med
huvudnatet.

4.2. FRAMTIDA CYKELVAGNAT: DRAGNING OCH PRIORITERING

For att 4stadkomma en gen och sammanhingande cykelinfrastruktur i hela Huddinge har
ett framtida cykelvignit identifierats, bestaende av bade befintliga strdk och
tillkommande strik. Kartan i Figur 14 illustrerar det framtida cykelviignitet uppdelat pi
olika stréktyper.

Framiida cykelvignat

Regicnala eykelsirdk
~w» Utredningsstril

Huvudeykelstrak
———= Lokala stritk
e SOATVEY

N
A 0 780 1500 3000 Mators
e ——4 Sl Vg

Figur 14: Karta som visar Huddinge kommuns framtida cykelvignat.
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Aven om cykelvignitet i Huddinge till stor del redan 4r utbyggt si #r behovet av
investeringar omfattande om man &nskar att fler ska se cykeln som ett attraktivt
firdmedel. Cykelstriken 1 huvudniitet ska utformas for att kunna méta ett dkat cyklande,
dar en viktig del dr att mojliggora for 6kade arbetsresor inom och genom kommunen.
Diérfor ska standarden pa de regionala cykelstrdken vara mycket hég och folja riktlinjerna
i den regionala cykeiplanen”.

Den avgérande faktorn for prioritering av atgérder i cykelvignitet &r strékets eller
platsens roll i transportsystemet. Andra viktiga faktorer som ligger till grund for
prioritering av atgirder i cykelvignitet dr potentialen for cykelresande i strdken och
kopplingen till viktiga bytespunkter i kollektivtrafiken.

Atgirder i cykelviignitet ska prioriteras i foljande ordning:
1. Regionala strak

2. Huvudstrak
3. Lokala strak

En av planens strategier f6r hur man kan 0ka cykelandelen &r att skapa ett gent och
sammanhingande cykelvignit. Nar det giller att bygga nya cykelvégar ar det dérfor
viktigt att implementera atgérder som knyter samman strak och forbéttrar nétverket som
helhet. Atgirder som handlar om underhall, forbittrad cykelvigvisning eller liknande, ska
4 andra sidan ha fokus pa strak som redan har den grundliggande infrastrukturen pa plats.

Ett strak at gdngen ska forbattras, anledningen till detta 4r att dtgirder som genomfors
langs hela strék syns tydligare dn dtgérder som genomférs som punktinsatser i olika strik
samtidigt. Ytterligare fordelar med att genomfora atgirder strakvis &r att det dven blir
enklare att kombinera dem med beteendepéverkansétgiérder.

4.3. DETALJUTFORMNING FOR FRAMKOMLIG OCH TRAFIKSAKER CYKLING

En viktig atgérd for att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten f6r cyklister dr att

utforma cykelinfrastrukturen utifrin cyklistens behov. Att utforma en dndamaélsenlig

infrastruktur for cyklister #r sammantaget avgsrande for att dstadkomma en dkad cykling
PR )

pa sikt™.

Cykelvignatets bredd och beldggning

Det finns ménga olika rekommenderade breddmatt vid utformning av géng- och
cykeltrafik. Olika bredder och standard gor att cyklisten kan ta sig fram med olika
hastigheter och paverkar hur sikra de kénner sig med olika forutsdttningar. Mera plats ger
storre mojligheter for héga hastigheter och omcykling och ér dérfor viktigt 1 strék med
hoga floden.

* Trafikverket m.fl. (2014). Regional cykelplan fér Stockholms Iiin {2014-2030)
 Trafikverket m.fl. 2014. Sdkrare cykling, gemensam strategi fér ar 2014-2020, version 1.0
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Huddinge kommun har valt att f6lja riktlinjerna i GCM-handboken? men avrundar uppét.
De regionala cykelstriken ska dimensioneras sé att tva cyklister kan motas samtidigt som
de passerar tvi gdende. I huvudnitet kan tvé cyklister passera varandra och en géende.
Lokalnitet ska dimensioneras s& att en cyklist kan passera tva giende. Bredderna som
anges ska ses som minimimétt. Bredare cykelvigar ger en 6kad standard och komfort at
cyklisterna.

Tabe#l 1: Minsta breddmaétt for cykelviignitet (ytor for sidoomraden, slint mm tillkommer}

Typavbana "~ | Regionalo cykelstrak .| Huvudcykelstrak " | Lokala cykelstrak -

Dubbelriktad géng- och 3,0 m {Ej sep. vid bredd

cykelbana 4'.5 " (gahg?ana%g.@ 4.’0 m (g.éngbana b8 m)_ | under 4,0 m)
Enkelriktad cykelbana [ 2,25m i 2,0m e i =R
Cykelfalt 1,7m 1,5 m —*

# Inget krav, beddmning gors frdn fall till fall

Bredden pé cykelbana som gér bredvid gangbana &r ndgot smalare in en separat
cykelbana. Skillnaden i utrymmesbehov forklaras av att cyklisterna vid laga
fotgéingarfloden kan ta en del av gdngbanan 1 ansprik vi omcykling eller mote. Detta
forutsitter dock att separeringen mellan cykelbana och gangbana tilldter en enkel passage,
det vill sdga att den utgdrs av en mélad linje, gatsten eller rinndal ufan kanter eller
hojdskillnader®.

I fall da det dr tringt om plats kan det vara nddvindigt att gbra en avvégd prioritering
mellan trafikslagen sa att de tillgéngliga ytorna anvinds pa bésta satt. Det kan till
exempel vara nddvindigt att ta i ansprik kantstensparkeringar eller smalna av korfilt for
motortrafiken for att dstadkomma framkomliga och trafiksskra cykelstrék.

En jimn och fin beldggning, fri fran skador och grus, dr grundldggande for att undvika
olyckor. Utglngspunkten ér att:

-~ hela kommunens cykelvignit ska vara asfalterat

Uppkomna skador bor omedelbart atgérdas och grus frén vintervighéllningen
ombhiéndertas sé fort det blir barmark. Standarden pé cykelstrdken ska vara minst lika god
som den motorfordon erbjuds p de storsta transportlederna.

Separering

Cykelbanor ska alltid separeras fran motortrafik i huvudeykelnétet. Aven gang och cykel
ska separeras frin varandra for att 6ka framkomligheten, tryggheten och trafiksikerheten.
Blandtrafik &r acceptabelt p4 det lokala cykelvagnétet dér biltrafiken ér hastighetssékrad
till 30 km/h. Nir cykelbanan ligger intill kérbanan bor det alltid finnas en skiljeremsa
som garanterar avstand till motortrafiken och som hindrar snd fran plogning att hamna i
cykelbanan pd vintern. Ju hogre den tillatna hastigheten #r pé intilliggande kérbana desto
storre krav stills pa skiljeremsan.

* SKL och Trafikverket (2010}, GCM-handbok. Utformning, drift och underhdll med géng-, cykel- och
mopedtrafik | fokus.
 Trafikverket m.fi. {2014). Regional cykelplan for Stockholms 130 (2034-2030)
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Tabell 2: Separering i cykelvignatet

‘Typavseparation. ' | Regionala cykelstrdk | HuvudcyKelstrdk = '"| Lokala cykelstrék: = "
Separering gang/cykel och ia i > 30 km/h
bilar
.Separermg gaende och " 5 '_ Ja e i S S
Separermg gaende och
la la - %
cykhster i tunnel
'.Sepa rerlng av cykhster i
-ohka fardnktnmgar i tunnel

* Inget krav, beddmning gdrs frén fall tll fali

Separeringen kan utformas pé olika sétt, men de viktigaste principerna ir tydlighet utan
att skapa hinder. Méalad linje &r den vanligaste separationsformen och kan forekomma i de
flesta milj6er. Separering genom olika beldggning, exempelvis asfalterad cykelbana och
plattor p4 gingbanan, ir vanligast 1 stadsmiljder da det estetiska spelar en stérre roll. Vid
platser med mycket gingtrafik 4r det viktigt att &ven personer med synnedsittning forstar
var de ska gd. Separering med olika beldggning &r det bésta, men smagatsten mellan
cykel- och gangytor eller en sé kallad rinndal fungerar ocksé. Separeringen ska alltid
fortydligas genom géng- och cykelsymboler. Separering genom nivaskillnader och
kantsten mellan fotgiingare och cyklister ska undvikas eftersom det 6kar risken for
olyckor genom att cyklister kor omkull.

Hinder

Fasta hinder i eller intill cykelbanan kan vara forenat med livsfara om de inte har
utformats trafiksékert. Det dr viktigt att det inte finns nagra fasta hinder sdsom stolpar och
trad ndrmast cykelbanan. Forutom att trafiksdkerheten paverkas genom sémre sikt och
framkomlighet, gor det dven att hela banans bredd inte kan utnyttjas Nir det giller
avstind till sidohinder, korbana och parkering samt bredd pa skilj eremsa ska
rekommendationerna i den regionala cykelplanen foljas (Tabell 3)*.

Tabell 3: Rekommenderat avstind till sidohinder, kbrbana och parkering

Typ av hinder eller skifferemsa. %" | Minsta godkdnda avstand
Ldngsgdende hlnder(racke fasad, hack, mur, etc) 05m

'Fast Sldohmder (sto!pe tréd, parksoffa vaderskydd etc) 1 Om :

Skll;efemsa mot kérbana (>60 km/h) R Racke och O 5 m |

: Skﬂ;eremsa mot kbrbana Ka_ntste_n_ ochl,Om
ISkl[je;emsa o kantstengparkemg I 10m bl Sorthls

Hinder i form av bommar, betongsuggor, stolpar och ricken som placerats 1 cykelbanan
ska inte forekomma. Denna form av hinder har oftast upprittas i syfte att hindra bilar frén
tilltrade. S& langt som méjligt ska andra 8tgérder vidtas med detta syfte. Om fysiska
hinder &r enda 16sningen &dr det mycket viktigt att hindret tydliggdrs med vigmarkering,
kontrastférg och reflexer och att det placeras mellan motriktade cykelfilt eller mellan

* Trafikverket m.fl. {(2014). Regional cykelplan for Stockholms 1&n {2014-2030)
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cykelbana och gdngbana s att det medger god framkomlighet och trafiksdkerhet for
cyklisterna.

Sikt

Platser med begrinsad sikt pé grund av tvira kurvor, murar, tunnlar, topografi eller
vixtlighet dr relativt vanligt forekommande och medfor problem for savil framkomlighet,
trafiksikerhet som trygghet.

De regionala cykelstriken ska utformas efter gillande krav i VGU?. Det innebir att
cyklisten alltid ska ha en sikistricka pa minst 35 meter i det mest ogynnsamma ldget pa
cykelbanan. Vid en hastighet av 30 km/h har cyklisten tva sekunder p4 sig att reagera vid
ett plotsligt hinder, vilket gor det méjligt att bromsa bekvimt. Om cykelbanan av nigon
anledning inte har kunnat utformas for att medge den dimensionerande trafiksituationen
(oggkﬁming vid méite) méste sikten motsvara den dubbla bromsstrackan, det vill séga 70
m

Regelbunden réjning av viixtlighet, som begrénsar sikten, kan forbéttra framkomligheten
och trafiksikerheten p4 manga platser och dr ddrfor en viktig del av cykelvignitets drift
och underhéll.

Horisontal- och vertikallinjeforing

For att framkomlighet och trafiksikerhet inte ska paverkas av cykelbanans linjeféring ir
det viktigt att tvdra kurvor undviks s ldngt som mojligt. Enligt VGU ska det vid val av
kurvradier alltid tas hinsyn till:

Trafiksikerhet

Framkomlighet och kérdynamik

Behov av omkorningssikt

Visuell ledning

Terringanpassning

Estetik

Anldggningskostnader och intréng

N2 N RN AN N2

Utover dessa kriterier finns det #ven minimiradier som har tagits fram for att sékerstélla
att cyklisten infér plotsliga hinder alltid ska kunna bromsa utan risk for att kora omkull pa
grund av kurvans radie.

Tabell 4: Rekommendation, minsta kurvradie i huvudnitet™
Dimensionerande hastighet |Mi.’j5 N R RS l God standard, minsta kurvradie - -
30 km/h | Gang och cykelvag | 40m

% vGU 4r en samiande beteckning for styrande dokument inom véagars och gators utformning, framtagna
av Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting.

% Trafikverket m.fl. (2014). Regicnal cykeiplan for Stockholms l&n (2014-2030)

¥ Trafikverket m.fl. (2014). Regional cykelplan for Stockholms [an {2014-2030)
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For god framkomlighet och trafiksikerhet ska cykelbanor inte ha en lutning som
dverskrider 2 procent. Ibland 4r terringen sadan att lutningen méiste vara stérre 4n s8. D&
ir det extra viktigt att utformpingen 1 &vrigt f6ljer gillande standard, eftersom risken for
olyckor blir stérre med 6kad lutning. Det dr ocksé viktigt att cykelbanor som gér langs
bilviagar utformas med lika god vertikallinjeféring som bilvigen, annars kan cyklisterna
komma att f6]ja bilvigen istillet. Vid planskilda korsningar, dér cykelbanan ansluter till
korsande cykelbana, gir det att undvika onddiga héjdskillnader genom att lita cykelbanan
ga pa samma bro som medlopande vig. Denna typlosning ger forbattrad framkomlighet
och dven fOrbitirad trafiksdkerhet, eftersom korsande trafik i tunnelmynningen kan
undvikas.

Korsningspunkter, passager och busshallplatser

Det #r viktigt att korsningspunkter och passager utformas pa ett sidant sétt att
cykeltrafikens framkomlighet och trafiksikerhet prioriteras. Dér cykelstriken i
huvudvignitet 16per parallellt med gator och vigar ska samtliga passager av anslutande
gator och végar utformas med hastighetssikring och genomgaende cykelbana dér
korsande biltrafik 1dmnar foreteide for cyklister. Det samma géller vid in- och utfarter till
parkeringar och fastigheter. Samtliga passager 1 cykelvégnitet ska ha nedfasade
kantstenar, se Tabell 5. Lings lokalnitet ska samtliga passager vara utformade med
hastighetséikring s att god trafiksikerhet uppnds i hela nitet. Stikra skolvigar ska
prioriteras. Principldsningar for passageutformning visas i Figur 15 och Figur 16%,

Fi'gur 15:"I"ybiiisning, genomgaende gang- och cyketbana

* Trafikverket m.fl. (2014). Regional cykelplan fér Stockholms ldn {2014-2030}
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éi'gur 16: Typlésning, ging- och cykelkorsning pd étr'zicl{é med ha'stighetsséikring (véngféf}, fypl&sniné',' gang- och
cykelkorsning pd stricka med avsmalning och upphdjning {hbger)

For att ge cyklister god framkomlighet vid trafiksignaler ska signalregleringen anpassas
efter cyklistens behov. Detta skapas genom en egen signal for cykeltrafik dér cykelbanor
ansluter till signalreglerade korsningar. Detektering f6r cykeltrafik och sé kallad
dveranmélan installeras for att undvika ldnga vantetider for cyklister.

Tabell 5: Rekommendationer fér utformning av passager, korsningar ach husshllpfatser

Atgard R S R S S Utformningskrav s

Nedfasade kantstenar Hela cyketvagnatet
?;ks;i?aerf;akrmg av pa.ssage en]lgt typexempel frén den regaonala Hela cykelvagnitet

Anpassade traﬂkmgnaier {detektor alt. gron vag for cykl:ster) Huvudndtet

Viloricke eller fotstod vid trafiksignaler : | Huvudnatet

Utformning vid busshéllplats Minst 1 m bakom viderskydd/récke

Om kurva i anstutning till
busshaliplatsen, minst 40 m radie

Hallplatsomraden #r typiska omréden dér konflikt mellan fotgingare och cyklist kan
uppsta. Det dr ddrfor viktigt att utforma dessa sa att pdkorningsrisken mellan cyklisten
och pastigande/avstigande minimeras. Cykelbanan ska dérfor placeras bakom
viderskyddskydd/ricke. Den eventuella kurvan som blir nddvéndig for cykelbanan bor ha
en radie om minst 40 meter for att cyklistens sikt och framkomlighet inte ska begrénsas.
Ricke ska placeras mellan cykelbana och hillplatsomradet for att hindra fotgéngare fran
att plStsligt stiga ut i cykelbanan.
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Figur 18: Utformning vid kantstenshéllpiatsm

[ ansiutning till hallplatser bér det finnas cykelparkeringar s att inte ricken, avsedda att
separera fotgingare och cyklister, anvinds for att 14sa fast cyklar.

Belysning av cykelvagar

En bra cykelvigsbelysning ar viktig utifran sévil sdkerhetssynpunkt som
trygghetssynpunkt. Belysningen i kommunens cykelnit inventerades 2013 och visar att
flera strak i kommunen saknar egen cykelvigsbelysning och att vissa helt saknar
belysning, se kartan i Figur 19.

For att 6ka tryggheten och sikerheten for cyklister behover en komplett
cykelvigsbelysning byggas ut. Armaturens placering och ljusbild ska vara anpassad for
cykelvigen. Det 4r ocksé viktigt att belysningsstolparna inte stdr placerade inom
cykelbanans skyddszon, da blir de ett hinder for trafiksikerheten snarare #n en
forbattring.

Att forlita sig pé spilljus frén intilliggande gata eller vig kan medfora att belysningen blir
ojamn och att vissa partier blir helt eller delvis morklagda. Bristande belysning ér inte

bara ett trafiksikerhet- och framkomlighetsproblem utan dven en friga om trygghet. Detta

ar framforallt fallet i omraden som ligger avsides fran bebyggelse. I lokala cykelstrék 4r
det darfor mycket viktigt att gatubelysning dven pé ett tillfredstillande sétt tacker in
cykelstriket.

Egen belysning for cykelstréken ska finnas i hela huvudnitet samt ldngs delar i lokalnétet
som inte pd tillfredsstillande sitt tacks in av gatubelysning. Eftersom det finns stora
brister i cykelbelysningen i kommunen ska utbyggnad av denna ske forst i strik som helt

saknar belysning, dérefter i strik som saknar egen cykelbelysning. D4 dessa #r ménga ska

prioriteringen av strak ske i enlighet med principerna som beskrivs 1 kapitel 4.2,

® Trafikverket m.fl. {2014). Regional cykelplan f&r Stockhelms lan (2014-2030)
® Trafikverket m.fl. {2014). Regional cykelplan fér Stockholms lan (2014-2030)
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Totalt behov av belysning
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Figur 19: Belysningsbehov 1 cykelviignitet, enligt inventering 2013

4.4. CYKELVAGVISNING

Cykelvigvisning ska finnas for cykelvégnitet 1 hela Huddinge kommun. Viktiga
maélpunkter och avstandet till dem ska végvisas pa ett sétt som &r enkelt att forstd och som
man snabbt kan ta till sig. Viktiga riktlinjer &r att:

- Cykelvigvisning ska finnas pé alla platser dér det kan uppsté tvivel om vigval.

-> Placeringen och utformningen av vagvisningen ska vara sddan att man inte
behover stanna {or att 1asa.

P4 strategiska platser i huvudnitet ska kartor $ver cykelvignitets strik sittas upp for att
komplettera resterande cykelvigvisning. Hir ska ocksi uppdaterad information kring
felanmilningar, drift och underhdl], samt pigiende investeringar presenteras.

Cykelvigvisning finns i dag for sdvil huvudnitet som lokalnétet i kommunen. P
skyltarna redovisas olika malpunkter med avstind
1 kilometer. Avstandet till malpunkter utanfor
kommunen redovisas i dag med avstind till
kommungransen. I framtiden ska skyltningen visa
avstand till sjélva mélpunkten. En genomgéng av
skyltningen behover géras for att korrigera detta pé
befintlig vigvisning.

I kommunen finns en cykelvigvisningsplan sedan
2009 som bl.a. redovisar vilka méalpunkter inom
och utanfor kommunen som ska vigvisas. Férutom
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mélpunkter innehaller cykelvigvisningsplanen gillande standard for skyltutformning
samt en strukturell karta dver viigvisningens start- och mélpunkter, en s kallad stam- och
grenplan, Med hjilp av den kan en kontinuerlig cykelvéigvisning uppnas.

Cykelvigvisningsplanen behdver 1 samband med denna reviderade cykelplan ses 6ver och
revideras. Detta for att sdkerstilla att cykelvigvisningsplanen samordnas med
cykelplanen.

4.5. CYKELPARKERING

I parkeringsprogrammet for Huddinge, som tas fram parallellt med cykelplanen beskrivs
ndrmare cykelparkeringars p-tal, storlek, funktionskrav och placeringar, men nigra
grundliggande utgingspunkter for vad som utgdr en cykelparkering av god kvalité 1
Huddinge beskrivs nedan.

En attraktiv cykelparkering 1 Huddinge kommun ska:

-> ligga nira mélpunkten

ha st#ll dér ramen kan lasas fast

ha stéll som é&r vil férankrade

vara viderskyddad

ha tillgénglig kapacitet

vara vil synlig och bra belyst

vara anpassade till alla cyklars parkeringsbehov
ha tillrackligt utrymme i gaturummet

stddas och sndrdjas

rensas fran skroteyklar

N 20 2 2 I TN 2

Olika aspekter r mer eller mindre viktiga beroende pa vilken malpunkt cykelparkeringen
tillhér. Exempelvis bor avstdndet f6r korttidsparkering vara hogst 25 meter. For
|angtidsparkering vérderas och kompenseras det lingre avstdndet med sikrare och mer
viderskyddade parkeringsmdjligheter. Dock ska cykelparkeringsplatser alltid ligga
niirmare mélpunkten dn nirmaste bilparkeringsplats.

Nir cyklisterna kan komma fran flera héll bor cykelparkeringarna fordelas i flera kluster.
Vid storre knutpunkter ska cykelparkering spridas till samtliga entréer, sé att
tillgangligheten fran olika hall blir god. Annars riskerar det ocksa att uppsta spontana och
oordnade parkeringar vid sekundérentréerna. Flera sma parkeringar dr generellt bittre &n
en stor nér det giller kortidsparkeringar. Om avstinden frin malpunkt till cykelparkering
borjar ndrma sig 100 meter och behov finns bér man Gvervéiga att bygga cykelparkering
pé hdjden 1 garage om ingen markyta kan frigbras ndrmare.

Tabell 6: Kriterier for korttids- och langtidsparkeringar

'I::_Korftfq"spdrléerihg IR A lLangtfdsparkermg

Shoppingkunder, restauranggaster Pendlare, anstilida, stadenter boende
m.fl. m.fl.

Malgrupper ‘

* Trafikverket (2010). Cykelparkering vid resecentrum
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Nerhettill . |<osmeter 0 |<i00meter. -

mélpunkt - - o : : - IR SRR

Viderskyddad I ja {lpkiusrv:e gazngvagen fran parkeringen till
SR | | stationens ingéng)

Lasbar, i ram Ja Ja

\/_é_i_fﬁifénkr_éd sy R e e g T

Belysning la AE!

En vilordnad och tydligt utpekad markparkering med mdojlighet att lasa fast cykeln 1
ramen under viderskydd, utgdr en basfunktion pa samtliga kollektivtrafikpunkter. P4 de
storre stationerna bor &ven en andel av cykelstillen vara bevakade, till exempel 1 form av
dvervakade cykelgarage. Vid utbyggnad av cykelgarage ska man dven beddma
potentialen for att utveckla servicekoncept dir garagefunktionen kombineras med annat
utbud sésom forvaringsskép, omklddningsrum, dusch, WC, cykelpump, information om
kollektivtrafiken m.m.

",

Figur 20: Cykelparkering med ramlasning, véide}'skydd o'ch belysning vid Vhéiiplats.
Kalla: www.framtidenskollektivirafik.se

Cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafikknutpunkter ska &ven kéinnetecknas av
mycket hog kapacitet. Det dr svart att stdlla en fast norm for hur ménga
cykelparkeringsplatser som behovs vid olika typer av bytespunkter dirfor att behovet av
antal och typer av cykelparkeringar varierar Gver tiden. Det géller darfor att forska
planera sa ritt som mojligt genom att ta hénsyn till siffror 6ver pd- och avstigande. Att
regelbundet understka var det rader brist pd parkeringsplatser ger ett bra underlag till
utbygenad. For att det ska vara enkelt och bekviimt att parkera cykeln bor
beldggningsgraden pa cykelparkeringen inte &verstiga 0,9 vid hogtryck. Trafikverkets
rekommendation &r att det bor det finnas cykelparkering motsvarandel5 procent av
antalet resenéirer pd knutpunkten, som t.ex. kan implementeras i samband med
ombyggnader. P& lang sikt 4r det rimligt att cykelparkering {6r 20 procent av resenérerna
utgor malet™.

2 Trafikverket {2013). Stationshandbok.
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4.6. DRIFT OCH UNDERHALL

Huddinge kommun har vighallaransvar for merparten av de cykelvigar som finns 1
kommunen vilket innebér att de regelbundet ska se dver och utveckla fordon och
utrustning av cykelvignitet for att sikerstélla god framkomlighet och trafiksékerhet dret
runt. Drift och underhallsarbetet utfors bade i egen regi och av anlitade entreprendrer.
Fordon och utrustning ska vara anpassade for cykelvigar s att de tar sig fram Sverallt
och kan utfora atgirder med 6nskat resultat. Fordonen fir inte vara for tunga med risk att
ldmna skador pé infrastrukturen.

Gallande kriterier for skotsel

Cykelvigarna ska héllas i ett sadant skick att risken for olyckor minimeras.
Belysning, skyltar och vigméarken ska vara hela och rena.
Belaggningen ska vara jimn, fri frn pottbal och sprickor

Vintervighéallningen ska hélla en sddan standard att det gér att cykla trafiksdkert
hela vintern

Lov och kvistar fir endast forekomma 1 liten omfattning. Risken for halka fér inte
patagligt Ska.

Vegetationen fér inte inkrikta pa cykelviigama eller cykelbanoma. Sikttrianglar,
belysning, skyltar och vigmirken ska héllas fria frdn skymmande vegetation.
Cykelparkeringar ska vara rena, hela och fria frin skroteyklar

Vid vigarbeten ska anpassning och anvisning goras for att prioritera cykeltrafik

20 2 N N 2N N

Atgiirder ska i forsta hand prioriteras till regionala cykelvignitet och huvudeykelvignitet
ddr behoven av god framkomlighet ar som storst. Utforandetider ska ses som minimikrav
men att malsittningen ar hogre.

Tillsyn av cykelvagnitet

Ett kontinuerligt underhall &r grundldggande for att motverka risken att forstora
véigkroppen si att det i framtiden behdvs stérre ombyggnader till en stdrre kostnad. Det
Okar ocksé framkomligheten och trafiksdkerheten i cykelvignitet samt visar att cykeln dr
ett prioriterat trafikmedel.

Cykelvignitet ska genomgé regelbundna tillsyn i enlighet med Tabell 7. Det behovs dven
ett litt och bra system for cyklister att limna felanmélningar dér uppgifterna tas om hand
effektivt och felet dtgirdas sa snabbt som mdjligt. Beldggningsskador, véxtlighet som
skymmer sikten, trasig belysning och liknande brister bor allra helst upptickas i tid och
atgérdas innan cyklisterna hunnit péverkas. Kontroll av snéréjning och sandupptag ér
viktigt for att fa en bild av hur upphandlade funktioner utfors. All planering av drift och
underhéllsdtgirder ska utgd fran nuldget genom kontinuerlig tillsyn enligt nedan.

Tabell 7: Kriterier fér uppfijning och kontroll av drift och underhall

Tillsyn-av cykelviigndtet: ... - ST _Utfbfrdnde.-:__ S TS
Regionait cykelvignat Kontroll 1 gdng/manad
'Hu_vﬁdcyke_!végn_éit', Cos oo Kontroll 1 gang/manad '

Lokala cykelvé'g'néi.tet': | Kontroll 2 g:"é'hger/ér' -

:'Sti'ckpro'v av sndréjning och sandupptag - Né’gra ganger/ar
Fe'ianm.éiningar o Omhéincierta's.sé shabbt som 'méj!'ié’s',
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| Rent trafikfarliga brister ska tas omhand omedelbart.

Vintervighalining

Kontinuerlig vintervighallning ska mojliggéra dret-runt cykling f6r flera. Undersdkningar
visar att snordjning anses vara av storst betydelse for Valet att cykla, medan
halkbekdmpning anses viktigast sett till olycksrisken®. Under de senaste aren har nya
metoder och utrustningar for vintervighéllning utvecklats som visar pa stor potential for
effektivare snordjning som 4r bittre anpassad for cyklistens behov, hdrunder sopsaltning.
Den metod som ger biist resultat ska anvéndas for att uppné ett tillgéngligt och
trafiksikert cykelvigniit dven pd vintern. Vintervighdlining ska omfatta samtliga
cykelvigar i kommunen, men de prioriterade och mest frekventerade striken bor atgérdas
forst. Under vintersdsongen ska stickprov av vintervighéliningen pé de regionala
cykelstrdken goras.

Tabelt 8: Kriterier fir vintervighallning

Vintervighdlining =~ .~ Gl 0| Frekvens Do : R N _

Sndrdjning Start vid 2 cm och fardigstallt inom 4 timmar. ?rtonterade
huvudstrak ska vara kiart inom 2 timmar eller senast kl. 07:00
och k. 15:00.

Halkbeksmpning .. | vid halkrisk, paborias omede%bart kiartmom 2 timmar. -

Kompletterande snorommg Pébor;as inom 1 dygn

Moddnsng RN R R id behov : e '. : Sy _ :

Sandsopmng Vid iangre m:ldper:oder med barmark S&nden sopas &t ssdan
men tas inte om hand.

Barmarksvaghalining

Nir snd och is har smilt r det dven viktigt att sand och grus sopas undan s snart som
mojligt for att cykelviigarna ska aterfd bista friktion. Mellan april och september &r 16st
grus den vanligaste halkorsaken. Sopning av cykelviignitet bidrar bade till den estetiska
aspekten och ir viktig for att halla beldggningen fri frin 16sa féremal som kan leda tiil
singelolyckor eller punktering. En cykelvig bor generellt sopas mer frekvent &n en bilvig
eftersom bilvigen “automatiskt” rensas frén skrip till f5ljd av motortrafikens tyngd och
hastighet.

Siktrojning av skymmande buskar och trid &r en viktig sdkerhets- och trygghetsatgard.
Genom att glesa ut nirbeldget buskage foljer dverblickbarhet, vilket dkar
trygghetskénslan och gor att cyklisterna synliggérs for andra trafikanter. I nyanldggning
av angrinsande vixtlighet 4r det viktigt att ha i dtanke hur denna kommer péverka
cykelviigen, exempelvis kan rotintréng leda till brister 1 beldggningen vilket orsakar
sékerhetsrisker.

Varje &r tar kommunen fram ett beldggningsprogram. Programmet redogdr vilka gator
som planeras for beldggningsarbeten det kommande &ret. Lagning av beldggningsskador,

* Trafikverket (2012). Steg 1 och 2-Gtgdrder for Gkat cyklande. Effekter och nyttor.
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s.k. potthal och sprickor i beldggningen ar dock ett kontinuerligt arbete som tgérdas
efterhand som brister upptiicks, lagning ska ske sa snabbt som mojligt efter felanmilan.

Tabell 9: Kriterier for barmarksvighéllning

‘Barmarksviighdfining. - 00w FRrekvens s s o . ST 3

Sandsopning Grovsopmng paborjas wd barmark och avsiutas senast den 1
april, senareldggs vid snd. Sandupptagning avslutas senast 15
april,

-Sopnmg och renhailnmg (10\1 sten, grenar : "Vld behov samt rmnst 1 gang/manad B
glassp!:tteretc) SR ERL R -- - S BN
Sikt och framkom[aghetsrommg Utfors efter mrapportering, vzd behov samt 3 ggr/ar

En fri héjd pa 3 meter och 1 meter i sida om cykelvagen ska

uppratthallas. | anslutning till korsningar och passager ska

sidoomraden rojas for att 6ka sikten

_Spr:ckor med bredd 5 thim atgardas inom 5 arbetsdagar.
o Potthal >50 mm | d:ameterlagas momSarbetsdagar efter

R SRR S S B e :upptack’c S R e
Malning Brister adent:f;eras efter varsopnmgen och atgardas Iopar&de
enligt prioriteringsbeddmning.

‘Belaggningsunderhall ©

Helarsunderhall

I syfte att skapa forutsittningar for cyklande éret om behdver rutinerna for drift och
underhall anpassas till detta. Belysning, skyltning, undanréjning av hinder, anpassning
vid vigarbeten och drift av cykelparkeringar dr atgérder som maste upprétthilla hog
standard hela aret.

Heldrs drift och underhdll <~~~ | Utférande e R
Belysningsunderhall Utfdrs efter 1nrapporter|ng samt kontroi!eras 3 ggr/ar
Belysningen ska ha s& hog standard att underiaget syns.
Allvarliga fel som kan valla skada ska atgirdas snarast.
2 _Sky!tnmg ska halla en ;amn och hog standard Sky[tar ska vara
il mhela rena och riktade at ra’tt hali Buskar som skymmer, :

Underhall av skyltar och végmarken' - -

Hinder i cykelvigen Hmder i cykelvagnatet ska atgardas inom skahg tnd Om
hindret finns i det regionala cykelnitet, utgdr
framkomlighetsproblem och &r trafikfarligt bér det vara borta
inom 4 timmar.

Tillfallig utformning: vid vigarbeten: - 'Traﬁkanordnmgsplaner ska alltid tas fram for att sakerstalla
Sl e eykeltrafikens framkomilghet och sakerhet wd arbeten pa och
5 -'omkrmg cykelvagar SR -

g e e _”_-':'_:_nktinnjerna Sl R U .
Drift av cykelparkeringar Ska ske kontmuer!agt 54 att parkeringar ar he[a och rena

Cykelparkeri_ﬂgs_i’ehsnihg'- DRI RO} Utre_nsnlr}g bér ske minst 2 ggr per a_r, i aprll _oc_h augustiv

Ett tydligt tecken p& om cykelstriken inte underhélls dr nér skyltningen ar nerklottrad,
skyltar riktade at fel hall, skyltar som inte syns pd grund av buskage eller montering i fel
hojd eller att de helt enkelt inte &r utformade sé att de ar ldsbara. Underhall av befintlig
skyltning innebdr tvittning, riktningskontroll samt utbyte av skylt vid skada, dalig
lasbarhet (10 meter avstand) eller dilig reflexférmaga.
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Det krivs kontinuerligt underhall av cykelstill och parkering. Det dr viktigt att
cykelparkeringar skéts sd att de ser frascha ut for att cyklister ska vilja parkera dér. For att
tka kapaciteten i cykelstallen dr det viktig med en rutin for utrensning. P4 sé sétt kan
parkeringsplatser frigdras som tas upp av cyklar som inte anvinds.

Nir atgirder méaste goras pé eller 1 anslutning till cyklistens trafikmiljé ska alternativa
cykelvigar iordningsstéllas antingen genom aft visa till annan vig eller satta upp tydlig
trafiksiker skylining och markering runt omradet. Avstingning av vég ska alltid planeras
sa att cyklister kan passera vigarbetsomradet pa ett sikert satt, separat frén ovrig trafik s&
langt det &r mojligt. En trafikanordningsplan ska upprittas**. Framkomligheten for
cyklisten far inte férsdmras ndimnvért pé de regionala cykelstriken. Tillfallig skyltning
och vigvisning vid viigarbeten 1 gatumiljon ska gbras i enlighet med rikilinjerna.

Prioritering av drift- och underhalisatgédrder
For att nd ett 6kat resande med cykel aret om ska dkade drift- och underhallsatgérder
riktas forst till strk som anses vara prioriterade utifrin nagot av foljande kriterier:

-» ldngre strék av regional betydelse
-» strak som ansluter till kollektivtrafiken
- strik som dr vil anvinda av cyklister

En utredning av exakt hur denna prioritering ska se ut behdver tas fram. Tillsvidare
anvinds bedémningarna som presenteras 1 kapitel 4.2,

o Trafikanordningsplan (TA-plan) r en plan &ver trafikféringen i, och | vissa fali omkring, ett
vigarbetsomride som ska tydligt askadliggdra den tinkta trafikledningsmetoden, d v s hur trafiken ska
forbiledas, Gverledas eller omiedas, Vid upprattande av en TA-plan ska s&rskild h&nsyn tas till de
oskyddade trafikanterna.
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5.Uppféljning

Cykelplanen ska visa vad Huddinge kommun vill uppna med cykelplaneringen i
kommunen fram till &r 2020. Samhillsbyggnadsnimnden ansvarar for att f6lja upp planen
och dess aktualitet. '

Det viktigaste i en strategi 4r inte hur man uppnér mélen utan att méalen uppnés. For att
méta om man genom planen lyckats férbattra férutsdttningama for vardagsresor med
cykel och pé sa sétt forutsdttningarna for att oka andelen cykelresor 1 kommunen, har ett
antal indikatorer tagits fram kopplat till de strategiska inriktningarna. Beskrivningen av
hur effektmalet och indikatorerna ska foljas upp foljer nedan.

5.1. EFFEKTMALET: OKA ANDELEN CYKELRESOR (

Enligt Trafikstrategin® ska andelen av resorna som genomfors med cykel oka. Det
framtagna effektmalet &r att:

- Andelen cykelresor 1 kommunen ska 6ka fran 4 procent 2011 till 10 procent ar (
2020.

Utgangsliget for att mita utvecklingen av andelen cykelresor &r RVU 2011 (se Figur

21). Den kommunévergripande resvaneundersdkning som ingdr i uppfoljningen av

kommunens Trafikstrategi, och som ska géras var femte 4r, ska anvéndas for att f6lja upp

effektmadlet.

bil Bannat Btill fots Boykel B kollektivtrafik

2%

13%
4%

24%

N

Figur 21: Andelen av resorna som genomfordes med cykel 2011.

TN

5.2. INDIKATORER

I nedanstdende tabell anges ett antal indikatorer som ska visa hur cyklisterna upplever
Huddinge som cykelstad och hur standarden 4r pa cykelvignitet inom kommunen.
Indikatorerna ska dels visa métbara virden ur olika aspekter och dels upplevda vérden ur
enkiter och undersékningar. Genom indikatorerna kan arbetet med kommunens mal att
oka cykeltrafiken f6ljas upp.

* Huddinge kommun (2013). Trafikstrategi for Huddinge kommun — med géng-, cykel- och kollektivtrafik i
fokus
* pM: Resvanor | Huddinge kommun &r 2011, Miljé- och samhalisbyggnadsférvaltningen 2012
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Vissa av indikatorerna stéller krav pé att kommunen aktivt uppdaterar och dokumenterar
cykelvdgnitets standard med avseende pa vigutformning, belysningsstandard, vigvisning
och ev. inbyggda hinder. Indikatorerna stiller &ven krav pa att kommunen installerar fasta
mitstationer langs viktiga cykelstrak for att kontinuerligt kunna folja utvecklingen av
antalet cykelresor.
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Tabel! 10: Indikatorer och uppfdljning

indikator.

'Matvanabel

Mitmetod.

Arbetsresor med cykel

Cyklisternas upplevelseav -
Huddinge som cykelstad . - -

Barn &k 4-9 som cykfaé pa o
egen cykel till skolan
Cyklister som passerar

'kommunens matstatsoner';-_ S

CykeEtraﬁkens konkurrenskraft
jamfért med bil

Framkomlighetpd. - o
‘eykelbariorna (réstid) =~

Attraktiv och ti”gérﬁglig '
cyketparkering

Cykelvagnatets utformning:.. '
Sre e n e R inom resp. cyke!strakstyp S
'(reglonaia strak, huvudcyke!strak :

: :"'-'-'_'Cyke!parkermg

_ kommu nens matstationer

Ande! cyke!resor av arbetsresor

| Andel av cykl[sterna som ar nc;da :
.mE_d:-' ' . :
L Trafsksakerheten !angs

s -f_cykeistraken _
FramkomEigheten pa 3
i _'_cykeistraken _
R j_Utformnmgsstandarden pa

nh ‘cykelstraken:

- - Belysnmgen iang.s cykeEstrake %

ol Utformntngen av passager och-:; g

0 korsningar

.__;_3_3_VagV|sn:ngen R
- -'thervaghallnmgen S
- Omledning vid végarbeten -

Andel barn 8k 4-9 som cyklar p& '
egen cykel till skolan
Antaiet cykhster som passerar

Restidskvot cykeE/ bil

= Restid for utvalda strackor
. Medelhast:ghet B
'Andezl stopptld av tota!a rest:den i

Andel Iedtga platser

Andelen cykelparkeringar som:

- Har stéll med ramias

- Har god belysning

- Arviderskyddade

- Aranpassade for olika
cykeltyper
Avstind till parkeringens
milpunkter

‘Andef och antal km av strackan. -

och fokala strak) som:

o g-0 foijercykeiplaﬂens

. vagutformnmgsprmmper

ee haregen belysning.

1< har konsekvent vagwshmg '
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o 'genomfors vart femte ar.. :

|+ Kombinationsrésor med cykel I
-__'och kolfektivirafik: - ol
W Fe!anmalnmgssystemet

_Inhamtnmg av data frén .
- kommunens matstattoner
'Sammansta[is varje ar..

"Utfors vartannat ar ey

Kommundvergripande
resvanaundersékning som
genomfors vart femte ar.
Kommunovergr:pande " :
resvaneundersdkning som R

”E'nké'tu'ndefsékhfn'g som 'géhorﬁfér's '

varje &r i skolor ak 4-9

Provcyklmgar med GPS- métntngar '
Utférs vartannat ar
ProvcykEmgar med GPS matnmgar E

'!nventerirzg i samband med

rensning av skroteyklar, 2 ggr/ar

_fnhamtnmg av data fran:"
kommuneris kontmuerhgt
:uppdaterade dokumentation .
_cykelvagnatet Komp!etterande
inventering vid behov

e | Sarnmanstalls varje dr.
= arsammanhangande R P

30N &r fri fran inbyggda hinder: | T T

TN
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Sdkra passager och korsningar

Drift och underhall .~ .

Skadade eller féroiyckade
tyklister

Andel och antal s&kra passager och
korsningar inom resp.
cykelstrakstyp.

e Standard ph: dnft och underhaii i _:'_Z
cykeivagnatet _ RET RN
| Standard wntervaghéiinmg :: : il
S id mellan fe!anmafnmgar och
" utférd atgard i o
| Andel av belaggn:ngsbudget som_-:_ '
: | Sammanstills » varje ér

riktas ttEl cykeldtgarder,
Antalet lindrigt skadade
Antalet svart skadade
Antalet déda

'Enhamtmng av data fran .
S feianmalnlngssystem och dr:ft och g

inhdmtning av data fran
kommunens kontinuerligt
uppdaterade dokumentation av
cykelvégnatet. Kompletterande
inventering vid behov.
Sammanstélls varje ar.

'. 'Tlllsyn enllgt "i“abe!l 7

underhallsbudget

inhdmtning av data fran STRADA
Sammanstélls varje ar.
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Bilaga 1. Mal

Samtliga av kommunens atgirdersplaner, inkiusive cykelplanen, ska bidra till de
nationella och regionala uppstillda malen samt till kommunens &vergripande mal.

KOMMUNALA MAL

Huddinges vision och mal

Huddinges vision ir att vara en av de tre populiraste kommunerna i Stockholm att bo,
beska, och verka i. i Ett halibart Huddinge pekar kommunfullméktige ut en langsiktig,
dnskvird och méjlig framtid med fokus pa &r 2030. Hér beskrivs hur ett hillbart
Huddinge ter sig och vilka vigval kommunen bor gora for att komma dit.

For att na det framtida ldget i Ett halibart Huddinge 2030 och visionen &r fem
dvergripande mal formulerade som visar utétriktat vad kommunen astadkommer for
invanare, brukare och kunder.

» Bra att leva och bo

»  Utbildning med hog kvalitet
»  Flerijobb

»  God omsorg for individen

» Ekosystem i balans

[ . HALLBAR}' HU DD’NGE 2030 : S : i

Figur 22: Malistruktur Hallbart Huddinge 2030
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Oversiktsplan 2030

Oversiktsplan 2030 vigleder det dagliga arbetet med den fysiska miljon och har dérmed
en stor betydelse for den l&ngsiktiga utvecklingen.

Den &vergripande inriktningen i 6versiktsplanen &r en langsiktig héllbar utveckling
genom att skapa levande stadsmiljoer som underlattar ett bra vardagsliv samtidigt som
storre gronomraden vérnas och klimatutsldppen minskar. Detta ska dstadkommas genom
funktionsblandning och fortitning i goda kollektivirafiklagen vilket gor att det blir néra
till kommunal och kommersiell service och att forutsittningar for korta resor med géng,
cykel och kollektivirafik okar.

Trafikstrategi for Huddinge kommun

I kommunens Trafikstrategi finns visionen och de 6vergripande mélen f6r Huddinge
kommun preciserade. Cykelplanen ska bidra till att dessa uppnas. De tva dvergripande
mélen fram till ar 2030 for Huddinge kommun &r att:

s andelen transporter med gang, cykel och kollektivtrafik ska dka

= andelen stationsndra boende och arbetande ska 8ka

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Transportpolitikens mél 4r att sékerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 18ngsiktigt
hélibar transportfdrsorjning for medborgara och néringslivet 1 hela landet. Malet &r
uppdelat i tva delar:*’

* Funktionsmal, fillginglighet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, det
vill sdga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

= Hansynsmal, sdkerhet, miljo och hilsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnds och att 6kad hdlsa uppnds.

MAL FOR FOLKHALSAN

Det vergripande milet &r att skapa samhaélleliga férutsattningar for en god hilsa pé lika
villkor for hela befolkningen. For att né det dvergripande mélet har den delats ini 11
mélomréden, varav nedan direkt eller indirekt beror cykelplaneringen: **

= Sunda och sdkra miljéer och produkter
s Okad fysisk aktivitet

" M8 for framtidens resor och transporter, prop. 2008/09:93
& M3l for folkhalsan, prop. 2002/03:35
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NATIONELLA OCH REGIONALA MAL

Utdver transportpolitikens mél finns det ytterligare mal pa nationell och regional niva
som cykelplanen specifikt forhaller sig till. Den ena ér Trafikverkets nationella
cykelstrategi innehéllande tva Svergripande mal*:

= Att cykeltrafiken ska bli sékrare

»  Att cykeltrafikens andel av resor ska 6ka

En Regional cykelplan f6r Stockholms ldn &r under framtagande och syftar till att ka
andelen cyklister i Stockholms ldn. Malbilden 4r att resor med cykel ska utgbra minst 20
procent av alla huvudresor 1 stockholmsregionen ar 2030. For att nd det dvergripande
mélet krivs en kombination av insatser. Ett sammanhingande regionalt cykelvignit samt
att det ska vara enkelt att kombinera kollektivtrafikresande med att cykla 4r ndgra viktiga
omraden. Samtidigt som det ska vara tryggt, sikert, enkelt och tidseffektivt att
arbetspendla med cykel.

Samtliga av kommunens atgérdsplaner, inklusive cykelplanen, ska bidra till det nationellt
och regionalt uppstillda malen samt kommunens vergripande mél.

* vagverket, 2000: Nationel| strategi foir &kad och siker cykeltrafik
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Bilaga 2. Nulage for cykel i Huddinge

Nedan redogdrs for nuliget av andelen cykelresor, cykelparkeringar och cykelbanor i
Huddinge.

Cykelresor
Under 2011 genomftrdes en resvaneundersdkning™ som visar hur resor till, frin och

inom Huddinge kommun gjordes det &ret. Nedan &r en sammanstéllning av resultatet fran
valda delar av resvaneundersékningen.

For alla de resor som undersSkningen omfattar har en firdmedelsférdelning tagits fram.
Resultatet av firdmedelsférdelningen f6r alla resor som har utgdngspunkt i Huddinge,
Figur 23, visar att 41 procent av resorna sker med héllbara firdmedel, alltsé géng, cykel
eller kollektivtrafik. Av dessa resor utgdr cykelresor 4 procent. Att avstiandet péverkar val
av firdmedel framgér tydligt 1 Figur 24, som visar firdmedelsférdelningen for resor inom
Huddinge®'. Mer &n halften, 52 procent, av alla resor inom kommunen sker med héllbara
fardemedel, varav cykeln utgdr 7 procent.

bil mannat till fots Bcykel & kollektivirafik

2%

Figur 23: Firdmedelsféirdelning fér alla resor med utgdngspunkt | Huddinge 2011

% Huddinge kommun (2012) Resvanor | Huddinge
* Resor med start- och malpunkt inom kommunen
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Bbil Hannat @ til fots ®cykel = kolektivirafik

1%

36%

7%
9%

Figur 24: Firdmedelsfordelning fér resor inom Huddinge 2011

Av Figur 25 framgéar hur cykelresandet fordelar sig pa olika mélpunkter. 57 procent av
resorna har start och méalpunkt inom kommunen, resterande resor sker ver
kommungrinsen &t ena eller andra héllet. Man kan anta att det finns en korrespondens
mellan inomkommunala resor och kortare avstind, dock behover det inte vara fallet da
resultatet inte sdger ndgot om hur lang resan &r.

Resor som startar och
slutar i Huddinge
kommun

# Resor som startar i
Huddinge kommun men
slutar § annan kommun

&7 Resor som slutar i
Huddinge kommun men
startar i annan kommun

Figur 25: Cykelresor i Huddinge férdelat pa start- och malpunkter 2011

En tredjedel, 37 procent, av alla cykelresor i Huddinge kan kopplas till arbets- och
skolresor, se Figur 26. Aven fritidsresor utgér en stor andel, 39 procent, av alla cykelresor
i kommunen. Detta tyder pa att manga av de som cyklar till skola eller arbete anvinder
cykeln dven i andra sammanhang. Att en s pass hog andel av cykelresorna 4r 1
fritidssyfte tyder pé att rekreationscykling redan &r populért i kommunen.

W Arbete / Skola
# Service och inkdp
& Fritid

Annat drende

Figur 26: Cykelresor per drende i Huddinge 2011
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Cykelparkeringar
Cykelparkeringar forekommer vid alla kommunens sparstationer, men bara et fital av
kommunens busshéllplatser har cykelparkeringar.

Den senaste cykelparkeringsinventeringen i kollektivtrafiknéira ligen genomférdes
sommaren 2014. I och med att inventeringen genomiftrdes under sommaren tros
beldggningsgraden vara ldgre 4n normalt p.g.a. semestrar och ddrmed firre
arbetspendlare. Inventeringen visar att cykelparkeringar vid kommunens sju spérstationer
har hog beldggning. Detta indikerar att det kan finnas behov av fler cykelparkeringar.

Cykelvignit

I Stockholms 1én uppfyller endast 1 procent ay de regionala cykelstr8ken de foreslagna
utformningsprinciperna i regional cykelplan.™ Cykelstrakens omfattning och utbyggnad i
Huddinge kommun beskrivs i nedanstiende tabell.

Tabell 11: Nuldge for cykelvignatet i Huddinge kommun

| Regionsia cykestrdk | Huvudeykelstrik 1 Fiokolo eykeistrak
Strakens kingd 55600 m- 71100 m 160000 m
Andef av. ;’srackan som r.. 59% S e ¥ 32"5%'{_ e B aay -
utbyggd SRR s LAV
Andel av utbyggd bana som
uppfyller mdlstandard for 112 % 4% 71%
cykelbanans bredd N e L R
Andel av strackan som sker e T ] e R e ] e e
i blandtrafik - 31 A BRI SR '67"5-/:" ST SBA’ SRR

52 Trafikverket m.fl. (2014). Regional cykelplan fér Stockholms lin (2014-2030)
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Bilaga 3. Kostnader for genomférande

Schablonkostander

Kostnaderna baseras p erfarenheter frin tidigare arbeten med cykelvigar i Huddinge
kommun. I kostnaden ingar kostnader for jordschakt, férstirkningsiager, obundet
birlager, slitlager och stédremsa. De kostander som har anvints ska ses som
schablonkostander eftersom det inte har gjorts ndgon specifik wtredning for respektive
strik (Tabell 12).

Tabell 12: Schablonkostnader for att anl3gga nya respektive att bredda cykelbanor i Huddinge

| Regionala‘cykelstrak | Ourigacykelstrak L

Kostander for att anligga nya
cykelbanor (kr/ldpmeter)
: Kostnader for att. bredda bef‘ ntiiga
; cvkelbanor (kr/ Iopmeter)

7 500 5000

Kostnader for genomférande att bredda respektive bygga cykelbana

Tabell 13 nedan redovisar uppskattade kostnader for att bredda respektive bygga ut
Huddinges cykelvignit. Kostnadernas redovisas for respektive prioritetsgrupp.

Tabell 13: Ungefirliga kostnader for genomfdrande att bredda respektive bygga cykelbanor pa det kommunala
vagnatet | Huddinge.

l Prrontetsgrupp 1 v l'P_rfqﬁfets'grupp PRRNE | Pr‘tfafftet_sgmpp 3

Kosta nder for att an!agga
nya cykelbanor

; Kostnader for att, bredda
_befmtltg_a cyke_lbap_or

Ca 88,5 milj. Ca 214 milj. Ca 437 milj.

' Ca 115 6 mu, 0 fcadomi

Den totala kostnaden for att bygga ut respektive bredda befintliga cykelbanor pa det
statliga viignitet uppgér till ca 90 miljoner.

Drift och underhall

Kostnaderna for den foreslagna standarden pa drift och underhall behdver utredas vidare.
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Bilaga 4. Definitioner

Blandtrafik
Cykeltrafik hénvisas till kérbanan utan att sérskilt utrymme reserveras.

Cykelbana
En vig eller del av vig som &r avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass 2.

Cykeifdlt
Ett sarskilt korfalt som genom vigmarkering anvisats for cykeltrafik och trafik med
moped klass L

Horisontallinjeforing
Vigens dragning i horisontalled.

Huvudcykelstrak
Se huvudnit.

Huvudndt

Utgor av bade regionala cykelstrik och huvudeykelstrdk. Huvudnitets fréimsta syfte r att
erbjuda snabba och direkta resor inom kommunen samt till nirliggande kommuner och
regionen 1 stort.

Lokala cykelstrak
Se lokalnit.

Lokalnit
Utgdrs av lokala cykelstrak som kopplar till huvudnétet. Lokalnétet forbinder viktiga
malpunkter som skolor, forskolor, arbetsplatser och idrottsplatser med huvudnitet.

Regionala cykelstrak

En korridor eller strackning mellan utpekade regionala mélpunkter. De regionala
cykelstriken ska utgdra eft sammanhingande regionalt nét med god koppling till lokala
nét.

Rekreationsstrak
Strak framst avsedda for turism- och rekreationscykling.

Vertikallinjeforing
Vigens dragning i vertikalled.
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