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Svar pa interpellation till Fredrik Sawestahl
angaende cykelinfrastruktur i Tyreso

Mikael Ordenius (MP) hat i en interpellation till mig stillt fragor om Tyres6
kommuns kvalitetssiikring av ny cykelinfrastruktur som jag hiir ger svar pa.

Tyresé kommun har under de senaste 4-5 iren investerat minst 20-25 miljoner kronor i
forbittrad cykelinfrastruktur. Det har bade handlat om ny och utvecklad cykelvig, bland
annat lings vigar och strik som Bondevigen, Myggdalsvigen, Tyresovigen (flera
strickningar), Bollmora allé, T6resjovigen, Bollmoravigen, Bollmora girdsviig-LM Ericssons
viig (vid Willys), Gammelstrom-Fiolvigen (Haninge) och Vissvass-Ava. Vi har ocksa
tillskapat ett tiotal nya cykelparkeringar med tak och fyra offentliga elektriska cykelpumpar
finns nu tllgingliga.

Hirtill har flera cykelkampanjer for skolor och for anstillda genomforts och tillsammans
med Cykelfrimjandet har cykelutbildningar fér vuxna och unga vuxna hillits for att fa fler
Tyresobor att villja detta grona och hilsosamma firdsitt. En ny cykelkarta togs fram for
niigra ir sedan och den uppdateras nu under viren. Frin och med 2015 har vi avsatta medel
med sex miljoner kronor per ir under en femarsperiod, utéver den medfinansiering frin
Trafikverket for cykelatgirder som finns enligt gillande cykelplan. Bland annat kommer
deletapp 1 pi Skogsingsvigen (Gudobroleden- Lindalsvigen) och forbittringar av Wittinge
Girdsvig genomforas. Till det kommer ocksa den nya infrastruktur som byggs inom ramen
for nya exploateringar som till exempel vid Njupkiirrsvigen intill Pluto. Frin och med nigon
vecka tillbaks vintervighaller vi ging- och cykelbanorna lings Bollmoravigen,
Myggdalsvigen, Wittinge Girdsvig och delar av Tyresovigen med en ny metod. Vi borstar
bort snd och sand och sprider en svag saltlake 6ver banan. Pi sa sitt haller vi
barmarksstandard dret runt f6r att det ska vara litt och sikert att cykla fritt frin sno, is och
sand. Tyres6 har nog aldrig tidigare varit mer offensiv i sina cykelsatsningar in i dag.

Niir det giller frigan huruvida vi stiller simma krav pa utf6rarna som jobbar med cykelvig
som med viig for motorfordon (exkl. moped klass IT), exempelvis nir det giller skyltning och
omledning, si ir svaret enkelt; ja, vi stiller samma krav. Diremot forsoker vi alltid i
mojligaste min undvika att leda om trafiken om det gir. Vad giller Bollmoravigen ansags
enklast och sikrast f6r samtliga om ging- och cykelvigen kunde hallas 6ppen under arbetets
ging. Sedan fir man som fordonsforare (oavsett fordonsslag) anpassa hastighet och
framférande till gillande viiglag och situation. Om entreprendren sedan fallerat i skyltningen
maste det ha varit tillfilligt, men jag har bett forvaltningen att ta upp det med dem.
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Otrdenius fragar fortsittningsvis “’ndr &ommer en cykelvdg att planeras pa samma sétt som andra

végar, d.v.s. att den gdr att anvinda pd hela strickan mellan plats A och B, utan avbrott och hinder?”

Cykelvigar planeras redan idag for att kunna leda frin plats A till B utan onodiga hinder
och avbrott. Men som interpellanten sjilv papekar ir den absoluta merparten av det
befintliga vignitet sedan ling tid tillbaks framf6rallt planerat for biltrafik. Det dr en
verklighet som vi miste forhilla oss till. Vi kan helt enkelt inte bygga bort alla barridrer i
ett spadtag, det édr biade praktiskt och ekonomiskt svirt att genomféra. Samtliga
trafikantgrupper far helt enkelt samsas om utrymmet pa delar av vignitet. Det vi gor i
det befintliga viignitet ir att forsoka ligga dit de pusselbitarna som fattas en och en. De
viktgaste forst. Vi lagger inte klart hela pusslet pi en ging.

Vi har nu ocksa piborjat ett nytt arbete i syfte att ytterligare minska hinder f6r ging- och

cykeltrafik i och med uppdraget frin Milj6- och Samhillsbyggnadsutskottet om att se

over vilka fysiska hinder i form av bommar och s.k betongsuggor som kan tas bort for

att 6ka framkomlighet och sikerhet. Avvigningen miste dock alltid g6ras mot syftet att : ,
halla biltrafik borta. ol

Och pa frigan om kvalitetskontroller vill jag vara extra tydlig. Vi bygger inga cykelvigar
“sporadiskt”. Samhillsbyggnadsforvaltningens trafikplanerare, flertalet av planarkitekterna
och projektorerna, dr hiingivna cyklister. De planerar, ritar och bygger efter bista formaga
och sjilvklart ur samtliga trafikantgruppers perspektiv. Men som med det mesta hir i livet
mista man kompromissa hir och dir av bide ekonomiska, utrymmesmissiga och andra
praktiska skil. Nir en vig eller cykelvig ir firdigbyggd anlitas en besiktningsman for att
kontrollera att allt dr byggt som det ska. Att en cykelvig svinger hir och diir eller korsar en
bilviig betraktas inte som nigot fel.
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