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Sammanfattning

Huddinge kommuns befolkning 6kar och det finns planer pa nya omraden for bostader.
Kraven pa ett tillgangligt och robust transportsystem okar samtidigt som kommunen arbetar
for en utveckling mot ett hallbart samhalle. For att kunna planera och utforma framtidens
transportsystem tog Huddinge kommun ar 2013 fram en Trafikstrategi. Trafikstrategin
beskriver den riktning som kommunen vill nd genom sitt arbete med trafikfragor de
kommande aren. Foljande strategiska huvudinriktning formulerades i trafikstrategin:

e Gang-, cykel- och kollektivtrafikska ska prioriteras.
e Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering.
e Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

Kollektivtrafik ar ett kapacitetsstarkt transportslag och en forutséttning for att regionen ska
klara befolkningstillvéxten. Ett dkat kollektivt resande mojliggér en 6kad framkomlighet och
minskade vaxthusgasutslapp. Om fler véljer gang-, cykel- och kollektivtrafik dkar
forutsattningarna for trivsamma och hallbara livsmiljoer.

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik kravs ocksa en samordnad planering mellan olika
omraden som till exempel bebyggelseplanering, serviceplanering och kollektivtrafikplanering.

For att tydliggora hur Huddinge kommun ska arbeta med kollektivtrafikfragor de kommande
aren har en kollektivtrafikplan tagits fram. Planen ska fungera som ett verktyg for
kommunens politiker och tjansteman for att kunna fatta val avvéagda beslut som bidrar till att
na de nationella, regionala och kommunala malen.

Det dvergripande malet for kollektivtrafikplanen &r att andelen kollektivtrafikresor i
kommunen ska tka.

Forutom det dvergripande malet har foljande mal formulerats for kollektivtrafikplanen:

¢ Andelen stationsnara boende och arbeten ska dka — Stationsnaraprincipen
e Planera utifran ett stamnat for kollektivtrafik

e Andelen hallplatsnara boenden ska dka

e Tillganglig och jamstalld kollektivtrafik.

Kommunens vision &r att kollektivtrafiken ska vara attraktiv med kortare restider, hdgre
turtathet, smidigare byten och dkad palitlighet. Kortare restider och 6kad palitlighet innebéar
att framkomligheten for kollektivtrafiken maste forbattras. | kollektivtrafikplanen redovisas
utformningsprinciper for hur busstrafiken i stamnatet kan prioriteras pa stracka, i korsningar
och vid hallplatser. Prioritet pa stracka ar ett satt att skapa en mer palitlig kollektivtrafik med
korta restider. Foretrade i korsningar 6kar kollektivtrafikens effektivitet och palitlighet
samtidigt som kortare restider kan fas. En stor del av den totala restiden for en busslinje kan
upptas av hallplatstid. Genom hallplatsens utformning kan tiden vid hallplatsen minimeras.
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Begreppslista

Bytespunkt

Hela resan perspektiv

Hallplats

Restidskvot

Stamnét

Station

Stationsnarhetsprincipen

Stomnét

Tillganglighet

En plats med goda forutsattningar for byten mellan kollektiva
fardmedel.

Hur man tar sig fran startpunkt till malpunkt inklusive ev.
gangtid, byten etc.

Plats dar buss, sparvagn eller tag stannar for pa- och avstigning.
En hallplats ar per automatik inte en bytespunkt men det finns
punkter dér stamnétet korsas av lokala linjer och byten kan ske.
Vissa hallplatser kan darfor vara sarskilt intressanta ur
bytespunkt.

Ett matt pa hur lang restiden &r med kollektivtrafik jamfort med
att aka bil mellan tva punkter.

Utvalda kollektivtrafikstrak som ska ge underlag for tat
kollektivtrafik och god framkomlighet. | de utvalda straken
prioriteras kollektivtrafiken framfor biltrafiken. Kan omfatta
saval sparbunden kollektivtrafik som busstrafik.

En station ar en plats for spartrafik som har plattformar for pa-
och avstigande, forséljning och kontroll av biljetter, skyddade
utrymmen for véntande resendrer och normalt dven bemanning
med trafikpersonal. En station kan &ven inrymma annan
kringservice. En station &r alltid en bytespunkt.

Att planera tatare bebyggelsestrukturer i kollektivtrafikndra
lagen

Utgor basen i SL:s linjendt. Stomnatet ar ett grovmaskigt nat av
spar- (pendeltag, tunnelbana och lokalbana) och stombusslinjer
(bldbussar) som tacker hela lanet, och har som uppgift att knyta
samman regionen med en tydlig, palitlig och bestaende struktur
for saval radiellt resande som tvarresor.

Anger méjligheten att na malpunkter i samhallet.
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1. Bakgrund

1.1 EN VAXANDE REGION

Stockholm &r en region som vaxer. Befolkningsprognosen fran Stockholms lans landsting
(Tillvaxt, miljo och regionplanering) pekar pa att lanets befolkning kan oka fran drygt 2
miljoner till ndrmare 3,2 miljoner ar 2050. Okningen beraknas bli som storst fram till ar 2020,
da Stockholms lan &rligen véntas 6ka med 35 000 personer! vilket motsvarar tvé fullsatta SL-
bussar varje dag®.

I Huddinge kommuns Oversiktsplan 2030, antagen 10 juni 2014, slas fast att kommunen ska
véxa i takt med lanet, vilket kan innebéra att befolkningen 6kar fran drygt 100 000 invanare
till mellan 120 000 till 150 000 invanare ar 2030. Fram till ar 2020 &r det framforallt
malgrupperna 0-15 ar och 70-80 ar som vantas 6ka mest.

1.2 KOLLEKTIVTRAFIKPLANENS RELATION TILL ANDRA STYRDOKUMENT

| takt med befolkningsdkningen 6kar dven behovet av transporter. Malet for hur trafiken ska
utvecklas i Huddinge uttrycks pa foljande satt i Oversiktsplan 2030:

| Huddinge ska kollektivtrafiken vara utgangspunkten vid all planering och omraden byggas
ut dar kollektivtrafikens turtathet framjas. (...) Kommunen ska aktivt planera for att 6ka
andelen kollektiv- cykel- och gangresor.”

En prioritering av kollektivtrafiken ska bland annat leda till en minskad bilanvandning vilket i
sin tur bidrar till minskade partikel- och bullernivaer och har positiv inverkan pa méanniskors
hélsa, forbattrar trafiksdkerheten och bidrar till ett jamstallt transportsystem.

Trafikstrategi for Huddinge kommun

For att mota de 6kade transporterna som kommer med en vaxande befolkning har Huddinge
kommun tagit fram en trafikstrategi. Trafikstrategi for Huddinge kommun — med gang-, cykel-
och kollektivtrafik i fokus antogs av kommunfullmaktige i maj 2013. Trafikstrategin forhaller
sig till ett antal utvecklingsplaner samt nationella och lokala mal. Strategin beskriver den
riktning som Huddinge kommun vill na genom sitt arbete med trafikfragor de kommande
aren. Den innehaller en vision for trafiken som stréacker sig till ar 2030, mal som leder mot
visionen och strategier for att na malen.

Trafikstrategins huvudinriktning ar att:
e gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
o kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
e Dbebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

Trafikstrategin preciseras vidare i en trafikplan. Trafikplanen utgdrs av nio atgardsplaner,
varav kollektivtrafikplanen ar en av dem. De olika atgardsplanerna ska bidra till att de
overgripande malen i Trafikstrategin uppfylls. Vissa planer foregas av ett program.
Kollektivtrafikplanen ska, enligt Trafikstrategin, identifiera atgardsbehov och innehalla en
plan for implementering av atgarderna. Samordning med SLL (Stockholms lans landsting)
kommer att vara en viktig del i arbetet och deras planeringsriktlinjer en viktig véagledning.

! TMR Rapport 1:2012
2 stockholms Handelskammare, 2012. SWOT Stockholm
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Genom kollektivtrafikplanen skapas forutsattningar for ett okat kollektivt resande samt
mojlighet till att sékra framtida behov av framkomlighet.

I nedanstaende bild visas hur de olika dokumenten forhaller sig till varandra.

Kommunens évergripande mal och vision

Oversiktsplanen Miljamal Hallbar utveckling
Mal for klimat och Ett hillbart
miljo som bygger Huddinge -
pa nationella Mal 2030
dtaganden.

(Andra tematiska

Trafikstrategi strategier och planer)
Trafikplan
Cykelplan Parkeringsplan Godstrafikplan
Gangplan Viagtrafikplan Trafiksikerhetsplan
Kollektivtrafik Trafik- och Mobility
miljoplan management

Figur 1: Schematisk bild 6ver dokumenthierarkin.

1.3  KOLLEKTIVTRAFIK - ETT TRANSPORTSLAG ATT RAKNA MED

Kollektivtrafik &r ett resurseffektivt transportmedel och en forutsattning for att regionen ska
klara befolkningstillvéxten. En 6kad andel kollektivtrafikresenarer bidrar till minskade
koldioxidutslapp, minskad trangsel, 6kad jamlikhet och bidrar till ett rikare stadsliv och en
attraktivare stad. Utvecklingen mot ett effektivare transportsystem underlattar for resor och
transporter med hallbara trafikslag och innebar ocksa att det inte alltid ar nddvandigt att ha
tillgang till bil for att kunna ta sig till jobb, skola eller service.

Kollektivtrafiken i Huddinge ar idag uppbyggd kring pendeltdg, buss och tunnelbana. Centralt
i kommunen, i nord-sydlig riktning, finns ett gott utbud av attraktiv kollektivtrafik i och med
att bade pendeltag och stombusslinjer aterfinns i dessa strak. Generellt saknas starka
tvargaende kopplingar for att binda samman de centrala, vastra och dstra delarna.

Enligt en resvaneundersokning i Huddinge fran ar 2011 sker 24 % av alla resor med
kollektivtrafik. For alla kollektivtrafikresor inom, till eller fran kommunen &r tag det
dominerande kollektivtrafikslaget. Bussen anvands mest for lokala resor inom kommunen.

Nuldge och andel resande med kollektivtrafik framgar utforligare av bilaga 3 — Nulage.
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En fullsatt ledbuss motsvarar ungefar 1,5 kilometers bilkd.

Figur 1. Ledbuss, bilden &r fran SL Trafikplan202. En halvfull ledbuss motsvarar cirka 750 meters bilko.
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2. Planbeskrivning

Kollektivtrafikplanen forhaller sig till nationella, regionala samt kommunala mal. Dessa mal
aterfinns i bilaga 2 — Mal.

2.1 SYFTE OCH MAL \

: . . Strategi |
Syftet med kollektivtrafikplanen &r att - Vad vi vill uppna. |

formulera strategier som kan bidra till att / N
na kommunens dvergripande mal om att e
andelen transporter med gang-, cykel- U"_':AE?‘_JJO':;“g ‘ Planeringsprinciper
och kollektivtrafik ska oka. utvirdera - Vad vi ska gora.

N e

Kollektivtrafikplanen syftar dven till att —
identifiera planeringsprinciper for Implementering
kollektivtrafik med hog framkomlighet ~Planera och bygga
samt hur kollektivtrafik- och

samhal Isplanerlngen kan samordnas. Figur 2. Kollektivtrafikplanens struktur

Planen ska fungera som ett verktyg for kommunens politiker och tjansteman for att kunna
fatta val avvagda beslut som bidrar till att na de nationella, regionala och kommunala malen.

Det évergripande malet for kollektivtrafikplanen &r att andelen kollektivtrafikresor i
kommunen ska tka.

Forutom det dvergripande malet har foljande mal formulerats for kollektivtrafikplanen:
e Andelen stationsnara boende och arbeten ska dka — Stationsnaraprincipen
e Planera utifran ett stamnat for kollektivtrafik
e Andelen hallplatsnara boenden ska dka
e Tillganglig och jamstalld kollektivtrafik.

Kommunens vision &r att kollektivtrafiken ska vara attraktiv med kortare restider, hogre
turtathet, smidigare byten och 6kad palitlighet.

2.2 AKTORER

For att fa en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik kravs ett vél fungerande samspel
mellan de olika aktorerna som paverkas av kollektivtrafikens utveckling. Foljande aktorer har
identifierats:

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting, - ansvarar for att det i lanet finns en val
utbyggd, lattillganglig och palitlig kollektivtrafik. Upphandlande myndighet for lanets
kollektivtrafik.

Trafikverket - ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik,
jarnvégstrafik, sjofart och luftfart, samt ansvarar for byggande, drift och underhall av statliga
vagar och jarnvégar.
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Milj6 och samhéallsbyggnadsférvaltningen Huddinge kommun, - ansvarar for planering samt
drift- och underhall av kommunens gator och végar.

Trafikbolag - entreprendrer som, pa uppdrag av Trafikforvaltningen, planerar och driver
kollektivtrafiken.

Kommersiell trafik - ar kollektivtrafik som bedrivs pa marknadsmaéssiga villkor och som inte
upphandlas/ avtalas av den regionala kollektivtrafikmyndigheten, som &r Stockholms lans
landsting.

2.3 AVGRANSNING

Kollektivtrafikplanen fokuserar pa att forbattra forutsattningarna for invanarnas resor med
kollektivtrafik. Beteendepaverkande atgarder behandlas inte i kollektivtrafikplanen utan dessa
fragor hanteras istéallet i kommunens mobility managementplan.

Kollektivtrafikplanen omfattar kollektivtrafiken i Huddinge kommun. Kommunen har inte
radighet 6ver kollektivtrafiken, men kan planera och bygga pa ett sadant stt att befintlig och
planerad kollektivtrafik utnyttjas sa bra som mojligt.

Forslagen i kollektivtrafikplanen fokuserar framst pa infrastrukturatgarder som bidrar till att
oka busstrafikens framkomlighet, exempelvis genom hallplatsers, korsningars och gators
utformningar. Kollektivtrafikplanen hanterar ocksa forslag som ska bidra till att 6ka
kollektivtrafikens tillganglighet och jamstélldhet. Planeringsprinciperna foreslagna i
kollektivtrafikplanen avgrénsas vidare till att omfatta kommunens stamnét for kollektivtrafik.
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3. Strategi

For att fa fler att aka kollektivt istallet for med bil maste kollektivtrafiken bli det attraktivaste
och tillgangligaste alternativet for resenédren. Redan planeringsskedet hos kommuner och
andra myndigheter kan avgdra om kollektivtrafiken blir ett attraktivt alternativ till bilen. For
att undvika ineffektiva och kostsamma kollektivtrafiklosningar maste
kollektivtrafikplaneringen samordnas tidigt i samhéllsplaneringsprocessen, d.v.s. planera med
kollektivtrafik som norm och anpassa bebyggelse och gatunét efter kollektivtrafikens behov.

FOr resenéren, i sitt vardagsresande &r det viktigt att det &r enkelt att resa kollektivt. Det stéller
krav pa tillgangligheten till kollektivtrafiken, men ocksa faktorer som tidhallning, turtathet,
restid, pris, trafikinformation och ett gott bemétande &r viktiga.®

Genom att bygga en infrastruktur med hog framkomlighet for kollektivtrafiken kan restiden

kortas ner och tillforlitligheten 6ka. En okad turtdthet kan dels nas genom att restiden kortas

ner, men den storsta effekten kan fas genom att planera utifran stationsnarhetsprincipen samt
hallplatsnara lagen, se kapitel 3.1 och 3.2.

| bilaga 1 — Strak och forslag till utformningsprinciper redovisas hur Huddinge kommun ska
bidra till att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet.

3.1 PLANERA UTIFRAN STATIONSNARHETSPRINCIPEN

RIKTLINJER

Genom att planera utifrén stationsndrhetsprincipen skapas férutséttningar f6r en mer
turtat kollektivtrafik. Trafikplaneringen ska stédja de tata bebyggelseomrddena fér dkad
andel kollektiv-, cykel- och géngresor.

Huddinge kommun tillhér Stockholms lén och ar en del av en véxande storstadsregion. |
nérheten av en storstad kan manniskor bo i en kommun, arbeta i en annan och ha
fritidsaktiviteter i en tredje. Avstand mellan bostad, arbetsplats och andra resmal kan darmed
vara langa, vilket medfor ett stort resbehov. For att skapa forutsattningar for den mobilitet
invanarna efterfragar maste onskad tillganglighet tillgodoses genom den fysiska planeringen.

For kollektivtrafikens konkurrenskraft har bebyggelsestruktur och markanvéndning stor
betydelse. En spridd struktur ar ofta bilanpassad och ger daliga forutsattningar for
kollektivtrafik. En mer konkurrenskraftig kollektivtrafik kan uppnas genom att planera utifran
stationsnarhetsprincipen, d.v.s. att service, personalintensiva arbetsplatser och
bostadsbebyggelse lokaliseras i stationsnéra lagen. Om fler delar av reskedjan, exempelvis
hamtning och lamning pa forskola, kan l6sas inom det kollektivtrafiknaraomradet kan
transportbehovet med bil minskas. Kontor néra stationen ger i genomsnitt 10 km kortare
kérstracka med bil per anstalld och dag jamfort med mindre vélbelagna kontor?.

Studier har visat att tagstationer generellt drar till sig fler personer och fran langre avstand &n
en busshallplats. | Huddinge kommun finns sju tagstationer vilket ger goda forutsattningar for
att planera utifran stationsnarhetsprincipen.

® Trafiknamnden Stockholms lans landsting, 2012. Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan.
* TRAST underlag utgava 2 (s.258)

Sida 11 av 20



Fler aker ™= Mycket folk

—— Senvice kollektivt i rorelse
Arbetsplatser '\ "

S/ och bostader

Effektivare Uncoriag
,—— Bostader reskedja service
Arenden pa Stationens
vagtilfan | 1o SO
stationen fmmm "o b ks

Figur 3. Stationsnarhetsprincipen; Lokalisering Figur 4. Kollektivtrafiknara lokalisering medfér
av service, arbetsplatser och bostéader (Kalla: 6msesidiga nyttor (Kélla: Joel Hansson,
Joel Hansson, Trivector, presentation 2010) Trivector, presentation 2010

Den danska studien Stationsnarhedspolitikken i hovedstadsomradet — baggrund och effekter
pavisar att om bostader och arbetsplatser anlaggs inom en radie av 600 meter® frn en
tagstation ar chansen att individer staller bilen och istéllet dker kollektivt som storst.°

Den trafikala effekten av stationsnara arbetsplatslokalisering beror pa gangavstandet till
stationen samt hur hdg turtathet taget har. Narhetseffekten till stationen avtar generellt kraftigt
nar arbetsplatsen ligger langre 4n 600 meter fran stationen.” | Danmark kom man fram till att
det ar ungefar dubbelt s& manga som nyttjar kollektivtrafik jamfort med bil for sina resor da
en arbetsplats eller bostad ar stationsnara.

Stationsnéra bostadslokalisering medfor 6kad andel kollektivtrafik men effekterna &r mindre
och mer osakra &n for arbetsplatslokalisering. For varje stationsndra boende, (bostad inom 5-
600 meters radie fran station), sparas 5 kilometer daglig bilkorning i férhallande till om
bostader placeras icke-stationsnara.® Ett radiellt avstand pa ungefar 1 200 meter kan dock
anses som stationsnara for bostader®. Den faktiska tillgangligheten till sparstationen beror pa
hur gen och tydlig kopplingen ar till stationen eller om stora barriérer finns som férsamrar
eller till och med omojliggor tillgangen till sparstationen. De stationsnara lagena behéver
stddjas av busstrafikering.

> En radie p& 600 meter motsvarar ett verkligt gdngavstand pé cirka 1 000 meter. (Képenhamns regionplan 1989)
® peter Hartoft Nielsen, Stationsnarhedspolitikken i hovedstadsomradet, 2002
" Radiellt avstand, Peter Hartoft Nielsen, Stationsnarhedspolitikken i hovedstadsomrédet, 2002
® Katarina Schylberg, Planindikatorer for effektiv markanvandning i stationsnara omraden, 2008 (Vuxna mellan
18-74, "boende" &r en vuxen individ och att den bilkérning som minskar baseras pa dess dagliga resor till och
fran arbetet/skola.)

% potential med stationsnérhet finns beskrivet i Underlagsrapport till trafikstrategi fér Huddinge kommun, mars

2013.
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3.2 PLANERA UTIFRAN ETT STAMNAT FOR KOLLEKTIVTRAFIK

RIKTLINJER
Genom att planera utifrdn ett stamndit for kollektivirafik skapas férutsattningar fér en
kollektivtrafik med kortare restider, hdgre turtdthet och dkad palitlighet.

Huddinge kommuns vision for kollektivtrafiken om kortare restider och ékad palitlighet ska
nas genom att planera utifran ett stamnat for kollektivtrafik, se figur 5. Stamnatet ska utgéra
kollektivtrafikens huvudnéat i kommunen och omfatta saval sparbunden kollektivtrafik som
busstrafik. Natet bestar av gena och tydliga kopplingar som tacker in viktiga start- och
malpunkter i kommunen. Busstrafik som ingar i stamnatet har dven en funktion att knyta ihop
kommunens sparbundna stationer. Ovriga busslinjer kommer fortsattningsvis att trafikera
gator som inte pekas ut i stamnatet. Stamnatet kan forandras 6ver tiden, till exempel utifran
nya utvecklingsomraden inom kommunen. Stamnatet ar inget linjenét och ska heller inte
blandas ihop med Trafikforvaltningens stomnat.

Stamnatet for Huddinge kommun har tagits fram utifran principen att de utvalda straken ska
ge underlag for téat kollektivtrafik och god framkomlighet samt att kollektivtrafiken i
stamnétet ska prioriteras framfor biltrafiken. Eftersom utrymmet ofta ar begrénsat behover
kollektivtrafiken prioriteras for att sakerstalla en god framkomlighet. Med god framkomlighet
for kollektivtrafiken kan restiderna kortas, vilket 6kar potentialen att flytta Gver resande fran
bil till kollektivtrafik. En undersokning fran Regionplanekontoret i Stockholm visar att om det
inte tar mer &n 20 procent langre tid med kollektivtrafiken jamfort med bilen skulle cirka 75
procent valja kollektivtrafiken istallet.'

Stamnéat

Buss

‘ S Jarnvag

Figur 5. Stamnat kollektivtrafik

Da avancerade bussystem byggs ut projekteras ofta anldggningarna sa att en 6vergang till
sparvag ska vara mojlig. Linjeforingen av en sparvag med stora radier och ofta hoga
framkomlighet skulle ocksa ge positiva effekter for busstrafiken. Darfor bor detta synsatt

19 Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket, 2010. Hallbart resande i praktiken
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anvandas for atgarder i stamnatet &ven om en dvergang till sparvag pa manga strackor aldrig
kan bli aktuell. En linjeféring med storre radier kan dock medfdra att mer mark kan behdva
tas i ansprak.

Gatuparkering langs stamnatet &r inte att foredra.

Nar kollektivtrafikens turtdthet kommer ner mot 10 minuter, har det visat sig att resenarerna
inte langre bryr sig om tidtabellerna. Tanken med stamnatet ar att turtatheten i straken ska
uppna detta flexibla system, dér resenarerna inte behéver fundera Gver tidtabellen.

Aven om den faktiska restiden med kollektivtrafiken ar viktig for dess attraktivitet ar det
sarskilt viktigt att restiden for kollektivtrafiken inte ar alltfor lang i forhallande till biltrafiken.
Restidskvot ar ett matt pa hur lang restiden ar med kollektivtrafik jamfort med att aka bil
mellan tva punkter. En restidskvot pa 2 innebér att en resa med kollektivtrafiken tar dubbelt sa
lang tid som med bil. For att kollektivtrafiken ska bli ett attraktivt alternativ till bilen bor inte
restidskvoten Overstiga 1,5. Det innebar att kollektivtrafiken &r 50 procent langsammare &n
biltrafiken. I relationer dér restidskvoten ar hogre an 1,5 anses kollektivtrafiken i allmanhet ha
ldg konkurrenskraft.**
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Figur 6. Samband mellan restidskvot och kollektivtrafikandel for reserelationer med 6ver 250 resor.” T.ex. vid en
restidskvot pa 1,2 viljer cirka 75 procent att ta kollektivtrafik.

God framkomlighet for kollektivtrafik bidrar dven till 6kad palitlighet. Palitligheten ar mycket
viktig for kollektivtrafikens attraktivitet da kollektivtrafikresor ofta innebér byten. En
forsening pa nagra minuter kan innebara en missad anslutning. Om bytet sker till en mindre
frekvent linje kan restiden 6ka med 30 minuter medan den for en bilist stannar vid nagra
minuter.

En kollektivtrafik som &r palitlig aven vid handelser som paverkar framkomligheten i
vagnatet, t.ex. trafikolyckor och vagarbeten, starker attraktiviteten jamfort med bil.

! Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting, 2013. Stomnétsstrategi foér Stockholms lan, etapp 2 —
remissversion

12 Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket, 2012. Kol-TRAST. Planeringshandbok for en attraktiv och
effektiv kollektivtrafik
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3.3 OKA ANDELEN HALLPLATSNARA BOENDEN

RIKTLINJER
Genom att planera nya bebyggelseomraden i anslutning till hallplatser i stamnétet skapas
forutsattningar for en mer turtat kollektivtrafik.

For att fa ner transportbehovet med bil &r kommunens sparstationer mest lampade for
bebyggelsefortatning. Langs stamnatet finns potential for en attraktiv trafikering med buss.
Inom ett avstand pa cirka 400 meter fran majliga busshallplatslagen i stamnétet raknas som
sekundara bebyggelse- och fortatningsomraden. Bebyggelse har raknas som
kollektivtrafikndra. Bést forutsattningar for ett 6kat kollektivtrafikresande langs stamnatet &r
inom de hallplatsnara lagena dar restidskvoten®® ar som lagst. Figur 7 illustrerar vilka dessa
omraden &r.

Pendeltagsstation

Tunnelbanestation

Hallplatsnara lagen
:_______} Stationsnara lagen

Stamnat for kollektivtrafik

/
0 5000 -
| ]
meter
Figur 7. Stationsndra- och hallplatsnara lagen i Huddinge kommun.

3.4 TILLGANGLIG OCH JAMSTALLD KOLLEKTIVTRAFIK

RIKTLINJER
Kollektivtrafikens bytespunkter ska vara tillgéngliga och bidra till en jamstalld
kollektivtrafik. Ingen ska hindras frén att &ka kollektivt pé& grund av funktionsnedsdttning.

13 Restidskvot ar ett matt p& hur 18ng restiden &r med kollektivtrafik jamfért med att dka bil mellan tv& punkter.
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En jamstalld kollektivtrafik bidrar till att alla ménniskor har makt att sjalva vélja vilket
transportsatt de vill.

Det ska vara enkelt att anvanda kollektivtrafiken for vardagliga resor, oavsett alder,
funktionsnedséttning eller resor med barn. Med tillganglighet menas har manniskans
mojlighet att na malpunkter i samhéllet. Stationer och hallplatser utgor viktiga malpunkter i
staden, dven om de inte ar mal i sig utan bytespunkter i resekedjor.

Ett utvecklat samspel mellan bytespunkter och omgivningen ger en attraktivare kollektivtrafik
vilket kan medfora ett minskat bilberoende, dkad valfrihet for kommuninvanarna samt fler
forflyttningsmojligheter. Bytespunkterna ar alltsa en strategisk plats som fungerar som en
motesplats mellan manniskor och kan dven stimulera stadsutveckling i naromradet.

En attraktiv kollektivtrafik innebar ocksa att resenarerna kanner sig trygga. Grundlaggande
faktorer som paverkar trygghetskanslan kan vara gestaltning av bytespunkterna, bra belysning
samt franvaro av skymda vrar. Ett palitligt kollektivtrafiksystem med fa installda turer etc. ger
ocksa en upplevd trygghet.

Nar det galler gangvagar och hallplatser ar god belysning ocksa viktig. Langs gangvagen bor

det inte finnas vegetation eller annat som ger dolda ytor. Smala gangtunnlar upplevs ofta som
obehagliga. Problemet med otrygghet ar mindre dér det vistas folk. Darfor ar det viktigt att ha
kollektivtrafiken som utgangspunkt i planeringen av nya bebyggelsestrukturer, men ocksa att,
vid planering av nya hallplatslagen, ta hansyn till befintlig bebyggelsestruktur.

Hela resan perspektiv

Aven om kollektivtrafiknit planeras for att tillgodose s& manga direktresor som mojligt ar ofta
byten oundvikliga och darfér goda bytespunkter nédvandiga. Det &r inte alltid ekonomiskt
rimligt att tillgodose alla resebehov med bytespunkter. En avvagning &r darfor ofta nédvéndig
for att gora kollektivtrafiken attraktiv och konkurrenskraftig mot bilen. Behov av stopp langs
en linje stélls mot den totala restiden.

Utifran "hela resan-perspektivet” ar det viktigt att resan inte bryts eller férsvaras pa grund av
bristande tillganglighet. Det ar vésentligt att bytespunkterna ges hég tillganglighet med tydlig
information, effektiva byten samt god och trygg milj6. Annars kommer inte hela resan att
uppfattas som attraktiv.

Den vanligaste kombinationen av fardsatt ar gang- och cykel plus kollektivt fardmedel. Vid
stationer for tagtrafik och storre bytespunkter for busstrafik bor det finnas attraktiva
cykelparkeringar, se cykelplan for Huddinge kommun. Bytespunkterna bor alltsa ha god
koppling till gang- och cykelnat.

4 Till . Till Buss il
| Hemmet o " Férskola Eb Hallplats - > Hallplats fots > Arbetsplatsen

Delresa Delresa

Huvudresa
-+ >

Figur 8. Exempel pa resekedja.
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4. Uppfdljning

Kollektivtrafikplanen ska tydliggéra vad kommunen vill uppna med kollektivtrafiken i
kommunen. Samhallsbyggnadsndmnden ansvarar for att folja upp planen och dess aktualitet.

Det viktigaste i en strategi ar inte hur man uppnar malen utan att de uppnas. Dock innebar inte
alltid att ett Okat resande att kollektivtrafiken upplevs bra. Resvane- och kundundersdkningar
ar darfor viktiga verktyg for att fa reda pa hur resenarerna upplever kollektivtrafiken.

For att lattare kunna félja upp de uppsatta malen har ett antal indikatorer, kopplat till de
strategiska inriktningarna i trafikstrategin och kollektivtrafikplanen tagits fram. Beskrivningen
av hur effektmalen och indikatorerna ska f6ljas upp redovisas nedan.

4.1 OKA ANDELEN KOLLEKTIVTRAFIKRESOR

Kollektivtrafikplanens 6vergripande mal &r att andelen resor som genomfors med
kollektivtrafik ska 6ka.

Utgangslaget for att mata utvecklingen av andelen kollektiva resor &r RVU 2011*, se figur 9.
Den kommundvergripande resvaneundersékning som ingar i uppféljningen av kommunens
Trafikstrategi, och som ska goras var femte ar, ska anvéandas for att folja upp
kollektivtrafikplanens 6vergripande mal.

M bil mannat mtill fots mcykel m kollektivtrafik

2%
-—

13%
4%
41%

24%

Figur 9. Andelen av resor som genomfoérs med kollektivtrafik 2011.

4.2 OKA ANDELEN STATIONSNARA BOENDE OCH ARBETEN -
STATIONSNARAPRINCIPEN

For att stodja en effektiv transportforsérjning behover bebyggelseplaneringen utga fran
stationsnarhetsprincipen. Detta for att andelen stationsnéra boende och arbetare ska Oka.

Utgangslaget for att mata utvecklingen av andelen stationsnéra boende och arbetare finns i
rapporten Uppfdljning av trafikstrategin'®. Andelen stationsnara boende och arbetare ska
foljas upp var tredje ar och ingar i uppféljningen av kommunens Trafikstrategi.

Y PM: Resvanor i Huddinge kommun &r 2011, Miljs- och samhallsbyggnadsforvaltningen 2012
> Huddinge kommun (2014). Uppfdljning av trafikstrategin Ar 2013
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Stationsnara boende Stationsnara arbetare

Inom 780 m

Inom 780m 27%

' 39%
Ej stationsnara Stationsnira Ej stationsndra
29% 71% 485

Mellan 780-1560m
32%

Stationsndra
52%

Mellan 780-1560 m
30%

Figur 10: Andel stationsnéra arbetare i Huddinge Figur 11: Andel stationsnéra arbetare i Huddinge
kommun &r 2012 kommun ar 2012

4.3 PLANERA UTIFRAN ETT STAMNAT FOR KOLLEKTIVTRAFIK

Genom att planera utifran ett stamnat for kollektivtrafik skapas forutsattningar for en
kollektivtrafik med kortare restider, hogre turtathet och okad palitlighet.

ATR-data, system for automatisk trafikantrakning fran Trafikforvaltningen, sammanstéalls och
foljs upp varje ar. Foljande matt tas fram for att folja upp malet:

e Medelhastighet for samtliga stombusslinjer
e Medelhastighet utifran skyltad hastighet
e Andel stopptid av totala restiden.

Ovanstaende matt ger en fingervisning om framkomlighet och tillganglighet. Till exempel sa
paverkar tiden som kollektivtrafiken star stilla vid station/hallplats den totala restiden och
restidskvoten.

4.4 OKA ANDELEN HALLPLATSNARA BOENDEN

Antalet bostader som byggs innanfor och utanfor definierade hallplatsnara lagen raknas varje
ar och kompletterar uppféljningen av exploatering i de primara fortatningsomradena enligt
oversiktsplanen.
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4.5 INDIKATORER

For att lattare kunna félja upp de uppsatta malen har ett antal indikatorer, kopplat till de
strategiska inriktningarna i trafikstrategin och kollektivtrafikplanen tagits fram. Beskrivningen
av hur indikatorerna ska féljas upp redovisas nedan.

Tabell 1: Indikatorer och uppfdljning

Indikator

Madtvariabel

Midtmetod

Resenarernas upplevelse av
kollektivtrafiken

Attraktiv kollektivtrafik

Tillganglig och jamstalld
kollektivtrafik

Andel av resendrerna som ar nojda
med:
e  Framkomlighet
o Tillganglighet
e  Utformning bytespunkter
e Fordonen
e Trygghet
Kombinationsresor med
kollektivtrafik och cykel/gang

Restidskvot

Smidiga byten mellan fardmedel

Andel stationer/hallplatser med:
e God belysning
e Vaderskydd
e  Realtidsinformation
o Tillganglighetsanpassning for
personer med
funktionsnedsattning

De N6jd Kundundersékningar som
gors av Trafikforvaltningen redovisas
i tillampliga delar for berdrda
namnder.

Ett samarbete med operatérerna i
fragan kan ocksa provas

Egna uppfoljningar av resendrernas
uppfattningar kan goras i samband
med RVU. Kan féljas upp genom
intervjuer vid stationer eller med
hjalp av SIFO t ex

Restidskvot sammanstalls vart femte
ar for ett antal (5-6) aterkommande
omraden samt for ytterligare nagra
omraden som kan variera.

Nya omradens restidskvot bor féljas
upp i ndrmaste uppfoéljning
Restidskvot berdknas for nya
detaljplaner som tas fram.

Inventering utfors av samtliga
stationer och hallplatser. Brister
dokumenteras och atgardsplan
upprattas

Forandringar foljs upp varje ari
samband med budgetarbete och i

arsredovisning

Behov av standardhdjning
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