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Trafiknamnden Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantrade 2015-03-19, § 17

Tid Torsdagen den 19 mars 2015 kl. 16.00 — 16.10
Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset
Justerat Mandagen den 30 mars 2015

Daniel Helldén Cecilia Brinck

Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Cecilia Brinck (M), vice ordféranden

Jan Valeskog (S)

Anna Wedenlid (S)

Bawer Kevir (S)

Kristina Oberg (S)

Lorentz Tovatt (MP)

Bo Arkelsten (M)

Eva Ekmehag (M) §§ 14-18
Patrik Silverudd (FP)

Karin Ernlund (C)

Tjanstgorande ersattare:

Zakarias Zouhir (V) for Lorena Delgado (V)
Andreas Lundin (M) for Peter Jonsson (M)

Jonas Lilleberg Eriksson (M) §§ 1-13 fér Eva Ekmehag (M)
Ersattare:

Martin Engman (S)

Maja Zachrisson (S)

Roland Eliasson (S)

Petra Schagerholm (MP)

Malin Ericson (Fi)

Jonas Lilleberg Eriksson (M) §§ 14-18
Erik Persson (M)

Jan Erik Leijon (M)

Jill Eriksson (FP)

Mikael Valier (KD)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Ted Ell, Ase
Geschwind, Inga-Lill Hultin och Lars Jolérus samt borgarradssekreteraren
Jonas Thérnqvist.
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§17
Forslag pa cykelparkeringstal i nyproduktion
Dnr T2013-313-06198

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafikndmnden godkénner redovisningen och forslag till
cykelparkeringstal vid nyproduktion.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets, exploateringskontorets och stadsbyggnadskontorets
gemensamma tjansteutlatande fran den 11 februari 2015.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.
(M) enligt foljande:

Cyklandet har 6kat kraftigt 1 Stockholm de senaste aren och
Stockholm har en uttalad mélsittning som ledande cykelstad.
Aven om mycket kommer vara genomfort si kommer det
kravas mer investeringar for att nd malen. Stockholm behdver
fler cykelparkeringar och fler lattplacerade cykelstall.

Alliansen har prioriterat allt som gor att stockholmarna enkelt
ska kunna ta sig fram i Stockholm, till och frin jobbet, till och
fran gymmet, till och fran forskolan. Vi har antagit
utmaningen att gora Stockholm till en cykelstad 1 vérldsklass
och bland annat satsat en miljard kronor till 2018 pa att bygga
ut cykelinfrastrukturen.

Vid nybyggnation ska det tidigt planeras for ett 6kat cyklande
och behovet av cykelparkeringar ska beaktas. Stadens
cykelplan anger ocksé att nya parkeringstal ska tas fram for
att ligga till grund for kravstédllande och rekommendationer
gentemot fastighetsdgare och exploatorer. Cykelplanen ska
vara vigledande for frimjandet av cykeltrafikens
forutséttningar. Det innebér atgirder for att skapa ett vil
fungerande och utbyggt pendlingsnit for cyklister samt
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trafiksdkerhets- och framkomlighetsatgérder i
korsningspunkter, fler cykelparkeringar och
cykelviagvisningar. Cykelparkeringar ér sirskilt angelédget i
kollektivtrafiknira lagen.

Vi ser darfor mycket positivt pa foreliggande forslags hojda
ambitionsniva, som dven kommer att bidra till att underlatta
hanteringen av cykelparkeringar i plan- och bygglovsérenden.
Vi konstaterar att kontoren kartlagt andra cykelstidder
parkeringsnorm i framtaget av detta forslag. Det &r bra. Det &r
ocksé bra att forslaget innebér ett spann utifrén en schablon
om 100 kvadratmeter BTA for bostdder. Det ér en viktig
forutsittning for byggherrarna som innebaér flexibilitet i
projekteringen, da den exakta utformningen och storleken pa
bostidderna blir klar forst sent 1 projekteringen, det vill sdga
langt senare ar start-PM. Vi stéller oss dock fragande till
varfor kontoren inte foreslar samma berdkningssitt for
studentbostiider. Aven hir ser vi géirna ett spann, istillet for
ett fastslaget parkeringstal per ldgenhet, i likhet med de
cykelstdder som kontoren studerat.

Tydlighet och flexibilitet dr viktigt for de aktorer som
investerar 1 nya bostadsprojekt. Avslutningsvis vill vi darfor
understryka att vi, hellre 4n faststéllda kravspecifikationer
fran stadens sida, ser att cykelparkeringstal utformas som
rekommendationer 1 exempelvis stadens cykelplan och
handboken Cykelparkering i staden.

Sérskilt uttalande 1dmnas av Patrik Silverudd (FP) och Karin
Ernlund (C) enligt foljande:

Stadens forvaltningar har sedan flera ar tillbaka haft ett
uppdrag att ta fram ett forslag pé cykeltal i nyproduktion och
det dr mycket gladjande att de nu dr redo att presentera en
modell. Att allt fler stockholmare viljer att cykla dr
nodvéndigt {or att vi ska sidkra framkomligheten 1 en snabbt
véxande stad. Genom att fler cyklar minskar tringseln och
utsldppen samtidigt som stadsmiljon blir tystare, renare och
trevligare. Cykeln kan dven bidra till att stirka
kollektivtrafiksystemet genom ett 6kat kombinationsresande.

For att ta vara pa denna betydande potential kriavs det att
staden mdjliggor for fler stockholmare att cykla genom att
sdkra platser for transportslaget 1 stadsrummet. Staden har
under de senaste aren satsat stort pa en utbyggnad och
uppgradering av cykelinfrastrukturen genom fler och battre
Fleminggatan 4 cykelviagar. Men om det saknas goda mdjligheter att parkera
Box 8311 cykeln hemmavid, dér firdmedlet stir under storre delen av
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tiden, dr dessa satsningar forgidves. Alltfor manga ménniskor
drar sig for att skaffa en cykel, eller att utnyttja den
kontinuerligt, pd grund av bristande parkeringsmojligheter.
Det kan handla om att cykelparkeringar helt och héllet saknas
eller att utrymmet &r sa pass begrédnsat att cyklarna packas
otjanligt titt. Att sdkra goda parkeringsmojligheter kommer
dven underlatta for alla som inte cyklar och upprors over att
méinniskor tvingas 1asa dessa vid stolpar och grindar,
sopnedkast och gdrdsmdbler.

Vi vilkomnar dérfor den foreslagna modellen. Genom att
tillimpa en kravspecifikation och implementera
cykelparkeringstalen vid nybyggen och i andra centrala
offentliga miljoer tar Stockholm ett stort steg mot att bli en
genuin cykelstad dar cykeln har en naturlig plats i alla
sammanhang.

Ersattaryttrande

Mikael Valier (KD) instdmmer i sérskilt uttalande fran vice
ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:
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