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Sammanfattning

Ormkérrsvdgen ér utpekad som ett prioriterat gdng- och cykelstrdk i
och med sin koppling till Huddinge kommun och har ocksé pekats
ut som prioriterad 1 Trafikverkets, Landstingets och Lénsstyrelsens
cykelplan for lanet. Mélet med projektet ar att forbattra maojligheten
att cykla och gé langs Ormkérrsvdgen genom en breddning av géng-
och cykelbanan och en forbattring av linjeforingen pa delar av
strdckan. De oskyddade trafikanterna fér en battre framkomlighet,
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dels pa grund av breddningen och dels genom komplettering av
belysning, ombyggnad av busshallplats och dvergangsstillen,
byggande av genomgéende gangbana samt atgidrder som medfor
bittre sikt. De platser dir konflikter mellan bilar och oskyddade
trafikanter riskerar att uppsta gors sikrare genom borttagande av
olovlig parkering samt forandrad linjeféring och hastighetssékrad
gingpassage over Ormkérrsviagen.
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Bakgrund

I stadens cykelplan utpekas Ormkérrsvagen 1 Hagsétra ha hogsta
prioritet for atgirder, bade pd stricka och i ett antal korsnings-
punkter. Prioritet ett innebdr hér att atgirder gors pa en stricka som
redan har ett stort antal cyklister och dér en breddning behovs.
Straket ansluter till tva strackor som &r av prioritet tva, linken
vidare soder ut parallellt med Huddingevagen och strickan oster
genom parkstraket mellan Alvsjobadet och Gamla Huddingevigen.
Prioritet tva innebér breddning/nyanlédggning av cykelbana pa
platser dér potentialen for fler cyklister inte ar lika stor som pé
strackor med hdgsta prioritet.

Pendlingsstraket anses dven vara av stor vikt ur ett regionalt cykel-
perspektiv da det i sin forlingning ansluter till Huddinge kommun.
Denna bedomning styrks av att strdket dr med 1 Trafikverkets,
Landstingets och Lansstyrelsens Cykelplan for Stockholms lan'.
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Figur 1. Projektets strdckning

Ormkérrsvagen gér genom Hagsétra industriomrade med en skyltad
hastighet pd 50 km/h och ett flode pa cirka 3 000 fordon per dygn.
Ormkirrsvigen trafikeras av buss 143 (Alvsjo station - Hogdalen)
som gar 1 kvarts- respektive halvtimmestrafik.

' SATSA II Trafikverket, Tillvdxt, miljo och regionplanering
och Landstingets trafikforvaltning (SLL) samt Lansstyrelsen i Stockholms ldn
http://www.trafikverket.se/PageFiles/68339/regional cykelplan_stockholms lan_

2014.pdf



http://www.trafikverket.se/PageFiles/68339/regional_cykelplan_stockholms_lan_2014.pdf
http://www.trafikverket.se/PageFiles/68339/regional_cykelplan_stockholms_lan_2014.pdf
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Vandplats vid Goétlundagatan
Gang- och cykelstraket fran Huddinge ansluter till Gotlundagatans
vandplats. I anslutning till vindplatsen finns ett antal verksamheter
som genererar biltrafik. Bilar stdr parkerade pa egenuppmalade p-
rutor vilket utgdr en fara dé bilarna backar ut 6ver gdng- och
cykelbanan. Linjestrickningen dr knixig och sikten undermalig;
bredden péd gang- och cykelbanan &r knappt 3,0 meter.

_—

- AN o
Bild 1 Olovlig parkering vid Gétlundagatans vindplats

Parkstraket

Gang- och cykelbanan 16per vidare genom ett belyst parkomrade —
en stricka pa drygt 60 meter som omges av uppvuxna lonnar.
Bredden pa géang- och cykelvdgen varierar mellan 3,0 - 3,5 meter.
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Bild 2 Parkstrdket sett fran Ormkdrrsvigen ner mot Gotlundagatans vindplats

Passage 6ver Ormkarrsvagen

Det finns mdjlighet att passera Ormkérrsvigen via dvergéngsstille
och cykeloverfart. Korsningspunkten dr varken ombyggd enligt
stadens typritning eller hastighetssikrad.

Ormkarrsvagen mellan parkstraket och Lillhagsvagen
Cykling ar mojlig pd 6mse sidor om Ormkérrsvdgen utmed icke
separerade gang- och cykelbanor fram till Gotlundagatan. Bredden
pa savil Ostra sidan som fortsitter fram till Alvsjobadet som pa
vastra sidan som upphor vid Gotlundagatan uppgar till cirka 3,5
meter.

Pa Ostra sidan ansluter tva lokalgator; Skyllbergsgatan dar gang-
och cykelbanan leds 6ver via 6vergangsstille och cykeloverfart
samt Lillhagsvigen som har stopplikt mot Ormkérrsvégens
trafikanter.
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Entré Alvsjobadet

Dir straket passerar Alvsjobadets entré i Ost ér sikten,
linjestrackningen och hojdforhallanden av simre standard. Punkten
ar konfliktfylld och da sérskilt sommartid nér badet dr 6ppet och
manga manniskor ror sig 1 omrédet under storre delen av dygnet.

Bild 3. Begrinsad sikt diir strédket fortsitter upp mot Alvsjébadets entré, till hoger
i bild.

Ett inriktningsbeslut om cykelatgérder fattades av trafik- och
renhallningsndmnden 2013-02-07. Straket ingick da i projektet
Gamla Huddingevégen, men har sedan dess brutits ut till ett separat
projekt. Detta for att projekten var olika till sin karaktdr och med
fordel kunde delas upp 1 tvd separata projekt. Den mellanliggande
delen av striickan, mellan Alvsjobadet och Turingeparken har en
lagre prioritetsklassning och atgérder pa strickan krdver mer
djupgdende studier for att ge ett fullgott slutresultat.

Forslag till atgarder
Kontoret foresldr foljande atgérder 1dngs Ormkérrsvigen.

Vandplats vid Gétlundagatan

Den olovliga parkeringen tas bort och cykelbanan férses med réd
kallplast. Fastighetsdgaren pa Gotlundagatan 36 hinvisas till
befintlig parkering pd kvartersmark pa motsatt sida huset. Utfarten
till verksamheten pé motsatta sidan — Gotlundagatan 19 tydliggdrs
pa samma sétt och trdd samt marktéckare planeras for att &nnu
tydligare styra transporterna till rétt plats. Genom att vindplanens
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radie minskas kan gang- och cykelbanan breddas till 5 meter och
ges en ny, battre strackning for att forbattra sikten for savil cyklister
som for gdende.

Parkstraket

Parkstréket breddas till 5 meter och justeras i sidled sé att de
befintliga trdden i parkomradet i s stor utstrdckning som mojligt
inte ska péaverkas. Strackningen gors ocksa mer gen. Tva till tre trad
behover dock tas bort men kommer att dterplanteras inom
projektomradet. (Det &r inte mojligt att aterplantera i anslutning till
befintlig plats pga ledningsstrik.) Belysningen kompletteras och
justeras 1 ldge for att ge en bra belysning av strickan.

Passage 6ver Ormkarrsvagen

Passagen 6ver Ormkarrsvéigen hastighetssidkras genom att gdng- och
cykelpassagen hdjs upp med ramper och byggs om enligt stadens
typritning for att bli tillgédnglig och anvandbar for alla
trafikantgrupper. Dessutom forstérks belysningen vid passagen for
att oka trafiksdkerheten ytterligare.

Ormkarrsvagen mellan parkstraket och Skyllbergsvagen
Pé striackan breddas gang- och cykelbanan till 5 meter,
overgangstillet tvars Ormkarrsvigen vid
Gotlundagatan/Skyllbergsgatan byggs om och belysningen
kompletteras. Passagen dver Skyllbergsvigen gors genomgaende
vilket ger en hastighetsddmpande effekt for bilar samt ger
oskyddade trafikanter prioritet.

Ormkarrsvagen mellan Skyllbergsgatan och Lillhagsvagen

Pé en stricka av ca 50 meter efter Skyllbergsgatan medger inte krav
pa vigbredd samt befintliga garagebyggnader att matten kan dndras
sa strickan breddas till 4,5 meter. Resterande del gors 5 meter bred.

Entré Alvsjobadet

For de planerade atgirder som foreslas vid Alvsjobadets entré har
kontoret fort diskussioner med fastighetskontoret som forvaltar
Alvsjdbadets mark och med idrottsforvaltningen som driver badet.

Forslaget innebir att gdng- och cykelbanan dras om och leds 6ver
badets nordvéstra horn. Idag utgors denna del av ett svarskott
omrade med sly och tva forvuxna popplar. Med den nya
strdckningen blir sikten for sdvil gaende och cyklister som for
besokare och leveranser till badet betydligt forbéttrad. Gang- och
cykelbanan kan darmed breddas och fa battre hojdforhallanden.
Forslaget innebér dven att gadende lattare kan ta sig mellan
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busshallplatserna, lastplatsen och 6vergéngsstillet till badet pé ett
tillgdngligt och anvandbart sétt. Tillsammans med
fastighetskontoret och idrottsforvaltningen har dven en ny entré till
badet foreslagits 1 anslutning till busshallplatsen pa Ostra sidan.

Kontoret kommer att teckna en dverenskommelse med
fastighetskontoret och idrottsforvaltningen gillande
ianspraktagandet av Alvsjobadets mark. Overenskommelsen
innebdr att all investering och drift som foranleds av anldggandet av
den nya gang- och cykelbanan pé badets mark bekostas av
projektet. De trdd som berdrs kommer att ersittas pa annan plats
inom badets omride 1 6verenskommelse med idrottsforvaltningen.
Stingslet mot badet ersdtts med likvérdigt da det fir en ny placering
pa grund av gang- och cykelbanans breddning. I anslutning till
badets entré; i en vildvuxen grasyta star idag en kombinerad
skulptur och sittmobel 1 form av en drake. Denna flyttas till en ny
plats innanfor badets entré dar det ar tédnkt att den kommer till
anviandning pa ett bittre sitt.

Bild 4 Den kombinerade draken/sittbiinken i grdsytan invid entrén till
Alvsjobadet

Busshallplatsen 1 anslutning till badet byggs om enligt stadens
typritning. Gadng- och cykelbanan dras bakom héllplatsen och
separering sker med hjélp av ett ricke. En ny entré till badet i form
av en Oppning i stingslet foreslds. Denna entré gor att det blir léttare
att ta sig fran busshallplatsen och 6vergangsstéllet in pa badet.
Tillgdngligheten vid dvergangsstillet forbattras dels genom att
passagen byggs om men ocksd genom att en ny gangvag skapas
som mojliggdr en trappfri forbindelse fran dvergangsstéllet till
gang- och cykelvidgen. Den befintliga trappan rivs och en ny byggs
med sévil handledare och ordentliga vilplan fore och efter sjédlva
trappan. Den befintliga lastplatsen kan pa sé sétt ocksé utnyttjas
battre som av- och pastigningsplats for besokare till badet. For att
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tydliggora for cyklisterna att gdende passerar dver cykelbanan
foreslas sé kallade rumblestrips (tvargaende malade linjer) vid 2
passagepunkter.

Belysning

Belysningen ldngs hela gang- och cykelbanan kompletteras och
justeras 1 ldge och armaturer byts ut dér det behovs. Dér sa ér
mojligt placeras den nya stolpen i de gamla fundamenten.

Analys och konsekvenser

Trafiksakerhet

I projektet separeras gédende och cyklister och ges bredare utrymme.
De anslutande tvérgatorna utformas som genomgéaende gangbanor
och korsningspunkten med Ormkérrsvdgen hastighetssékras. Vid
Gotlundagatans viandplats tas den olovliga parkeringen bort vilket
eliminerar konflikten mellan oskyddade trafikanter och backande
bilar. Déar det fortfarande finns risk for konflikter mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon hdjs uppmérksamheten med hjilp av
markeringar med rod kallplast. Till f6ljd av den nya strackningen
vid Alvsjobadet kommer platsen bli tydligare for alla
trafikantgrupper. Den forbéttrade belysningen innebér ocksa att
trafiksdkerheten forbttras.

Trad och vaxtlighet

Totalt kommer fyra-fem tréd att behdva tas ner for att astadkomma
en bittre bredd pa géng- och cykelbanan; tva inne pa Alvsjobadets
omrade och tvé-tre ldngs parkstriket. Dessa kommer att erséttas
med nya trid i ndrheten av deras gamla plats. Dessutom tillkommer
nya gronytor vid Gétlundagatans viindplats och Alvsjobadets entré.
En bedomning har gjorts att dvriga befintliga trdd i projektet idag
har goda vixtforutsidttningar och att inga ytterligare atgiarder krévs.

Framkomlighet

De oskyddade trafikanterna far en béttre framkomlighet medan den
forblir ofordndrad for viagtrafiken. Den hastighetsddampande
atgdrden dr anpassad for buss 1 linjetrafik och paverkar
framkomligheten marginellt.

Parkering och angoring

Parkering dr inte tilldten utmed Ormkérrsvagen och projektet
paverkar dérfor inte parkeringsmdjligheterna. I anslutning till
Gotlundagatans vindplan tas de fyra olovliga platserna bort och
bilarna hénvisas till den parkeringsyta som finns pé fastighetsmark.
Den minskade radien vid G6tlundagatans viandplan 6kar
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trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter utan att i ndgon storre
omfattning forsamra for biltrafiken.

Lastplatsen vid Alvsjobadets entré ges bittre tillginglighet och
forutsattningar for nyttjande.

Barnkonsekvenser

De trafiksékerhetshojande atgdrderna medfor att barn i trafiken tar
sig fram tryggare. Vid Alvsjobadet har en rad atgirder foreslagits
som gor det lattare att uppmirksamma barnen och att det blir
tydligare hur man r6r sig mot entréerna. En bittre belysning gagnar
dven barns mojlighet att rora sig i omradet.

Tillganglighet

Projektets dtgirder okar tillgdngligheten da dvergangsstillen och
busshallplatsen byggs enligt stadens typritningar. Pa strickan utmed
Ormkiérrsviagen forses gdngbanan med uppmaérksamhetshdjande
plattor vid de anslutande gatorna. Vid Alvsjobadet blir det mojligt
att ta sig tillgdngligt frén savél busshéillplats, lastplats och
overgangsstille till entréerna. Den forbattrade belysningen innebér
dven den okad tillganglighet.

Cykelplan

Forslaget uppfyller cykelplanens riktlinjer om 5 meters bredd pé
géng- och cykelbanor for pendlingsstrak pé i stort sett hela
projektets straickning. Undantaget ar pa en stricka av ca 50 meter
efter Skyllbergsgatan mot Lillhagsvégen dér dock gang- och
cykelvédgen endast blir 4,5 m bred pa grund av ett intilliggande
garage.

Tidplan

For att gora det mojligt att utfora s& mycket som mojligt av de
planerade dtgérderna under 2015 har kontoret for avsikt att utfora
arbetena inom ramen for den arsentreprenad som ska upphandlas.
Entreprenaden planeras att starta sa snart som mdjligt efter beslut i
ndmnden men dr avhingigt av ndr entreprendren &r pa plats.
Eftersom idrottsforvaltningen planerar en rad atgérder pa
Alvsjobadet behdver entreprenaderna samordnas. Kontorets
atgdrder vid badet utfors efter sommaren da badet har stidngt och
idrottsforvaltningen #r klara med sina 4tgérder. Atgirderna i andra
dnden av Ormkarrsviagen samt pa parkstraket och Gotlundagatans
vandplats planerasutforas under sommaren/hosten 2015 samt
eventuellt under véren 2016.
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Ekonomi

Inriktningsbeslutet skrevs upp 1 ett tidigt skede och omfattade en
investering om cirka 15 mnkr for de bada projekten, Gamla
Huddingevégen och Ormkérrsviagen. Detta tog dock inte hinsyn till
platsspecifika forutsattningar som framkommit under
detaljprojekteringens gang. Projektet delades upp och kostnaden for
Ormkérrsvigen beddoms uppga till 8,0 mnkr.

Kostnaderna fordelar sig enligt foljande:
e Utrednings- och projekteringskostnader ca 1,0 mnkr
e Byggledningskostnader ca 0,5 mnkr
e Entreprenadkostnad 6,5 mnkr inkl. oforutsett

Kontoret har erhillit statlig medfinansiering for projektet for ar
2015. Finansiering har getts inom de tre kategorierna cykel,
kollektivtrafik och trafiksdkerhet med en sammanlagd summa av
1 458 000 kr.

Projektet kommer inte att innebéra vésentligt 6kade driftskostnader
for skotsel och underhdll. Breddningen av gang- och cykelbanan
okar miangden héardgjord yta att skota men utformningen med
méalning som separering gor att skotseln inte forsvéras.
Busshallplatsen utformas sa att bredden mellan kur och kantsten
inte forsvérar snordjningen. Belysningen kompletteras och byts men
de nya armaturerna dr mer effektiva och &ven om antalet 6kas négot
blir drift- och underhallskostnaderna inte hogre.

Kapitalkostnaderna beréknas 6ka med cirka 0,3 mnkr 2016, och {for
helt ar fran och med 2017 med cirka 0,5 mnkr. Kostnaderna har
berdknats med 20 ars genomsnittlig avskrivningstid och en intern
ranta om 1,75 procent. Kapitalkostnaden, som minskar successivt
med gjorda avskrivningar, fir beaktas i nimndens budget fran och
med 2016.

Kontorets forslag

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner genomforande av
cykelatgirder pd Ormkérrsvigen omfattande en investering av 8,0
mnkr.

Slut

Bilagor

1 Ormkarrsviagen — Gotlundagatan-Ormkarrsviagen
2 Ormkarrsvigen — Ormkérrsvagen-Skyllbergsgatan
3 Ormkirrsvigen — Lillhagsvigen-Alvsjobadet



