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1. Tillsynsomrade vagtrafik

Milj6- och halsopaverkan

Vigtrafiken i Stockholm péverkar ménniskors hilsa och miljén genom
buller, luftféroreningar, gifter i miljon, klimatpéverkan och foérsurning.
Buller kan orsaka besvirsupplevelser, somnproblem, samtalsstorningar,
forsdmrad inldrming och paverkar mojlighet till vila och avkoppling. Det
finns dven ett samband mellan bullerexponering och hogt blodtryck, samt
hjért-kéarlsjukdom. Luftféroreningar frén trafiken ger dkad risk for
luftviagssjukdomar och nedsatt lungfunktion och orsakar ett 6kat antal
akutbesok och inldggningar pé sjukhus for lungsjukdomar.

Verksamhetsutovare

Verksamhetsutovare inom végtrafik i Stockholms stad &r dels vighéllarna
trafikndmnden (ca 1500 km kommunal vdg) och Trafikverket (ca 40 km
statlig vag), dels landstingets trafikforvaltning (f.d. SL), som dr huvudman
for busstrafiken i Stockholm.

Milj6- och halsoskyddsnamndens tillsyn

Tillsynen inom véagtrafiken inriktar sig frimst pa att forbéttra
verksamhetsutdvarnas egenkontroll och sékerstélla att
verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt arbete med att minska sin
miljo- och hilsopaverkan. De fragor som prioriteras ér buller, luft-
fororeningar och vibrationer. Forvaltningen hanterar dven en méngd
klagomaél och fragor fran allménheten, som ror véigtrafiken.
Miljoforvaltningen har regelbundna tillsynsmoten med
verksamhetsutdvarna i syfte att géra en uppfoljning av deras egenkontroll
och ta upp aktuella fragestillningar. Under 2014 har miljéforvaltningen
haft fyra tillsynsméten med trafikkontoret, ett med Trafikverket och fyra
med trafikférvaltningen (f.d. SL). Utdver dessa tillsynsmoten sker ett
kontinuerligt utbyte och genomgang av tillsynsrelaterade fragor bl.a. 1
stadens bullerskyddsgrupp.

Miljoforvaltningen beddmer att alla tre verksamhetsutovarna bedriver en
godtagbar egenkontroll och att de arbetar for att minska sin
miljopaverkan. Milj6- och hélsopaverkan ar dock fortsatt for stor varfor
egenkontrollarbetet behover utvecklas och i vissa delar forbattras. Bland
annat har trafikkontoret har under aret inlett en revidering av sitt
egenkontrollprogram i dialog med miljoforvaltningen i syfte att tydliggora
innehall samt vad som behover atgiardas och av vem inom kontoret.
Forvaltningen konstaterar att bade Trafikverket och trafikndimnden har
genomfort dtgirder och utredningar i enlighet med lénets &tgérdsprogram
for att minska luftféroreningshalterna i Stockholm. Miljokvalitetsnorm-
erna for partiklar (PM10) klarades pa alla kommunala gator 2014 i och
med omfattande insatser i form av dammbindning till h6ga kostnader for
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trafikkontoret 1 véntan pa att inférandet av en dubbdicksskatt ska minska
andelen dubbdéick i staden. Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid (NO,)
overskrids dock fortfarande léngs flera gator i staden.

Miljoforvaltningen beddmer att Trafikverket och trafikndmnden har
kommit relativt langt nér det géller atgirder mot inomhusbuller i bostdder
(fonsteratgérder) men att de behover forbéttra arbetet med att minska
bullret vid kéllan, t.ex. genom mindre bulleralstrande vigbeldggning,
vilket dr en av atgédrderna i stadens atgérdsprogram for buller.

Ett avtal har traffats mellan trafiknimnden, exploateringsnimnden och
Stockholm Vatten AB som innebar att Stockholm Vatten frén den 1 juli
2014 tagit over allt ansvar for stadens dagvatten och VA-anlédggningar.
Fran 2015 kommer darfor tillsynen av trafikdagvatten frén stadens végar
vara riktad mot Stockholm Vatten. Trafikndmnden kommer fortsatt vara
ansvariga for dagvattenbrunnarna som tillhdr stadens vigar.

Miljoforvaltningens tillsynsplan for 2014 har i stort sett genomforts. Flera
av de planerade insatserna dr dock av fortlopande karaktir eller har inte
slutforts och fortsétter darfor under 2015. Exempel pa saddant som slutforts
under 2014 ar uppfoljning av bullerskdrmen vid Nyndsvégen och att tva
forskolor fatt bullerskyddsatgérder.

Indikatorer

I stadens verksamhetsplan finns tre uppfoljningsindikatorer som ror
miljoforvaltningens tillsyn dver végtrafik, tva for luftféroreningar och ett
som ror buller. Normen for partiklar (PM10) klarades vid samtliga
miitstationer i Stockholms stad utom vid Lilla Essingen. Normen for
kvdvedioxid (NO,) dverskreds vid samtliga métstationer i gatuniva utom
vid Lilla Essingen. Gransviardena for NO, preciserade i EU-direktivet
2008/50/EG 6verskreds endast p4 Hornsgatan.

e Antal dygn da miljokvalitetsnormen for kvévedioxid (NO,) (60
ng/m’ dygnsmedelvirde) overskridits:
- mal: max 7 dagar
- utfall 2014: 51 dagar (Hornsgatan)

e Antal dygn d& miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) (50
ug/m3) overskridits:
- mal: max 35 dagar
- utfall 2014: 36 dagar (Essingeleden)

e Andel bostdder som uppfyller de riktvirden for buller som
faststillts av riksdagen (prop 1996/97:53) inomhus (<30 dB(A)
ekvivalentniva).

- utfall 2014: ca 90 %

2. Buller fran vagtrafiken

Halsoeffekter
Buller kan orsaka effekter pa hidlsan genom besvérsupplevelser,
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somnproblem, samtalsstorningar, forsimrad inldrning samt mdjlighet till
vila och avkoppling. Det finns dven ett samband mellan exponering for
buller och hogt blodtryck, samt hjért-kérlsjukdom. 1

Exponerad befolkning

Vigtrafiken &r den storsta kéllan till buller i Stockholm. Ungefédr 200 000
personer i Stockholms stad exponeras for bullernivaer dver riktvardet 55
dB(A) ekvivalent (= medel 6ver dygnet) utanfor sin bostad. Enligt
Stockholms milj6- och hélsoutredningl &r buller den miljéstorning som
drabbar flest personer i Stockholms stad och allt fler kommer att utsittas
for trafikbuller utomhus pé grund av att fler bor i bullerutsatta ldgen 2.
Déremot minskar antalet personer som utsétts for hoga bullernivier
inomhus tack vare det bullerskyddsarbete som staden och Trafikverket
bedriver.

Atgéarder mot buller

I Stockholm har bullerbegransande atgarder genomforts sedan lang tid
tillbaka. Arbetet har i huvudsak bestétt av skyddsatgiarder som skdrmar,
vallar och forbattrade fonster. I stort sett samtliga bostider som exponeras
for utomhusnivéer éver 65 dB(A) har fatt bullerskydd. For flertalet har det
inneburit atgirder av fonstren som begrinsat ljudnivan inomhus, vilket
innebér att ljudnivan utomhus fortfarande ar hog. Vid starkt trafikerade
végar kan det vara svart att fa ned ljudnivan till riktvardet for
inomhusbuller 30 dB(A) d4ven om man sétter in ljudisolerande fonster,
men alla bedoms kunna komma ned till &minstone 35 dB(A). Antalet
boende som exponeras for ekvivalentnivaer 6ver 35 dB(A) inomhus
berdknas ha minskat med 93 % fran cirka 210 000 ar 1970 till knappt

15 000 ar 20071. En 6versiktlig bedomning for situationen ar 2014 dr att
aterstoden ar farre 4n 10 000 personer.

2.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran allmanheten
Miljoforvaltningen tar varje vecka emot cirka 5-10 klagomal, fragor, eller
synpunkter gillande buller fran vagtrafik. Oftast &r det personer som &r
storda av trafikbuller i sin bostad som hor av sig. Miljoforvaltningen gor
en prelimindr bedomning av om klagomalet kan vara befogat (dvs att
bullernivéerna 6verskrider riktvardet) med utgdngspunkt av bland annat
stadens bullerkarta. Om personen redan varit i kontakt med verksam-
hetsutdvaren men inte anser sig ha fatt ratt beddmning dér, Gppnar
miljoforvaltningen ett drende. Vissa klagomalsérenden kommer ocksé fran
boende i fastigheter dér fastighetsdgaren inte antagit erbjudande om
bullerskyddsbidrag for fonsteratgiarder. De flesta fragorna och manga
klagoméal som kommer in till forvaltningen leder dock inte till att &renden
behover 6ppnas, utan kan hanteras pé en gang.

Miljoforvaltningen startade ca 30 stycken nya drenden gillande buller fran
végtrafik under 2014. Pagaende drenden har drivits vidare och ca 40

! Naturvardsverket 2013. Environmental noise and health — current knowledge
and rersearch needs. Rapport 6553
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stycken har avslutats under aret. Milj6forvaltningen har 59 pagaende
trafikbullerdrenden (végtrafik) i mars 2015.

2.2 Genomforda insatser 2014

Bullerskyddsgruppen

Bullerskyddsgruppen ar en arbetsgrupp for utbyte och samarbete mellan
stadens forvaltningar nér det giller bullerskyddsfragor, i huvudsak vid det
kommunala végnétet. I bullerskyddsgruppen ingar representanter fran
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret och
miljoforvaltningen. Under 2014 har bullerskyddsgruppen bland annat
initierat en utredning av bullerskyddsatgirder vid Drottningholmsvigen
och fortsatt arbetet med en strategi for att erbjuda bullerskyddsbidrag till
fastighetsdgare som tidigare fatt bidrag men dér bullernivéan fortfarande &r
hog. Gruppen har ocksa fortsatt arbetet med en strategi for dteranvindning
av Overskottsmassor till bullervallar. En vegetationsbekldadd bullerskérm
har konstruerats av trafikkontoret och testas sedan sommaren 2014 pé en
provstriacka i Fredhillsparken i ndrheten av E4/E20 for att undersdka hur
vixtligheten i skdrmen fungerar. Miljoforvaltningen och trafikkontoret
medverkar i ett samverkansprojekt om urbana akustikskdrmar. Projektet,
som finansieras av Vinnova, pagar 2014-2017.

Fonsteratgarder

Under aret har trafikkontoret lamnat bidrag till fonsteratgérder till 10
fastigheter med flerfamiljshus. Bidragen uppgick till totalt cirka 2,2
miljoner kronor 2014. Under 2005 — 2007 lag bidragen pa 10 — 12
miljoner kronor per ar och innan dess var bidragen dnnu hogre.
Minskningen beror pa att efterfragan pa atgarder minskat eftersom de
mest bullerexponerade fastigheterna har atgirdats. Under 2014 skickade
trafikkontoret erbjudande om fonsterbidrag till alla dgare av fastigheter
som dr exponerade for >62 dBA (ekvivalentniva) och som inte tidigare
fatt bidrag, vilket var ca 2600 fastigheter. Utskicken har lett till fler
intresseanmélningar for fonsterbidrag fran trafikkontoret dn tidigare.

Bullerkartlaggning

Den uppdaterade bullerkartan som togs fram 2013 visade sig ha vissa
brister. Under 2014 har trafikkontoret arbetat med att ta fram béttre
trafiksiffror for att fa en béttre kartliggning av stadens trafikbuller. Den
nya kartan blir klar 2015.

Stadens atgardsprogram for buller

Ett nytt atgdrdsprogram for omgivningsbuller i staden togs fram av
miljéforvaltningen under 2013 i samarbete med bl.a. trafikhuvudménnen.
Programmet antogs av kommunfullméktige 1 juni 2014.

Atgirdsprogrammet giller for dren 2014-2018 och ska i storre utstréck-
ning fokusera péd uppfoljningsbara atgérder &n tidigare program. Exempel
pa konkreta atgirder som finns med i programmet 4r: anvénda vigbeldgg-
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ningar som ett verktyg att minska problemen med trafikbuller, forbéttra
ljudmiljon i fem rekreationsomraden samt bygga en bullervall per ar av
overskottsmassor.

Miljoforvaltningen foljer lopande upp att dtgarderna i atgardsprogrammet
genomfors, men ansvarar ocksé for genomforande av en del av atgirderna.
Under 2014 har trafikkontoret bl.a. gett bidrag till fonsteratgérder i 10
fastigheter. Exploateringskontoret har byggt en bullervall med
overskottsmassor i Kista. Trafikverket har angett att de inte genomfort
ndgra atgirder enligt atgdrdsprogrammet under 2014. I atgérds-
programmet anges att trafikverket bl.a. ska forbattra bullerskdrmar och
Overviga alternativa bullerskyddsatgirder vid val av atgérder. Miljo- och
hilsoskyddsndmnden ska sprida erfarenheter fran de forskningsprojekt
staden deltagit i till berérda parter. Det har gjorts bland annat genom att
sprida den broschyr som tagits fram inom Hosanna-projektet och genom
att fora in erfarenheterna i projektet C/o City om ekosystemtjanster.

Uppfdljning av atgardsprogrammet 2014 redovisas till miljo- och
hilsoskyddsndmnden den 14 april i drende 2014-17788.

Bullerskarm vid Nynasvagen

Bullerskdrmen lings Nynésvégen fardigstélldes under 2013. Under 2014
gjordes uppfoljningar i form av ljudmétningar och enkditer till boende.
Ljudmitningen visade att den bullerddmpande effekten inte blev sé stor
som berdkningarna visade innan skdrmen byggdes. Resultatet av
enkitstudien visade att andelen personer som stors och far stord somn av
trafikbullret har minskat efter att skdrmen byggdes, men det ar fortfarande
manga som stors, framfor allt pd hdgre vaningsplan dér skdrmen inte ger
nagot bullerskydd.

Buller pa gardar vid skolor och férskolor

Milj6- och hélsoskyddsndmnden uppmanade 2010 verksamhetsutovarna
trafikndmnden, Trafikverket och trafikforvaltningen (da SL) att ta fram
atgardsplaner for att vidta atgérder vid de mest bullerutsatta skolorna och
forskolorna i staden. Under 2012 och 2013 gjorde verksamhetsutovarna
niarmare utredningar av bullernivéer och tog fram forslag pa atgéarder for
de mest bullerexponerade skol- och forskole-gérdarna.

Under 2014 genomforde trafikkontoret atgédrder vid Forskolan
Taffelberget och Sverigefinska skolan med forskola pa Kungsholmen. Vid
forskolan Taffelberget kompletterades den befintliga muren kring
forskolan med en genomsiktlig skarm som 6kade hdjden fran 1,7 m till 2,5
m och ett tra-staket mellan muren och ett férrad hdjdes med 0,5 m. Vid
Sverigefinska skolan revs den befintliga skdrmen och ersattes med en ny
och hogre skdrm. Den nya skdrmen é&r helt genomsiktlig och innebér en
avsevard forbattring av forskolegarden, som tidigare var mork och
insténgd. Trafikkontoret avser att folja upp atgirderna med ljudmétningar
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under varen 2015. Parallellt med atgérderna pa ovanstdende
skolor/forskolor har en utredning pagétt avseende ovriga skolgardar
exponerade for >60 dBA samt forskolor dir hela grden exponeras for
>55 dBA. For 2015 planerar trafikkontoret atgirder pa fem forskolor;
Pilen, Serafen och Myntet p4 Kungsholmen, Sofia smabarnsskola pa
Sédermalm samt Forskolan Barnstenen i Bromma.

Under 2015 genomfor Trafikverket skdrmétgérder vid Kristinebergsskolan
(f.d. Kullskolan) tillsammans med trafikforvaltningen (f.d. SL), eftersom
skolgarden exponeras for buller fran bade tunnelbanan och vagtrafiken.
Trafikverket uppger att inom en fyradrsperiod genomfors ocksa dtgirder
vid Grondalsskolan.

Buller fran bussar

Miljoforvaltningen har haft fyra tillsynsmoten med Trafikforvaltningen
under 2014 dér egenkontroll vad géller miljostérningar frén bussar har
behandlats, bland annat stérningar frin externa hogtalarutrop och
allménna klagomal pé buller och luftféroreningar. Forvaltningen bedémer
att Trafikforvaltningens bussar 6ver lag genererar allt mindre
luftfororeningar, men att problem med bullerstérningar kvarstar.
Miljoforvaltningen har pa sammantride vid Miljo- och
hilsoskyddsndmndens Rad for funktionshinderfragor redovisat ett forslag
pa begrdnsning av hogtalarutrop pa busshéllplatser. Radet beslot att stodja
forslaget. Trafikforvaltningen har under 2013 utvecklat sin egenkontroll
genom att infora SMAK —revisioner (Sdkerhet, Miljo, Arbetsmiljo,
Kvalitet) som en ytterligare metod for uppfoljning av avtal. Syftet med
SMAK-revisionerna ér att granska hur leverantoren (som tex.
bussentreprendren) tar sitt ansvar for uppfyllande av bland annat
miljokrav och identifiera potential for forbéttringar. Egenkontrollen har
dven utvecklats genom att Trafikforvaltningen under 2014 faststillde
interna riktlinjer for buller och vibrationer. Miljoforvaltningen har beretts
tillfalle att 1dmna synpunkter pa riktlinjerna.

Bullerdatabas

Miljoforvaltningen har en bullerdatabas dér alla bullerexponerade
fastigheter och eventuella bullerskyddsatgérder finns registrerade.
Databasen anvinds bland annat som underlag vid bedomning av klagomaél
och fragor fran boende. Databasen kompletteras 16pande med genomforda
bullerskyddsétgirder och andra korrigeringar, bland annat ljudniva fore
och efter atgird. Under 2014 har vissa funktioner i databasen forbéttrats.

E-tjanst for bullerklagomal

En e-tjénst finns kopplad till bullerdatabasen. Tjénsten &r utformad sa att
de synpunkter pa storningar som nar miljéforvaltningen ska vara mer
vélformulerade och dérmed skapa forutséttningar for snabbare handligg-
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ning. Under 2014 kom 23 klagomal géllande buller fran végtrafik in till
forvaltningen via e-tjansten.

Bullernatverk i Stockholms lan

Stockholms stad samordnar genom miljoforvaltningen det regionala
bullernitverket i ldnet, tillsammans med ldnsstyrelsen och Stockholms
lans landsting. Under 2014 har nétverkets hemsida flyttats och
ateruppbyggts, tre vilbesokta seminarier arrangerats om bl a det nya
regelverket for buller vid bostadsbyggande och om kommande atgérder
som planeras i lanet. Det VINNOV A-finansierade projektet som syftar till
uppbyggnad av en lanstdckande bullerkarta har avslutats. Arbetet med den
regionala kartan kommer foras vidare inom nétverket.

3. Luftfororeningar fran vagtrafiken

Exponerad befolkning

Vigtrafiken &r den storsta kéllan till luftféroreningar i Stockholm. Under
de senaste 40 aren har luftkvaliteten forbattrats markant i Stockholm.
Trots detta dr halterna av partiklar (PM10) och kvédvedioxid fortfarande
hoga pa en del platser i staden. Ca 15000 personer i Stockholms stad bor i
omraden med dygnsmedelhalt 6ver miljokvalitetsnormen eller inom 6vre
utvarderingstroskeln for kvavedioxid och PM10.

Halsoeffekter

Hoga luftfororeningshalter paverkar Stockholmarnas hélsa negativt. Ett
okat antal akutbesok och inldggningar pa sjukhus for lungsjukdomar,
bland annat astma ar akuta effekter av hoga halter av partiklar (PM10). P&
langre sikt okar risken for luftvagssjukdom och nedsatt lungfunktion.
Barn, personer med luftvigs- och astmabesvir samt dldre manniskor med
hjart- och karlsjukdomar &r kénsliga grupper. Partiklar orsakar ca 430
fortida dodsfall per ar i Stockholms 14n®. Forskningsresultat under senare
ar forstarker bilden av att negativ hdlsopaverkan sker redan vid laga
halter, dvs. under normernas véirden.

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO,) har
overskridits langs med flera viagar och gator i Stockholm under manga éar,
dven om halterna visar en tydligt minskande trend. De hoga PM10-
halterna orsakas framfor allt av dubbdickens slitage pa vigbanorna. Ar
2014 klarades miljokvalitetsnormen for PM10 med bred marginal vid
matstationerna i Stockholms innerstad. Halterna var de lagsta sedan
métningarna startade, vilket har uppnatts genom insatser som extra
stadatgirder och dammbindning, i kombination med en gynnsam véiderlek
under vintersdsongen 2013/2014 samt en minskande andel dubbdéck. Vid

2 Forsberg m.fl. 2005. Ambio Vol. 34, No. 1, Februari 2005
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miétstationen intill E4/E20 pa Lilla Essingen dverskreds
miljokvalitetnomen for PM10 &r 2014. Normvérdet 6verskreds 36 ganger
jamfort med tillétna 35.

Antal dygn PM10>50 ug/m® Antal dygn PM10>50 ug/m?
140 140

—-Hornsgatan, gatuniva
-8-Sveavagen, gatuniva

#-Norrlandsgatan, gatuniva

4 Folkungagatan, gatuniva
-8-E4/E20 Lilla Essingen, gatuniva
80 - - 80

[} T T T T T T T T T T T T T T o
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Figur 1. Trend for antalet dygnsmedelhalter av PM10 hdgre dn normvirdet 50 pg/m’, dren
2000-2014 vid gatustationerna Hornsgatan, Sveavégen, Norrlandsgatan och E4/E20 Lilla
Essingen. Normvérdet far verskridas maximalt 35 dygn per ar for att klaras.

Enligt SLB-analys behdver dubbdédcksandelen pad Hornsgatan sénkas fran
dagens ca 30 % till ca 10-20 % for att miljokvalitetsnormen for PM10 ska
klaras utan dammbindning. Det betyder att ytterligare atgérder krévs.
Luftkvaliteten ska ocksa na de strangare miljokvalitetsmalen, senast till ar
2020, vilka vi i dagsldget ar langt ifrén att klara.

Miljokvalitetsnormen for NO, till skydd for médnniskors hélsa 6verskreds
vid métstationerna i gatuniva pa Hornsgatan, Sveavidgen och
Norrlandsgatan, medan den klarades vid métstationen intill E4/E20 pé
Lilla Essingen. Den framsta anledningen till att normen for kvavedioxid
fortfarande 6verskrids tros vara den kraftiga 6kningen av dieselfordon
samt hoga ozonhalter (ozon péverkar bildandet av kvidvedioxid).

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft for NO, klarades inte under ar
2014. Bade gransvardet for arsmedelvirde och for hoga
dygnsmedelvarden 6verskreds kraftigt vid matstationerna i gatuniva pa
Hornsgatan, Sveavégen, Norrlandsgatan och intill E4/E20 pé Lilla
Essingen.

For mer information om Stockholms luft, se SLB rapport 2:2015 Luften i
Stockholm ar 2014, dnr 2015-5593.

3.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran allmanheten
Miljoforvaltningen tog emot cirka 40 fragor och synpunkter angdende
luftfororeningar fran vagtrafik under 2014. Oftast &r det personer som &ar
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oroliga for om luften 4r ohdlsosam vid sin bostad eller vid en skola eller
forskola. Ménga samtal kommer ocksé fran personer som undrar dver hur
luftkvaliteten &r dér de planerar att kdpa en bostad. Majoriteten av dessa
fragor kan besvaras direkt utan att det blir ett klagomalsirende. Vid
klagomalsdrenden gor forvaltningen en prelimindr beddmning av om detta
kan vara befogat med utgangspunkt av bland annat SL.B-analys
karteringar av luftféroreningar. Milj6forvaltningen registrerade tre nya
klagomaélsédrenden géllande luftféroreningar fran végtrafiken under 2014.
Miljoforvaltningen bidrar ocksa som bollplank till andra forvaltningar i
staden angaende luftkvalitetsfragor, t.ex. utbildningsfoérvaltningen och
trafikkontoret.

Sedan 2008 har miljoforvaltningen ett klagomalsarende géillande
overskridna miljokvalitetsnormer pa Hornsgatan. I maj 2014 forelade
miljo- och hélsoskyddsndmnden trafiknimnden att utreda férbud mot
genomfart av tung trafik pd Hornsgatan i syfte att minska halten
kvavedioxid. I november 2014 redovisade trafiknimnden resultaten av
utredningen. Utredningens slutsats &r att ett genomfartsforbud skulle ha
begransad effekt pa halten NO2 samt att de indirekta konsekvenserna &r
omfattande. De klagande, som foretrdds av Naturskyddsfoéreningen, har
lamnat synpunkter pa utredningen och milj6- och hilsoskyddsndmnden
kommer att fatta beslut i drendet varen 2015.

3.2 Genomforda insatser 2014

Miljoforvaltningen foljer upp viaghallarnas arbete med atgérder for att
klara miljokvalitetsnormerna for luft. Trafikkontorets omfattande stiad-
och dammbindningsétgirder for att minska halten PM10 ldngs stadens
gator har haft effekt och miljokvalitetsnormen for PM10 klarades langs
alla kommunala védgar 2014. MKN f6r NO, overskrids fortfarande och
miljoforvaltningen ser fortlopande dver mojligheten att driva pa
véaghéllarnas arbete i fragan ytterligare.

Atgéardsprogram for kvavedioxid och partiklar i Stockholms 1an
I enlighet med lénets atgardsprogram for luftkvalitet, genomfor
trafikkontoret dammbindning pa samtliga 35 gator i staden med
partikelhalter dver norm under vintern 2013/2014 samt under vintern
2014/2015. Atgirden stidning med ny teknik (vacuum-maskin)
genomfors ocksa s mycket som méjligt. Effekten av dammbindning och
stddning utvdrderas av SLB-analys och VTI. Trafikkontoret tillimpar
ocksa tidig sandupptagning i ar.

Trafikverket arbetar sedan flera ar med dammbindning i vigren pa
infartslederna i Stockholm. De arbetar ocksa med hastighetsdimpande
atgarder, i enlighet med atgérdsprogrammet.
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En avgorande atgérd for att minska halten PM10 dr att minska andelen
dubbdick pa stadens gator och dérmed atgérda kéllan till problemet med
hoga halter PM10. Lénsstyrelsen hemstéllde 2012 till regeringen att utreda
mojligheten att infora avgifter for dubbdédcksanviandning. En statlig
utredning tillsattes under 2014 som ska vara klar den sista mars 2015.

Den intensiva dammbindning som trafikkontoret genomfor kostar ca 17
miljoner kr per ar. Inom kort far resultatet fran den statliga utredningen
visa om stadens kostnader for dammbindning kan laggas pa andra men
lika angeldgna miljoatgarder.

Under hosten 2014 inledde ldnsstyrelsen ett arbete med att revidera
atgirdsprogrammet i samarbete med bl.a. miljéforvaltningen och
trafikkontoret i Stockholms stad. Ett forslag fran lédnsstyrelsen véntas bli
klart under varen 2015. Forslaget kommer att remitteras till staden for
yttrande och miljo- och hilsoskyddsndmnden berdknas behandla remissen
under hosten 2015.

Luftkvalitet i vagtunnlar

Miljoforvaltningen foljer Trafikverkets arbete med nya bedomnings-
grunder for luftkvalitet i vAgtunnlar. Forvaltningen kommer att utvirdera
Trafikverkets forslag till bedomningsgrunder nir det presenteras. Fragan
diskuteras med Trafikverket med anledning av att ett kontrollprogram ska
tas fram for Forbifart Stockholm.

4. Vibrationer fran vagtrafiken
Vibrationer fran vigtrafiken kan orsaka storningar som kan leda till
exempelvis somnproblem och koncentrationssvarigheter. Miljo-
forvaltningen bedomer att vibrationer fran vagtrafiken &r ett relativt
begrénsat problem i Stockholm, men att en del av de som é&r utsatta &r
mycket storda.

Vibrationer i byggnader fran vigtrafik uppstér framforallt nér tunga
fordon kor pa ojamn védgbana dir markforhallandena dr instabila, vanligen
lergrund. De fastigheter som har problem med sédana vibrationer har ofta
haft problem under lang tid.

4.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran allmanheten
Miljoforvaltningen tog emot ett tiotal telefonsamtal, e-post eller brev
under 2014 angéende fragor och synpunkter om vibrationer fran végtrafik.
Oftast ar det personer som &r stérda av vibrationer i sin bostad.
Miljoforvaltningen gor en prelimindr beddmning av om klagomalet kan
vara befogat med utgdngspunkt av bland annat storningsfrekvens, mark-
och trafikférhéllanden. Om personen redan varit i kontakt med
verksamhetsutovaren men inte anser sig ha fatt ratt bedémning dér, opp-
nar miljoforvaltningen ett klagomalsérende.
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Miljoforvaltningen registrerade elva nya klagomalsirenden géillande
vibrationer fran végtrafik under 2014. I mars 2015 hade forvaltningen 25
stycken pagéende klagomalsdrenden som ror vibrationer fran vagtrafik.
Under 2014 avslutade Miljoforvaltningen 18 klagomalsdrenden som rorde
vibrationer fran vagtrafik.

4.2 Genomforda insatser

Det ar svart att atgérda trafikrelaterade vibrationer. Miljoforvaltningen har
under manga ar hanterat klagomél angéende vibrationsstorningar pé
Folkungagatan. Trafikkontoret utférde 2013 vibrationsddmpande arbete i
form av paldéack under Folkungagatan. Hosten 2014 genomfordes
uppfoljande vibrationsmétning, som visade att paldacket var effektivt mot
komfortstorande vibrationer och flera klagomalsdrenden kunde darmed
avslutas.

Ett 30-tal boende pé Sorgardsvégen i Solhem klagar pa vibrationer fran
végtrafiken. Trafikkontoret sénkte hastigheten 2013 pa vigen och under
2014 genomfordes trafiksdkerhets- och framkomlighetsatgarder for att 6ka
efterlevnaden av skyltad hastighet och minska markvibrationer hos de
boende orsakade av trafiken. Uppf6ljning av atgérderna pagar.

De centrala myndigheterna Trafikverket, Boverket, Naturvardsverket,
Folkhédlsomyndigheten och Transportstyrelsen inledde under 2104 ett
arbete med att utarbeta nationella riktlinjer for vibrationer fran trafik.
Miljoforvaltningen bevakar det arbetet, som kommer att paga hela 2015.

5. Dagvatten fran vagnatet

5.1 Dagvatten fran stadens vagar

Ett avtal har tréffats mellan trafiknimnden, exploateringsnimnden och
Stockholm Vatten AB som innebar att Stockholm Vatten frén den 1 juli
2014 tagit 6ver allt ansvar for stadens dagvatten och VA-anldggningar.
Det innebér bland annat att trafikndmndens befintliga anldggningar for
rening av trafikdagvatten nu overgétt till Stockholm Vatten. Frén 2015
kommer dérfor Stockholm Vatten debiteras den érliga avgiften for tillsyn
av trafikdagvatten fran stadens végar och tillsynen vara riktad mot dem
som verksamhetsutdvare. Trafiknimnden kommer fortsatt vara ansvariga
for dagvattenbrunnarna som tillhor stadens vagar.

Diskussioner har forts med Stockholm Vatten som planerar ett nytt
avsittningsmagasin for att omhénderta och rena trafikdagvatten fran
Roslagsvigen. Ett sadant arbete ar lampligt att utfora eftersom végen till
viss del ska byggas om med bland annat nya gang- och cykelvdgar samt
den planerade exploateringen i Albano. Trafikverket, Akademiska hus
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samt Trafikkontoret och Exploateringskontoret har ocksé deltagit i
diskussionen.

I samband med utbyggnaden av Hagastaden planerar Stockholm vatten att
anldgga en dagvattenanldggning for att omhénderta dagvatten fran
kvartersmark och frén de storre vigarna inom omradet.
Miljoforvaltningen har deltagit i ett méte med Stockholm vatten,
exploateringsprojektet, Sweco samt Solnas miljoforvaltning for att
diskutera forslag till 16sning. Tidplanen &r att en anmélan av anldggningen
ska komma in till forvaltningen under hosten 2015.

2013 ldmnade trafikkontoret in en ansdkan om tillstdnd for en ny
dagvattenanldggning for trafikdagvatten fran trafikplats Rissne. Under &ret
har kompletteringar kommit in och ndmnden har beviljat tillstind for
anldggningen samt meddelat villkor. Bland annat ska resultatet av utforda
provtagningar redovisas senast den 1 december aret efter att anldggningen
tagits i drift. Underhallet och kontrollen av anordningen ska dokumenteras
skriftligt och dokumentationen ska kunna uppvisas pa begéiran av miljo-
och hélsoskyddsnamnden.

Hur dagvatten fran nya Slussen ska hanteras efter ombyggnationen har
diskuterats tillsammans med exploateringskontoret, trafikkontoret och
Stockholm Vatten. Forslag pa l6sningar harr redovisats av exploaterings-
kontoret under 2014 och anldggningarna kommer anmélas till miljo- och
hilsoskyddsndmnden under 2015. Losningar for att hantera trafik-
dagvatten under byggtiden och de temporira vagstrackningar som
kommer finnas under den tiden har ocksé diskuterats.

Exploateringsnimnden har inom ramen for Projekt Slussen kommit in
med en anmilan om inrdttande av en avloppsanordning for rening av
vatten fran en kommande bussterminal i Katarinaberget. Vattnet som ska
avledas till avloppsanordningen bestér av inldckande dranvatten,
dagvatten i form av regn och sné som droppar av frn bussarna, spolvatten
fran tvitt av terminalen samt sldckvatten som kan komma att uppsta i
samband med sldckning av en brand. Avloppsanordningen bestar av en
oljeavskiljare och tva avsittningsmagasin. Vattnet kommer direfter att
pumpas till Saltsjon. Miljo- och hélsoskyddsndmnden har med anledning
av anmdlan forelagt Trafikverket att ta fram ett skotsel- och prov-
tagningsprogram for anldggningen i samrad med forvaltningen.

5.2 Dagvatten fran Trafikverkets vagar

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har tidigare forelagt Trafikverket om
forsiktighetsmatt for trafikdagvatten fran en del av nya E18 dér dagvattnet
renas i en dagvattendamm innan det avleds till Ballstaan. Foreldggandet
innebar att Trafikverket ska ta fram ett skotsel- och provtagningsprogram
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for dagvattendammen i samrad med forvaltningen, pabdrja provtagningen
senast under 2014 samt redovisa resultatet av provtagningarna senast 31
mars éret efter att provtagningen paborjats. Trafikverket har under ret
genomfort en sddan provtagning och redovisat resultatet for forvaltningen.
Provtagningen visade att utgdende halter av de flesta &mnen ir ldga
jamfort med riktvardena och att dammen som helhet fungerar med avsedd
funktion.

Trafikverket har under &ret kommit in med en anmélan om fyra
avloppsanordningar som ska rena trafikdagvatten och tunneltvéttvatten
frén Norra lanken. Miljo- och hilsoskyddsndmnden har dérfor forelagt
trafikverket att senast den 28 februari 2016 redovisa resultatet av den
utvérdering och det forslag pé slutliga riktvirden som Trafikverket har
atagit sig att inge till forvaltningen.

Diskussioner har dven forts géllande trafikdagvattnet frdn Forbifarten och
i samband med det har dven dagvattenhantering av Akallalénken lyfts.
Akallaldnken &r inte en statlig vig utan dgs av staden. Trafikverket
kommer dock behdva anvdnda Akallaldnken for byggtrafik och
transporter under byggtiden av Forbifarten och kommer da ocksé behova
rena och omhénderta det trafikdagvatten som uppstar. Mdten har hallits
tillsammans med Trafikverket och Jéarfallas miljoforvaltning for att
diskutera de forslag pa dagvattenhantering for Forbifarten som
Trafikverket foreslar vid trafikplats Hjulsta. Diskussionen kommer
fortsétta under 2015 infor att trafikverket ldmnar in en anmélan av
dagvattenanordningarna.

6. Snohantering
Trafikkontoret har under hosten 2014 i samarbete med milj6forvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret reviderat forteckningen
over mojliga platser for deponera sno i ytterstaden. Ett fatal platser har
tillkommit men platser for sno blir allt farre i Stockholm. Vintersdsongen
2013-2014 var mycket snofattig och dven den senaste vintersdsongen
2014-2015 har varit timligen snéfattig. Forvaltningen har dock haft ett
klagomaélsérende rérande en snddeponi pd Sockenvégen, som inte var
kommunicerad med Miljoforvaltningen. Nér det géller dumpning av sno i
vatten har Havs- och vattenmyndigheten 2013 meddelat trafikkontoret en
dispens for att tippa 800 000 m3 arligen. Dispensen avser — med vissa
undantag — snd fran innerstaden. Dispensen géller fram till 1 maj 2016.
Trafikkontoret har under 2013 i dialog med miljoforvaltningen reviderat
egenkontrollprogrammet och rutinerna for vintervighallningen.
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7. Sopsand
Storre mellanlager av sopsand hanteras som anmélningspliktig
verksamhet. Likasa sallning/atervinning av sopsand. Peab gjorde ett
forsok under 2014 att, i samarbete med Skogskyrkogérden, atervinna sand
i anslutning till Skogskyrkogardens kompostanliggning. Atervinningen
fungerade vél och utan stdrningar till omgivningen. Utrymmesbristen gor
dock att samarbetet sannolikt inte kommer att fortsétta.
Miljoforvaltningen ser positivt pd atervinning av sopsand och avser
rekommendera trafikkontoret att vélja dtervunnen sand framfor naturgrus,
som dr en dndlig resurs.

Miljoforvaltningen ser fram emot att under aret fa ett beslut fran
Léansstyrelsen som ska utrona huruvida sopsand ar att betrakta som avfall
eller ej.

8. Tomgangskorning av fordon
Miljoforvaltningen tog emot cirka 5-10 fragor, synpunkter och klagomal
géllande tomgangskorning under 2014. Forvaltningen upplyser om
géllande regler och hinvisar i forsta hand klagande till polisen, som &r
behorig myndighet dver tomgéngskorning.

Giller klagomalet tomgéngskorning med fordon som tillhor ett foretag
med anldggning inom kommunens granser, vander sig miljéforvaltningen
till foretaget och bedriver tillsyn enligt miljobalken. Géller klagomaélet
tomgangskorning vid leveranser till ett foretag inom kommunen, viander
sig miljoforvaltningen till det foretag som tar emot leveranserna. Vi
uppméarksammar de ansvariga inom foretaget pa att fordon tomgangskors
pa ett sétt som bryter mot de lokala hélsoskyddsforeskrifterna, samt
kontrollerar att de har rutiner for att informera och i forekommande fall
utbilda forarna om regler for tomgéngskdrning.
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9. Dispens for tung trafik nattetid
Enligt stadens allménna lokala trafikforeskrifter 4r det med vissa undantag
forbjudet att kora tunga fordon nattetid i Stockholms stad. Dispens mot
detta forbud kan s6kas hos trafikkontoret. Trafikkontoret stimmer av med
miljoforvaltningen om det kan finnas nagra hinder mot sddana dispenser
om dispensen géller mer dn tre nitter.



