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Remisstid den 30 april 2015

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa remissen “Samrad kring forslag till atgdrdsprogram for
havsmiljon: bakgrund och foérutsittningar” héanvisas till vad som ségs i
stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfor féljande.
Arendet

Havs- och vattenmyndigheten har remitterat ett forslag till dtgardsprogram for
Havsmiljon for besvarande. Forslaget innebér for kommunal del att kommunerna i
sina avfallsplaner forvéntas identifiera och belysa hur avfallshanteringen kan bidra
till att minska uppkomsten av marint skrap.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden
och Stockholm Stadshus AB. Stockholm Stadshus AB har i sin tur remitterat drendet
till dotterbolagen Stockholm Vatten AB och Stockholms Hamn AB. Stockholm
Stadshus AB och Stockholm Vatten AB har avstétt fran att besvara remissen.

Stadsledningskontoret menar att remissen inte tagit hdnsyn till gillande
ansvarsfordelning mellan kommuner, producenter och verksamhetsutovare vad géller
avfall och menar vidare att miljokvalitetsnormen &r oprecist och rittsosikert
formulerad.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden ar positiv till att i den kommunala avfallsplanen
for Stockholm belysa hur staden kan bidra till att minska uppkomsten av marint
skrdp. Namnden framhaller dock att det for arbetet kan vara svart att sitta upp en
malséttning sé lange det dr oklart vilken rddighet kommunerna har 6ver de kéllor och
floden som ér relevanta att atgérda.

Stockholms Hamn AB dr positiv till framtagandet av overgripande atgiardsprogram
som tydligt pekar ut vilka problemomraden som prioriteras och hur detta ska utforas
utifrdn en samhallsekonomisk och ekosystemtjanstbaserad analys.



Mina synpunkter

Jag &r positiv till forslaget om att i den kommunala avfallsplanen for Stockholm
belysa hur staden kan bidra till att minska uppkomsten av marint skrap. Havs- och
vattenmyndigheten har emellertid inte pé ett tydligt sétt kartlagt och redogjort for
problemets omfattning. Problemen med marint skrép ser olika for Sveriges vést- och
ostkust. Pa vistkusten forekommer problem med storre skrép sdsom plastpasar och
dylikt som driver in frdn Visterhavet. Problemen med storre skrép dr emellertid inte
lika omfattande pé ostkusten. Det vore darfor onskvirt om problematiken kartlades
ytterligare sé att de dtgérdsforslag som tas fram &r &ndamaélsenliga.

Dérutdver behandlas fragan om mikroskrap, dvs. smé och mikroskopiska
plastpartiklar som kan tas upp av vattenlevande organismer och som sannolikt bar
med sig miljogifter. Aven nir det giller mikroskrip anser jag att Havs- och
vattenmyndigheten bor kartlagga problemets omfattning och vilka floden som
orsakar problemet. For Stockholms del kommer den nya membranreningstekniken i
Henriksdals avloppsreningsverk att ta hand om det mikroskrép som finns i det renade
avloppsvatten som slépps ut i Saltsjon. Staden kommer saledes att klara av att
separera mikroskriap oavsett om det utgor ett problem eller inte.

I 6vrigt hdnvisar jag till férvaltningarnas och Stockholms Hamn AB:s
tjdnsteutlatanden.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pd remissen “Samrdd kring forslag till atgirdsprogram f{or
havsmiljon: bakgrund och fOrutsdttningar” hénvisas till vad som ségs i
stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 16 april 2015
KATARINA LUHR
Bilagor

Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Alla Europas kuststater arbetar sedan 2008 gemensamt med genomf6randet av
havsmiljodirektivet (2008/56/EQG) for att Europas hav till ar 2020 ska uppné och
uppriatthalla god miljostatus. Direktivet 4r implementerat i svensk lagstiftning genom
miljobalken och havsmiljéforordningen (2010:1341). Havs- och vattenmyndigheten
(HaV) ska besluta om ett atgdrdsprogram for havsmiljon for att uppné god
miljostatus i Sveriges havsomrdden. HaV har remitterat atgardsprogrammet {for
havsmiljon till bl. a. Stockholms stad och foreliggande promemoria utgér stadens
svar pd denna remiss. Vattenmyndigheterna remissbehandlar samtidigt
atgirdsprogrammen inom vattenforvaltningen.

I kustzonen 6verlappar havsmiljodirektivet och vattendirektivet varandra. Tar
man 6vergddning som ett exempel hanterar vattenforvaltningens atgérdsprogram de
landbaserade killorna samt de punktkéllor som finns i kustvattenforekomsterna
medan havsmiljoforvaltningens atgirdsprogram hanterar de atgarder i 6vrigt som
eventuellt behovs for att nd god miljostatus i de marina vattnen.

Vattenforvaltningen omfattar och styr i huvudsak hela det arbete med vattenfragor
som utfors i kommunerna, dven i kustzonen. Det finns dock ett viktigt undantag,
marint avfall, som endast regleras inom havsmiljoforvaltningen. Atgirder mot marint
avfall 4r ocksa den enda atgédrden som berér kommunerna i HaV:s forslag till
atgardsprogram for havsmiljon:

Kommunerna 1: att vid revidering av de kommunala avfallsplanerna identifiera och
belysa hur avfallshanteringen kan bidra till att minska uppkomsten av marint skrép
samt sitta upp malséttningar for ett sddant arbete.

Miljokvalitetsnormen for marint avfall i Havsmiljoforordningen ar inte
kvantifierad: "Havsmiljon ska sd langt som mdojligt vara fri fran avfall”. Trots detta
anger HaV i atgérdsprogrammet att man bedomer att normen inte foljs vare sig for
Nordsjén eller for Ostersjon. I forslaget till dtgirdsprogram har inte omfattningen for
tillstandet” 1 havet av den marina nedskrapningen presenterats, inte heller redovisas
kallor och spridningsvagar. Det dr darfor enligt forvaltningens mening inte tydligt i
vilken omfattning kommunernas atgirder kan bidra till att minska problematiken
med nedskrépning i havet. Forvaltningen foreslar darfor att atgdrdsprogrammet
kompletteras med en atgard for 6ka kunskapen om marint avfall. Forskning och
andra kunskapshdjande insatser behover initieras for att beskriva och dimensionera
problembilden for marint avfall, ocksé for mikroskrép, samt for att prioritera vilka
floden som éar viktigast att &tgérda.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden
och Stockholm Stadshus AB. Stockholm Stadshus AB har i sin tur remitterat drendet
till dotterbolagen Stockholm Vatten AB och Stockholms Hamn AB. Stockholm
Stadshus AB och Stockholm Vatten AB har avstatt fran att besvara remissen.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 2 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Renhéllningsférordningen stadgar kommunens skyldighet att transportera och hantera
hushallens avfall. Denna skyldighet omfattar &ven fartygsavfall som ligger i hamn samt
sedan 1994, kyl- och frysskap. Ovrigt avfall omfattas av annan lagstiftning och framforallt
av lagen om producentansvar.

Stadsledningskontoret finner det darfor problematiskt att Havs- och vattenmyndighetens
remiss innehéller forslag som gér utanfor den kommunala radigheten ifrdga om
ansvarsfordelning mellan kommuner, verksamhetsutévare och producenter.
Stadsledningskontoret menar att Havs- och vattenmyndighetens forslag riskerar leda till att
det kommunala ansvaret utvidgas till att omfatta avfall som faller under annan lagstiftning dn
renhallningsférordningen.

Staden har ett eget pataget ansvar for att stadsmiljon ar ren och snygg. I Stockholm stads
avfallsplan framgér ambitionen i malet ’Nedskridpningen i stadsmiljon ska minska”. Till dess
att renhallningsférordningen hunnits formuleras om i enlighet med remissens forslag, kan
det konstateras att det &r detta sjédlvpatagna lokala ansvar Havs- och vattenmyndigheten vill
knyta till en miljokvalitetsnorm for havsvatten.

Som miljokvalitetsnorm for marint avfall anges i remissen att “"Havsmiljén ska sd ldngt
som mdjligt vara fri fran avfall”. Det kan konstateras att miljokvalitetsnormen beskrivs som
en ambition och saknar ett kvantifierat métetal. Trots avsaknad av sddant konstateras i
remissen att miljokvalitetsnormen inte uppfylls idag, vilket dr markligt eftersom inget
underlag for nuvarande nedskrépningsniva presenteras i forslaget. Eftersom en
miljokvalitetsnorm har réttslig status och paverkan pa hur tillstindsansékningar och
detaljplaner hanteras, menar stadsledningskontoret att den oprecisa formuleringen riskerar
leda till rattslig osdkerhet. Havs- och vattenmyndighetens forslag i denna del &r oférdigt och
bor fortydligas.

Mer kunskap méste samlas in om nedskrdpningsméngd, ansvariga parter samt
kostnadseffektiva dtgirder for att minska nedskridpningen innan en miljokvalitetsnorm tas
fram. Dartill bor det sékerstéllas att det ar en god idé att koppla en miljokvalitetsnorm for
nedskrépning av havsvatten till den kommunala avfallsplanen, ndgot som
stadsledningskontoret av ovan anforda radighetsskél inte med nddvandighet anser.

Havs- och vattenmyndighetens egna berdknade direkta och indirekta atgardskostnader for
forslaget forvantas bli mycket hoga.

Baserat pa det underlag som presenteras bedomer stadsledningskontoret att de insatser
som forvintas av en stad av Stockholms storlek kan komma att uppga till mellan 30 mnkr
och 67,5 mnkr per ar. En insats av sddan storlek méste kunna bedémas utifrdn om den &r
effektiv, om den leder till uppfyllande av miljokvalitetsnormen samt hur den forhaller sig till
principen om att ”fororenaren” ska betala. Stadsledningskontoret menar att den ekonomiska
insatsen inte kan anses leda till bevisad, motsvarande nytta. Det kommer att vara mycket
svarbedomt om insatser som foranletts av atgarder i avfallsplanen verkligen haft effekt pa
nedskrépningsnivan i havsmiljon.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen fran Havs- och
vattenmyndigheten besvarad med vad som ségs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Miljo- och hdlsoskyddsndamnden

Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 18 mars 2015
att godkédnna och dverldmna forvaltningens tjénsteutldtande som svar pé remissen.



Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 2 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljokvalitetsnormen for marint avfall i Havsmiljéforordningen &r inte kvantifierad:
YHavsmiljon ska sd langt som mdjligt vara fri frdan avfall”. Trots detta anger HaV i
atgardsprogrammet att man bedomer att normen inte foljs vare sig for Nordsjon eller for
Ostersjon. I forslaget till atgérdsprogram har inte omfattningen for “tillstindet” i havet av
den marina nedskrdpningen presenterats, inte heller redovisas kéllor och spridningsvégar.
Det ar dérfor enligt forvaltningens mening inte tydligt i vilken omfattning kommunernas
atgirder kan bidra till att minska problematiken med nedskrépning i havet. Forvaltningen
foreslar déarfor att atgirdsprogrammet kompletteras med en atgird for 6ka kunskapen om
marint avfall. Forskning och andra kunskapshdjande insatser behdver initieras for att
beskriva och dimensionera problembilden for marint avfall, ocksé for mikroskrép, samt for
att prioritera vilka floden som é&r viktigast att atgérda.

Forvaltningen ar positiv till att i den kommunala avfallsplanen for Stockholm belysa hur
staden kan bidra till att minska uppkomsten av marint skrap. Nuvarande avfallsplan for
Stockholms stad géller 2013 — 2016, atgérden kan saledes bli aktuell forst nér denna skall
skrivas om.

Forvaltningen vill framhalla att det saknas en réttslig analys av forslagets konsekvenser
for kommunerna. Miljo- och hdlsoskyddsndmnden har enligt 26 kap 3 § tillsyn 6ver
avfallshanteringen. Innebédr den foreslagna dtgirden att nimnden skall forelédgga staden att i
sin avfallsplan beskriva hur avfallshanteringen kan bidra till att minska uppkomsten av
marint skrdp? Dessutom skall staden sétt upp en malséttning, men hur skall denna
formuleras nér sjdlva miljokvalitetsnormeren &r sé allmént héllen? Négon konkret
vigledning ges inte i detta avseende. Dessutom saknas det en analys 6ver hur
forsamringsforbudet skall hanteras. Skall restauranger och livsmedelsforséljningar néra
havet eller havsvatten stoppas eller begrénsas, skall forséljning av livsmedel i
engingsforpackningar forbjudas vid badstrinder etc. Inte heller hér ges ndgon nirmare
anvisning.

Problemen dr en foljd av att de faststdllda miljokvalitetsnormerna for havsmiljon inte har
rattsligt analyserats och vigledning saknas for hur den ska fungera tekniskt. Alla
verksamheter som soker miljotillstand och alla detaljplaner m.m. ska ju forhélla sig till om
ansokan eller planforslaget paverkar nagon miljokvalitetsnorm. Inte heller hér ges ndgon
vagledning hur dtgérden skall tillampas vid tillstdndsansokningar eller i planarbetet.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB:s yttrande daterat den 3 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

I inledningen till dtgérdsprogrammet framgar vikten av savil nationellt som internationellt
samarbete kring ett samlat grepp om havsmiljon. Alla Europas kuststater arbetar sedan 2008
gemensamt med genomforandet av havsmiljodirektivet for att Europas hav ska uppna och
uppritthélla god miljostatus.

Miljopéverkan &r ett gransdverskridande arbete och for att astadkomma fordndring och
utveckling krévs samarbeten med andra aktorer och erfarenhetsutbyte. Ett viktigt verktyg for
att kunna uppna hogt stdllda miljokrav &r att arbeta tillsammans med hamnar som har
reguljér trafik till Stockholm. Stockholms Hamnar har skrivit under 6verenskommelser med
Helsingfors Hamn, Abo Hamn och Tallinns Hamn om gemensamma satsningar pa bland



annat svart- och grévattenhantering samt elanslutningar.

Stockholms Hamnar deltar dven i olika projekt och nitverk for att pé sa sitt formedla och
inhdmta kunskap. Som exempel kan ndmnas European Sea Ports Organisation (ESPO)
vilken foretrader samtliga hamnar i EU:s medlemsldnder. ESPO sdkerstiller att hamnarna
har en tydlig rdst i Europa. Stockholms Hamnar &r &ven engagerad i bransch-organisationen
Sveriges Hamnar som foretrader samtliga hamnar i landet. En annan organisation dir
Stockholms Hamnar deltar i arbetet dr Baltic Ports Organisation vilken foretrider Ostersjons
hamnar. BPO spelar en viktig roll nir det exempelvis giller att nd en gemensam samsyn pa
nya regelverk som uteslutande berér Ostersjdomradet.

Tillstandsprovningar

Av remissunderlaget framgér att havsplanerna kommer, liksom kommunala
oversiktsplaner, att ha en viigledande funktion. Atgirdsprogrammet for havsmiljén kan
exempelvis vid tillstdindsbeslut vara vigledande kring vad som ar rimligt att krdva i form av
forsiktighetsmatt i villkor. Vid fysisk planering (exempelvis kommunala dversiktsplaner
eller detaljplaner samt havsplanering) kan atgardsprogrammet for havsmiljon utgora viktigt
underlag.

Utifran analysen som presenteras i remissunderlaget bedoms utarmningen av livsmiljoer
fraimst bero pa belastningar eller aktiviteter som tillforsel av ndringsdmnen och farliga
dmnen, uttag av arter genom fiske samt fysisk storning. I fysisk stdrning ingér till exempel
muddring och dumpning, byggande i vatten och ankring. Flera av dessa aktiviteter provas
enligt miljobalken. I denna provning ska miljokvalitetsnormen for havsmiljon beaktas, men
ofta finns bristande kunskapsunderlag om de miljoer som kan ténkas paverkas av aktiviteten.
I tgérdsprogrammet foreslas en atgird (se faktablad nr 14) om végledning kring
havsmiljorelaterade miljokonsekvensbeskrivningar. Detta ser Stockholms Hamnar som
positivt och vill sérskilt framhéva mojligheten att i kombination till detta ge végledning om
vilka marina data som finns hos statliga myndigheter och institutioner samt bidrar till utokad
tillgdnglighet till dessa.

Stockholms Hamnar bedriver tillstandspliktig verksamhet savil enligt 9 kap som enligt
11 kap miljobalken. Stockholms Hamnar delar uppfattningen att ett [impligt tillvigagangsétt
att implementera havsmiljodirektivet i Sverige ar att tillstdnds- och tillsynsmyndigheter
bevakar dessa fragor i samband med tillstindsprovningar. Det dr dock viktigt att de krav som
stills vid tillstdndsprévning, samt dven vid detaljplanering, blir relevanta for rddande
vattenkvalité sé att verksamheter kan fortsitta att bedriva och utveckla sina verksamheter.

Stockholms Hamnar ldgger ner omfattade resurser pa att ta reda pa fakta kring fragor
rérande paverkan pa vattenkvalitet vid vattenverksamheter och paverkan fran sjofart. Nagra
av de Amnesomraden som berors vid tillstindsprovningar kommenteras nedan. Dock géller
dessa framst lokala forhallanden och da det ofta saknas referenser ser Stockholms Hamnar
det som positivt att atgardsprogrammet belyser behovet av 6kade kunskaper kring de
omraden som berdrs av havsmiljodirektivet, exempelvis undervattensbuller.

Emissioner

For att ytterligare minska den atmosfariska kviavebelastningen, diskuterar
medlemslédnderna i de regionala havskonventionerna ansdkningar om inférandet av NOx
Tier 111 utslippskontroll — s& kallat NECA omrade — for sjofart inom Ostersjén och
Nordsjon. Ursprungligen skulle dessa skérpta krav inforas 2016 men kan komma att skjutas
upp ytterligare fem ar beroende pé att vissa lander inte stiller sig bakom vald tidpunkt. Av
remissunderlaget framgar att utsldppsminskning fran sjofart, genom att minska
kvivebelastningen behdvs men eftersom ett eventuellt NECA-beslut endast skulle gélla
nybyggda fartyg sa kommer det att ta lang tid att fa effekt. Det anges att ytterligare atgirder
kan behdvas, men det ges ingen specifikation av vilka dessa skulle kunna vara.

Stockholms Hamnar har under manga &r tillimpat differentierade hamnavgifter. Sedan ar
2015 differentieras dessa utifran fartygens utslépp av kviveoxider, medan tidigare rabatt for
lagre utslapp av svaveloxider tagits bort pga. den strédngare lagstiftning som inforts.
Rabattens storlek beror pa méngden kvédveoxider som slépps ut, enligt samma sju-gradiga



skala som Sjofartsverket tillimpar. Rabatten kan, som exempel, innebéra att ett fartyg pa
50.000 GT i varannandagstrafik (182 anlop/ar) nu erhéller mellan 1,5 och 2 miljoner i rabatt
beroende pé hur mycket kvéveoxider det slédpper ut.

For att uppmuntra en omstillning till alternativa branslen har en sérskild rabatt for fartyg
som anvdnder LNG inforts. For ett fartyg pa 50.000 GT i varannandagstrafik (182 anlp/ér)
skulle detta innebéra en rabatt pa 455 000 kr per ar.

Dessutom har Stockholms Hamnar infort incitament for att &ven uppmuntra fartyg att el-
ansluta vid de kajer dér bolaget erbjuder el-anslutning. Stockholms Hamnar erbjuder en
miljon kronor till varje fartyg som byggs om for att kunna ansluta till el vid kaj, forutsatt att
el-anslutning och trafikering sker under en trearsperiod.

Farliga dmnen

Manga langlivade farliga &mnen har en tendens att lagras i sediment. Kunskapslaget ar
déremot otillrackligt for att dra slutsatser om atgardsbehoven. Man vet att sdnkor kan bli till
kallor i samband med t.ex. muddring och andra maritima aktiviteter, stormar, forandrad
biologisk aktivitet etc. Vilka konsekvenser sddana handelser far for vatten-levande
organismer &dr dock i hdg grad beroende pé vilka &mnen och aktiviteter som férekommer och
kunskapslaget behover forbattras bade avseende forekomst av fororenade sedimentomraden
och vilka risker dessa innebar.

Enligt remissunderlaget behdver Naturvardsverket och Transportstyrelsen i samverkan
undersdka forekomsten av tributyltenn (TBT) och dess nedbrytningsprodukter i hamnar och i
havsmiljon i Gvrigt, samt se till att bakomliggande orsaker till forekomster utreds. Vidare
behover 6versyn av befintliga styrmedel och mojlighet till ytterligare reglering utredas i
syfte for att forhindra spridning av TBT fran fartyg och hamnar till havsmiljon. Med
utgangpunkt frdn ovan behdver behovet av nationell vigledning identifieras for att 6ka
atgardstakten.

I detta ssmmanhang kan Stockholms Hamnar konstatera att for kommersiella fartyg
registrerade inom EU &r nymalning med farger innehallande dessa medel forbjudna sedan
2003. Aven om de hogsta halterna uppmitts i anslutning till batvarv &r det ocksé kiint att ett
diffust lackage av TBT sker via avlopps- och dagvatten pa grund av att &mnet anvénts vid
produktion av konsumentprodukter. Insatser for att kartlagga och begrinsa dven denna
diffusa spridning bor ocksa goras for att atgiarda problemet.

Frimmande arter

Kommersiell sjofart dr enligt remissunderlaget en betydande inforselvég for frimmande
arter i marin miljo. Arter kan f6lja med i barlastvatten eller som pavéxt pa fartygens skrov.
Idag saknas kunskap om betydelsen av skrovpéavixt for spridning av frimmande arter. Det
behovs ocksa kunskap om betydelsen av konstruktioner i vatten samt om ldmpliga tekniker
for rengoring och destruktion av pavixt. Stockholms Hamnar ser positivt pa att en
véagledning tas fram om hantering och omhéndertagande av pavéxt pa fartygsskrov.
Barlastvattenforordningen antas hantera introduktion av frimmande arter via sjofart och pa
sa sétt bidra till att miljokvalitetsnormerna nas. I huvudsak kommer fartygen som trafikerar
Stockholms Hamnar, t.ex. firjetrafiken, frin andra delar av Ostersjon, varfor risken for
introduktion av exotiska arter dr liten vid eventuellt utslédpp av barlastvatten.

Avfall

Marint avfall utgor en belastning pa havsmiljon. Som omnédmns i atgérdsprogrammet
berdknas 80 procent av skripet som hamnar i vara hav komma fran landbaserade killor och
20 procent fran havsbaserade kéllor. Det understryks dock att dataunderlaget for detta
pastaende ar begrénsat.

Havsbaserade kallor till marint skrép utgors framst av kommersiell sjofart (passagerar-
och lastfartyg), fiske- och fritidsbatar. Men &ven aktiviteter sdsom vattenbruk, vindkraft,
oljeriggar och gasinstallationer kan bidra till det marina skriapet. Avfallsférebyggande
atgéirder kopplade till uppkomsten av marint skrép (bade pa nationell och pé lokal niva) kan
inbegripa forbattrad avfallshantering och styrmedel for en fordndrad och minskad
anvédndning av produkter som &r vanligt forekommande som skrapféremal i den marina



miljon.

Enligt géllande lagstiftning finns en obligatorisk skyldighet for fartyg att i hamn ldimna
allt det avfall som inte 4r tillatet att dumpa till sjoss. Hamnar &r & andra sidan skyldiga att ta
emot allt fartygsgenererat avfall som fartygen vill lamna. Det finns dock ingen skyldighet for
fartyg att lamna sorterat avfall (forutom klassning och méarkning av farligt avfall). Enligt
lagstiftningen maste hamnens avgiftssystem vara utformat sa att fartygen debiteras en
generell avgift for avfall och inte utifran limnad mingd, m’ eller vikt — det s.k. ”no special
fee” systemet. Avgiften kan dock vara olika for olika fartygstyper och/eller linjer. Avgiften
kan ocksé vara ldgre for fartyg som avfallsminimerar, kéllsorterar o.s.v. Krav finns ocksa pa
att hamnens avgift ska vara synlig och baseras pa hamnens kostnader. I enlighet med 6 kap
(SJOFS 2001:12) upprittar Stockholms Hamnar avfallshanterings-planer vilka godkénns av
Transportstyrelsen. I avfallshanteringsplanerna beskrivs Stockholms Hamnars
avfallshanterings- och avgiftssystem.

Betriaffande den reguljara linjetrafiken som kommer till Stockholms Hamnar finns
undantag fran skyldigheten att limna avfall och de hanterar detta avfall sjélva. For dessa och
for Stockholms Hamnar ar en effektiv och miljoméssigt bra mottagning av avfallet viktig.
Transportstyrelsen dr den myndighet som provar och beslutar om eventuella undantag fran
den obligatoriska skyldigheten att 1dmna avfall.

Kryssningsfartyg som besoker flera hamnar méts i olika hamnar av olika regler om
sortering i fraktioner vilket forsvarar arbetet med att forma fartygen att ldmna avfall sorterat.
Hamnen har under ett flertal ar arbetat aktivt med att underlétta och ge information till redare
och agenter om avfallshantering och -sortering. Hamnen har vidare genom att ge rabatt pa
avgift for avfallshantering till fartyg som sorterat sitt avfall upp-muntrat fartygen att sortera.
Detta arbete har till stor del varit framgéangsrikt, 2013 fick néra 80 procent av anldpen i
Stockholm rabatt for kéllsorterat avfall.

De senaste aren har diskussioner forts om att anvinda matavfall frén fartygen till bl.a.
produktion av biogas. Den storsta midngden matavfall som regelbundet skulle kunna ldmnas
produceras av fartygen i linjetrafik och som framgar ovan dr det fartygen sjdlva som hanterar
detta avfall. Matavfall som produceras av kryssningsfartyg &r enligt lagstiftning att betrakta
som riskavfall beroende pa att maten i sig 4r/kan vara mat fran tredje land, d.v.s. kopt i land
utanfor EU. Med detta foljer att matavfallet om det 1dmnas i land maste ldmnas till
forbranning.

Stockholms Hamnar arbetar pa olika sitt med att 6ka insamlingen av matavfall frdn egen
verksamhet och dven fran annans verksambhet, t.ex fran hyresgéster i Hamnens byggnader.

Betriffande avloppsvatten fran fartyg finns tidigare fattade beslut om skérpta regler.
Beslutet innebir att det frin 2016 inom Ostersjon kommer krivas att alla nya
passagerarfartyg ska lamna sitt avloppsvatten i hamn och att kravet fran 2018 ska omfatta
samtliga passagerarfartyg i trafik. Beroende pé att nagra lander har forklarat att hamnarna i
deras respektive ldnder inte har mottagningsanldggningar klara ar det dock 1 dagslaget
osdkert nér dessa regler trader i kraft.

Stockholm #r en av f hamnar runt Ostersjon som har méjlighet sedan flera 4r tillbaka att
ta emot toalettavfall fran fartygen. Arbete pdgar med att &ven bygga anldggningar for
mottagning i Kapellskdr och Nyndshamn.



