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Sammanfattning

Huddinge kommuns befolkning Skar och Oversiktsplan 2030 slar fast att kommunen ska vixa
i takt med ldnet. De nya bostdderna ska framforallt skapas genom fortétning i
kollektivtrafiknéra ldgen med sparburen kollektivtrafik. For att kunna ta hand om
befolkningstillvaxt stélls krav pa ett tiligingligt och robust transportsystem. For att kunna
planera och utforma framtidens transportsystem tog Huddinge kommun &r 2013 fram en
trafikstrategi. Trafikstrategin beskriver den riktning som kommunen vill ni genom sitt arbete
med trafikfrigor de kommande dren. Foljande strategiska huvudinriktning formulerades i
trafikstrategin:

o (Gdng-, cykel- och kollektivirafikska ska prioriteras
e Kollektivirafiken ska vara uwtgdngspunkien vid all planering
e Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

For att strategin ska fa effekt maste den preciseras i en konkret atgirdsplan, dven kallad
trafikplan. Trafikplanen utgdrs av nio olika atgérdsplaner, varav parkeringsprogrammet 4r en
av dem. Parkeringsprogrammet kommer f6ljas av en parkeringsplan.Syftet med
parkeringsprogrammet &r att ta fram verkningsfulla och anvéndbara redskap for att kunna
fatta vl avvagda beslut som leder mot Sversiktsplanens inriktning samt trafikstrateging métl
och vision. En viktig utgdngspunkt for parkeringsprogrammet &r att ta till vara p4 bra
kollektivtrafikligen och dédrmed gora skillnad pa hur parkering bor planeras, utformas och
regleras.

Foljande inriktningsmal har tagits fram for parkeringsprogrammet:

e Yrthravande markparkering ska minska i omfattning i goda kollektivirafikidigen for att
marken ska kunna anvdndas effektivare

o Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen resor med
ging-, cykel och kollektivirafik ska dka

o Bilparkering for bostdder och verksamheter i ldgen med god kollektivirafik ska bdra
sina egna kostnader

e Det ska vara enkell for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga
mdlpunkter

Parkeringsprogrammet beskriver vilka atgirdsforslag och riktlinjer som behdvs {or att en
fungerande parkeringssituation 1 Huddinge kommun, samt hur programmet ska bidra till att
fler viljer kollektivtrafik for langre resor och glng- och cykeltrafik for kortare resor.
Parkeringsprogrammet &r ett viktigt verktyg 61 att kommunens politiker och tjéinstemén ska
kunna fatta vl avviigda beshut som bidrar till utvecklingen i enlighet med de mal som anges i
kommunens dvergripande styrdokument.
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1. Bakgrund

1.1 DOKUMERNTHIERARKI

Huddinge kommuns parkeringsprogram &r en foljd av Huddinges trafikstrategi -
Trafikstrategi for Huddinge kommun — med gdang-, cykel- och kollektivirafik i fokus som
antogs av kommunfullméktige 1 maj 2013. Trafikstrategin {orhéller sig i sin tur till ett antal
utvecklingsplaner samt nationella och lokala mal.

Trafikstrategin ska preciseras i en trafikplan. Trafikplanen utgérs av nio atgérdsplaner, varav
parkeringsprogrammet med efterféljande parkeringsplan &r en av dem. Planerna ska bidra till
att de Hvergripande malen i trafikstrategin uppfylls. I nedanstiende bild kan man se hur de
olika dokumenten férhalier sig till varandra.
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Figur 1; Schematisk bild &ver trafikstrategins dokumenthierarki

Trafikstrategintrategins huvudinriktning &r:
e Gang-, cykel- och kollektivirafik ska prioriteras
o Kollektivirafiken ska vara utgdngspunkten vid all planering
e Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad



1.2 UTGANGSPUNKTER

En viaxande region

Stockholm 4r en region som vixer. Befolkningsprognosen fran Tillvixt, milj6é och
regionplanering pekar pa att ldnets befolkning kan 6ka fran drygt 2 miljoner till ndrmare 3,2
miljoner &r 2050. Okningen beriiknas bli som storst fram till &r 2020, da Stockholms lin
viintas 6ka med 35 000 personer’ &rligen vilket motsvarar tva fullsatta SL-bussar varje dag’.

I Huddinge kommuns Oversiktsplan 2030 slar man fast att kommunen ska vixa i takt med
lanet, vilket kan innebéra att befolkningen tkar fran drygt 100 000 invénare till ndgonstans
mellan 120 000 till 150 000 invéanare &r 2030. Detta ska primirt ske genom f6rtétning i
kollektivtrafiknéra lagen med spérburen kollektivtrafik eller vid kollektivtrafikstrdk som ingar
i stamnétet. Fram till &r 2020 dr det fram{6rallt dldersgrupperna 0-15 dr och 70-80 &r som
vintas oka mest.

Varfor behévs ett parkeringsprogram?

Kommunfullmiktige anger i sitt uppdrag till samhaéllsbyggnadsnamnden att ett
parkeringsprogram med riktlinjer &r ett viktigt redskap for att Huddinge kommun ska kunna
fatta vl avvigda beslut som leder mot versiktsplanens inriktningsbeslut och mot
trafikstrategin.

Parkeringsprogrammet ska utgé fran att prioritera kollektivtrafik. Detta ska bland annat ske
genom att undvika ytkrdvande markparkeringsldsningar och begréinsa antalet
arbetsplatsparkeringar i kollektivtrafiknédra lagen vid planldiggning och bygglov. Parkering
kraver stora ytor och begrénsar ofta storleken pa exploateringen, vilket medfor mindre ytor
for bostider, service och arbetsplatser 1 attraktiva ldgen. Det hir motverkar mélen 1
oversiktsplanen pa flera omriden. En viktig utgdngspunkt for parkeringsprogrammet ér att ta
till vara pé bra kollektivtrafikldgen och dirmed gora skillnad pa hur parkering bor utformas,
bade med tanke pd markutnyttjande och antal parkeringsplatser utifran hur bra
kollektivtrafiken ir.

Huddinge kommun har varierad bebyggelse vilket gor bilen till ett viktigt transportmede] dven
i framtiden. For att trafiksystemet ska fungera effektivt méste andelen bilresor minska.
Genom att fler av Huddinges invanare véljer att g4, cykla och dka kollektivt fir vi
forutséttningar att skapa fungerande och framkomlig biltrafik.

1.3 SYFTE

Syftet med parkeringsprogrammet &r att ta fram verkningsfulla och anviindbara redskap for att
kunna fatta vl avvigda beslut som leder mot Sversiktsplanens inriktning samt trafikstrategins
mél och vision. Parkeringsprogrammet ska bidra till att fler véljer kollektivtrafik for langre
resor och ging- och cykeltrafik for kortare resor.

" TMR Rapport 1:2012
% Stockholms Handelskammare, SWOT Stockholm 2012



2. Malsattningar

Mélen for parkering har formulerats med utgdngspunkt 1 kommunens styrande dokument samt
den inriktning som fullmaktige angivit for parkeringsprogrammet.

2.1 OVERGRIPANDE MAL

Huddinge kommuns dvergripande mal anges i kommunens strategiska dokument, framst
gversiktsplanen, Oversiktsp!an 2030. Mal finns ocksd formulerade 1 kommunens
trafikstrategi, samt dokumenten Mdl och budget 2014 och Lokal agenda 21 som behandlar
kommunens miljomal. I tabellen nedan ges exempel pd mél och rikilinjer frén dessa dokument
som péverkar inriktningen for parkeringsverksamheten i kommunen.

Kommunens visicn &r att Huddinge ska vara en av de tre mest populdra kemmunerna i &p 2030, s. 11
Stockholms fEn att bo, bestka och verka i.

Parkeringsprogram med féljande parkeringsplan ska tas fram. Genom att ta fram detta kan 0P 2030, 5. 37
frégan tydliggéras och siikerstilla att kommunens mark nyttjas pa bista sétt utan att dventyra
transportsystemets funktion.

Det vergripande malet &r att andelen transporter med géng-, cykel- och kollektivirafik ska dka. | Trafikstrategin 5.17
Samtliga av kommunens dtgirder i transportsystemet ska bidra till att detta uppnas.

Figur 2. Overgripande mal och riktlinjer ur Huddinge kommuns strategiska dokument.

2.2 MALFOR PARKERING

I uppdraget att ta fram ett parkeringsprogram f6r Huddinge kommun anges att
kollektivtrafiken ska prioriteras bland annat genom att:

e Undvika ytkrivande markparkeringslésningar 1 kollektivtrafiknéra lagen
e Vid planldggning och bygglov begrénsa antalet arbetsplatsparkeringar i goda
kollektivtrafikligen



¢ Grundprincipen ska vara att den som nyttjar bilparkeringsplatsen ska betala kostnaden
for platsen. Principen ska inte tilldimpas dér kollektivtrafiken 4r bristfillig och dér det
inte rader konkurrens om marken

o Cykelparkering prioriteras fore bilparkering

Utifran 6vergripande malséttningar och ovanstiende inriktning for programmet har dessa
inriktningsmal tagits fram:

A Ytkrévande markparkering ska minska i omfattning i goda kollektivtrafikldgen for ati marken ska
kunna anvindas effektivare.®

C Bilparkering for bostdder och verksamheter i lagen med god kollektivtrafik ska béra sina egna
kostnader.

Figur 3. Inriktningsmal f6r parkering inom Huddinge kommun.

For respektive mél finns indikatorer och forslag till hur dessa ska f6ljas upp.
Uppféljning av malen

Har ges en beskrivning av vad respektive mal avser och hur mélen kan f6ljas upp. Hur arbetet
for att nd malen ska bedrivas anges i parkeringsriktlinjerna, se kapitel 4.

Mal A: Ytkrdvande markparkering ska minska i omfattning i goda kollektivtrafikldgen for
att marken ska kunna anviindas effektivare.

For att kunna fortédta Huddinge 1 ldgen med attraktiv kollektivtrafik behdver marken anvindas
mer effektivt. Markparkering kréver stora ytor och behdver minska i omfattning sa att marken
kan nyttjas till andra &ndamal. For att dstadkomma detta kan markparkering behdva ersittas
med mer yteffektiva parkeringslosningar, som parkeringshus eller garage, gérna integrerat
med andra verksamheter. Ny markparkering ska inte anlidggas.

Forslag till indikatorer for uppfolining:

o Antal markparkeringsplatser inom 600 meters radie frin goda kollektivtrafikligen
. Antalsmarkparkeringsplatser inom 1200 meters radie fran goda kollektivtrafik-
ligen

* Goda kollektivtrafikldgen avser lokala centrum enl. OP (Huddinge, Tringsund, Skogas, Stuvsta,
Masmo/Virby Haga och Varby ghrd), samt den regionala kdrnan Flemingsberg. Nir busstrafiken utvecklas i
stamnditet kan dven nirhet tH it busstrafik, t ex stombusslinjehaliplatser definieras som lgen med god
kollektivtrafik.

* Med viktiga malpunkter avses centrumomriden och beséksintensiva verksamheter/lokaler.



Inventering bor ske minst vart fernte ar, samt i samband med exploatering i goda
kollektivtrafikligen. Inventering som genomiftrts under 2014 fungerar som referens {6r
nuléget for att kunna {6lja upp att en minskning sker &ver tid.

Mai B: Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen resor med
gang-, cykel och koliektivirafik ska dka.

Forutsdttningarna for att 6ka andelen giende, cyklister och kollektivirafikresendrer #r biist i
tatbebyggda omraden med attraktiv kollektivirafik. For att stédja detta ska planering och
reglering av parkering — tillsammans med 6vrig stads- och trafikplanering — bidra till att fler
viljer att g8, cykla och dka kollektivt till mélpunkter (t.ex. arbetsplatser, beséksmal och
handel).

Forslag till indikatorer och metod for uppfolining:

¢ Firdmedelsfordelning for resor som startar eller slutar 1 kommunen. Mits genom en
resvaneundersSkning, forslagsvis vart tredje till vart femte &r.

e Fardmedelsfordelning till specifika malpunkter fore och efter att en fordndring som
r6r parkering genomitrs. Mits genom exempelvis intervjuer och enkiter med
beroérda.

e Antalet resendrer 1 kollektivtrafiken i forhéllandet till invanarantalet. Mits 1
Miljobarometern, Agenda 21.

Nér kommunen genomfor storre fordndringar avseende exempelvis parkeringsreglering bor
man underséka hur firdmedelsandelen f6ridndras. Métningar bor goras fore och efter
regleringen/atgirden. Undersdkningen kan t ex bestd av intervijuer pa plats dér méanniskor far
svara pa hur de har rest till malpunkten, samt om de &ndrat sitt resebeteende och varfor.

Mati C: Bilparkering fér bostdder och verksamheter i ldgen med god kollektivirafik ska béra
sina egna kostnader.

I goda kollektivtrafikldgen dr det ofta stor konkurrens om marken. I dessa ligen finns det skl
att ha en mer marknadsmissig kostnad for parkering for att efterfragan inte ska bli konstlat
hog.

En parkeringsplats &r aldrig gratis for kommunen i och med anlidggnings- och
underhéliskostnader. Dessutom uteblir eventuella hyreskostnader eller forséljning av marken
genom att ha parkering pé platsen. Det &r dérfor 6nskviért att de som anvéinder
parkeringsplatser dr med och betalar i stérre utstrackning &n idag. Att parkering pa
kommunens mark avgiftsbeldggs innebér dven att det blir enklare att styra boende och
arbetande till parkering pa kvartersmark eftersom det inte finns ndgon alternativ
gratisparkering. I bostadsfastigheter i goda kollektivtrafiklagen bor de som inte &iger bil inte
heller behtva vara med och subventionera parkeringsplatser vid bostaden. Hela kostnaden for
parkering bér darfor vara skild frén ordinarie bostadshyra sé att endast de som véljer att nyttja
en parkeringsplats behdver betala parkeringskostnaden.

Forslag till indikator for uppfolining:

* Andel nybyggda bostdder och verksamheter dédr hela parkeringskostnaden
frikopplas fran bostadshyran.

% 600 respektive 1200 meters radiellt avstand némns i kommunens trafiksirategi som limpliga planeringsmétt for
ny bebyggelse i stationsnéira ldgen.



Mal D: Det ska vara enkelt for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga
malpunkter.

Vid viktiga malpunkter med stort bestksantal (exempelvis centrumomriden och
bestksintensiva verksamheter) ska tillgdngligheten for besokare som reser med cykel alltid
vara mycket hog. Det kriiver att tillriickligt mycket cykelparkering av god kvalitet finns néra
malpunkten.

Aven de som méste resa med bil ska ha en hog tillginglighet. For att 4stadkomma en hog
tillginglighet pa bilparkering behtver parkeringsplatserna regleras sa att det alltid finns ett
rimligt antal lediga platser. Genom en vil avvigd reglering av bilparkering kan omsétiningen
Oka och samma parkeringsplats anvéindas av fler bilister under dygnet, vilket bidrar till att
tillgangliggdra malpunkten for bilburna besékare och skapa ett stérre kundunderlag for
handeln.

Forslag till indikatorer for arlig uppfoljning:

e  Belidggning pa cykelparkeringar vid centrum och dvriga mélpunkter.(’
o Beldggning pa besdksparkering for bil. For en god tillgdnglighet bor beldggningen under
den mest belastade timmen vara 80-85 procent.

8 Det dr viktigt att ba i atanke att en lag beldggningsgrad kan indikera att cykelparkeringen inte ar tillrackligt nira
maélpunkten eller av undermélig kvalitet och darfor inte utnyttjas.

7 For besoksparkeringen 4r en beliggningsgrad p& 80-85 procent dnskvirt for att det inte ska finnas ett Gverutbud
av parkering samtidigt som det alltid ska finnas ledig parkering s& att det #r litt att hitta en parkeringsplats.
Kalla: Donald Soup, The High Cost of Free Parking
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3. Huddinges zoner

1 och med att kommunen bestér av omréden med skiftande karaktér och forutsittningar,
anvénds en zonindelning i detta parkeringsprogram for att kunna stélla olika krav pa parkering
utifran mojligheten atf resa pé annat sétt 4n med bil.

Kommunen har delats in 1 tre zoner utifrin néirheten
till attraktiv kollektivirafik: A, Boch C. Zon A &r
omréaden som dr mycket stationsnéra, zon B &r
stationsnéra ldgen och zon C &r resterande delar av
kommunen. Zonindelningen utgar fran
Oversiktsplanen dér ett radiellt avstand (fagelvigen)
pé 600 meter respektive 1200 meter fran
sparbunden kollektivtrafik anges som
planeringsmatt vid anldggande av nya bostider och
verksamheter.®

Zon A har anpassats efter befintlig
bebyggelsestruktur, eftersom riktlinjerna ska
omfatta urbana milj6éer 1 mycket stationsnéra ldgen.
Detta innebdr att avstandet ibland &r ndgot kortare

och ibland nagot langre &n 600 meter. Vid framtida ZonC
exploatering inom 600 meters radie {frdn station, > 1200 m

men utan{or befintlig bebyggelsestruktur, ska denna

ocksé omfatias av riktlinjerna for zon A. Figur 4. Schematisk skiss &ver zonindeiningen.

3.1 ZON A ~ MYCKET STATIONSNARA LAGEN

I zon A, omraden som kategoriseras som mycket stationsnéra, finns motiv till lHgre
parkeringstal och annan reglering i och med den goda tillgédngligheten till attraktiv och
bestindig kollektivirafik och nérhet till service. Zon A utgdr fran 600 meter radiellt avstind
(fagelvigen) fran befintliga spérstationer.

Eftersom all mark inte &r exploaterad inom 600 meter fran stationerna idag har dock zonen
anpassats efter befintlig bebyggelsestruktur for att riktlinjerna for zon A ska appliceras i
bebyggda omraden. Om ny mark exploateras inom 600 meters radie frén station ska ocksa
denna inkluderas 1 zon A.

Foljande omraden ingar 1 zon A:
¢ Flemingsberg

Huddinge centrum

Stuvsta

Trangsund

Skogés

Masmo/Varby Haga

Varby gérd

¢ O & ¢ 8 @&

® Ett radiellt avstind p4 600 meter motsvarar ett ungefirligt gingavstand p4 780 meter, medan 1200 meter motsvarar
drygt 1500 meters gdngavstdnd, Ungefirligt gdngavstind beriiknas genom att multiplicera fagelviigen med 1,3
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Nir nya sparstationer tillkommer behdver zonindelningen justeras sé att dven dessa omfattas
av zon A. I figuren nedan illustreras hur zonindelningen ser ut {6r Stuvsta.

Stuvsta

Figur 5, Zonindelning i Stuvsta. Orange = zon A, riid = zon B och Gvriga = zon C.

Samtliga zonkartor finns 1 Bilaga 2.
3.2 ZON B - STATIONSNARA LAGEN
Zon B utgtrs av omradet mellan zon A och zon C, det vill sdga omrédet mellan cirka 600 och

1200 meter frin spérstationer. Dessa omraden har gangavstand till attraktiv kollektivtrafik,
men tillgingligheten #r inte lika hog som 1 zon A.

3.3 ZON C — QVRIGA KOMMUNEN

Zon C utgdrs av dvriga kommunen, det vill séiga de omraden som inte técks in av zon A eller
B. Hir #r tillgéngligheten till sparbunden kollektivtrafik ldgre, vilket motiverar hdgre
bilparkeringstal &n i de tva andra zonerna.
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4. Riktlinjer for parkering

I detta kapitel beskrivs riktlinjer for arbetet med parkering. Vissa rikilinjer dr tilldimpbara i en
zon, medan andra riktiinjer &r mer generella och tillimpbara i hela kommunen. Syftet med
riktlinjerna &r att beskriva hur arbetet for att uppné de mél som formulerats ska bedrivas.

Vilka parkerar i kommunen?

For att kunna foresla verkningsfulla riktlinjer och atgérder kopplat till parkering krivs att man
vet vilka grupper som parkeringen &r avsedd for.

Foljande grupper parkerar i kommunen:

Besdtkare
Boende
Pendlarparkerare
Arbetspendlare

@ & e 9

Besokare behover ha tillgang till cykel- och bilparkering i centrumomréden, vid bostdder och
verksamheter. Denna grupp parkerar oftast en kortare tid for att kunna utrétta olika drenden
som besdk, shopping, bankérenden, lunch och liknande. Bestkare har vanligen krav pa att
parkeringen finns nira mélpunkten.

Boende behdver ha tillgang till cykel- och bilparkering. Vid bostaden behévs cykelparkering
inomhus och utomhus {or att skapa en hog attraktivitet. De boende som dger bil kan delas upp
i tvé grupper:

e de som pendlar med bil till arbetet och sdledes behtver ha parkeringsplats inom
gingavstind frén hemmet p morgonen och kvillstid.

e de som inte pendlar med bil till jobbet och behdver ha tillgang till parkeringsplats
under hela dygnet.

Pendlarparkerare ér de som parkerar sin cykel eller bil vid en kollektivtrafiklnutpunkt for
att sedan fortsitta sin resa med kollektivirafiken. De som anlidnder med cykel behdver
stoldsiker och viiderskyddad parkering alldeles i ndrheten av stationsentrén, medan bilister
behdver parkering inom acceptabelt gdngavstand fran stationen.

Arbetspendlare till Huddinge bestdr av dem som arbetar 1 kommunen och beh&ver cykel-
eller bilparkering dagtid inom acceptabelt gdngavstand frdn verksamheter.

Riktlinjer som behandlas i programmet

Foljande riktlinjer har tagits fram:

Prioritering mellan anvéindargrupper

Acceptabla géngavstand till parkering
Tidsreglering {or att prioritera olika grupper
Parkeringsavgifier

Utformning av cykelparkering vid nybyggnation

e ° e & ¢
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Utformning av bilparkering vid nybyggnation
Frikop av parkering vid ny- och ombyggnation
Infartsparkering

Parkering for funktionsnedsatta

Parkering for motorcykel och moped klass 1
Bilpoolsplatser och laddplatser for elfordon
Parkeringstal for cykel och bil

Flexibla parkeringstal

4.1 PRIORITERING MELLAN ANVANDARGRUPPER

RIKTLINJE
Cykelparkering ska alltid lokaliseras ndirmare mélpunkt j@mfért med bilparkering.

Bilparkering pé& kommunal gatumark prioriteras for bestkare, angdring /leveranser och
parkering for funktionsnedsatta.

Bil- och cykelparkering f6r boende och arbetande bér ske pé kvartersmark.

Denna riktlinje beskriver vilka anvéndargrupper som bor prioriteras for parkering i de olika
zonerna. Hur prioriteringen ska ske beskrivs i senare riktlinjer.

I zon A och B bor bilparkering pd kommunens gatumark 1 forsta hand prioriteras for besokare.
Anledningen #r att vi skapar en hog tillginglighet for de som inte har tillrdckligt bra alternativ
till att resa med bil. Angéring/leveranser och parkering for funktionsnedsatta har ocksd hog
prioritet pd kommunal gatumark i och med att deras behov ofta &r svért att tillgodose pi annat
sitt. Efter bestkare &r pendlarparkerare en prioriterad anvéndargrupp.

Bilparkering for boende och arbetande ska ske i parkeringsanldggningar pa kvartersmark.
Arbetande 1 zon A och B har ocksi god mgjlighet att &ka kollektivt till arbetet i och med att
mélpunkter i dessa zoner dr inom gangavstind fran spérstation. I zon C finns ingen uttalad
prioriteringsordning.

4.2 ACCEPTABLA GANGAVSTAND TILL PARKERING
Cykelparkering

Nirhet dr den absolut viktigaste faktorn vid planering av cykelparkering. Det &r battre med
ménga mindre cykelparkeringar 1 ndra anslutning till varje entré 4n en stor cykelparkering.

2 RIKTLINJE
Cykelparkering f6r besdkande bdr finnas inom 25 meter frén mdélpunkten.

Cykelparkering vid stationer och arbetsplatser ska finnas sé néira stationsentré som méiligt
och aldrig léngre bort &én 100 meter.

. Cykelparkering ska lokaliseras néirmare stationsentré &n motsvarande bilparkering.

Cykelparkering ska alltid anldggas s néira mélpunkten som mojligt. Om avstandet upplevs for
langt kommer cyklar &nd4 att parkeras néra entrén, fast oordnat pé trottoarer eller andra
mindre l&mpliga ytor, vilket kan medfora svarigheter for personer med funktionsnedséttning
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och for drift och underhall. 25 meter frdn mélpunkt r ett impligt 6vre matt gillande
gangavstand till malpunkt for cyklister.”

For langtidsparkering, exempelvis vid pendeltdgsstationer och arbetsplatser, accepteras ofta
ett ndgot lingre gingavstand fran cykelparkering till malpunkt. 100 meter bedéms vara
lampligt som langsta avstand frén cykelparkering till stationsentré!’. Det bor sikerstillas att
cykelparkering finns nérmare 4n eller p& samma avstind som bilparkering.

Bilparkering

RIKTLINJE
| sumbond med ny exploatering bdr gdngavstdndet frén bilparkering tll malpunkt
maximalt vara:

Besdhkare 200 meter

Boende 400 meter ‘
Pendlarparkerare™ 400 meter
Arbetspendlare®* 600 meter

* Med pendlarparkerare avses hir de som reser med bif tl en pendlarparkering i Huddinge och fortsitter sin resa med
kollektivirafiken. Arbetspendlare avser de som reser med bil till sitt arbete | Huddinge.

For att uppnd en god tillgdnglighet for bestkare dr det viktigt att gdngavstandet mellan
parkering och méalpunkt inte 4r f6r langt. Ett gdngavstand pa upp till 200 meter beddms vara
rimligt. Boende kan acceptera ett ndgot ldngre gangavstand fran bostad till bilparkering. Det
dr rimligt att avstandet till bilparkering motsvarar avstandet till nirmaste busshallplats/station.

Vid arbetsplatser dr det rimligt att gdngavstdndet fran bilparkering till mélpunkt motsvarar,

eller &r ndgot ldngre &n acceptabelt avstdnd fran kollektivtrafikhallplats till malpunkt. Detta
okar kollektivtrafikens konkurrenskraft och bidrar till att det inte behdvs bygga parkering i

direkt anslutning till arbetsplatser, vilket frigdr mark till andra &ndamal.

Vid en station méste pendlarparkering finnas inom géngavstand for att erbjuda god
tillginglighet for de som behdver ta bil som anslutning till kollektivtrafik. Om det finns
anslutande busstrafik till stationen bor avstindet mellan busshéllplats och stationsentré alltid
vara kortare #n avsténd mellan pendlarparkering och stationseniré.

Riktlinjerna dr &ven lampliga att anvinda nér en exploatering ska ske i ndrheten av en
befintlig parkeringsanldggning for att kunna avgdra om exploateringens bilparkeringsbehov
kan l6sas i denna, eller om géngavstandet blir for langt.

4.3 TIDSREGLERING FOR ATT PRIORITERA OLIKA GRUPPER

RIKTLINJE
Sdkerstall att tidsregleringen pé all kommunal bilparkering i zon A och B leder till att
# ovsedd mélgrupp prioriteras.

® [ enkat till stockholmscyklister visade det sig att cyklister parkerar sin cykel inom en radie av hdgst 25 meter
frin méalpunkten. Examensarbete i samarbete med Stockholms gatu- och fastighetskontor (1997), Cyklisters
parkeringsvanor

11 en studie fran Uppsala resecentrum konstaterades att alla cyklar stod parkerade inom 200 meter frin
stationen, déremot var beldggningen pé parkeringarna niirmast station hisgre 4n de nérmare 200 meter. |
Huddinge bor kommunen efterstriva kortare géngavsténd.
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Tidsreglering &r ett effektivt sétt att prioritera vilken grupp som ska ha tillgdng till vissa
parkeringsplatser. Behovet av att prioritera olika grupper, och dérmed tidsreglering, ar stdrst i
zon A och B. Pé parkeringsplatser avsedda f6r bestkare bor det sittas en kort tilliten tid.
Detta tkar tillgédngligheten och omséttningen i och med att risken att platserna anvénds av
boende eller som arbetsplatsparkering minskar.

Genom att ha kort tilliten tid pa bestksparkeringen blir situation ocksd mer logisk f6r boende
och arbetspendlare eftersom de styrs till parkering som 4r mer lamplig och reglerad for
langtidsuppstéllning. Vid arbetsplatser kan parkeringsforbud pé natten anvéindas pé platser dér
man vill reservera platser for arbetspendlare eftersom det sikerstéller att platserna &r lediga pé
morgonen, samtidigt bdr samnyttjande mellan olika anvindargrupper efterstrévas for att
utnyitja de parkeringar som finns s effektivt som mdojligt.

4.4 PARKERINGSAVGIFTER

i RIKTLINJE
Huddinge kemmun bér med hjélp av parkeringsavgifter, pd kommunal parkering i Zon A
i och B, stkerstéilla ait avsedd anvéindargrupp prioriteras.

Konmumunens ritt att avgiftsbeldgga parkering péa gatumark regleras i 2 § lagen (1957:259) om
rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats. 2 §: 71 den omfatining
som behovs for att ordna trafiken far en kommun ta ut ersdttning i form av en avgift for rdtten
att parkera pd sadana offentliga platser som stdr under kommunens forvaltning och som
kommunen har upplatit for parkering. Grunderna for berdkning av avgifien beslutas av
kommunfullmdktige.”.

Parkeringsavgifter borde anvindas som ett sitt att p&verka efterfrigan pa parkering dér
konkurrensen om marken dr stor, samt dér alternativen till att aka bil dr goda. En minskad
efterfragan pa parkering i dessa ligen leder till att antalet parkeringsplatser kan begrénsas,
eller i varje fall inte beh&ver utdkas, och att marken istillet kan anvindas till andra
samhillsindamal.

Forutom ett mer effektivt markutnyttjande kan parkeringsavgifter bidra till att styra trafiken
till andra platser med lédgre eller ingen parkeringsavgift. P4 s vis kan parkeringsavgifter bidra
till att 16sa tréingselproblem i hart trafikerade omraden, som stadsdelscentrum och bidra till
mer attraktiva centrumimiljder med mindre negativ pdverkan frén biltrafik.

Parkeringsavgifter kan dven anvéndas i syfte att styra parkerade bilar fran gatan till
parkeringsanlidggningar. For att uppné det kan avgiften for kantstensparkering séttas hogre én
i parkeringshus. Pa sa vis kan parkeringsavgifter leda till firre parkerade bilar p8 gatan vilket 1
sin tur leder till minskad soktrafik och dkad tillginglighet for bestkare. Att tillgingligheten
blir hégre med avgifter beror pd att oms#ttningen pé parkeringsplatserna blir hogre — samma
parkeringsplats anvénds av fler under en viss tid.

Att det begrinsade utbudet av parkeringsplatser i centrumomradena fir en hégre omséttning,
och inte anvinds som boende- eller arbetsplatsparkering, fir dven positiva effekter for den
lokala handeln.

Hur, var och i vilken omfattning kommunen ska borja ta ut parkeringsavgifter behover utredas
vidare.
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4.5 UTFORMNING AV CYKELPARKERING VID NYBYGGNATION

Vid bostider och verksamheter finns behov av cykelparkering for boende, verksamma och
bestkare. Nedan beskrivs vilka utformningskrav som bor gilla {6r cykelparkeringen och ska
sékerstillas vid nybyggnation. Hur mdnga platser som behéver iordningsstéllas beskrivs
under parkeringstal.

Cykelparkering vid flerbostadshus

Vid bostaden finns behov av béde parkering som &r lattillgénglig for den som anvénder sin
cykel ofta och langtidsforvaring for den som anvinder cykeln mer séllan eller vill stélla undan
den dver vintern. Dessutom behéver cykelparkering anordnas f6r bestkande.

= RIKTLINJE
. F&r boende bér stéldstiker och lattiligtinglig cykelparkering anordnas néra enirén pé

. kvartersmark. Dessutom bér ett antal cykelparkeringar anordnas i férréd som nés fran
- markplan.

Fér bestkare bér stdldstiker och laitillgénglig cykelparkering anordnas néra entrén pd
| kvartersmark.

Nedan beskrivs mer i detalj hur cykelparkering bor utformas vid bostider f6r boende och
besokare.

Foér boende

Cykelparkering vid bostider bor uppforas pa kvartersmark. For att erbjuda boende attraktiv
cykelparkering bor platser anordnas bade inomhus och utomhus. Utomhusparkeringen bor
lokaliseras nira bostadsentrén och alltid ndrmare &n motsvarande bilparkering, samt vara
forsedd med véderskydd, ramldsning och belysning.

Inomhusparkeringen bér anordnas i forradsutrymme som nds frin markplan. Att erbjuda
inomhusparkering underldttar for de med tva cyklar som exempelvis vill vinterférvara den ena
stoldsikert och viderskyddat. Att inomhusparkeringen &r i markplan underlattar eftersom man
inte behover lyfta sin cykel eller biira den 1 trappor.

I inomhusparkeringen bér en viss yta avsittas for cykelkéirror och 1adcyklar (ca 2 kvm per
kirra eller ladcykel). Dessutom bor parkeringen vara utrustad med eluftag sé att man kan
ladda sin elcykel Bver natten, samt erbjuda mojlighet till ramlasning for att 6ka sékerheten.
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Figur 6. Boende i kvarteret Fuilriggaren i Malmo &r anslutna till en cykelpcol som finns i omradet. Genom cykelpoolen
kan man bl a lana cykelkérror och ladcyklar. Exemplet visar ett cykelparkeringshus som enkelt nas frn markplan
utomhus. Killa: www.malmo.se

For besokare

Cykelparkering for bestkare till bostider bér ocksa uppforas pa kvartersmark, alldeles intill
bostadsentrén. Véderskydd bor efterstriivas men inte vara ett krav for dessa platser. Diremot
ska bestkare alltid kunna l&sa fast sin cykel 1 ramen.

Cykelparkering vid smahus
Vid sméahus'! bor cykelparkering anordnas pa egen tomt.
Cykelparkering vid verksamheter

Vid verksamheter bor cykelparkering for sysselsatta och bestkande anordnas utombus pa
kvartersmark néra entrén och inomhus i cykelrum. For mer bestksintensiva verksamheter som
exempelvis handel i centrumomradena kan en del av behovet behova 16sas pa gatumark.

RIKTLINJE

For verksamma bor véderskyddad, stoldséker och lattillg@nglig cykelparkering anordnas
ndra entrén pd kvartersmark. Dessutom bér eft antal cykelparkeringar anordnas i eykelrum
som nds frén markplan.

Fér besdkare bér stéldséiker och lattillganglig cykelparkering anordnas néira entrén pé
kvartersmark. Fér att kunna iordningsstélia tillréickligt ménga cykelparkeringar néra entré
vid besdksintensiva verksamheter kan en del av behovet anordnas pa gatumark.

Fastighetséigaren &r i samiliga fall ansvarig foér anldggandet av cykelparkeringarna

** Ett smahus &r en byggnadstyp som kan innehdlla en bostad eller tv& bostider. Friliggande villor, radhus,
kedjehus och parhus #r vanliga exempel pd sméhus, liksom ocksd fritidshus. Killa: www.skatieverket.se

18



For anstdlida
Cykelparkering utomhus f6r anstéllda bor vara viderskyddad och erbjuda ramlasning. Samma
standard bor gilla vid skolor eftersom det dr elevers arbetsplats.

Likt for bostadsfastigheter bér det
vara ett krav att en del av
cykelparkeringsbehovet anordnas
inombus, detta skapar en {rygghet for
de med dyrare cyklar och gor det
enklare att cykla till jobbet men dka
kollektivt hem om exempelvis viidret
{orsdmras under dagen. Dessa platser
bor vara utrustade med eluttag f6r att
erbjuda méjlighet till laddning av
elcyklar.

e
Figur 7 .Exempel pd cykelparkering med viiderskydd och ramlasning.
Kaha: www.cykelboxen

For besdkare

Den bestksparkering som behdvs vid arbetsplatser, handel och liknande bor anordnas
utomhus néra entrén till fastigheten. Dessa cykelparkeringar bor alltid vara férsedda med
mdjlighet till raml&sning.

For butiker och andra besoksintensiva verksamheter kan en del av cykelparkeringsbehovet,
behdva anordnas p& kommunens mark, det ska dé bekostas av fastighetsdgaren.

Figur 8. Exempel pa cykelparkering som smélter in | stadsbiiden och dar cykeln kan iasas fast i ramen.
Kala: http://vestre.com/se

Vid verksamheter dér det finns ett sérskilt behov bor platser for cykelkérror och Jadeyklar
ingd. Detta géller inte minst forskolor (dér kérror kan anvindas bade av personal och av
foraldrar), samt vid livsmedelsbutiker. Vid forskolor finns ocksé behov av anordnade platser
for barnvagnsuppstillning under tak.
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4.6 UTFORMNING AV BILPARKERING VID NYBYGGNATION

. RIKTLINJE
| zon A och B bér tillkommande bilparkering fér bostéider och verksamheter anordnas pd
i kvartersmark, i parkeringshus eller parkeringsgarage.

Markparkering bor undvikas i zon A och B 1 och med att det leder till ett ineffektivt
markutnyttjande. Nir nya parkeringsanléggningar uppftrs, antingen av kommunen eller privat
fastighetsdgare, maste man ta stor hiinsyn dels till den omgivande miljéns utseende, detta
giller inte minst exploatering i centrum, dels till den framtida trafikalstringen till och frdn
anldggningen.

Béttre mojlighet {il!l samnyttjande med gemensamma parkerings-anldggningar

Vid exploatering kan flera olika fastigheter 16sa sitt parkeringsbehov 1 en storre gemensam
parkeringsanliggning, sa linge denna finns imom acceptabelt gangavstand.

Samnyttjande av parkering innebér att samma parkeringsplats anvénds av flera olika
verksamheter vid olika tidpunkter. Samnyttjande ger pé s& vis en mer effektiv
parkeringshantering jamfort med om varje bil ska ha sin egen tilldelade parkeringsplats.
Samnyttjande underlittas om parkeringsanldgeningen &r stor, tids- och avgiftsreglerad och om
den drivs som en separat verksamhet och inte ingar som en del av bostadshyran eller 16nen.

Samnyttjande av parkeringsanliggningar bor 1 forsta hand tillampas pa parkeringar vid
arbetsplatser som &ven kan nyttjas for handelsverksambhet eller andra verksamheter som har
sin tyngdpunkt utanfor kontorstid som exempelvis idrottsanldggningar. Boendeparkering bor
ocksé anordnas i parkeringsanldggningarna, ddremot dr det inte nskvért att samnyttja en for
stor del av boendeparkeringen i och med att det "tvingar” boende att ta sin bil till jobbet f6r
att limna parkeringsplatsen &t exempelvis verksamma som parkerar i anldggningen. Hur stor
andel av parkeringsplatserna i en anliggning som kan samnyttjas beror pd beldggningen under
olika tider pa dygnet.

Figur 9. Parkeringshus i kvarteret Fullriggaren i Malmo ddr parkering har kombinerats med en matbutik i bottenvaningen.
Kélla: www.pmakmo.se
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4.7 PARKERINGSKOP AV PARKERING VID NY- OCH OMBYGGNATION

§ RIKTLINJE

. Huddinge kommun erbjuder parkeringsk&p som ett alternativ vid férhandlingar med
fastighetséigare om parkeringstal vid ny- och ombyggnation.

I planering av stérre nyproduktionsomraden bor det finnas utrymme for
parkeringsanldggningar finansierade med parkeringskop. Det bor ses dver om ett kommunalt
parkeringsbolag behdver skapas for att gora det enkelt och smidigt att hantera parkeringskop.

Parkeringskdp innebér att en fastighetsdgares atagande i ett bygglov om att bygga parkering
fullgors av en annan aktor pé en annan fastighet och att fastighetséigaren betalar ett bestdmt
belopp per parkeringsplats istillet for att bygga parkeringsplatser. Den aktor som tar Gver
ansvaret kan vara kommunen, ett parkeringsbolag eller en annan fastighetségare.
Parkeringskop regleras 1 Plan och Bygglagen (2010:900) 8 kap. 9 § och maste godkinnas av
kommunen och ir ingen riittighet for fastighetsigaren.

Laget av parkeringsutrymmet méste vara preciserat till en fastighet i nérheten av tomten'%.
Diremot ska inte de enskilda bilplatserna Sronmérkas for en viss fastighet utan det viktiga &r
att ett bestimt antal platser finns tillgiingliga pa en bestamd fastighet. Detta skapar mdjlighet
f6r samnyttjande i stérre gemensamma parkeringsanldggningar.

Storleken pa parkeringskdpsbeloppet bestdms av kommunen. Avgiften for parkeringskop sétts
ofta s att det blir billigare for fastighetsigaren &n atf bygga egna garage eller p-hus men
samtidigt dyrare dn att anldgga markparkering.

Parkeringskdp &r ett verktyg som anvénds for parkering pa kvartersmark och framst vid
nyproduktion men det kan dven tillimpas vid omvandlingen av fastigheter i
centrumomridena.

Frikdp och avlosen
De tva vanligaste formerna av parkeringskop ér frikop respektive aviosen'.

Vid frikop betalar fastighetsidgaren ett engéngsbelopp per bilplats till kommunen for
parkeringsanldggningen och kommunens ansvar #r att, genom att anldgga en ny elleri en
redan befintlig, halla tillrackligt antal bilplatser tillgdngliga i den gemensamma
parkeringsanldggningen. Fastighetsigaren forfogar sedan over det antal bilplatser som den
alagts att anordna, enligt eventuell parkeringsnorm, &ven om det inte &r bestimda platser i
anldggningen.

Den andra formen av parkeringskop #r s kallad avidsen. I detta fall atar sig fastighetséigaren
att betala en érlig avgift till kommunen, som ska motsvara parkeringsanliggningens
kostnader. I praktiken innebér detta att fastighetséigaren istéllet {or att anligga
parkeringsplatser hyr motsvarande platser pd lang tid, oftast minst 25 &r.

2 Kommunen avgor vad som anses vara i nirhet av tomten. Riktlinjen kring acceptabla gngavstind i kapitel bor
anvindas i defta sammanhang.
B A Wingfors m.fl., Parkeringskép — ett verktyg vid plangenomforande? Examensarbete, Hogskolan Vst
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4.8 INFARTSPARKERING/PENDLARPARKERING

| RIKTLINJE
Cykelparkering ska alltid lokaliseras nérmare entré &n bilparkering.

Pendlarparkering fér bil bér regleras pd ett sé&tt som sdkerstaller att rétt anvéindare far
& tilgéng till parkeringen

Pendlarparkering dr framforallt ett verktyg for att gora kollektivtrafiken mer flexibel och
attraktiv — for bade cyklister och bilister. Genom att g&ra det enklare att parkera vid
bytespunkten till kapacitetsstark kollektivtrafik blir hela resan smidigare for reseniren.

Viktiga anvindargrupper &r invanare som bor inom cykelavstand till bytespunkten, samt
invinare som madste resa med bil till sparstation beroende pé otillgédnglig busstrafik vid sitt
bostadsomrade eller for langa gang-~ och cykelavstand.

Cykelparkering

Vid bytespunkten bor cykelparkeringen alltid lokaliseras néra stationsentrén (inom 100 meter)
och alltid ndrmare jaimf6rt med bilparkeringen. Om en station har flera entréer bor
cykelparkering anordnas vid varje entré for att underlétta for cykling till stationen fran olika
hail.

Forutom cykelparkeringens lokalisering &r det viktigt att dess standard &r god for att cyklister
ska uppleva det sékert att lamna sin cykel dver dagen. Foljande standard bor gilla {6r
cykelparkering vid stérre bytespunkter:

Maojlighet till ramlasning

Viderskydd

Belysning

God anslutning till omgivande cykelvagnat

& & & &

Samma standard bdr gilla vid kommunens stdrre busshallplatser.
Bilparkering

Infartsparkering ér ett bra komplement f6r de som bor 1 kommunens mer glesa omraden utan
nigon attraktiv busstrafik till stationer och strre héllplatser. Parkeringens lokalisering ér
viktig f6r dess funktion som bytesplats. Eftersom majoriteten av infartsparkeringarna i
Huddinge finns i nédrhet av ett centrumomride eller en handelsetablering finns det risk for att
den anvénds for annan typ av parkering &n infartsparkering. Centrumnira infartsparkering
hamnar ofta i malkonflikt med kommunens ambition om att fortita i stationsnira lagen. A
andra sidan kan infartsparkeringen inte lokaliseras for langt frén stationen eftersom det da blir
mer attraktivt att ka bil hela viigen. En annan risk med infartsparkeringar &r att de lockar till
sig parkerade bilar frin andra parkeringar med hogre avgifter, till exempel parkering for
boende pé kvartersmark.

For att minimera dessa risker och tillgéingliggdra parkeringen for rétt malgrupp bor

infartsparkering tids- och avgiftsregleras pd ett séitt som gynnar pendlare. Detta kan dven ske i
kombination med att den som parkerar méste uppvisa SL-biljett/accesskort. Genom att reglera
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infartsparkeringarna f6r pendlare bor den totala efterfrigan pd parkeringsplatserna minska
négot i och med att de idag anviinds av andra grupper 1 stor uistréickning.

Vid lokalisering bor det beaktas var trafiken kommer ifran sé att de som kor till och frén
stationen inte mer 4n nddviandigt belastar det vagnét som nyttjas av giende och cyklister till
stationen.

4.9 PARKERING FOR FUNKTIONSNEDSATTA

| RIKTLINJE
. Vid nybyggnation ska parkering for funktionsnedsatta anordnas inom 25 meter frén
| huvudeniré/-er.

. vid befintligt fastighetsbestand ska parkering for funktionsnedsatia anordnas inom 25
meter fran en tillgénglig entré.

Parkering for funktionsnedsatta bor sdkerstéllas i ligen som ger sé& korta avstand till malpunkt
som méjligt. For att mojliggora detta 1 praktiken behover en viss andel kantstensparkering pa
gatumark reserveras for funktionsnedsatta, samt de parkeringsplatser som ligger nirmast
entréer och hissar 1 parkeringsanlaggningar.

I Boverkets byggregler anges att:

"En angdringsplats ska finnas och en parkeringsplats for rorelsehindrade ska kunna ordnas.
Avsténdet max 25 meter frin huvudentrén giller i bada fallen. Ar det ett flerbostadshus med
flera huvudentréer géller max 25 meter fran varje huvudentré.”

4.10 MOTORCYKEL- OCH MOPED KLASS 1-PARKERING

| RIKTLINJE

| Motorcykelparkering ska regleras pé samma séitt som bilparkering for att stkerstalla att
. ratt anvandargrupp prioriteras. Motorcykelparkering ska utformas efter motorcyklistens
7 behov.

Motorcykelparkering bor frimst inréttas dér det finns en sérskild efterfragan, likt populdra
sommarturistmal. Nér nya bilparkeringar planeras bor det samtidigt sékerstillas plats for
tvahjuliga motorfordon.

Motorcykelparkeringen ska helst vara 1 samma niva som viigen och vara pa en plan och
hérdgjord yta. Om man maste kora upp pa en trottoar eller liknande kan det uppsta problem
for motorcyklar med lag markfriging.

Eftersom de allra flesta inte kir motorcykel och moped klass I under vinterménaderna kan en
motorcykelparkering omvandlas till bilplats under vintern vilket idag sker i eft antal svenska
kommuner. Motorcykel bor ha samma reglering och avgift som bil. Motorcykelféraren
ansvarar da for att en parkeringsbiljett finns vl synlig p& motorcykeln. Avgiftsbeldggning
underldttas om det finns mdjlighet att betala parkeringsplatsen med SMS.

For moped klass II géller samma regler som for cykel.

4.11 BILPOOLSPLATSER OCH LADDPLATSER FOR ELFORDON

i RIKTLINJE
Nar nya parkeringsanl@ggningar uppférs bér de mest atiroktiva platserna reserveras fér
- bilpoolsplatser och 6r elbilar som forses med laddstolpar.
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Som ett led mot ett mer hallbart transportsystem bér Huddinge kommun uppruntra
anvindandet av bilpoolsbilar samt miljobilar.

For att uppmuntra och majliggéra bilpool och elbilsanvindning i kommunen bor bade
bilpoolsplatser och laddplatser inforas pa strategiska lagen i kommunen. Inférandet av bilpool
kan minska bilinnehavet och ddrmed dven minska parkeringsbehovet. Forutsittningen 4r dock
att det finns god tillgdng till kollektivtrafik. Laddplatser och bilpoolsplatser bor uppforas pa
bade gatumark och i parkeringsanlaggningar. Oavsett om det &r pa gatumark eller i en
parkeringsanlidggning bor dessa placeras pa attraktiva platser, ndra malpunkten, for att
ytterligare stimulera anviindandet. I nuldget saknas dock juridiskt stdd {or att reservera
parkeringsplatser for elfordon pa gatumark, detta gar ddremot att gbra pa kvartersmark och 1
parkeringsanldggningar.

Laddplatsen ska endast kunna anvéndas av elbilar. Avgiften bor vara densamma som for 6vrig
parkering. Utan en sérskild utredning &r det svart att svara pé& hur ménga parkeringsplatser
som ska omvandlas till laddplatser eller hur stor andel laddplatser som ska uppforas vid
nybyggnation. Forslagsvis bor ett mindre antal installeras till att borja med for att sedan kunna
utvirdera forstket och efterfragan. Vilken typ av laddning som bor infdras behver ocksa
utredas vidare. Vid bostidder och verksamheter bér majoriteten av laddplatserna vara f6r
langsamladdning (6-8 timmar), ddremot kan ett visst antal snabbladdningsplatser behdva
iordningstillas f6r erbjuda en attraktiv och flexibel infrastruktur.

4.12 PARKERINGSTAL

Parkeringstal anger hur mdnga parkeringsplatser for cykel och bil som exploatdren har ansvar
for att anligga vid nyanliggning av bostider eller verksamheter. Exploatéren ansvarar for att
cykel- och bilparkeringsplatser ska sikerstillas inom fastigheten eller i narheten av denna®.
Exploatdren ska i samband med bygglovet redovisa att parkeringstalen {61 bade cykel och bil
r uppfyllda.

Parkeringstal for cykel

Flerbostadshus
Tabeil 1. Antal cykelparkeringar per ldgenhet

Generellt +0,5
bestksplatser/tagenhet

+-O,
bastksplatser/lagenhet

3 kap. 15 § Plan- och bygglagen

24



Vid flerbostadshus finns behov av aft parkera ladcykel. Om de boende nyttjar privata
ladcyklar, det vill sdga inget samnyttjande, bor 0,05 1ddeykelparkeringar per ligenhet
anldggas. Om det finns en gemensam l&dcykelpool eller motsvarande ska minst 2

ladeykelparkeringar per 50 lagenheter anlédggas 16r fastigheten.

abell

Generellt 22,2

Studentbostider

For studentbostider géller samma cykelparkeringstal som fér en liten ligenhet.

Smahus

Vid sméhus’® bdr minst 3 cykelparkeringar kunna anordnas pé egen tomt.

Verksamheter

Restaurang

Matvarubutik 13 il

8

i9

i0

Platser/1000 kvm BTA

Platser/1000 kv BTA

Platser/1000 kvm BTA

Skola &k 6-9 G,4cplfarb + 0,4cpifarh +
0,7cpl/elev 0,6cpl/elev

0,3cplfarb +
G,6epl/elev

Platser/anstilld +
Platser/elev

Hogskola 0,2cpl/arb + 0,2cpl/arb +
0,25¢cpl/heldrsstud | 0,25¢pi/heldrsstu
ent dent

0,2cpl/arb +
0,25¢cpl/heldrssiudent

Industri¥** Sirskild utredning

Platser/anstilid +
Platser/heldrsstudent

Platser/1000 kvm BTA

* Handel med centrumkaraktdr, f6r externhandel bér sérskild beddmning goras
** Yia bér dven reserveras fér uppstélining av barnvagnar
Vid forskolor och matvarubutik ska tva ladeykelparkeringar anldggas utéver behovet fér “vanliga” cyklar

* Ett smahus dr en byggnadstyp som kan innehélla en bostad eller tvé bostider, Friliggande villor, radhus, kedjehus och
parhus @r vanliga exempel pd sméhus, liksom ocksé fritidshus. Kélla: www, skatteverlet.se
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Parkeringstal for bil
Flerbostadshus
Forutsdttningar for att parkeringstalen ska galla

¢ Bra cykelparkering. Inomhus placeras cykelparkeringarna i markplan s att det blir

enkelt att ta in och ut cykeln utan att behéva lyfta cykeln och med mojlighet att stélla

upp dorren. Utomhus placeras cykelparkeringarna i nirheten av entréerna.
Parkeringarna ska vara viderskyddade, upplysta samt med mojlighet att 14sa fast
ramen. Bade inomhus- och utomhusparkeringen har plats for ladcyklar och
cykelkérror

¢ Eluttag for cykel och bil

o Cykelparkering sérskiljs fran barnvagnsparkering

» Cykelrum inomhus med bland annat cykelpump och verktyg f6r mindre
cykelreparationer

Om dessa forutsittningar inte kan uppfyllas héjs parkeringstalen for exploatdren.

Tabell 4. Antal bilplatser per lagenhet

Generellt

Mellan
45-70 k

Besbksparkering

Tabell 5. Antal bilplatser per 1000 kvm BTA — internt planeringsmatt

Generelit

Studentbostader
Tabell 6. Antal bilplatser per studentisigenhet
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Generellt

Smahus
Tabell 7. Antal bilplatser per smahus (inkl. besdksparkering)

Parkering pa tomt 2 2 2

Verksamheter
Tabell 8. Antal bilplatser per 1000 kvm BTA {om inte angivet per person} — anstillda och bestkare

Kontor 10 12 20

Restaurang 17 17 22

Matvarubutik i3 15 21

Mellan-/hogstadium 0,3 bp¥/ldrare + 0,3 bpl/iérare + 0,4 bpl/ldrare +
1 bpl/50 elever 1 bpl/50 elever 1 bpl/50 elever

Hogskola 0,3 bpl/lErare +
0,05 bplfhelars- 0,4bpl/ldrare + C,5hpl/larare +
student| 0,05bpl/heldrs-student | 0,05bpl/heldrs-student

Industri** Sdrskild utredning Sédrskild utredning 20

hed mning' gc‘i'ras
** Samma parkeringstal som idag, sérskitd utredning om etablering  zon AB

Vilka antaganden som ligger till grund for parkeringstalen redovisas i Bilaga 1.



4.13 FLEXIBLA PARKERINGSTAL

| RIKTLINJE
Huddinge kommun erbjuder mdjlighet till flexibla parkeringstal vid nybyggnation av
& bostader och verksamheter

Flexibelt parkeringstal innebér att en sénkning av parkeringstalen erbjuds mot att exploatdren
atar sig att genomfora atgirder som kan minska efterfragan pa parkering. For att en séinkning
ska bli aktuell behdver exploateringen ske 1 ett lige med god tillging till kollektivtrafik och
nérhet till kommersiell och offentlig service. Firre parkeringsplatser kan ocksd i vissa fall
leda till att fler bostéider kan anldggas och att mindre ytor anvinds till parkering vilket gor
ghrdsmiljoerna storre. Vilket dr till gagn béde f6r exploatdr och kommun.

Att erbjudas mojlighet till flexibla parkeringstal 1 zon A eller B dr ingen rittighet exploatoren
har utan avgdrs av kommunen. Uppligget med{or totalt sett en subvention for exploatbren i
form av lagre anldggningskostnader, samtidigt som kommunen fér ett fastighetsbestand dér
potentialen &r storre att dess anvindare ska anvinda hallbara fardsitt.

Det dr dock viktigt att podngtera att det kréivs olika dtgirder {6r att minska efterfragan pa
parkering vid bostdder och verksamheter.

Flexibla parkeringstal vid nybyggnation av bostidder

For att minska efterfrégan pa parkering vid bostéder méste alternativen till att dga bil for de
boende vara mycket goda, eftersom det 1 princip endast &r de boendes bilinnehav som
paverkar efterfrigan pa parkeringsplatser vid bostader.

Exempel pa atgérder som kan bli aktuella &r inférande av bilpool f6r fastigheten, satsningar pa
beteendepaverkande kampanjer (Mobility Management), marknadsforing och kvalitativa
cykelfaciliteter. Atgérderna genomfors och finansieras av exploatoren, i gengild far denne
rabatt i form av ldgre krav pé antal uppforda parkeringsplatser.

For att kunna diskutera en sinkning av parkeringstalet ska négra eller alla av atgirderna som
beskrivs nedan genomfiras av exploatren vid nybyggnation:

e En cykelpool inrittas for de boende dér de fir mojlighet att 1ana ladcyklar, cykelkéarror
och eleyklar.™®

o Medlemskap i bilpool garanteras {6r de boende 1 minst fem ar och arsavgiften for
bilpoolen inkluderas i bostadshyran/avgiften.

s Ar exploateringen mindre dir forutsdttningarna for en bilpool #r ligre kan detta
kompenseras genom att anligga bilpoolsplatser som méjliggdr f6r en framtida bilpool
1 omréadet.
Parkering sker i en stérre gemensamhetsanldggning.

o Verklig investerings- och  driftkostnad for  parkering  sdrskiljs  frén
bostadshyran/avgiften.

' Om det &r en mindre bostadsfastighet kan detta Isas genom samarbete med annan fastighet.
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e Startpaket for nyinflyttade - cykelkarta, SL-kort (minst ett manadskort i SL-trafiken
ingdr vid inflytining), och info om kollektivirafiken, cykelrum och andra
mobilitetsatgirder som gors 1 samband med exploateringen m.m.

o Kontinuerlig marknadsforing av de olika MM-étgérderna som erbjuds, riktad till varje
hushall tva ganger arligen.

e Egna mobilitetslosningar (exempelvis leverans-/kylrum) — hur stor reducering som kan
bli aktuell diskuteras i varje enskild exploatering

e Arlig uppf6ljining av bilinnehavet bland de boende i fastigheten for att kunna folja upp
efterfrAgan pd parkering, inrapporteras till kommunen under minst fem ar efter att
samtliga lagenheter &r inflyttade.

Hur stor reduktion som #r aktuell behover beddmas fran fall till fall. Ju mer atgérder
exploatdren tar pa sig och ju mer l&ngsiktighet som finns i dtagandet, desto mer kan
parkeringstalet sinkas.

Atgirderna dr ofta enklare att inféra vid exploatering i samband med ett storre
stadsbygenadsprojekt eftersom det da finns tydliga skalfordelar med exempelvis en bilpool,
cykelpool och att bygga gemensamma parkeringsanldggningar.

Flexibla parkeringstal vid nybyggnation av verksamheter

For att minska efterfrigan pd parkering vid verksamheter behdver alternativen att resa till och
fran verksamheten pd annat sitt &n med bil vara mycket goda. For verksamheter spelar inte de
anstélldas bilinnehav ndgon stdrre roll — det som avgdr efterfragan pa parkering &r hur ménga
som reser dit med bil.

For att kommunen ska kunna medge avsteg fran parkeringstalen krdvs dérfor att
exploateringen sker i ett ldge med god tillgang till kollektivtrafik (zon A och B), samt att
exploattren atar sig att genomfora atgérder som forenklar f6r anstéllda och besSkare att resa
dit pé annat satt an med bil.

Exploatoren ska siikerstilla att hyresgisterna/arbetsgivarna tar fram en gron resplan for att
kommunen ska kunna acceptera en sdnkning av parkeringstalet vid nybyggnation av
verksamheter. Grona resplaner kan beskrivas som ett tgérdspaket som implementeras av
arbetsgivare {6r att uppmuntra mer hallbara fardmedelsval bland anstillda. Det frimsta syftet
ar att minska ensamdkning 1 bil. Grona resplaner brukar frimst vara fokuserade pé de
anstélldas arbetspendling, dven om flertalet ocksa innehaller tgérder for tjdnsteresor,
leveranser, resor som gdrs av bestkare till foretaget eller verksamheten mm.

En gron resplan kan tas fram f6r en enskild arbetsplats eller for ett storre arbetsplatsomrade.

Nedan listas atgérder som resplanen kan innehélla:

e [nforande av parkeringsavgifter pd arbetsplatsen (Gnskvéirt om brukaren av
parkeringsplatsen betalar per gng och inte genom ménadsabonnemang).

e Bra dusch- och omkladningsrum for att underlétta f6r gdende och cyklister.

e Individuell transportradgivning till de anstillda.

» Tjanstebilpool som minimerar behovet av att pendla med egen bil till jobbet for att den
behdvs 1 tjénsten.

e Tjinstecyklar till de anstillda.
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o  Genomifdra arliga “prova pa”-kampanjer, t ex testresendrskampanjer for kollektivtrafik
och testtramparkampanjer for cykling,
e Subventionerat kollektivtrafikkort till anstzllda.’

Hur stor reduktionen kan bli behdver beddmas i varje enskilt fall. Ju mer atgérder exploatdren
tar pd sig och ju mer langsiktighet som finns i dtagandet, desto mer kan parkeringstalet
sinkas.

Vanligtvis skrivs ett langsiktigt avtal mellan kommunen och exploatdren dér den senare -
garanterar att en grona resplan tas fram och att beteendepéverkande &tgérder kommer att
genomforas kopplat till fastighetens hyresgéster. Avtalet ska garantera att detta dven ror
framtida hyresgister under hela avtalstiden. I gengéld kan d& kommunen sénka
parkeringstalet for exploateringen, 1 och med att man anser att atgérderna &r si pass attraktiva
och effektiva att det kommer att leda till ett minskat bilresande till och fran fastigheten och
darmed lagre efterfrdgan pé parkeringsplatser.

Flexibla parkeringstal hanteras vidare 1 mobility managementplanen och kommer dé ocksa
behandla hur gréna resplaner och andra mobility managementatgirder kan anvindas pé
befintliga verksamheter och bostéder.

¥ Med nuvarande skattelagstifining sker forménsbeskattning om arbetsgivaren ger de anstllda subventionerade
kollektivtrafikkort. -
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5. Forslag till parkeringsplan

Nedan finns forslag pa delar som bor ingé en framtida handlingsplan for arbetet med
parkering. I vissa fall r6r det konkreta atgérder som boér genomitras medan det 1 andra fall
finns behov av ytterligare utredning:

e & @ e 9 9

Utreda hur ett system for parkeringsavgifter bor utformas och hur detta ska organiseras.
Utdka och permanenta forsdket med avgifter pa infartsparkeringar.

Ta fram rutiner for hur kommunen kan tillimpa flexibla parkeringstal.

Utreda hur kommunen kan skapa en organisation {6r att hantera parkeringskop.
Inventera behov av tillkommande cykelparkering vid stationer och centrum.

Se Over tidsreglering pa befintliga bilparkeringsplatser for att styra till rétt anvindning
och oka tillgdngligheten.

F6lja upp den inventering som har genomftrts for att se var det finns ledig parkering
som kan anvindas som parkering av tillkommande bebyggelse alternativt nyttjas till
andra &ndamal. '
Utreda efterfrégan pé& laddplatser bilpoolsplatser infor uppférande av framtida
parkeringsanifggningar, samt mdjligheten att komplettera befintliga anldggningar med
laddplatser och bilpoolsplatser.
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Bilaga 1 — Bakgrund till parkeringstalen

Att beriikna parkeringstal f6r bil handlar om att forstka finna en balans mellan tillrdckligt
antal parkeringsplatser vid nyetablering eller férindrad markanvéndning, samtidigt som
markanvindaningen och transportsystemet effektiviseras. Ett dverutbud pa parkeringsplatser
kan medfora en hgre efterfrigan pa biltransporter till omradet &n vad som &r Onskvirt,
samtidigt som ett alltfor litet antal parkeringsplatser kan innebéra att parkeringsproblem
sprider sig till angréinsande omraden.

For kommunen r en parkeringsplats aldrig gratis 1 och med anléggnings- och
underhallskostnader. For kommunen uteblir dessutom eventuella hyreskostander eller
forsiljning av marken genom att ha parkering pd mark som skulle kunna nyttjas mer effektivt
och till andra #ndamal.

¥or cykelparkering handlar det snarare om att erbjuda ett tillrickligt antal
cykelparkeringsplatser av god standard och rétt lokaliserade, och som tillater antalet
cykelresor att oka.

Att berdkna parkeringstal

Nir man beriknar parkeringstal f6r bostdder géller devisen att varje bil ska ha en bilplats
inom gangavstand fran bostaden. De boende ska erbjudas mojlighet att limna bilen hemma
vid arbetspendling. Det innebar alltsa inte att bilen méaste kunna st& parkerad precis vid
bostaden, utan att alla som 4ger en bil bor ha méjlighet att parkera den inom rimligt
gangavstand.

For parkeringstal vid arbetsplatser handlar det istdllet om att beddma hur stor andel av de
verksamma och bestkande som anldnder med bil.

Parkeringstal berdknas med s.k. behovstalsberdkningar:

s Boendetithet x Biltdthet = Behovstal for bostéder
s Arbetstiithet x Bilforarandel = Behovstal for arbetsplatser

Denna behovstalsberikning ger miniminormer som kommunen kan kréiva vid férhandlingar
om bygglov av exploattren med hinvisning till Kommunallagens likabehandlingsprineip,
samt Plan- och Bygglagen. Avsteg frin parkeringsnormen kan goras om exploatéren pévisar
ett antal atgidrder som kan astadkomma en minskad biltransportefterfragan.

I sammanhanget #dr det viktigt att skilja p& begreppen parkeringsbehov och
parkeringsefterfrigan. Ordet behov indikerar att det &r ndgot som inte gér att paverka. Nar
parkering diskuteras &r darfor begreppet efterfragan mer [Empligt att anvéinda i och med att
det vittnar om négot som gér att paverka; efterfragan pa parkering vid exempelvis
verksamhetsomréden dr starkt beroende av lokaliseringens ldge i staden, vilken kvalitet
kollektivtrafiken har i omradet, hur snabbt det gér att g& och cykla till och fran omradet, hur
langt gdngavstand parkeringsplatsen &r placerad frin mélpunkterna 1 omréidet, samt om det tas
ut en parkeringsavgift eller inte etc.
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Bostdder

Flerbostadshus
Utifrén behovstalsberiikningar for de tre zonerna har f6ljande parkeringstal for flerbostadshus

raknats fram.

Tabell 1.1 Parkeringstal for bil vid flerbostadshus.

Generelit 0,45 0,55 0,70

Bestksparkering 0,05 0,10 0,10

Forslagen till parkeringstal ovan baseras pé det faktiska bilinnehavet (antal privatbilar per
person) och boendetitheten 1 Huddinge for zon A och B, 1 zon C har en uppskattning gjorts.

Boendetiithet*

* Zon A och B faktiska, zon C uppskattad

Fran parkeringstal per bostad till parkeringstal per 1000 kvm BTA

Oversitining fran parkeringstal per ligenhet till parkeringstal per 1000 kvm BTA bygger pa
antagande om en genomsnittsldgenhet pi 65 kvm BOA vilket motsvarar 84 kvim BTA.

Studentbostader
Bilinnehavet 1 studentbostéder i Flemingsberg (Halsovigen 20 och Rontgenvigen 5) dr 0,06
per person.'® I studentbostider antas en person per ligenhet,

For bestksparkering vid studentbostad antas halva behovet jaimfort med vanliga
flerbostadshus.

Smahus

*® Intervjustudie genomford av Trivector Traffic, 4r 2013, vid studentligenheter p4 Halsovigen 20 och
Rontgenvigen 5 i Flemingsberg
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Boendetiithet* 2,38 2,38 2,38

*Motsvarar dagens boendetithet i Stuvsta
** 7on A och B motsvarar bilinnehavet i Stuvsta, zon C &r ett medelvérde av zonen

Verksamheter

Parkeringstalen for verksamheter har tagits fram genom att multiplicera arbetstéthet och
forvintad cykel- eller bilforandel. T zon A antas en hogre cykelandel 4n i zon C, medan
bilférarandelen antas vara hogre i zon C jamftrt med zon A.

Yia per arbetande och besékande
I figuren nedan redovisas bakgrundsdata dver arbets- och besokstithet (6r respektive
verksambhet.

Tabell 1.3 Antal arbetande och besékande per 1000 kvm BTA. Uppgifterna kommer frimst fran Henriksson {1990},
B ingslexik i de utifran utred rfarenhet och lokala férutsattningar

Restaurang

Alternativt per avdelning 5 pedagoger och 20 barn | 5 pedagoger och 20 barn | 5 pedagoger och 20 barn

Skola 3k F-5 Uttrycks per ldrare

Gymnasium Uttrycks per ldrare

Simhali/idrottsanidggning Parkeringstal uttrycks per arbetande

Restaurang

Matvarubutik 40 40 40

R A o AL

Skola 3k 6-2 Parkeringstal uttrycks per elev

Hogskola Parkeringstal uttrycks per elev

Cykela ndel
Tabellen nedan visar en uppskattning av maximal cykelandel fr anstélida och besokare till
verksamheter under bra viderforhéllanden. Cykelandelarna utgér frin resultaten i Huddinges
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resvaneundersékning men har justerats, dels for att kunna hantera en hégre framtida

cykelandel, dels {61 att séikerstélla att samtliga som viljer att cykla under goda

vaderforhallanden ska kunna ha en anordnad cykelparkering. I bestkare ingér elever,

studenter och fordldrar som skjutsar barn till férskola.

Tabel 1.4 Uppskattad cykelandel bland anstiilda och besékande till verksamheter. Baseras pd maximalt andel cyklister

under bra vaderforhallanden,

Kentor

35 %

Restaurang

30%

25%

25%

20%

Matvaruhutik

30 %

25%

40 %

40 %

30%

20%

Farskola

40 %

20%

40 %

20%

40 %

Skola 8k F-5

60 %

50 %

40 %

Gymnasium

80 %

80 %

80 %

Simhall/idrottsanlaggning**

* Handel med centrumkaraktdr, for externhandel bér sirskild beddmning géras

** Sdrskild utredning bor genomforas

40 %

40 %

30%
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Bilférarandel

Uppskattning av hur stor andel av anstillda och bestkare som dker bil till respektive
verksambhet. Bilforarandelen har uppskattats med hjilp av resultaten fran Huddinges
resvaneunderstkning. I bestkare ingér elever/studenter/foréldrar som skjutsar barn.

Tabell 1.5 Uppskattad bilférandel bland anstilida och besdkande till verksamheter

Kontor
Restaurang

Matvarubutik

Skola &k 6-9

Hanget*

i

Forskola

Skola &k F-5

Gymnasium

Simhall/idrottsanldggning Sdrskild utredning krivs

* Handel med centrumkaraktdr, for externhandel bér sarskild beddmning géras
** Antagande om 5 pedagoger och 20 barn per férskoleavdelning
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Bilaga 2 — Zonindelning

I figurerna pa néstkommande sidor illustreras de foreslagna parkeringszonerna i kommunen.
Zon A illustreras i orange, zon B avgrinsas av den roda cirkeln. Zon C bestéar av resterande
delar av kommunen. Nér nya sparstationer uppfors behtver zon A och B anpassas.

Zon A motsvarar cirka 600 meter (fagelvig) till sparstation. Zonen har anpassats efter
befintlig bebyggelsestruktur, dérfor dr avstdndet ibland négot kortare och ibland nagot lingre
dn 600 meter. Nér ny bebyggelse planeras inom 600 mefer fran spérstation ska parkeringstalet
for zon A anvéndas.

_ Zon B
%, 600-1200m

Zon C
> 1200 m

Figur 2.1. Hllustration av zonindelningen i Huddinge kemmun.

Flerﬁingsberg

Figur 2.2, Zonindelning Flemingsberg,
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Huddinge centrum

Figur 2.3. Zonindelning Huddinge centrum

Stuvsta

Figur 2.4 Zenindeining Stuvsta
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Trangsund

Figur 2.6 Zonindelning Skogés
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Masmo/Varby Haga

Figur 2.7 Zenindelning Masmo/Varby Haga

Varby gérd

Figur 2.8 Zonindelning Varby gard
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