Planbeskrivning for samrad
Utbyggnad av tunnelbana Akalla - Barkarby station

Samradshandling 2015-04-09

:JJt Stockholms lans landsting






FORVALTNING FOR UTBYGGD TUNNELBANA

Stockholms lans landsting (SLL) ansvarar for
tunnelbanans utbyggnad och har bildat en ny
forvaltning for andamalet. Forvaltning for utbyggd
tunnelbana (har som uppdrag att genomféra
tunnelbanans utbyggnad och andra atgarder FUT)
inom ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling.

Landstinget &ger AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)
som till och med &r 2012 ansvarade for lanets
kollektivtrafik. | och med att ny lagstiftning infordes
den 1januari 2013 6vergick det mesta av SL:s
verksamhet till en nybildad férvaltning inom
landstinget — Trafikforvaltningen. Trafikférvaltningen
styrs av trafikndmnden.

Trafikforvaltningen planerar, bestaller och foljer upp
trafiken, medan trafikentreprentrerna svarar for den

detaljerade planeringen, trafikeringen och métet med
kunden. Trafikforvaltningen har aven ansvaret for
stora delar av infrastrukturen i kollektivtrafiken och
ansvarar for 6vergripande riktlinjer.

SLfinns kvar som &gare av tillgangar, exempelvis
sparanlaggningar och depaer, samt vissa avtal.
Gentemot resendrerna behalls SL som varumarke for
trafiken, medan den &vriga verksamheten och
kommunikationen sker i férvaltningens namn.

Det ar Stockholms lans landsting som via Forvaltning
for utbyggd tunnelbana ansoker om faststallelse av
jarnvagsplanen. Nar tunnelbanan ar byggd kommer
ansvaret for tunnelbanan att ligga hos
Trafikforvaltningen.
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Sammanfattning

Regeringen initierade 2013 Stockholms-
forhandlingen med syfte att nd en 6verenskommelse
for hur en utbyggd tunnelbana skulle kunna
finansieras. En uppgorelse ndddes samma &r mellan
beroérda kommuner, regeringen och Stockholms lans
landsting. Overenskommelsen anger bland annat att
tunnelbanan ska byggas ut frin Akalla till Barkarby
station med byggstart 2016. Byggtiden berédknas till
5-7 &r. Ett av motiven till den nya tunnelbanan ar att
tillgodose behovet av trafikforsorjning for en
vaxande region dar behovet av nya bostader ar stort.
Overenskommelsen reglerar respektive parts
atagande i samband med tunnelbanans utbyggnad.
Jarfalla kommun, som part i 6verenskommelsen, har
alagt sig att bygga 14000 nya bostédder i anslutning
till den nya tunnelbanans stationer.

Samrédsforslaget innebér att cirka 3,4 kilometer
dubbelspar anldggs mellan den befintliga stationen i
Akalla och den nya pendeltagsstationen i Barkarby
som byggs i samband med utbyggnaden av jirnvigen,
Mailarbanan. Tva nya tunnelbanestationer kommer
att byggas varav den ena forlaggs under Barkarby
flygfalt dir den planerade stadsdelen Barkarbystaden
kommer att byggas och den andra i anslutning till
den nya kollektivtrafiknoden vid Barkarby station.
Tunnelbanans anldggning kommer att kopplas ihop
med 6vriga buss- och pendeltagsforbindelser vid
Barkarby pendeltégstation for att pé sa vis skapa
smidiga byten mellan kollektivtrafikslagen och
samtidigt mojliggora for nya tvarforbindelser. Den
befintliga stationen i Akalla kommer i princip inte att
forandras.

Tunnelbanan kommer att 16pa under marken och
lokaliseras relativt djupt for att ha bergtackning
langs hela strackan. Dar tunnelbanan och Forbifart
Stockholm korsar varandra kommer tunnelbanan att
16pa underst. De delar av tunnelbaneanlidggningen
som kommer att synas ovan mark utgors frimst av
stationsentréer och tekniska installationer for bland
annat ventilation.

Isamradsunderlaget beskrivs tillfalliga markanspak
ovan mark, exempelvis etableringsomraden som
kommer anvindas under byggtiden samt arbets- och
tillfartsvagar.
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1. Ny tunnelbana fran Akalla till Barkarby station

Stockholm viaxer med drygt 35 000 personer om éret
och har dven en viktig roll i landets ekonomiska
tillvaxt. Enligt prognoser forvintas den totala
befolkningen i Stockholms ldn att 6ka fran dagens 2,1
miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en
utmaningiatt mota denna tillvixt pa ett hallbart satt
och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler
bostider och arbetsplatser. Samtidigt 6kar dven
trangseln vilket innebar att framkomlighet har blivit
en fraga for regionen som kraver 16sning. En
nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga
ut kollektivtrafiken med nya forbindelser och 6kad
turtathet. Tunnelbanan ar en central utgdngspunkt
for en langsiktig satsning och utveckling av
kollektivtrafiken eftersom dess funktion och
struktur ar sjalva navet i Stockholms
kollektivtrafiksystem (Staten, Stockholms ldns
landsting, Stockholms stad et al, 2013.).

1.1 Overenskommelse om
utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans betydelse for Stockholmsregionens
tillvixt var grunden till att regeringen under 2013
initierade en forhandling med syfte att hitta en
overenskommelse for hur en utbyggd tunnelbana
skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att
fa till stdnd en 6kad bostadsbebyggelse varvat med
storsta mojliga samhallsekonomiska nytta (Staten,
Stockholms ldns landsting, Stockholms stad et al,
2013.).

De kommuner som ingér i 6verenskommelsen
(Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarfilla kommun) har atagit sig att bygga 78 000
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Figur 1.1. Karta 6ver framtida tunnelbanenat i Stockholms lan efter utbyggnad enligt Stockholmséverenskommelsen. Kalla:
Forvaltning for utbyggd tunnelbana.
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bostider i tunnelbanans influensomrade. Jarfalla «  Utbyggnad avtunnelbana till Nacka och
kommun har atagit sig att bygga 14 000 av dessa till Gullmarsplan/Soderort.

ar 2030. Detta ska ske med en arlig takt pa i «  Utbyggnad avtunnelbana till Arenastaden via
genomsnitt cirka 850 bostader/ar. Utéver Hagastaden.

bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometerny  «  Utbyggnad avtunnelbana fran Akalla till
tunnelbana och nio tunnelbanestationer. Tre Barkarby station.

tunnelbaneutbyggnader ingari forhandlingen:
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Utbyggnaden av tunnelbanan ska enligt
overenskommelsen starta senast 2016 och de
tidigaste delarna som byggs ut borjar trafikeras cirka
ar 2020 (Staten, Stockholms ldns landsting,
Stockholms stad et al, 2013.). For strackan Akalla -
Barkarby station berdknas utbyggnaden starta ar
2016 och tunnelbanetrafiken vara igdng ar 2021.

Stockholms ldns landsting ansvarar for
tunnelbanans utbyggnad, detta genom att
Forvaltning for utbyggd tunnelbanan inrittades den
1mars 2014. Forvaltningens uppdrag ar att
genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra
atgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsforhandling. I uppdraget ingar ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepaer
samt upphandling av signalsystem och vagnar.

1.2 Motiv till utbyggd tunnelbana

Motivet till att tunnelbanan ska byggas ut mellan
Akalla och Barkarby station dr bland annat att
forbattra tvarforbindelserna i Stockholms
kollektivtrafikndt. Genom att komplettera Barkarby
station med en anslutning till tunnelbanenitet
underlattas arbetspendling vilket bland annat ar av
betydelse for Barkarby och Jakobsberg som binds
samman med malpunkternaliangs tunnelbanans
forgrening till Akalla, exempelvis Kista.

Den nya striackningen innebér dven en mojlighet att
bygga bostidder i och omkring Barkarby da dess
attraktivitet 6kar. Sarskilt viktig kommer
tunnelbanan att vara for den framviaxande
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stadsdelen Barkarbystaden som kollektivtrafik-
forsorjs genom en ny tunnelbanestation. I avsnitt
3.1.1 beskrivs mal for kollektivtrafik och bebyggelse
som utbyggnaden av tunnelbanan ska bidra till att
uppfylla.

PROCESS FOR FRAMTAGANDE AV JARNVAGS-
PLAN

Att anldgga tunnelbana kraver en jarnvagsplan vilket
regleras i lagen om byggande av jarnvég (SFS
1995:1649). De formella stegen i processen varierar
nagot beroende pa de planerade atgardernas
komplexitet och grad av paverkan pa omgivningen.
De steg i jarnvagsplanprocessen som ar aktuella for
tunnelbanans férlangning mellan Akalla och Barkarby
station bestar av en lokaliseringsutredning som
inleddes under varen 2014 och godkandes i mars
2015, dérefter upprattas en jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning som skickas ut pa
samrad. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) skickas
for godkdnnande av lansstyrelsen. Jarnvagsplan
inklusive godkand MKB stalls sedan ut fér granskning

och faststalls slutligen av Trafikverket. Parallellt med
detta arbetar Stockholms stad och Jarfalla kommun
med att genomfora detaljplaneforandringar som
kravs for att tunnelbanan ska kunna byggas. Detta
sker med samordnat planférfarande.

JARNVAGSPLANENS SYFTE

Syftet med jarnvagsplanen ar att reglera lokalisering
och utformning av anldaggningen med de skyddsatgar-
der som behovs med hansyn till paverkan pa
omgivningen, samt mojliggéra markatkomst.
Jarnvagsplanen ska pa ett begripligt sétt redovisa den
planerade anldggningen sa att berérda férstar och
kan komma med synpunkter. Jarnvagsplanen ska
samordnas med kommunala planer.

1.3 Utredningar och beslut

Isyfte att hittalamplig lokalisering och utformning
aven tunnelbana mellan Akalla — Barkarby station
har en rad utredningar genomforts vilka har lett fram
till denna samradsversion avjarnvagsplan med
miljokonsekvensbeskrivning. I féljande text samt i
figur 1.3 visasivilken ordning de olika utredningarna
genomforts.

| 2013 | 2014 | 42015

’ Planering, samrad, prévning ‘

Atgards- Lokaliserings- Jarnvagsplan | | Fast-
valsstudie utredning samt MKB stallande
tas fram av jarn-

Idéstudie vagsplan

Detaljplaner

tas fram

Granskning

Antagande

Ansokan om till-
stand enligt milj6-
balken samt MKB
tas fram

Prévning av mark-
och miljédomstolen

Samrad med sakagare
och allmanhet

1.3.1  Sparforbindelse Barkarby — Akalla,
Strackningsstudie

Strackningsstudien frén 2005 utredde tva alternativ
till forbattrad kollektivtrafik mellan Akalla och
Barkarby: tunnelbana och sparvag. Syftet med
studien var att klargora investeringskostnader och
genomforandemdjligheter for de olika alternativen.

For tunnelbanan studerades en striackning med
maximal lutning pé fyra procent fran Akalla, detta

[ 2016 [ 2017 [ 2018 | 2019 | 2020 20217

A

Figur 1.3. Tidslinje for genomforda utredningar, kommande steg i jarnvagsplaneprocessen samt parallella processer.
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for att kunna passera under den planerade Forbifart
Stockholm. En placering avtunnlarna direkt p&
varandra ansdgs vara nodvandig. Utredningen
foresprakade att tunnelbanan dérefter skulle
fortsitta vasterut mot den tankta bebyggelsen pé
Barkarbyfiltet. Ett stationsldge centralt pa faltet

foreslogs for att f4 basta méjliga upptagningsomrade.

Fran stationslaget pa Barkarbyfaltet skulle
tunnelbanan fortsétta at sydviast och passera under
E18 och Milarbanan for att knyta an till Barkarby
pendeltagsstation. For att sikerstilla bergtickning

pa hela strackan forutsattes tunnelbanan ligga djupt.
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alternativsom nddde Barkarby Handelsplats.
Dragningen narmast Barkarby handelsplats
foresprakades i Jarfalla kommuns fordjupade
oversiktsplan for Barkarbystaden. Sparvigen
passerade under E18 och jarnvégen dar sparviagen
skulle ansluta till Mdlarbanan.
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Figur 1.4. Foreslagen sparstrackning for tunnelbana enligt Sparforbindelse Barkarby — Akalla. Kélla: AB Storstockholms

lokaltrafik, Jarfalla kommun et al., 2005.

Ekala 1:15 000 -

Malet med studien var inte att fororda nagot
alternativ. Studien handlade istdllet om att analysera
konsekvenserna av att bygga tunnelbana respektive
sparvag. Konsekvenserna stilldes inte mot varandra
(AB Storstockholms lokaltrafik, Jarfalla kommun et
al., 2005).

1.3.2 Idéstudie av tunnelbana till Barkarby

Idéstudien fran 2013 tog fram tvé alternativa
strackningar for tunnelbana till Barkarby station.
Idéstudien identifierade strackan mellan Akalla och
Barkarby station som intressantare dn utbyggd
tunnelbana mellan Hjulsta och Barkarby station.
Framst pa grund av Akallagrenens moéjliga koppling
mellan Kista och Milarbanan. Fran station Akalla
rekommenderades att tunnelbanan fick en dragning i
sydvastlig riktning med tva separata bergtunnlar.
Tunnlarna skulle sedan passera under Barkarbyfaltet
déir en ny station foreslogs.

Tunnelbanans station vid Barkarby station forslogs
hamna i rét vinkel mot Malarbanan vilket bedomdes
ge en snabb bytesforbindelse mellan tunnelbana och
pendeltag. Alternativet medgav dven en mojlighet till
en tunnelbaneentré i Veddesta. Tvé alternativa
profiler redovisades for att synliggora skillnaden
mellan passage 6ver eller under Forbifart Stockholm.
I'figur 1.5 visas strackningarna.

I ena alternativet som presenterades gick
tunnelbanan i bergtunnel under Forbifart
Stockholm. For att hinna né erforderligt djup
behovde tunnelbanan g med kraftig lutning efter
Akalla. I det andra alternativet passerade
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tunnelbanan 6ver Forbifart Stockholm i
betongtunnel. Enligt idéstudien skulle detta kriva en
cirka 900 meter 1ang betongtunnel for att
kompensera for bristande bergtiackning.

Idéstudiens slutsats var att en forlangning av
tunnelbanan mellan Hjulsta och Barkarby station,
inte skulle ge samma regionala effekt som en
forlangning fran Akalla skulle ge. En forlangning

L ",'."'

Bt c.,'_"'k'-" ey S b’
o N

Figur 1.5. Foreslagen sparstrackning enligt Idéstudie av tunnelbana till Barkarby. Kélla: Stockholms lans landsting, 2013a.

frén Hjulsta skulle inte 16sa ndgot av Barkarbyfaltets
trafikuppgifter annat dn i direkt narhet av Barkarby
station. Samtidigt skulle en férldngning mellan
Akalla och Barkarby station ge en mycket bra
koppling till stora arbetsplatsomréaden. I forsta hand
Kista och Akalla men dven Hallonbergen, Nackrosen
och Solna centrum skulle fa en mycket bra koppling
till samtliga orter langs med Mélarbanan
(Stockholms ldns landsting, 2013a).
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1.3.3 Atgérdsvalsstudie, kollektivtrafik till
Barkarby

Atgirdsvalsstudien genomfordes parallellt med
ovanstéende idéstudie fran &r 2013. Arbetsgruppen
bestod av representanter frdn Stockholms lans
landsting, Jarfalla kommun, Stockholm stad och
Trafikverket. Studien beaktade dtgirder i enlighet
med Trafikverkets fyrstegsprincip. Slutsatsen i
atgiardsvalsstudien var att investeringar i
infrastrukturen dr nédvindiga for att kunna hantera
den férviantade resandedkningen i samband med
Barkarbystadens utbyggnad. Atgirdsvalsstudien
studerade tre stycken alternativ, en forlingning av
tunnelbanan fran Akalla, en férldngning av
tunnelbanan frdn Hjulsta samt en ny sparvag mellan
Kista och Barkarby.

De samhillsekonomiska analyserna visade att
spérvigsalternativet var mest 1onsamt. En
forlangning av tunnelbanan fran Hjulsta visade pa
begriansade nyttor i forhallande till Gvriga alternativ.
Alternativet bedomdes dock medfora en lagre
anlaggningskostnad 4n bade Akallaforlangningen
och en sparvagslosning. Samtidigt visade
atgardsvalsstudien att en tunnelbana mellan Akalla
och Barkarby gav storst resenadrsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Utredningens slutsats var att graden
av exploatering i Barkarbystaden méste ligga till
grund for val av kollektivtrafikforsorjning
tillsammans med behovet av kapacitet i tunnelbanan
(Stockholms lans landsting, 2013b).



1.3.4  Lokaliseringsutredning

I samband med tidigare nimnda idéstudie och
atgiardsvalsstudie frdn 2013 avtalades att strackan
Akalla-Barkarby station skulle vara en del av 2013 ars
Stockholmséverenskommelse och dirmed byggas.
Den formella jairnviagsplaneprocessen paborjades
dockioch med Stockholms ldns landstings
Lokaliseringsutredning Tunnelbana Akalla-
Barkarby station som initierades under véren 2014.
Syftet med utredningen var att studera och foresla en
lokalisering fér sparkorridoren och stationerna vid
Barkarbystaden och Barkarby station. Olika
lokaliseringar har analyserats utifran de framtagna
projektmaélen, se avsnitt 3.1.

Omradet som studerats hari sydligt ldge avgriansats
norr om Kyrkbyn och den norra avgransningen ar
soder om Alsta och Herresta. Avgriansningarna
baseras dels pa kollektivtrafikférsorjningen av
Barkarbystaden och mojlig spardragning enligt
geometriska forutsiattningar samt pa lampliga
stationslidgen i forhéllande till kommunens
exploateringsplaner. Lokaliseringsutredningen
bygger pa underlag fran ndromrédet med fordjupad
information kring miljépéverkan, jord- och
bergforhallanden, ledningar, spargeometri,
personsikerhet vid brand, trafikering pa befintlig
bana, tillgdnglighetsanalys, resandeeffekter, sociala
perspektiv och en kostnadsuppskattning.

Ilokaliseringsutredningen bedoms tva stationslagen
bast uppfylla ovan omndmnda d&ndamal. Dessa ar
stationsldge "Mitt i Barkarbystaden” och stationslége
“Barkarby college” vid Barkarby station, se figur 4.4.

Malanalysen visar att dessa stationsldgen ger det
transportsystem som bast mojliggor byggandet av
nya bostéader och arbetsplatser. De skapar goda
mojligheter att arbetspendla och bidrar till regional
utveckling med Barkarby som en attraktivoch
tillganglig kollektivtrafiknod. I figur 1.6 visas den
korridor som lokaliseringsutredningen utrett for
strackning och stationslagen.

Samrad under hosten 2014

Landstinget holl en forsta samradsperiod mellan 22
oktober — 16 november 2014 med syfte att informera
om den planerade tunnelbaneutbyggnaden och
inh&dmta synpunkter. Formerna fér samrédet, och de

™ |

Barkarhy handolsplats

=

Veddesta 5!

X

Barkarby

Lunda
ATh

[ - e

synpunkter som kom in frdn remissinstanser och
fran allméanheten, beskrivs i
lokaliseringsutredningens samradsredogorelse, flik

7.

1.3.5 Tillatlighetsbeslut fran regeringen

Verksamhet som har betydelse pa ett nationellt plan
och som generellt bedéms medfora betydande risker
for manniskors hédlsa och miljon eller for hushallning
med naturresurser eller energi méste provas av
regeringen innan den far komma till stdnd. En sédan
provning kallas tillatlighetsprovning och sker i
enlighet med 17 kap. 3 § miljobalken.

4 Hushy

Tensta

Figur 1.6. lllustration 6ver lokaliseringsstudiens utredningskorridor. Kalla: Stockholms l&ns landsting, 2015a.
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Utgdngspunkten ar att en verksambhets tillatlighet
provas av regeringen endast om det tilltdnkta
projektet i sin omfattning och natur kraver
overviaganden av politisk karaktar innan beslutet om
projektet fattas.

Stockholmsldns landsting ldamnade den 9 juli 2014 in
en skrivelse till regeringen med en underréttelse
enligt 17 kap. miljéobalken om planerad utbyggnad av
tunnelbanaiJarfilla, Nacka, Solna och Stockholms
kommuner. Den 21 augusti 2014 lamnade landstinget
in kompletterande material. Den 6 november 2014
meddelade regeringen att den inte funnit skal att
prova tillatligheten av den planerade utbyggnaden av
tunnelbanan.

1.3.6  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 14n fattade 18 mars 2015
beslut om att utbyggnaden av tunnelbanan Akalla-
Barkarby station antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas som ett
underlag till jairnvéagsplanen for att visa pa projektets
miljopaverkan och ge forslag till skyddsatgarder. I
flik 5 visas en samradsversion av
miljokonsekvensbeskrivningen.

1.3.7 Kommande steg i planlaggnings-
processen

En preliminér version av jarnvigsplan med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning ingari detta
samradsunderlag. Underlaget ger remissinstanser,
fastighetsidgare och allmanhet mojlighet att yttra sig

over projektet och lamna synpunkter. Utifran de
synpunkter som inkommer under samrédet
upprittas en jairnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning. Nér jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning dr godkéand av
lansstyrelsen kommer Stockholms ldns landsting att
stélla ut jarnvagsplanen for granskning tillsammans
med miljokonsekvensbeskrivning och
samradsredogorelse. Under granskningsskedet kan
berorda ldmna synpunkter pa det fardiga
planforslaget. Efter granskningen yttrar sig
lansstyrelsen 6ver planen. Darefter ansoker
landstinget om faststillelse av jarnviagsplanen hos
Trafikverket.

1.3.8 Tillstandsansokan for vattenverk-
samhet

Nér tunnlar for tunnelbanan ska byggas sker det
under grundvattennivan i omradet. For att fa utfora
dessa arbeten kravs ett tillstdnd enligt miljébalken.
Detta tillstdnd kravs dven for att f4 utfora arbeten i
vatten. Parallellt med jarnviagsplanens process tas en
ansokan om vattenverksamhet fram och provas av
mark- och miljddomstolen. Dess
miljokonsekvensbeskrivning aterfinnsiflik 9.

1.3.9 Planlaggning med jarnvagsplan
respektive detaljplan

Jarnvagsplan kommer att uppréttas for hela
tunnelbaneanldggningen. De delar av tunnelbanan
och dess funktioner som hamnarinom
detaljplanelagt omrade behover dock en tilldggsplan,
om inte gillande detaljplan tillater tunnelbana.
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Stora delar av tunnelbanans strackning i Jarfilla
kommun, samt nigra korta delar av strackningen i
Stockholms stad, dr inte detaljplanelagda. For de
omraden som saknar detaljplan kommer endast
jarnvagsplan att upprattas, for savil de
underjordiska anldggningarna som fér anlaggningar
ovan jord. I avsnitt 9.3 och 9.4 beskrivs vilka
detaljplaner som paverkas.

Samordnat planférfarande

Ilagstiftningen finns majligheter till viss samordning
av planprocesserna for detaljplan och jarnvagsplan.
Detta samordnade planférfarande kommer att
anviandas i planldggningen av tunnelbanans
forlangning fran Akalla till Barkarby station.

Eftersom detaljplaneforslaget enbart géller tgiarder
som provas genom jarnvéagsplan, behovs inga
sdrskilda detaljplanehandlingar i samradsskedet,
utan jarnviagsplanens samrad kan tillgodordknas
aven for tilldggsplanerna. I granskningsskedet
kommer det dock att vara fraga om separata
planhandlingar som ska beslutas om enligt var sin
lagstiftning: kommunerna ska efter granskningen
besluta att anta detaljplanerna och Trafikverket ska
efter granskningen besluta att faststélla
jarnvagsplanen, se avsnitt 9.1.



2. Miljékonsekvensbeskrivning

Konsekvenser for miljon som beror av utbyggnaden
avtunnelbanan mellan Akalla-Barkarby station
kommer att beskrivasijarnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Utredningar inom
respektive miljoaspekt kommer att uppréttas av
sakomradesspecialister. De miljomassiga
forutsattningar som varit utgdngspunkten for
projektet, samt preliminara bedomningar av
konsekvenser, redovisas i miljo-
konsekvensbeskrivningens samradsversion, flik 5.
Foreslagna skyddsatgarder redovisas i avsnitt 4.9.

Miljokonsekvenserna av bortledning av grundvatten
behandlas sirskilt i miljokonsekvensbeskrivningen

for tillstandsansokan for vattenverksambhet, se flik 9.

Kapitel 2 Miljokonsekvensbeskrivning
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3. Férutsattningar

Kapitlet beskriver forutsiattningarna for lokalisering
avtunnelbanan samt dess utformning.
Forutsattningarna bestar bland annat av
samhallsmal, stadsutveckling i naromradet samt
behov av kollektivtrafik i regionen. I 6vrigt utgor
skyddsvirda miljoer samt tekniska krav viktiga
forutsattningar som paverkar tunnelbanans
utbyggnad.

31 Mal

3.1.1  Overgripande samt projektspecifika
mal med utbyggnaden av nya tunnelbanan

Visionen for utbyggnad av tunnelbana har
formulerats avlandstinget och lyder "Nya
tunnelbanan — vi skapar nya resmgjligheterien
vaxande storstadsregion”. Landstinget har darutover
formulerat tre Gvergripande mél for
tunnelbaneutbyggnaden. Dessa utgar bland annat
frdn malen i Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2010, och de nationella
transportpolitiska mélen.

De 6vergripande mélen hari sin tur brutits ned i fyra
projektspecifika mal som giller for strickan Akalla-
Barkarby station. Nedan beskrivs de 6vergripande
maélen for tunnelbaneutbyggnaden samt vad det
innebér for projektet. I figur 3.1 visas hur mélen
hénger ihop. Ansvaret for att uppfylla malen delas av
flera berérda parter. Uppfoljning gentemot malen
genomfors under den fortsatta planprocessen.
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Nya tunnelbanan - vi skapar nya resmojligheter i en viaxande storstadsregion

Overgripande
mal

Attraktiva resor

sammanhallen region

En tillganglig och Effektiva resor med lag

miljo- och hélsopaverkan

BIDRA TILL REGIONAL UTVECKLING
MED BARKABY SOM EN ATTRAKTIV

SKAPA GODA MOJLIGHETER ATT
ARBETSPENDLA GENOM
LATTILGANGLIG OCH EFFEKTIV
KOLLEKTIVTRAFIK

Projekt-
specifika mal

OCH TILLGANGLIG
KOLLEKTIVTRAFIKNOD PLANERA OCH BYGGA EN
ANLAGGNING MED MINSTA
MOJLIGA OMGIVNINGSPAVERKAN

UNDER BYGG- OCH DRIFTSKEDE

MOJLIGGORA 14 000 NYA
BOSTADER | TUNNELBANANS

INFLUENSOMRADE

Figur 3.1. Landstingets mal for tunnelbaneutbyggnaden samt projektspecifika mal for utbyggnaden mellan Akalla-Barkarby

Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och
samordnat kollektivtrafiksystem som uppfyller
resenérernas behov. Planeringen av stationernas
lagen ska goras samordnat med
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljoerna ska vara
attraktiva och utformade for enkla och effektiva
byten. Tillgangligheten till stationerna och
tillgdngligheten till olika malpunkter med
kollektivtrafiken ska vara god.

Mal: Skapa goda méjligheter att arbetspendla genom
lattillganglig och effektiv kollektivtrafik.

Genom mojligheten att ta buss, cykel eller andra
fardmedel till tunnelbanan, med enkel angoring till
tydliga entréer, 6kar tunnelbanans
upptagningsomréde. Nirheten till service gor att
resenirerna kan kombinera resandet med vardagliga

arenden, vilket gor det mer attraktivt att firdas
kollektivt.

Gatunitet ska vara utformat for att stodja
tillgdngligheten till tunnelbanan for fotgéngare,
cyklister och de som ansluter med andra trafikslag.
Infrastrukturen ska vara tillganglighetsanpassad.

Tunnelbanan och vigen dit ska vara och upplevas
som en séker och trygg miljo vid alla tider pa dygnet.
Det giller i hela systemet, pé stationerna, vid
entréerna och i den kringliggande stadsmiljon. Olika
former av service kan bidra till ett aktivt folklivunder
storre delen av dygnet.

En tillgdnglig och sammanhallen region
Utbyggnaden ska stodja 6kad tathet och flerkdrnighet
iregionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av



arbetsmarknadsregionen. Den nya tunnelbanan ska
ha tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga
restider till viktiga mélpunkter. Den ska binda
samman regionen och minska sarbarheten i
trafiksystemet *.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med
bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska ske sa
att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden
ska stodja den avtalade bostadsbebyggelsen enligt
2013 ars Stockholmsférhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt
resalternativ for alla grupper i samhéllet och ge

forutsattningar for social hallbarhet.

MAl: Bidra till regional utveckling med Barkarby som

en attraktiv och tillgdnglig kollektivtrafiknod.

Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad rorelsefrihet i
regionen for alla malgrupper. For att tunnelbanan
ska bidra till Barkarbys tillganglighet till regionen
maéste restiden vara kort. Det ska gé snabbt att byta
mellan olika trafikslag och vara korta avstdnd mellan
tunnelbanans stationer och bostader samt
arbetsplatser.

Tunnelbanan ska vara tillgdnglig for d41dre och
personer med funktionsnedsittningar.

Mal: Mojliggora 14 000 nya bostéder i tunnelbanans
influensomréde.

Stockholmsoverenskommelsens syfte ar att
mojliggora ett 6kat bostadsbyggande genom

'Kapacitetsbristen i systemet dr sérskilt tydlig vid passagen av Saltsjon-

Milaren vilket ar den mest belastade strickan i dagens tunnelbana.

utbyggnad av tunnelbanan. Tunnelbanans entréer
ska placeras sa att de majliggor for andra funktioner
som framjar bostadsbyggande, exempelvis handel
och service.

Effektiva resor med lag miljé- och
hélsopaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens
forbrukning av energi samt paverkan pa miljé och
hilsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sd att
samhallets resurser anvands kostnadseffektivt.

Mal: Planera och bygga en anldggning med minsta

mojliga omgivningspaverkan under bygg- och
driftskede.

Malet innebar att projektet ska minimera paverkan
pa boendemiljon, naturmiljon, miljon i
arbetsomrédet, ytvattnet och vattenmiljon,
grundvattnet, klimat och hushéllning, 6vrig
infrastruktur samt vilka risker och
sikerhetsaspekter som kan uppkomma i samband
med byggskedet och driftskedet.

3.2 Miljémal, allmanna hansyns-
regler och miljokvalitetsnormer

Miljomal pé nationell, regional och kommunal nivé
utgor forutséttningar for utbyggnaden av
tunnelbanan liksom miljobalkens allmidnna
héansynsregler. Dessa hanteras dock huvudsakligen i
samradsversionen av
miljokonsekvensbeskrivningen, se flik 5.

3.2.1 Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel som regleras i
5 kap. miljobalken. Det finns idag
miljokvalitetsnormer for buller samt luft- och
vattenkvalitet. De miljokvalitetsnormer som ar
relevanta for tunnelbaneutbyggnaden mellan Akalla-
Barkarby station giller luft och vattenkvalitet och
beskrivs vidareiavsnitt 3.5.3 och 3.5.4. En
preliminar uppfoljning finns i avsnitt 7.3.

3.3 Resenarer och trafik

3.3.1 Kollektivtrafik och malpunkter

Kollektivtrafik och malpunkter i regionen

De regionala stadskidrnor som pekas utiden
regionala utvecklingsplanen (RUFS 2010) utgor, eller
har potential att utgora, regionala méalpunkter.
Kollektivtrafiknitet riktar sig docki stor
utstrackning in mot den centrala kdrnan och
begréansar mojligheten till tvarforbindelse mellan
kiarnorna. De regionala stadskarnor som ligger inom
tunnelbanestrackningens naromrade ar Barkarby-
Jakobsberg samt Kista-Sollentuna-Higgvik, se figur
3.2.

Kollektivtrafik och malpunkter i Akalla och
Barkarby

Tunnelbanans linje 11 (Bla linjen) stréacker sig fran
Kungstradgéarden och delar sig i Vistra Skogen dir en
gren fortsatter mot Akalla via Kista. Linjen trafikeras
normalt med tio minuters intervall och sex minuters
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intervall vid rusningstrafik.

Dagens kollektivtrafik i Barkarby priglas av
pendeltagtrafiken, vilken har en koppling mot Balsta
ivaster och via Stockholm central, vidare s6derut
mot Nynashamn. Pendeltaget trafikerar Barkarby
station i huvudsak var 15:e minut. [ hogtrafik finns
ytterligare avgangar och under lagtrafik sker

Figur 3.2. Bilden visar de mest centrala av de regionala
stadskarnor som utpekas i RUFS 2010. Kalla: Trafikverket.
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halvtimmestrafik. Den tvargdende stomlinjetrafiken
utgors av busslinjer och har i princip lika manga
resenérer som pendeltégstrafiken, se tabell 3.4. Buss
178 som gar mellan mellan Morby och Jakobsberg

Jakobsberg, Viksjo, Tensta, Villingby, Kista och
Barkarby handelsplats. I bilden visas dven foreslagna
stomlinjer som utretts i stomnétsstrategi etapp 11
(Stockholms léns landsting, 2012b).

trafikerar med tio minuters intervall. Den gér via
Danderyd, Helenelund, Kista samt Akalla och
trafikerar dirmed bytespunkter for bdde den roda
och den bl tunnelbanelinjen samt Roslagsbanan och
pendeltagsgrenarna mot Uppsala respektive Balsta.
Ovriga busslinjer trafikeras enligt figur 3.3. Tydliga
malpunkter for busslinjerna ar bland annat

3.3.2 Befintliga resendrsmangder

Ur ett regionalt perspektiv har resandet i
mailardalsregionen 6kat mycket de senaste 20 dren,
framst pa grund av befolkningstillvixt och
utbyggnaden av Milarbanan och Svealandsbanan

Thirs Barisby

Jervaldibed
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SL:s Busslinjer idag
— Hidirige R
.-' e i Fireslagna stomlinjes
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Figur 3.3. Dagens kollektivtrafik i omradet kring Akalla och Barkarby samt féreslagna stomlinjer. lllustration baseras SL:s kartor for
kollektivtrafik, (www.SL.se) samt foreslagna stomlinjer i landstingets stomnatsstrategi etapp Il (Stockholms I&ns landsting 2012b.)




norr, respektive soder, om Mélaren. Det vardagliga
resandet har 6kat som mest fran Uppsala, Eskilstuna
och Visterés, in till centrala Stockholm, och omfattar
50 000 — 60 000 tagresenarer per dygn
(Trafiknimnden Stockholms lans landsting, 2012).

Det totala antalet tunnelbaneresor med
Storstockholms lokaltrafik under ett vardagsdygn
2013 uppgar till 1,2 miljoner (AB Storstockholms
lokaltrafik 2013). Resendrsmingderna varierar i
intensitet 6ver aret, och ar som storst perioden host-
vinter-var och som minst 6ver sommarmanaderna
juni, juli och augusti. Mangden resenirer varierar
aven under dygnet, och dr som storst under

pendlingstimmarna 06-09, och 15-18 (AB
Storstockholms lokaltrafik, 2012).

Resenidrsmingderna vid Barkarby pendeltagsstation
och Akalla station framgar av SL:s (AB
Storstockholms lokaltrafik 2013) berdkning av
antalet pastigande och avstigande resenirer under en
vintervardag 2013 i tabellen tabell 3.4.

Det totala antalet resenérer dr nigot storre vid
Barkarby station d4n Akalla. Fordelningen mellan
antal resenirer som &ker buss och pendeltag ar
relativt jamn sett till hela dygnet i Barkarby station.
Vid Akalla station dr mdngden tunnelbaneresenérer
daremot mycket storre d4n antalet bussresenérer.

Tabell 3.4. Antalet pastigande/avstigande per vinterdag 2013 vid Barkarby station respektive Akalla station. Kalla: AB

Storstockholms lokaltrafik, 2013.

Station Antalet Antalet
pastigande/ pastigande/
vardagsdygn vardag 06-09

Barkarby 4100 1700

pendeltagsstation

(pendeltag)

Barkarby 3800 800

pendeltagsstation

(buss)

Totalt antal 7 900 2400

Barkarby station

Akalla station 5600 1700

(tunnelbana)

Akalla station 1 000 300

(buss)

Totalt antal Akalla 6 600 2 000

station

Antalet Antalet Totalt antal

avstigande/ avstigande/ byten vid

vardagsdygn vardag 06-09 station/
vardagsdygn

4 200 1000

3300 500

7 500 1400 15 400

5500 800

1100 300

6 600 1100 13 200

3.3.3 Beddmda framtida
resendarsmangder

Det 6kade antalet resenarer utgors fraimst avboende i
den nya Barkarbystaden, dar en ny tunnelbanestation
placeras. Stationen har analyserats utifran ett
tillgdnglighetsperspektiv, och antas fa ungefar 5000
pastigande resenirer, och 1000 avstigande under
morgonens maxtimmar (06-09). Utbyggnaden
medfor ocksa 6kade floden till Barkarby station dar
antalet resenirer antas bli ungefiar 3000 péstigande
och 2000 avstigande, under morgonens maxtimmar
(kl 06-09) (AF 2015a). Den 6vervigande delen av
tunnelbanans pastigande resenérer berdknas byta
fran pendeltég eller buss till tunnelbana.

Kapacitetsutnyttjande for resandet med tunnelbana
till och frén Barkarbystaden och Barkarby station
visasifigur 3.5. Cirka 50 procent av
sittplatskapaciteten utnyttjas som mest mellan
Barkarbystaden och Akalla under morgonens mest
resendrsintensiva timme kl 07.30-08.30. Vid Akalla
och Vistra skogen okar tunnelbanetégens totala
sittplatskapacitet ytterligare eftersom dessa
trafikeras av fler tdg och/eller fler tunnelbanelinjer.
Vid Vistra skogen sker en stor 6kning av antalet
kvarvarande resenérer eftersom tunnelbanans bla
linje 10 frdn Hjulsta ocksa trafikerar denna stricka
fram till Kungstradgarden.

En konsekvens av 6kade resenarsmangder ar 6kad
trygghet for tunnelbanans anvandare. Detta beror pa
att en stor méngd resenirer i manga fall bidrar till en
okad upplevelse av trygghet (AF, 2015b).
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Figur 3.5. Resfloden pa tunnelbanans bla linje fran olika stationer i riktning mot T-Centralen under den mest belastade timmen pa
morgonen (klockan 7.30 - 8.30). Kalla: AF, 2015a.

3.3.4 Depa

Vid fardigstillande av utbyggnaden av alla
tunnelbanestrickningar kommer fler tig att sittasi
drift for att trafikera den blé linjen. Detta innebar att
nya fordon kommer att kopas in vilket kraver 6kad

depékapacitet for uppstallning och underhall av
tdgen. En analys har genomforts for att avgora
behovet av depéer.
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Huruvida en ny dep& kommer att behéva byggas, eller
om en utbyggnad och effektivisering av en
existerande depa dr mdjlig, ar dnnu inte avgjort.
Placeringen av en eventuell ny depa dr under
utredning och ett exakt ldge har inte beslutats. I
lokaliseringsutredningen for ett nytt depaldge har 15
alternativa lagen studerats och
konsekvensbeskrivits; fyra i Jirfalla kommun, tre i
Nacka kommun och &tta i Stockholm stad. En
forstudie kommer att tas fram for att begransa

alternativen ytterligare. Studien forvantas vara klari
augusti 2015.

S 0,
Figur 3.6. Rapporterna Jarfallas dversiktsplan, RUFS 2010 och
Promenadstaden

3.4  Stadsutveckling

3.4.1 RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekar ut dtta
regionala stadskdrnor med potential att bli regionala
knutpunkter. Denna flerkarniga bebyggelsestruktur
ska avlasta Stockholms centrala delar och samtidigt
kunna erbjuda samma utbud av tjanster och service.
Omrédet kring de tva nya tunnelbanestationerna i



Jarfalla kommun ingari den regionala stadskdrnan
Barkarby-Jakobsberg, medan bebyggelsen i Akalla
ingaridenregionala stadskidrnan Kista-Sollentuna-
Haggvik.

En viktig planeringsfradgai RUFS 2010 ar
Stockholmsregionens grona kilar. RUFS 2010
redovisar ett sa kallat gront svagt samband i
Jarvakilens passage av Forbifart Stockholm.
Bebyggelsen narmast Jarvakilen i Barkarby-
Jakobsberg samt i Akalla redovisas i RUFS 2010 som
“Regional stadsbygd med utvecklingspotential”,
vilket troligen ska tolkas som att en ldgre
exploatering 6nskas i motet med den grona kilen.

RUFS 2010 redovisar behovet av en forbindelse
mellan Barkarby-Jakobsberg och Kista-Sollentuna-
Haggvik med fortydligandet “strackning och
trafikslag ej klarlagt”. Nar dokumentet togs fram var
det inte avgjort hur Barkarbystaden skulle
kollektivtrafikférsorjas. Att tunnelbana byggs mellan
de tvé regionala stadskarnorna ar en utveckling som
gérheltilinje med intentionerna i RUFS 2010.

3.4.2 Kommunala dversiktsplaner

Stockholms stads 6versiktsplan

Stockholms stads 6versiktsplan, med namnet
”Promenadstaden”, antogs &r 2010. Oversiktsplanen
pekar ut Kista som en viktig tyngdpunkt i
Stockholms ytteromrade. Kista utvecklas enligt
ambitionen om Kista Science City, dar arbetsplatser
tillsammans med nya bostader och utbildning
kommer att utvecklas. Som en utpekad strategi for att
starka forutsattningarna for Kistas utveckling

foreslar Gversiktsplanen att satsningar pa
infrastrukturen genomfors. En sddan utpekad
strategi ar en forlangning av tunnelbanan fran Akalla
till Barkarby for att vidareutveckla den regionala
karnan.

I 6versiktsplanen framgér dven att den regionala
gronkilen nordvést om Kista, i form av Hansta
naturreservat och Igelbdackens kulturreservat, bor
tillvaratas och utnyttjas som en kvalitet i det
framtida utvecklingsarbetet (Stockholms stad, 2010).

Jarfalla kommuns 6versiktsplan

Jarfilla kommuns 6versiktsplan, med namnet
“Jarfilla — nu till 20307, antogs ar 2014.
Oversiktsplanen utgar frin den 6vergripande
principen "Att viixa med kvalitet”. Oversiktsplanen
innehaller vision, mal och dtaganden for hur
kommunens mark- och vattenresurser samt
bebyggda miljo ska utvecklas. Ett mal for kommunen
omfattar en samhaillsekonomiskt effektiv, robust och
langsiktigt hallbar infrastruktur. Detta mél knyts
samman med Jarfalla kommuns vision av Barkarby-
Jakobsbergs utveckling mot en regional stadskarna
med ett storre utbud av verksamheter och nya
bostader.

En tyngdpunkt ligger pé utbyggnaden av Stockholm
Vist, vilken kommer fungera som regional och lokal
nod for resor och motor i kommunens utveckling.
Detta medfor att bdde Barkarbystaden och omradet
kring Barkarby station pekas ut som
fortatningsomréden med tét stadsstruktur (Jarfalla
kommun, 2014b).

Fordjupad oversiktsplan Barkarbyfiltet

Den fordjupade 6versiktsplanen for Barkarbyfiltet,
med namnet "Barkarbystaden”, antogs ar 2006.
Oversiktsplanen omfattar cirka 6 000 arbetsplatser
och upp till 5 000 bostider av olika typer och av
varierande karaktar. I 6versiktsplanen redovisas
aven service och skolor, samt ett centrum for hogre
utbildning vid Barkarby station. I 6versiktsplanen
redovisas sparvag som huvudalternativ for
stadsdelens kollektivtrafikforsorjning. En av
sparvigens héllplatser redovisas vid Igelbdacken som
ny entré till Jarvafiltet, med syfte att 6ka
tillgangligheten till naturomradena.

Den fordjupade 6versiktsplanen utformades med
sparviag som huvudalternativ for den framtida
kollektivtrafikforsorjningen. Att Barkarbystaden far
tunnelbana innebar nya planeringsforutsittningar
och ger ocksa forutséattningar for en tiatare
exploatering med fler bostdder 4n vad som antogs ar
2006. Stockholmséverenskommelsen innebar ocksa
att Jarfalla har atagit sig att bygga fler bostader pa
Barkarbyfaltet dni tidigare 6versiktsplan for
stadsdelen. Darfor bedriver Jarfialla kommun sedan
ar 2014 ett arbete med att ta fram ett program for
Barkarbystaden som ska fungera som ett tilldgg till
den fordjupade 6versiktsplanen.

Program fér Barkarbystaden

Sedan &r 2014 bedriver Jarfilla kommun ett arbete
med att ta fram ett program for Barkarbystaden som
ska fungera som ett tilldgg till den férdjupade
oversiktsplanen frdn 2006. Programmet ska
innehélla en strukturplan som redovisar 12 000
bostider, arbetsplatser, service, handel och
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Figur 3.7. lllustrationsplan fran fordjupad Gversiktsplan for Barkarbyfaltet (2006). lllustrationsplanen &r i stora delar inaktuell da

tunnelbanan ger nya planeringsférutsattningar. Jarfalla kommun haller pa att ta fram en ny strukturplan f6r omradet som en del i

programarbetet for Barkarbystaden. Kélla: Jarfalla kommun, 2006.

2006 ars fordjupade 6versiktsplan kommer i
programmet att ersittas aven ny strukturplan.

utbildning. Bebyggelsestrukturen ska ta tillvara de
mojligheter till stadsutveckling som tunnelbanan
ger. Aven gron- och blastruktur, torg och andra
allménna platser redovisas. Illustrationsplanen fran
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3.4.3 Aktuella stadsutvecklingsprojekt i
omradet

Barkarbystaden

Tavsnitt 3.4.2 beskrivs gillande 6versiktsplan for
Barkarbyféltet samt det program for Barkarbystaden
som Jarfidlla kommun arbetar fram. Barkarbystaden
ska enligt inriktningen for det kommande
programmet rymma 12 000 bostider, arbetsplatser,
service, handel och utbildning.

12 000 bostader dr en omfattande exploatering som
behover byggas ut etappvis. I den fordjupade
oversiktsplanen for Barkarbyfaltet frén &r 2006
foreslogs fyra etapper. Etapp I har vunnit laga kraft
och etapp IT har varit utsind pa samrad under 2014.
Etappernas avgransning redovisasifigur 3.8.

Avgransning och utformning av kommande etapper
ar oklara i dagslaget eftersom bebyggelsestrukturen
kommer att bli annorlunda én i den férdjupade
oversiktsplanen frén dr 2006. Tanken i
oversiktsplanen fran r 2006 var att bebygga
omradet vésterifran och att kvarteren narmast
Akalla skulle byggas sist. Det 4r mgjligt att omradet
kan behova delas ini fler d4n fyra etapper eftersom
exploateringsnivan foreslas bli hogre dni2006 ars
fordjupade 6versiktsplan.

Barkarbystaden |

I Barkarbystaden I kommer cirka 2 500 bostader att
byggas. Detaljplanen vann laga kraft under ar 2012
ochiplanhandlingarna anges att samtliga
bostadskvarter planeras vara fardigstéllda ar 2019
(Jarfiallakommun, 2012a). Barkarbystaden I
betecknas (A)ifigur 3.8.
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Figur 3.8. Aktuella stadsutvecklingsprojekt och infrastrukturprojekt i omradet.

Barkarbystaden Il

Barkarbystadens andra etapp har varit utsiand pa
samrad under 2014. Detaljplanens syfte ar att
mojliggora utbyggnad av stadsbebyggelse och
tunnelbanaiomréadet. Planomradet omfattar cirka 15
hektari direkt anslutning till Barkarby station. Har
planeras cirka 1500 bostdder samt tusentals
arbetsplatser och ett utbildningscenter kallat
Barkarby College (Jarfalla kommun, 2014b).
Planforslaget redovisar ocksa ett sammanhéngande

strék av publika stadsrum utmed Billstadn, som
foreslas gravas om i delvis ny strackning.
Torgrummen och parkrummen utmed Béllstadn
utformas for att kunna hantera héga vattennivaer och
ddarmed bli en tillgdng i hanteringen av omradets
dagvatten. En ny bro, Veddestabron, kopplar
samman Barkarbystaden II med Veddesta och stor
omsorg laggs vid att integrera bron i stadsrummet.
Barkarbystaden IT betecknas (B) i figur 3.8.

Figur 3.10. Visionsbild fran Barkarbystaden. Bild: Einar
Mattsson.

Barkarby College

I detaljplanen for Barkarbystaden II finns en tomt
avsatt intill pendeltégs- och tunnelbanestationen for
Barkarby College. Barkarby College planeras att bli
ett utbildningscenter med fokus pé naturvetenskap
och teknik. I centret kommer hégre utbildning att
samsas med foretag, kultur och service.
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Figur 3.11. lllustrationsplan fér Barkarbystaden Il enligt samradshandling. Bild: Jarfélla kommun och Tengbom.
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Figur 3.12. Visionsbild for Veddestabron sett fran
Barkarbystaden Ili riktning mot Barkarby. Bild: Jarfalla
kommun och Tengbom.

Figur 3.13. Visionsbild for Barkarby College. Bild: Jarfélla
kommun och White arkitekter.

Jarféallakommun och Atrium Ljungberg har tecknat
ett markanvisningsavtal med intentionen att
tillsammans genomfora projektet (Jarfalla kommun,
2015a). Mélsittningen dr att en forsta etapp om cirka
hélften av den totala byggratten ska komma igdng
under 2016 med inflyttning under 2018.



Barkarbystadens kommande etapper

Omradet dér station Barkarbystaden kommer att ha
sina entréer kommer troligen att betecknas
Barkarbystaden III. Fér denna etapp och foljande
etapper pagar under 2015 ett arbete med att ta fram
ett program som bland annat ska innehalla en
strukturplan for etapp III och foljande etapper, se
avsnitt 3.4.2. Barkarbystadens kommande etapper
betecknas (C) i figur 3.8. Den avgriansning av
Barkarbystaden som aterfinnsifigur 3.8 ar
preliminar och inrymmer savil ny stadsbebyggelse
som parker och naturomraden som ska bevaras.

Planprogram for S6dra Veddesta

Figur 3.14. Planprogram for Sodra Veddesta. Kalla: Jarfélla
kommun.

IJarfalla kommuns 6versiktsplan beskrivs
ambitionen att Veddesta ar 2030 kommer att ha en
tydlig stadskaraktar med varierad bebyggelse och
funktioner sésom kontor, handel, bostader och
service. Veddesta ar idag praglat avindustri — och
kontorsverksamhet samt siallankopshandel av olika
slag.

Kommunstyrelsen beslutade i februari 2015 att
godkinna planprogram for sodra Veddesta. I
planprogrammet bygger kommunen vidare pa
oversiktsplanens ambitioner. En stadskaraktar ska
efterstravas i omradet och en blandstad foreslads med
bostader och verksamheter som utnyttjar det goda
kollektivtrafiknara ldget (Jarfdallakommun, 2015b). I
programmet foreslas utbyggnaden paborjas i de 6stra
delarna av Veddesta narmast Barkarby station.
Gradvis avses en fordndring ske dir de befintliga
verksamheterna existerar tillsammans med de nya
bostiaderna. Totalt berdknas 3000-4000 nya
bostader kunna inrymmas i programomrédet.
Planprogram for S6dra Veddesta betecknas (D) i figur
3.8.

Stockholmsporten

Stockholms stad initierade inom ramen for arbetet
med Forbifart Stockholm ett arbete med att gestalta
landskapet runt trafikplats Hjulsta samt undersoka
mgjligheterna att integrera trafikplatsenien
stadsmiljé. En tidig skiss pd mojlig utformning togs
fram. Stockholmsporten betecknas (E) i figur 3.8.

Planlaggningen av Stockholmsporten befinner sig i
ett mycket tidigt skede. Omrédets framtida struktur
ar oklar och antalet boende och arbetande i
stadsdelen dr oklart. Det dr dock troligt att det
kommer att tillkomma ett antal bostader och
arbetsplatser pd nordvistra sidan av trafikplats
Hjulsta, och for de som bor och arbetari stadsdelen
kommer tunnelbanans stationer vid Barkarby station
och Barkarbystaden att bli viktiga malpunkter, med
ett gdng- och cykelavstind pé cirka 1,0 till 1,5
kilometer beroende pé bostadens eller arbetsplatsens
lageistadsdelen.

3.4.4 Aktuella infrastrukturprojekt i
omradet

Projekt Mélarbanan

Trafikverket bygger ut till fyra spar fran Kallhall till
Barkarby, utmed Mélarbanans befintliga strackning,
for att 6ka framkomligheten for tég till och fran
Stockholms Central, och samtidigt 6ka antalet
avgangar och minska risken for storningar.
Darutover innebar projektet mer tillgangliga
stationsmiljoer och att omstigning till andra
trafikslag forbéttras. Fram till &r 2025 kommer
Milarbanan att byggas ut med fler spar hela vigen
fran Barkarby till Tomteboda. Milarbanan betecknas
(1) ifigurs.8.

Figur 3.15. Bilden visar en visionsbild for Barkarby station med
Barkarbybron i nedre delen av bilden samt Veddestabron i vre
delen av bilden. I bilden framgar sparomradets utseende efter
breddning till fyra spar. Bussterminalen i bildens nedre vanstra
hoérn kommer efter nagra ar att flyttas till ett lage narmare
Veddestabron. Ny entré kommer, i samband med
tunnelbanans utbyggnad, att anldggas mot Veddestabron
vilket inte framgar av bilden. Kélla: Trafikverket.
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Barkarby station

Vid Barkarby station innebar projekt Malarbanan att
tvé nya spar anldggs parallellt med de befintliga
sparen samt att en ny plattform och station byggs
cirka 250 meter norr om befintlig station. Den nya
plattformen kommer att ligga mellan Barkarbybron
och den nya bro som ska anldggas, Veddestabron.
Plattformen foreslas, dé tunnelbanan tas i drift,
forses med kopplingar till Veddestabron samt
Milarbanan. Darutéver planerar Trafikforvaltningen
en ny bussterminal i anslutning till stationen.
Barkarby station betecknas (2) i figur 3.8.

Som en foljd av forandringarna har den befintliga
Barkarbybron rivits och en ny bro har tagits i drift.
Den befintliga gdngtunneln under spiren kommer att
byggas om och kommer att mojliggora passage for
béde fotgdngare och cyklister (Trafikverket, 2011).
Utbyggnaden av spir, den nya stationen i den sédra
plattformsénden samt den nya Veddestabron vid den
norra plattformsdnden berdknas bli klar 2016.

Veddestabron

En ny bro for ging-, cykel- och biltrafik byggs i den
nya plattformens norra dnde. Bron kommer att
koppla samman Veddesta med bebyggelsen i
Barkarbystaden. Nar Veddestabron invigs dr tanken
att Barkarbybron ska stdngas for biltrafik som da
istdllet far anvinda Veddestabron eller andra delar av
véagnétet. Bron blir en viktig koppling i den regionala
stadskarnan och kommer att anslutas till nya
Barkarby station. Se dven avsnitt 3.4.3 om
Barkarbystaden II. Huvudman for Veddestabron ar
Jarfilla kommun. Veddestabron betecknas (3) i figur
3.8.
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Figur 3.16. Karta éver Forbifart Stockholms strackning. Kalla:
Trafikverket.

Atgirdsvalsstudie Barkarby station

I'samband med att Trafikverket genomfor
fyrsparsutbyggnad av projekt Milarbanan finns
mojligheten att bygga ut Barkarby station och
dirigenom skapa en knutpunkt dven for regional- och
fjarrtagstrafiken. Att Barkarby station blir en
fjarrtagsstation ar dnnu inte fastslaget i Trafikverkets
formella planer. Tunnelbanans utbyggnad omojliggor
inte en utbyggnad av Barkarbys station som regional-
och fjarrtagsstation.

En atgirdsvalsstudie pagar for att se hur en ny station
Barkarby, inklusive anslutning till tunnelbana,
busstrafik och omgivande bebyggelse, skulle kunna
utformas. Atgirdsvalsstudien 4r inte ett formellt
infrastrukturprojekt utan ett samverkansforum for
att samordna befintliga projekt.

Forbifart Stockholm

Trafikverket planerar en ny strickning av E4 vister
om Stockholm. Motorvigen striacker sig mellan
Kungens kurva i soder och Hiaggvik i norr vilket utgor
drygt tvd mil, varav 18 kilometer i tunnel.

Figur 3.17. Visionsbild 6ver utbyggd Forbifart Stockholm. Till
hoger, ndrmast i bild, ligger Akalla. Kalla: Trafikverket.
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I h6jd med Lunda industriomride kommer
Forbifarten att ledas ut ur tunneln pé en bro 6ver
Milarbanan, Ballstadn samt trafikplats Hjulsta. I
ho6jd med Hésta klack gar leden ned i tunnel under
Jarvafiltet for att darefter komma ut i ett trag strax
innan Hanstavigen (Trafikverket, 2014a). Forbifart
Stockholm betecknas (4) i figur 3.8.

3.5 Utredningsomradet idag

Under arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen
har ett utredningsomrade definierats vilket
avgransats utifrdn det omrade som en mojlig
grundvattenpaverkan kan ske, se figur 3.18.
Grundvattenpaverkan har varit styrande eftersom
detisin tur kan péverka flera andra miljoaspekter,
som naturmiljo och kulturmiljo. Utredningsomradet
stricker sig frdn Akalla i 6ster till Barkarby i vaster.
Diaremellan ligger Barkarby flygfalt med en
landningsbana som tidigare anvénts av militaren.
Fortifikationsverket bedriver idag verksamhet under
marknivé i anslutning till flygfaltet. Verksamheten
héller dock pa att avvecklas och bergrummen
kommer att upplétas till Jarfalla kommun.

Genom den sydvéstra delen av omradet 16per E18.
E18 liksom Mailarbanan &r av riksintresse for
kommunikationer. Detta géller dven for vig 275
mellan Fredhill och Sollentuna, som ar huvudvagen
mellan Stockholm Vésterort och en férbindelselank
mellan E4 och E18.

3.5.1 Bebyggelse

I Akalla ar bebyggelsen tat med hoga flerbostadshus.
Akalla dr byggd med stadsstrukturilanga band med
centrumanliggning och héga hus i anslutning till
tunnelbanan (Andersson, Henrik O; Bedoire,
Fredric, 1977.). De hoga hus, som stér pd rad i
stadsdelen, dominerar Akalla centrum.

I Barkarby dr bebyggelsetitheten lagre med en
blandning av flerbostadshus och villor. I Jarfilla
Kyrkby, strax soder om flygfaltet, finns
radhusbebyggelse och villor. Vid Barkarby
handelsplats blandas handel, kontor och bostéder. I
nuldget pagar en omfattande utbyggnad av omradet.

Figur 3.19. Akalla tunnelbanestation.

Inom utredningsomréadet finns tva kyrkor, en i
kyrkbyniJarfalla och eni Akalla centrum vid
tunnelbanan. I Akalla centrum finns flera skolor. I
Barkarbystaden finns i nuldget en forskola och nira

Barkarby station finns en forskola och en grundskola.

Vistra delen av utredningsomradet, Veddesta,
domineras av smaindustrier och verksamheter.
Veddesta har dven en idrottsplats.

3.5.2 Riksintressen och skyddsvarda
omraden

De riksintressen for kommunikationer som finns
inom utredningsomradet dr E18, kommande
strackningen av E4 (Forbifart Stockholm), vig 275
mellan Akalla och Hjulsta (Akallaldnken) samt
Mailarbanan.

Idennorra delen av utredningsomradet ligger
Hansta naturreservat som mestadels utgors av
gronomraden. Inom naturreservatet ligger d&ven
Hansta Natura 2000-omrade vilket dr skyddat enligt
EU:s art- och habitatdirektiv och ar riksintresse for
naturvarden. Reservatet har varierad natur med
mojlighet till friluftsliv som promenader, ridning,
fagelskadning och fiske.

Utredningsomradet innefattar 4ven delar av
Igelbéckens kulturreservat med héga kulturvirden
och manga fornlimningar. Genom
utredningsomrédet striacker sig &ven en gron kil som
I6per fran Upplands-Bro, via Hansta naturreservat
via Jarvafaltet och letar sig in till
nationalstadsparken vid Brunnsviken och vidare till
Djurgérden. Den grona kilen &r ett viktigt element for
den biologiska méngfalden i stockholmsregionen och
for friluftslivet. Se d&ven avsnitt 3.4.1 som beskriver
hur Jarvakilen hanteras i stockholmsregionens
regionala utvecklingsplan, RUFS 2010.

Miljokonsekvensbeskrivningen i flik 5 innehaller
ytterligare information om naturmiljo, kulturmiljo,
landskapsbild samt miljofrégor relaterade till buller,
luft och klimat.



3.5.3 Mark och vatten

Markforhallanden

Omradet karaktariseras av storre sammanhéngande
leromréden och mindre hojder med berg och moran.
Utifrén tillgédngligt material och undersokningar av
markférhallanden bedéms berget generellt vara av
god kvalitet inom utredningsomradet vilket betyder
att det finns goda forutséattningar att anlagga
bergtunnlar som inte behover extra forstarkning.
Tidigare verksamheter har medfort
markfororeningar i delar av omrédet vilket paverkar
mojligheten att dteranvinda jordmassor,
(Stockholms lans landsting, 2015a).

Ytvatten

Omrédet for tunnelbanans utbyggnad ligger inom tva
avrinningsomraden. Den nordostra delen ligger inom
Igelbackens avrinningsomréde och den sédra inom
Ballstadn. Bdda vattendragen ska klara uppsatta
miljokvalitetsnormer och projektet ska darfor inte
forsvara att dessa uppfylls.

Igelbacken har en preliminér kategorisering som
vattenforekomst, och hariarbetsmaterialet
klassningen god ekologisk och kemisk status
(exklusive kvicksilver). Inga dtgirder far genomfoéras
inom avrinningsomradena som riskerar att forsimra
vare sig kemisk eller ekologisk status.

Enligt faststdllda miljokvalitetsnormer klassas
Béllstadns ekologiska status som délig. Enligt forslag
till miljokvalitetsnorm klassas Béllstadn ha
otillfredsstéllande ekologisk status. Den ekologiska
statusen klassas som dalig eller otillfredsstédllande pa

grund av 6vergodning och en tidsfrist ar satt till &r
2021 att uppné god ekologisk status. Kommunen har
krav pé sig att genomfora atgarder som gor att god
ekologisk status uppnaés till 4r 2021. Den kemiska
statusen (exklusive kvicksilver) ar god.

Grundvatten

Grundvatten forekommer sévil i de 16sa jordlagren
som iberggrunden. Grundvattensystemijord finns
framst i friktionsjord (sand och grus) under
leromrédena. Det finns ingen utpekad
grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer
inom utredningsomradet. Daremot anvands
grundvatten for energiuttag, i form av energibrunnar
med mera). En brunn finns angiven som vattentakt.
Mer information om mark- och vattenférhéllandena i
omradet finns i miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvégsplanen i flik 5 samt for tillstdndsansokan i
flik 9.

3.5.4 Luftkvalitet

Halterna PM10 och kvévedioxid i utomhusluft vid
befintlig station Akalla och vid den planerade
stationen Barkarbystaden, liksom vid planerade
tunnelpéslag, drldga och klarar
miljokvalitetsnormerna. Vid den planerade stationen
Barkarby station ar halterna av PM10 ndgot forhojda
till f6ljd av narheten till E18, men
miljokvalitetsnormerna klaras dven dér.

3.5.5 Ledningar

Ett stort antal befintliga ledningar och tunnlar i mark
ochberg finnsiomradet dar tunnelbanan foreslas

passera. En del ledningar kommer att beroras av
arbeten bade ovan och under jord och kommer
eventuellt att behova liggas om. Ledningarna kan
exempelvis vara avsedda for el, vatten, bredband,
fjairrvirme med mera.

3.6 Projekteringsfoérutsattningar

Forutsattningarna for projektering hari stor
utstrackning utgétt fran de stationslagen som
rekommenderas i lokaliseringsutredningen ("Mitt i
Barkarbystaden” och "Barkarby College”) samt att
mojliggora en framtida forlingning av tunnelbanan
till Viksjo eller Hjulsta.

3.6.1 Signalsystem

Samma signalsystem som anvands pé befintlig linje
forutsitts anviandas da tunnelbanan fardigstalls.
Projekteringen ska dock mdjliggora ett framtida byte
till det signalsystem som i nulaget installeras pa rod
linje.

3.6.2 Plattformsavskiljande dérrar

Stationerna ska utformas sé de ar forberedda for en
framtida installation av plattformsavskiljande
dorrar.

Kapitel 3 Forutsattningar
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3.6.3 Befintlig tunnelbana

Akalla tunnelbanestation slutar vid Akalla centrum.
Stationen dr underjordisk med vaxlar soder om
plattformen. Norr om plattformarna fortsatter
tunnlarna en kortare stricka varav den Ostra saknar
spar. Den befintliga stationens tak och golv ligger pa
nivan 14 respektive 20 meter under gatunivén.

7 A ﬁr

|

Figur 3.20. Plan &ver Akalla station. Tunnlar med spar
redovisas med orange farg och 6vriga tunnlar redovisas med
gron farg. Befintlig tunnel syns i nordvastra hornet och mynnar
vid Stenhagens fotbollsplan. Kalla: Stockholms I&ns landsting,
2015a.

Kapitel 3 Férutsattningar

3.6.4 Fortifikationsverkets bergrum

Fortifikationsverket bedriver idag verksamhet under
markniva i anslutning till Barkarbyfiltet. Enligt 2013
ars Stockholmsoverenskommelse ska fastigheten
Barkarby 4:1, idag Fortifikationsverkets mark,
overlatas till Jarfalla kommun.

3.7

Ett sikerhetskoncept ligger till grund for
projekteringen av den nya tunnelbaneanldggningen
vilket beskriver krav, strategier och skyddsatgarder
for siakerhet mot olyckor. Konceptet tar stod i tre

Utrymning och sakerhet

viktiga utgdngspunkter - anldggningens utformning,
sidkerhetsrelaterade tekniska system i anlaggningen
samt organisation och 6vervakning. Fokus i
sidkerhetskonceptet ar pa utrymningslosningar,
brandskyddssystem samt riddningstjdnstens
atkomst. Sakerhetsarbetet kommer att utvecklas
vidare i den detaljerade utformningen av
anldggningen. Mer om hur utrymning fran stationer
och tunnlar ska se ut beskrivs i avsnitt 4.6.

3.8 Tillganglighet

God tillgénglighet i tunnelbanans miljéer for
personer med funktionsnedsittningar ar av stor vikt
for att skapa en sé socialt inkluderande miljo som
mojligt. Tunnelbanan har en viktig roll i
samhallsutvecklingen eftersom det handlar om den
demokratiska ritten att kunna rora sig fritt och
kunna verka i samhillet. De
tillgdnglighetsanpassningar som ska gélla inom
tunnelbaneanldggningen beskrivs i avsnitt 4.3.2.



4. Den planerade tunnelbanans lokalisering och utformning

I den genomforda lokaliseringsutredningen for
strackan Akalla-Barkarby station har olika alternativ
for stationer och spar undersokts.
Lokaliseringsutredningens rekommendationer har
utgjort utgdngspunkter for projekteringen. I detta
kapitel beskrivs val och beslut som hittills fattats
avseende lokalisering och utformning. I figur 4.1
illustreras foreslagna lagen for stationer och spéar och
iplanritningarna, flik 4,redovisas lokalisering av
tunnelbanans anlaggning i detalj.

4.1  Val avlokalisering av stationer
och spar

Tunnelbanan kommer att lokaliseras under mark i
hért berg och stréacka sig fran Akallas befintliga
tunnelbanestation till Barkarby station. I
Barkarbystaden anldggs en ny station i h6jd med
flygfaltets vistra del. Barkarby station planeras
under E18 och Mélarbanan, ndgot vister om den
framtida Veddestabron. Efter Barkarby station kan
sparen komma att fortsatta med mojlighet till
vandning och uppstéllning av tunnelbanetagen.

Motiv till stationernas lokalisering
Ilokaliseringsutredningen bedomdes "Mitt i
Barkarbystaden” vara det basta laget for
Barkarbystadens station. I jamforelsen mellan de
olika alternativen bedomdes “Mitt i Barkarbystaden”
bast majliggora byggande av nya bostdder och
arbetsplatser samt bidrar till en attraktiv
kollektivtrafiknod. Liget bedoms dven innebdra
minst paverkan pa omgivningen av de studerade
alternativen som beskrivsiavsnitt 4.1.1. Laget for
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Figur 4.1. Karta 6ver féreslagen strackning, sannolikt lage for stationsentréer samt Jarfélla kommuns prelimindra bedémning 6ver
utbyggnad i omradet.
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Barkarby station utgar frén alternativet "Barkarby
College” vilket valts for att det innebar goda
kopplingar till mélpunkter i omrédet vilket bed6ms
ge hoga resenarsfloden.

Det fortsatta projekteringsarbetet, med ovan
namnda alternativ som utgdngspunkt, av
stationernas placering har i stor utstrackning styrts
avJarfillas kommuns framtida stadsplanering samt
lagen dar bergtickningen dr god. Lokaliseringen har
aven valts for att maojliggora god spargeometri och en
framtida forlangning avtunnelbanan till Hjulsta eller

Figur 4.2. Snedfoto sett fran Akalla med tva uppgangar i Barkarbystaden och tva vid Barkarby station.

e
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b

Viksjo. Spargeometrin och placeringen av Barkarby
station har &ven paverkats av att tdgen ska kunna
byta spér sa ndra Barkarby station som méjligt.

I omradet for Barkarbystadens station bedoms de
bergtekniska forutsdttningarna vara goda. Bergets
Overyta varierar nagot och det valda laget ger en
bergtdckning for stationsrummet pé cirka 15 meter.
Placeringen av plattformen f6r Barkarby Station har
dven den i stor utstrackning varit beroende av
bergytans lage.
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Motiv till sparens lokalisering

Tunnelbanan ligger under mark for att skapa sé goda
forutsattningar som majligt for kommunens
exploatering och skapa attraktivitet i den nya
stadsdelen. Att ligga under mark har dven varit en
forutsattning for att skapa en smidig anknytning till
Milarbanan. Alternativet, att lokalisera sparen ovan
mark, har dessutom bedomts kunna innebéara stora
konsekvenser for omgivande miljo.

Fokus vid lokalisering av spar och stationer har legat
pa att fa till stdnd, en for tunnelbanan, optimal
linjeforing med hénsyn till befintliga bergnivaer
samtidigt som en forlangning till Hjulsta eller Viksjo
inte omdjliggors. Fran Akalla station kommer sparet
att gd i samma hojdlage som befintlig tunnelbana for
att darefter, i enlighet med lokaliseringsutredningens
rekommendationer, 16pa under Forbifart Stockholms
tunnlar. Tunnelbanan planeras korsa Forbifart
Stockholm med cirka fem meters bergtackning vilket
mojliggors genom att spiren anlaggs med maximal
lutning. Sparen kommer direfter att ligga cirka 35-40
meter under markytan.

Omkring Barkarby ar lerdjupen delvis stora vilket
innebdr att sparen inte loper rakt mot Barkarby
station efter Barkarbystadens station. Istéllet gar
sparen upp mot Barkarby handelsplats for att
direfter svinga av mot Barkarby station. Detta
mojliggor att tunnelbanans tunnel och station kan
forlaggasiberg vilket gor det lattare att bygga utan
att stora Malarbanans trafik.



Mélarbanan

Stationslagen

Tlokaliseringsstudien dterfinns flera stationslagen
som ej rekommenderas for vidare utrednings- och
projekteringsarbete, se samtliga ldgen i figur 4.4.

For Barkarbystaden har forslaget "Mot
handelsplatsen” avfardats pa grund av att den véstra
entrén hamnariettlage dar farre bostdader kommer
attligga vilket innebar ett1gt upptagningsomrade.

Forslaget “Intill kyrkbyn” hamnari ett omréde dar
den forvantade bebyggelsen ar relativt 1ag vilket kan
medfora svérigheter att integrera entréerna i
stadsbebyggelsen. Ojaimna resandemingder mellan
entréerna, vars koppling till méalpunkterna Barkarby
handelsplats och Barkarby college, blir svag.
Barkarby College beskrivs i avsnitt 3.4.3.

Stationsldget "Under Bergkullen” har en svag
koppling till Barkarby handelsplats och till Barkarby
college. Stationslaget kraver dessutom anpassning

Akallalanken,
vag 275

£ B\n-rkarhy
R
- ™ - '.

N — Sl
= bR G N——= I KN
Figur 4.4. Stationsldgen som studerades i lokaliseringsutredningen for Barkarby station och Barkarbystadens station samt Jarfalla
kommuns prelimindra skiss for stadsbebyggelse i omradet. Kalla: Stockholms lans landsting, 2015a.
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Figur 4.5. Kartan visar de omraden dar sparstrackning studerats. Kélla: Stockholms lans landsting, 2015a.

till rAddande topografi vilket kan forsamra
tillgangligheten for fotgangare, cyklister och
trafikanter som byter mellan buss och tunnelbana.
Placeringen av stationen kan eventuellt komma i
konflikt med befintligt bergrum inom
Fortifikationsverkets omréde.

Vid Barkarby station har stationsldget "Veddesta” €j
rekommenderats for vidare utrednings- och
projekteringsarbete eftersom kontakten med
Barkarbystaden drlag.

Spardragning

Flera alternativa spardragningar har utretts utifran
rekommenderade stationslagen i lokaliserings-
utredningen. I figur 4.5 visas det omrade inom vilket
de alternativa spardragningarna varit. De
alternativa sparstrackningarna har huvudsakligen
avfiardats pa grund av att de skulle innebéra att
stationerna inte far tillracklig bergtackning eller att
en framtida forlangning avtunnelbanan skulle
forsvéras.

Ilokaliseringsutredningen avfardas alternativet dar
tunnelbanans tunnel 16per 6ver Forbifart Stockholms
tunnlar. Alternativet innebar att arbete méste ske
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frén ytan, vilket skulle paverka trafiken pa vag 275 i
stor utstrickning under byggtiden. Aven miljon och
kulturreservatet runt Igelbacken skulle paverkas
kraftigt under byggtiden. Att g under Forbifart
Stockholm medfor ocksa mojligheten att ga i berg
vilket innebar en enklare anlaggningsprocess.

Tunnelbanan kommer att korsa Forbifart Stockholm
idetreservat som angettsidetaljplan. Alternativa
korsningspunkter norr och soder om reservatet har
valts bort for att minska risken for storningar mellan
de tvé projektens byggskeden samt pa grund av
produktionstekniska férutsiattningar.

Hela tunnelbanan kommer att forlaggas i berg och
drivas fram genom borrning och spriangning. I ett
tidigt projekteringsskede utreddes dock alternativet
att anldagga tunnelbanestationerna relativt ytligt
genom att grava fran markniva och darefter fyllaigen
och aterstalla marken, si kallat “cut and cover”.
Fordelarna med detta skulle vara att mojliggora intag
avdagsljusistationerna samt att resenérerna inte
skulle behova fardas djupt under mark for att nd
plattformen. Arbetsmetoden bedomdes dock
tekniskt komplicerad da Barkarby station planeras
under Milarbanan och E18, vars trafik inte ska
paverkas under tunnelbanans byggskede. Vid
Barkarbystadens station skulle cut and cover som
arbetsmetod innebara stora stérningar i omrédet,
stor paverkan pa skyddsvird miljé samt forsena
Jarfilla kommuns planer for exploatering av
Barkarbystaden.



4.2 Valav 6vergripande
utformning av spartunnlar

Spérens langd ar cirka 2 kilometer mellan Akalla och
Barkarbystaden samt cirka 1,2 kilometer mellan
Barkarbystaden och Barkarby Station.
Utgangspunkten for projekteringen har varit att
tunnelbanan ska lopa i enkelsparstunnlar mellan
Akalla och Barkarby station. Som ett alternativ
utreds dven mojligheten att pa stora delar av
strackningen ldgga sparen i dubbelsparstunnel med
parallell servicetunnel. I samradet redovisas
alternativet med enkelspér.

Tvartunnlar kommer att binda samman tunnelréren
minst var 300:e meter for att mojliggora utrymning,
se avsnitt 4.6. Teknikutrymmen kommer att
forlaggasiegna bergrum.

I avsnitt 5.6 redovisas de arbetstunnlar som kravs for
projektets byggskede. Nagra av dessa kan komma att
bli permanenta och anvindas som teknikutrymme,
tillfartsvag eller utrymningsviagar i driftskedet. Det
arinulaget oklart vilka som kommer att byggas och
om de blir permanenta.

Signalsystemet som anvinds idag pa blé linje
kommer att anvidndas pa tunnelbanans forlangning
till Barkarby station. Sparvéxlar lokaliseras i
anslutning norr och s6der om station Barkarby
Station. Véxeln strax innan Barkarby station
mojliggor att thgen kan hélla hog hastighet fram till
stationen, vilket forkortar restiden. Signalsystem och
sparvixlar kommer att kontrolleras frdn

trafikledningscentralen i Vastra Skogen. Systemet
som Overvakar hastigheten (ATC (HS)) kommer att
vara en integrerad del av signalsystemet och ar
planerat for en maximalhastighet f6r tagen pa 9o
km/h.

4.2.1 Bortvalda alternativ av évergripande
utformning spartunnlar

Mojligheten att lokalisera stora teknikutrymmen i
tvartunnlar har 6vervégts. Detta skulle dock

BILJETT’HALL

innebira héga och stora bergrum vilket skulle kriva
omfattande bergkonstruktioner for att sdkerstilla en
brandsiker anldggning.

4.3 Overgripande stations-
utformning

En programhandling for en typstation har tagits
fram. Denna ska gilla som forlaga for alla nya
tunnelbanestationer som planeras pa strackorna
Odenplan-Arenastaden, Kungstradgarden-Nacka

VERT\KALK(’)MMUNIKATION
'

PLATTFORM
'

Figur 4.6. Bild fran gestaltnings-
programmet for typstation.
Kalla: &Rundquist.
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samt Akalla-Barkarby station. Typstationen
beskriver bland annat de principer som kommer att
galla for tunnelbaneanldggningens funktioner och
gestaltning. I flik 6 aterfinns
gestaltningsprogrammet i sin helhet.

Utgangpunkten i arbetet med utformningen av
stationerna dr resenérens behov och krav. Darutéver
har det varit viktigt att beakta de som arbetar med
service och underhéll pa stationerna. Utformningen
skeri ett avvagande mellan funktionalitet och det
estetiskt vackra. Vid utformning av stationerna pé
den aktuella strackan kan det i vissa fall bli
nodvandigt att gora avsteg frén typstationen.

Det finns flera alternativ for hur tunnelbanans entré
integreras i stadsmiljon. Entrén kan exempelvis ligga
ien egen byggnad, i en annans byggnads gatuplan
eller inuti en annan byggnad, exempelvis galleria.

Mellan biljetthall och plattform kommer det bade att
finnas rulltrappor och hissar. Hissarna kan antingen
vara lodrita eller sneda vilket betyder att de foljer
rulltrappans lutning, sd kallade snedhissar.
Rulltrapporna kommer att ha minst ett mellanplan.
Fréan det nedersta mellanplanet kan reseniren
overblicka plattformen. Utgadngspunkten ar att
mellanplanets takh6jd kommer att 16pa genom hela
stationshallen till mellanplanet pé stationens andra
sida. Att kunna 6verblicka plattformen ger resendren
mojlighet att orientera sig samt skapar trygghet
eftersom resenéren ser vad som hénder och blir sedd
av de pa plattformen.

Pa plattformen kommer det att finnas sittplatser for
att 6ka bekvamligheten vid invdntande av tag.
Information till resendrerna kommer att kunna

spridas via hogtalare och dynamiska skyltar.
Plattformsbredderna pé de tva nya
tunnelbanestationerna planeras vara 14 meter och
plattformslédngden 145 meter.

4.3.1 Tekniska utrymmen

I anslutning till stationerna kommer det att finnas
flera tekniska utrymmen. De vanligast
forekommande ar flaktrum, undercentraler,
maskinrum for rulltrappor och hissar samt el- och
telerum. Teknikutrymmena kommer i forsta hand att
lokaliseras i anslutning till plattform och under
rulltrappor.

4.3.2 Tillganglighet

For att oka tillgdngligheten i stationerna kommer

flera atgarder att vidtas, nedan f6ljer en

sammanstillning av de viktigaste riktlinjerna

avseende stationernas utformning:

«  Biljetthallen ska vara utformad med tydliga
ledstrék. Fristdende skyltar och féremal ska
undvikas.

Entréiegen byggnad.
Synlig runtom

Entréinnan byggnad. Synlig 6ver horn.
Inga nischer eller indrag i fasad

Figur 4.7. Skisserna visar olika alternativ for entréernas utformning. Kélla: &Rundquist.
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Entré via annan byggd miljo.
Synligi konkurrens med annat!



« Informationsflédetioch utanfor stationen ska
finnas tillgénglig pé flera olika sitt. Skyltar ska
vara tydliga och synligt uppsatta. Mgjlighet till
information via hogtalarsystem ska finnas.

« Flodet avresenirer ska styras sé att s& fa hinder
som mojligt uppstar for resenarer med
funktionsnedsittningar.

«  Péplattformen ska bankar finnas, bankarna ska
ha arm- och ryggstod.

«  Plattformskant, hissar, rulltrappor och trappor
ska vara tydligt kontrastmarkerade.

+  Ledstrédk ska finnas mellan alla olika funktioner
istationen.

+  Hissskafinnasvid varje uppgéng.

+  Toalett med anpassning till personer med
funktionsnedsattningar bor finnas.

4.3.3 Entréer

Utgangspunkten dr att det frén varje plattformsiande
ska finnas en uppgang med minst en entré. Det dr
annu inte beslutat om entréerna ska ha egna
byggnader, ligga i en byggnads bottenplan eller vara
helt integrerade i en byggnads 6vriga verksamhet,
exempelvis galleria. Skisserna i figur 4.7 visar pa
dessa exempel.

4.4  Stationsutformning Barkarby-
staden

Utformningen av Barkarbystadens station kommer i
stor utstrackning att likna typstationen som lands-
tinget tagit fram. Gestaltningsprogrammet som ger
en bild av hur typstationen kommer att se ut finns i

flik 6. Plattformsrummen kommer att utformas med
rulltrappor och hissaribada dndar av plattformen, se
figur 4.8, vilka ansluter till biljetthallarna. Biljetthal-
len placeras antingen i gatuplan eller strax under.

Den exakta utformningen och lokaliseringen av tun-
nelbanans entréer vid station Barkarbystaden ar

annu inte beslutad. Samordning ska ske med Jarfalla
kommuns planering av Barkarbystaden for att pa
basta satt tillvarata tunnelbanan i kommande stads-
bebyggelse. Sannolika liagen for tunnelbanans upp-
géngar till entréer har dock tagits fram, se figur 4.13.
Léagena kan dock komma att justeras inom angivet
omradei figuren.

Figur 4.8. Perspektiv fran plattformsrum. | bakgrunden ses anslutning till hiss och rulltrappor vilka leder upp till biljetthallen.
Bilden visar plattformsavskiljande dorrar vilket inte ar aktuellt i detta skede. Kélla: &Rundquist.
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1. Framtida bussterminal

2: Planerad tunnelbana med
vandspar efter stationen

3. Biljetthall under Malarbanan
fér tunnelbana och pendeltag
T J: Gemensam entré till
tunnelbana och pendeltag

P Lo

Figur 4.9 Bilden visar var tunnelbanan kommer att ansluta till den nya pendeltagsstationen i Barakarby. lllustrationen baseras pa
visionsbild fran Trafikverket.
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4.5  Stationsutformning Barkarby
station

Barkarby station dr ndrmsta tunnelmynning mellan
stationerna Kista och Husby pa befintlig

Barkarby station kommer att lokaliseras i anslutning
till den nya pendeltdgsstationen i Barkarby, se figur
4.9. En atgirdsvalsstudie pagér i samarbete mellan
landstinget, Trafikverket och Jarfialla kommun i syfte
attlandaien gemensam malbild for den framtida
Barkarby station.

Vid anknytning till Barkarby station har
projekteringen utgétt fran alternativ Ci
atgiardsvalsstudien, se figur 4.10. Alternativet
innebér att stationen placeras under Malarbanan och
E18 med en uppgang och en biljetthalli vardera
dnden av plattformen. Darutover utreds mojligheten
attlokalisera en gemensam biljetthall f6r tunnelbana
och pendeltig i anslutning till tunnelbanans s6dra
plattform. En sddan 16sning mojliggor for byten
mellan tunnelbana och pendeltiag innanfor
sparrlinjen. Entré till ytan kan i sddana fall ske i
anslutning till den nya bussterminalen som planeras.
Detta innebir korta bytestider mellan buss och
tunnelbana samt att tunnelbanan blir tillgdnglig fran
Veddesta och Barkarby. I den norra dnden av
tunnelbanans plattform placeras biljetthallen
centralt inom detaljplanen f6r Barkarbystaden II
men flera alternativ utreds, se figur 4.14.
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4.6
sakerhet

Strategi for utrymning och

Strategier for utrymning och raddningsinsats ar
mycket visentliga eftersom de paverkar
anldggningens utformning i stor utstrackning. I
héndelse avbrand i tdg 4r den huvudsakliga strategin
att det brinnande taget ska kora till ndrmaste sékra
utrymningspunkt, det vill sdga ndrmaste station
alternativt ut ur tunnelsystemet. For tdg som kor pa
strickan Akalla-Barkarby station 4r nirmsta
tunnelmynning mellan stationerna Kista och Husby

R )
- Spérrlinje oet SDé
+5 Biljetthall "q
D

pa befintlig tunnelbana, vilket r relativt 1angt bort.
Darfor utgor stationerna huvudsakliga
utrymningspunkter.

4.6.1 Utrymning fran plattform

Frén plattformarna ska utrymning ske via
rulltrappor och eventuellt fast trappa till biljetthallen
och darifran via entréerna. Vid plattformsandarna
finns ett glasparti som ar brandavskiljande framfor
trapporna, se figur 4.11. Detta utrymme fungerar som
utrymningsplats for personer med

funktionsnedsittning och ska vara en saker plats for
de som behover invinta hissar. Vid utrymning av
station omfattas alla som vistas i stationen sisom
personer pa plattform, personer i stillastdende tag
vid plattform, personer i inkommande tag och
personer i uppgéngar, biljetthall och butiker.

4.6.2 Utrymning i tunnel

Om det brandutsatta tiget inte kan koras till station
ska utrymning kunna ske i tunneln. I sddana fall sker
det via tvartunnlar som utgor utrymningsvag till ett
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Figur 4.11. lllustration 6ver plattform och anordningar fér sakerhet och brandskydd. Bilden syftar inte till att visa gestaltning av

stationsrummet.

icke brandutsatt tunnelrér och vidare till nirmsta
station eller till det fria via utrymningsvag. Langs
hela tunneln kommer det att finnas en gaingbana som
vég till utrymningsvag. Gingbanan ska vara
tillrackligt bred for att personer med
funktionsnedséttning ska kunna anvinda den.
Gangbanan ska dven ha en obruten handledare hela
vagen fram till utrymningsvag. Elsystemet skall ge
nodbelysning hela vigen till det fria.

4.6.3 Angreppsvagar och hjalpmedel for
raddningstjanst

Raddningstjansten forutsétts prioritera en
livraiddande insats i forsta hand och i andra hand att
slacka branden samt radda egendom och miljo.
Réddningstjanstens insats sker i de flesta fall pa
stationer. Insats i tunnlar kan dock inte uteslutas
varfor forberedelser maste goras for att det ska vara
mgjligt. Fran stationerna nar raiddningstjansten
brandutsatta omraden via tvartunnlar fran den icke
branddrabbade tunneln. Tillfartstunnlar som behovs
under byggskedet kan komma att bli permanenta och
utgor i sddant fall mojlig angreppsvag for
raddningstjanst
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Vid brand utloses larm med angivande av tgets och
brandens position till riddningstjansten. Darutover
installeras ett system for radiokommunikation som
kan anvindas av raddningstjanst mellan tva
godtyckligt valda punkter i hela anldggningen.
Ytterligare system for brand och utrymning visas i
figur 4.11.

4.6.4 Brandgasventilation

Brandgasventilationssystem pa stationer ar
utformade for att sikra utrymningen, stodja
raddningstjanstens insats samt trygga siaker plats.
Aven biljetthall, butiker och vissa teknikutrymmen
forses med brandgasventilation.

4.6.5 Kompletterande atgdrder pa Akalla
station

Eftersom fler resenidrer kommer att vistas inom det
befintliga tunnelbanesystemet och befintlig
anldggning paverkas av utbyggnaden kan
kompletterande atgarder bli aktuella vid Akalla
station.

4.7  Alternativ for lokalisering och
utformning av ytanlaggningar

Tunnelbanan kommer att 16pa helt under mark men
pandgra platser kommer dess anldggningar att synas
pa markytan. Detta géller i forsta hand entréer samt
ventilationstorn som behovs for att stationerna ska
hélla god luftkvalitet. T handelse av brand ska det
dven vara mojligt att slappa ut brandgaser. Andra
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Figur 4.12 Lagen for ytanldggningar som utreds narmast Akalla station.
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o Ventilationsanlaggning

T Mojligt lage for entréer

Omrade inom vilken permanent
anldggning utreds

Figur 4.13 Lagen for ytanlaggningar som utreds narmast Barkarbystadens station.
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Figur 4.14. Lagen for ytanldggningar som utreds narmast
Barkarby.
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mojliga ytanldggningar ar schakt for tryckutjaimning
itunnlarna, tilltradesvag for service- och
raddningspersonal samt anldggning for att rena
vatten som tas om hand och sldppas ut fran tunneln.

Lokalisering av ytanlaggningar ar beroende av
tunnelns lokalisering och placeringen av de
underjordiska teknikrummen. Vid placeringen pa
ytan tas dven hénsyn till kommunens stadsplanering
samt befintliga markférhéllanden. I figur 4.12-14
redovisas lokaliseringar som preliminart utreds. Viss
avvikelse fran planritningarnaiflik 4 kan
forekomma.

4.7.1 \Ventilationsanlaggningar

Ventilationstorn for uteluft (friskluft) samt avluft
fran tunneln krévs vid flera platser langs
tunnelstrickningen. Flera alternativa platser utreds
for detta. Tornens h6jd anpassas till befintliga
forhallanden, men bedémningen dr att de blir cirka
sju meter hoga. Tornen kan utformas pa olika sétt for
att passa iniolika miljoer, se figur 4.15-18.
Brandgastorn kan bli lika hoga som 6vriga
ventilationstorn och kan eventuellt samlokaliseras
med avluftstorn. Brandgaser sldpps ut minst tre
meter ovanfor markytan, se exempel pd ett sddant
tornifigur 4.16.

Tryckutjamningsschakt kravs fore och efter
respektive station for att minska tryckdndringarna.
Schakten &riregel en meter héga och placerade pa
mark, se figur 4.18. I tattbebyggda stadsmiljéer kan
ventilationsanldggningarivissa fall integreras i
andra byggnader, exempelvis kan uteluft integreras i
en stationsentré.

Figur 4.16. Exempel pa brandgastorn i stadsmiljo.
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Figur 4.17. Exempel pa ventilationstorn i landskapsmilj6. Kalla:
&Rundquist

Figur 4.18. Exempel pa ventilationstorn samt tryckutjgmnings-
schakt i forgrunden.



Ventilationsanldggningar som kravs ovan mark

Uteluftstorn: Ventilationsanlaggning for intag av uteluft. Uteluften sékerstaller att frisk luft kommer ned till
plattformen och biljetthallen. Uteluftstornen placeras i omgivning med god luftkvalité utmed tunnelbanans
strackning.

Avluftstorn: Luft fran spartunnlar och stationer ventileras upp till markytan via avluftstorn. Partikelhalten PM10 i
stationernas publika delar under mark far normalt inte 6verskrida 120 pg/m? som dygnsmedelvarde.

Brandgasventilation: | handelse av brand aktiveras brandgasventilationen som ventilerar ut brandgaser fran
stationer och spartunnlar.

Tryckutjamningsschakt: Syftet med schakten ar att ventilera tunnlarna och minska tryckandringarna vilket
exempelvis medfor lagre lufthastigheter i uppgangarna.

Ventilationsanldggningarnas preliminéara storlek

Uteluft for station — tvarsnittsarea cirka 6 m?, galler cirka 3 meter ovan mark, total hojd cirka sju meter. Hojden
kan dock anpassas till omkringliggande milj6.

Avluft for station— tvarsnittsarea cirka 6 m?, galler cirka 3 meter ovan mark, total hojd cirka sju meter.

Avluft for spartunnel — tvarsnittsarea cirka 10 m?, galler cirka 3 meter ovan mark, total hojd cirka sju meter.
Hojden kan dock anpassas till omkringliggande miljo.

Brandgasventilation for station —tvarsnittsarea cirka 30 m?, galler cirka 3 meter ovan mark, total hojd cirka sju
meter. Hojden kan dock anpassas till omkringliggande milj6.

Brandgasventilation for tunnel — tvarsnittsarea cirka 45 m?, galler cirka 3 meter ovan mark, total hojd cirka sju
meter. Hojden kan dock anpassas till omkringliggande miljo.

Tryckutjdamning - tvarsnittsarea 25 m?, galler cirka 1 meter ovan mark. Till skillnad fran évriga ventilationsan-
laggningar utformas tryckutjdmningen preliminart inte som ett torn utan som en rektangular anlaggning, cirka
1 meter hog.

4.7.2  Ovriga ytanlaggningar

Mindre byggnader med mgjlig tilltradesvig kan bli
aktuella for att mojliggora dtkomst till tunnel och
teknikrum. Detta kan dven ske genom de
tillfartstunnlar som kravs for att bygga anlaggningen
och som senare kan komma att bli permanenta.
Tillfartstunnlarnas mynning kommer i sddant fall att
synas ovan mark.

Tillfartsvdagarna som behovs under byggskedet kan
komma att bli permanenta. I Akalla innebar detta att
planerad tillfartsvag kan paverka befintlig
fotbollsplan, se figur 5.1. En permanent 16sning for
bollplanens lokalisering kan regleras genom avtal
med Stockholms stad.

Vatten som tas om hand under tunnelbanans bygg-
och driftskede kan beh6va renas vilket kraver en
anldggning som delvis lokaliseras ovan mark.

4.7.3 Bortvalda alternativ for
ytanlaggningar

Ifigur 4.12-14 visas de ytor inom vilka lokalisering av
anldggningarna utreds. Fler ytor har utretts i tidigare
skeden men har valts bort pa grund av anpassning till
Jarfilla kommuns framtida exploatering samt for att
alternativen stod i konflikt med natur- och
kulturviarden och boendemiljo.
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4.8  Alternativ for lokalisering och
utformning fér vatten och avlopp

Beroende pa bergets egenskaper och resultatet av
tatning av berget sa kommer vatten dven attlacka in
da tunneln tagits i bruk. For att samla upp vattnet
kommer en ledning att 16pa genom tunneln till
pumpstationer. Darifran pumpas vattnet till en
reningsanliggning, om en sddan kravs. Det finns i
nulaget flera alternativ for hur reningen ska ga till och
var den kommer att lokaliseras. Anldggningen for
vattenbehandling kan vara under eller ovan jord.

Ett alternativ for lokalisering av anldggningen ari
kilen mellan Milarbanan och E18, se kartai figur
4.14. Den yta som eventuellt krévs ar omkring 350
kvadratmeter inklusive tillfartsvig och teknikhus,
delat pé ett eller flera omraden. Alternativa
lokaliseringar ovan mark utreds, exempelvis séder
om landningsbanans 6stra del, se figur 4.13.
Ytterligare ett alternativ ar att anldgga
reningsbassanger i ndgon av de arbetstunnlar som
kommer att krdvas under tunnelbanans byggskede.
Om reningsanldggningen lokaliseras i ytlage finns
flera sétt att gestalta den for att den ska passainiden
omgivande miljon, exempelvis som en naturdamm.

Vattnet som renas kommer antingen att slappas ut till
Ballstadn, Igelbacken eller ledningsnit for dagvatten.
De béda vattendragen ar dock kansliga vilket stéller
hoga krav pa reningsprocessen.

4.9  Forslag pa skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Jarnviagsplanen kan enbart faststilla skyddsatgiarder
som rér tunnelbanans drifttid. Atgirder som rér
tunnelbanans byggtid kan siledes inte faststéllas. I
samradsversionen av
miljokonsekvensbeskrivningen, flik 5, foreslas
fortsatt utredning av nedan listade skyddsatgérder. I
miljokonsekvensbeskrivningen aterfinns dven en
beskrivning av respektive atgard.

»  Reduktion av stomljud for att klara riktvarden
inomhus, exempelvis genom ballastmatta.

«  Anpassning av ventilationsanldggningar som
kommer att ligga nara bebyggelse for att undvika
bullerstorningar.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1  Konsekvenser for trafik och
resenarer

5.1.1 Resendrsgrupper och anvandare av
stationen

I Jarfidlla kommuns 6versiktsplan (Jarfalla kommun,
2014a) pekas omradet kring Barkarby ut som
kunskaps- och tjansteintensiva utvecklingsomraden,
vilket ocksa medfor behov av 6kad arbetspendling till
omradet. Detsamma géller Kista, som ilikhet med
Barkarby-Jakobsberg ir en utpekad regional
malpunkt. Att tunnelbana, buss och pendeltag
kopplas samman vid Barkarby station medfor att
regionala och lokala resenérer far enklare byten
mellan transportslag. Darutéver kan nya resmonster
uppsta eftersom tunnelbanestrackningen utgor en
tvarforbindelse som gor det lattare och snabbare att
resa mellan de bdda regionala kdrnorna Barkarby-
Jakobsberg och Kista.

Enligt 6versiktsplanen ska bebyggelseutvecklingen
medfora att gdng- och cykeltrafikanter prioriteras i
stadsmiljon och att barridrer 6verbryggas. Barkarby
station ar speciellt utpekad som en sddan
overbryggning, vilket kan medféra att fler &n enbart
resenidrer kommer att bruka stationsmiljéerna och
dess direkta narhet. Detsamma géller for besokare
till butiker och verksamheter i anslutning till
stationen.

5.1.2 Restid

De storsta resetidnyttorna ror boende i framforallt
Barkarbystaden som pendlar till Kista och till
innerstan for att arbeta. Restidsnyttor for omraden
nira Barkarby station dr dock relativt 1dga jAmfort
med Barkarbystaden eftersom de redan har ett bra
kollektivtrafikutbud med buss- och pendeltagstation
(AF, 20152).

5.1.3 Lokal tillganglighet

Stationslédget i Barkarbystaden ger goda
forutsattningar for resenirer att enkelt byta till
bussar och annan trafik inom stadsdelen och pa lokal
niva vilket ar positivt for de grupper som nyttjar
kollektivtrafik i stor utstrackning, till exempel barn
utan vuxet sillskap, kvinnor och 4ldre personer (AF,
2015b). Rekreativa malpunkter sdsom Béllstadn och
Jarvafiltet samt malpunkter for handel vid Barkarby
handelsplats kommer att bli mer tillgéangliga i och
med tunnelbanestationen i Barkarbystaden.

5.1.4 Jamstalldhet

Sverige har definierat ett jamstélldhetsmal som
innebar att kvinnor och min ska ha samma makt att
forma samhaéllet och sina egnaliv (Lansstyrelserna,
2015). Nir tunnelbanans anldggning bedoms
gentemot jamstéalldhetsmaélet ar trygghet en viktig
faktor eftersom det paverkar val av transportmedel
och dirmed rorelsefrihet. Sdvil kvinnor som méin
oroar sig for att bli utsatta for vald i det offentliga
rummet, men kvinnor upplever en hogre grad av
otrygghet an min (Almén, 2010). Vidare ar otrygghet

den faktor som mest begransar kvinnors méjlighet
attrora sigistadsmiljon, vilket i sin tur d&ven
begriansar kvinnors valmoéjligheter i fraga om arbete,
nojen, bostider och transportmedel (Sveriges
kommuner och landsting, 2013). Detta innebar att
trygghet ar en jamstalldhetsfréga.

Utformningen av stationen dr pé flera sétt positiv ur
ett trygghetsperspektivbland annat tack vare att
stationsrummet kommer att vara mojliga att
overblicka fran mellanplanet och plattformen. Att
enbart ha uppgéngar vid plattformsandrana gor att
det inte blir nagra skymda miljoer eller pelare som
personer kan gomma sig bakom pa plattformen. En
negativ konsekvens dr att resenirer som firdatsien
av mittenvagnarna far langre till uppgéngarna.

P& kvillar och helger nar farre reser med
tunnelbanan kan mittendelen av plattformen bli en
6dslig plats, och skapa otrygghet hos de resenérer
som gar av taget dar. Hissarna placeras pa en plats
dar manniskor ror sig och hissviaggarna ska vara i
genomsiktligt material vilket 6kar tryggheten
eftersom att resenirer som dker med hissarna
fortfarande kan kdanna narvaron av personal samt
andraresenérer.

Infor fortsatt planering finns fler aspekter att beakta
for att skapa forutsattningar for en trygg miljo. Det
kan exempelvis vara att besluta om biljetthallar ska
ligga under mark eller i gatuplan. En biljetthall i
gatuplan kan innebira storre trygghet da det ar
mojligt att 1dsa av vad som hander i biljetthallen
innan man gér in. Ytterligare ett exempel ar att
sdkerstilla att konst och kulturella inslag i
stationsmiljoerna inte ska forstarka konsstereotyper.
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5.2 Konsekvenser for mark,
byggnader och ledningar

5.2.1  Ansprak pa mark och tredimensio-
nella utrymmen inom fastigheter

Hir redovisas de generella behoven av markomraden
samt tredimensionella utrymmen inom fastigheter.
En kort summering av typen av ansprak aterfinns per
fastighet i fastighetsforteckningen. Denna kommer
till granskningshandlingen att kompletteras med
ytterligare formation som andmalet med mark- och
utrymmesbehoven samt arealer.

Pé planritningarna anges den mark och de siarskilda
rattigheter som behover tasiansprak for samt bildas
jarnvéagen och for byggandet avjarnvigen.

Till granskning av den fardiga planen kommer det
finnas sérskilda ritningar som redovisar eventuella
behov av utrymmen i byggnader eller i befintliga
anlaggningar som kan komma att beréras av
tunnelbanans utbyggnad. Till de sistndmnda
ritningarna kommer &ven texter fogas som beskriver
utrymmesbehov och ombyggnadsatgéirder i
byggnaderna och anldggningarna. Vad som sigs om
behov av utrymme i byggnader och anldggningar i
denna samrédshandling ar darfor en generell
beskrivning.

Mark- och fastighetsfragor och dess genomférande
redovisas mer utforligt i kapitel 8.
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Enligt lagen om byggande avjarnvag ska planen
utformas sé att de férdelar som kan uppnis med den
overviger de oldgenheter som planen orsakar
enskilda. Detta krav utgor grunden fér de ansprak
som stéllsi denna jarnvagsplan. For savil de
permanenta mark- och utrymmesanspréken som for
de markansprak som kommer att gélla under viss tid
ska Andamalet uppnas med minsta maéjliga intrang
och oldgenhet och utan oskailig kostnad.

Hinsyn ska tas till stads- och landskapsbilden samt
till natur- och kulturvarden. Mark- och
utrymmesbehoven stalls i relation till kostnader for
projektet. I vissa fall kan ett storre behov av mark,
tredimensionellt utrymme eller byggnadsdel kravas,
da det innebar avsevard forenkling av
produktionsmetoder eller andra
kostnadsbesparingar.

De djupt liggande tunnlarna i berg innebir generellt
inga praktiska inskrankningar i de bebyggda
fastigheternas nyttjande, men mojligheter till
framtida bergvirmebrunnar kan begransas For
obebyggda fastigheter kan byggnadsdjupet eller
pélgrundliaggningar fa begransningar beroende dess
placeringar kontra den nya tunnelbanan djuplage.
For de ytliga delarna av tunnlarna och for
anldggningsdelar ovan jord kommer dock
tunnelbanan att innebéra inskrankningar for
berorda fastigheter och byggnader med atféljande
konsekvenser.

Landstinget kommer for ytligt liggande markbehov
primart att soka frivilliga 6verenskommelser med
berorda fastighetsédgare. For djupt liggande

utrymmesbehov avser landstinget att i forsta hand
hantera markatkomsten genom
Lantmateriforrattning for en enhetlig hantering.

Paritningarna under flik 4 redovisas den mark som
behovs, tillfilligt under byggtiden och permanent,
for tunnelbanan med dess tillhorande anldggningar.

5.2.2 Tillfalligt behov av mark- och
byggnadsutrymme

Arealen for tillfalligt markbehov sdsom arbets- och
etableringsomraden samt schaktgropar for
biljetthallar, ventilationsanldggningar for
tunnelbanan kommer att preciseras per fastighet till
den kommande granskningen av den fardiga
jarnvagsplanen. Tiden for behov av nyttjanderatt ar
satt till sju &r med behov av eventuella férlangningar
med ett &ritaget dock maximalt tva ar.

Vagar som byggs for att tillgodose permanent tillfart
till tunnelbanans tillfartstunnlar kan inte alla delar
fa permanent lagen forran Jarfalla kommun avslutat
detaljplaner for de omraden som avses att planlaggas.
Alternativt kommer detta att 16sas med langre
nyttjanderéttsavtal pa upp till 15 ar eller med
tillfalliga servitut. Ett tillfalligt servitut giller sa
lange tunnelbanans behov inte tillgodosetts p& annat
sétt till exempel till dess att de allmadnna vigarna
byggs ut. Berord mark for tillfalligt behov redovisas
pé planritningar under flik 4.



5.2.3 Permanent behov av mark- och
byggnadsutrymme

Marken tasiansprakiforsta hand med dganderatt
dar storre delar avtunnelbanans anlaggning kommer
att fastighetsbildas med tredimensionell
fastighetsbildning genom att en eller flera sarskilda
fastigheter bildas for tunnelbanan enligt
fastighetsbildningslagen. En tredimensionell
fastighet har inte bara avgransningariplan som en
traditionell fastighet utan avgransas av ett utrymme i
séval planldge sdsom i hojdlage.

Dessa tredimensionella fastigheter bildas med grians
itunnelbanans skyddszoner for att sikerstélla att
tunnelkonstruktionerna och dess tatningsinjektioner
inte ska komma till skada genom andra framtida
anldaggnings- och byggatgarder. I samradsversionen
redovisas skyddszoneras utbredning med en
variation mellan 5 till 15 meter runt om tunnlarna
och 6vriga konstruktioner. Dessa matt kan till
granskningshandlingen komma att begréansas
ytterligare.

Dessa tredimensionella fastigheter bildas med grians
itunnelbanans skyddszoner for att sikerstélla att
tunnelkonstruktionerna och dess titningsinjektioner
inte ska komma till skada genom andra framtida
anlaggnings- och byggatgarder. I samradsversionen
redovisas skyddszoneras utbredning med en
variation mellan 5 till 15 meter runt om tunnlarna
och 6vriga konstruktioner. Dessa métt kan till
granskningshandlingen komma att begréansas
ytterligare.

Vissa ytliga anlaggningsdelar och vagar som behovs
permanent kan istéllet for att ingd i de
tredimensionella fastighetsdelarna ges en
traditionell fastighetsutformning endast i plan
alternativt bildas som servitut. Huvudprincipen ar
fastighetsbildning.

Arealen for permanent markbehov sdsom spar- och
stationstunnlar fér tunnelbanan kommer att
preciseras per fastighet till den kommande
granskningen av den fardiga jarnvigsplanen.

Berorda fastigheter kommer dveni ytlagen att
beroras av nya uppgangar, biljetthallar och entréer
samt schakt for hissar, permanenta tillfartstunnlar,
ventilation, brandgasevakuering och
tryckutjamning. Ansprak kring tunnelmynningarna
kan komma att utokas efter detaljerad projektering.

5.2.4 Paverkan pa byggnader

Eventuell paverkan och behov av utrymmen i
befintliga och kommande byggnader har inte utretts
annu. Sddana atgirder kommer att samradas sarskilt
med berorda sakagare och senare redovisasiden
kommande granskningsversionen av
jarnvéagsplanen.

5.2.5 Ledningar

Ledningar som berors ldggs om i varierande
omfattning och savil tillfalliga som permanenta
omlaggningar kan behovas. Vissa avledningarna kan
komma att behéva dtgirdas, forstiarkas, skyddas eller
delvis laggas om. En del av dessa arbeten kan komma

att utforas som forberedande arbeten.

Ledningsigare i omrédet har identifierats och arbete
med ledningssamordning ar pdborjat. En utredning
om omfattningen av paverkan pagar. Landstinget
kommeriden fortsatta planeringen att ta hansyn till
ledningar och deras eventuella skyddszoner. Berorda
ledningséigare anges som sakédgare i jarnvagsplanen
och avtal med dessa kommer att tecknas.

5.3
halsa

Konsekvenser f6r miljé och

Konsekvenser for miljo och hdlsa kommer att beskri-
vas i miljokonsekvensbeskrivningen som fardigstalls
senare under planprocessen. I samradsversionen av
miljokonsekvensbeskrivningens finns dock en preli-
minir beddmning av effekter och konsekvenser.

5.4 Konsekvenser for
verksamheter

Niringslivets sammansittning utvecklas i
Stockholmsregionen till att bli mer tjinstbaserat och
kunskapsintensivt. Tjanstesektorn ar
sysselsattningsintensiv men stiller krav pa hog
tillganglighet och narhet mellan konsument och
producent. Med funktionsblandad bebyggelse, hog
befolkningstithet och snabba transporter 6kar den
sammanlagda mangden konsumenter med god
tillgénglighet till marknaden.
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Stadsutvecklingen i Jarfalla kommun i kombination
med tunnelbaneutbyggnaden forviantas mojliggora
att Barkarby-Jakobsberg blir en regional stadskarna.
Detta bedoms innebira fordelar sdsom hogre
effektivitet for tekniska system, h6jda l6nenivaer och
ekonomiska fordelar for foretag. Andra fordelar ar
forbattrad regional service, kultur, vard och
utbildning vilket gynnar den sociala utvecklingen
(Stockholms lans landsting, 2013b).

En annan f6ljd av tvarférbindelsen samt
sammankopplingen av kollektivtrafikslag ar att en
storre region kan arbetspendla. Det medfor dven att
foretag kan bli en mer attraktiv arbetsplats.

I detta skede ar det inte klarlagt hur utbyggnaden kan
komma att paverka enskilda verksamheter. Detta
kommer att utredas och hanteras under
jarnvagsplanens fortsatta arbete.

5.5  Samhaéllsekonomisk
bedémning

Samhaillsekonomiska bedomningar genomfors for
att skapa en helhetsbild av olika atgarders effekter
samt for att undersoka om de dr samhallsekonomiskt
lonsamma. Bedomningen utgar fran projektets
nyttor och kostnader.

I samband med Stockholmsdverenskommelsen
identifierades nyttor med att bygga ut tunnelbanan
inom Stockholms 14n sdsom férkortade restider,
minskade forseningar, och minskad tréangsel i
kollektivtrafiken. Ytterligare nyttor 4r minskade
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utslapp av klimatgaser till f6ljd av pa 6kad
kollektivtrafikresande och minskat bilresande.

Ett viktigt syfte med tunnelbaneutbyggnaden ar att
mojliggora en utveckling i Stockholmsregionen
genom ett okat byggande av bostédder och
arbetsplatser (Staten, Stockholms lans landsting,
Stockholms stad et al., 2013). Utbyggnaden av
tunnelbanan ar pa sé vis en atgird som okar
kapaciteten i transportsystemet vilket kravs for att
tillgodose den vixande befolkningens resbehov.

Pé kostnadssidan ar investeringskostnaden for
utbyggnaden den storsta posten liksom 6kade
trafikeringskostnader.

En samhaillsekonomisk analys har genomforts i
samband med arbetet med Atgirdsvalsstudien for
kollektivtrafik till Barkarby (Stockholms ldns
landsting, 2013b). Syftet med analysen var att
bedoma nyttanirelation till investeringskostnaden
for alternativen; Sparvéag fran Kista; Tunnelbana fran
Hjulsta och Tunnelbana fran Akalla. Analysen visar
attingen av de studerade alternativen ar
samhillsekonomiskt 16nsamt eftersom
investeringskostnaden ar stor. Det ar dock vil kant
att samhéllsekonomiska kalkyler for
kollektivtrafikinvesteringar i storstader inte fingar
alla aspekter. Exempel pd sddana ar:

«  Nybostadsbebyggelse mojliggors dé kapaciteten
ikollektivtrafiksystemet kar. Detta hanteras
endast delvis genom restidsvinsteriden
samhaillsekonomiska kalkylen.

+  Enbittre fungerande arbetsmarknad i regionen

da tillgdnglighete mellan bostdder och
arbetsplatser okar. Aven detta speglas bara
delvis av restidsnyttorna.

«  Minskad sarbarhet. Vid stérningar i
pendeltagstrafiken ger tunnelbanan fran
Barkarby alternativa resvagar till Stockholms
centrala delar.

«  Minskad triangsel i vagnatet nir kollektivtrafiken
forbéttras.

«  Sparitunnelinnebér att det blir mer
exploaterbar mark jamfort med kollektivtrafik
paytan.

»  Sociala effekter och fordelningseffekter. Den
forbattrade tillgdngligheten bidrar till
sammankoppling och integration mellan
omréaden.

+  Sammantaget medfor en utbyggd tunnelbana
okad kapacitet och forkortade restider vilket
forbattrar forutsattningarna for arbetspendling
som i sin tur starker den regionala stadskdrnan
och majliggor fortsatt bebyggelseutveckling
(Stockholms lans landsting, 2013b).

5.6  Paverkan under byggskedet

5.6.1 Ytor som tasiansprak

Under tunnelbanans byggskede kommer ytor ovan
mark att behova tas i ansprék tillfalligt. Dessa
kommer huvudsakligen att anviandas for etablering
(arbetsbodar, materialupplag, fordonsuppstéllning
etcetera). Darutéver kommer tillfartsvéagar att
behovas. De omréden och vigar som i nulaget har
identifierats framgar av figur 5.1. Viss avvikelse frén
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planritningarna kan dock férekomma. Darutover
kommer arbetsomraden for ytanlaggningar att tas i
anprak, vilka omraden som berors av detta ar dock
under utredning och redovisas inte hir. Byggtiden
for utbyggnaden mellan Akalla-Barkarby station
berédknas till 5-7ar.

Identifiering avlampliga ytor och tillfartsvagar sker
med hinsyn till andra pagdende projekt och
planerade etableringar, sdsom pagaende arbeten med
byggandet av Forbifart Stockholm. Tillfartsvagarnas
anslutningar till det kommunala vagnatet studeras i
samrid med kommunen.

Akalla

Vid Akalla finns en tunnel som dr kvar sedan den
befintliga tunnelbanan byggdes (A1). Den kommer att
schaktas fram och rustas upp. Att inte anvianda A1
skulle innebara stora kostnader och konsekvenser for
produktionen. Det finns i samradsunderlaget dven
en mojlig tillfartstunnel (A2) som dven den kan bli
aktuell for att mojliggora en effektiv tunneldrivning.

En etablering (EO1) foreslas ligga 6ver halva den
nuvarande bollplanen. Platsen &r vald for att komma
nira tunnelpéslaget och for att det inte finns andra
ytor som ar lampliga. En utredning pagar om hur
bollplanen ska kunna anvindas under byggtiden. Om
tunnel A1 inte nyttjas kommer i stillet etableringen
vid Barkarbystaden (EO2 och EO3) anvéndas.

Barkarbystaden

Vid Barkarbystaden ska en ny station byggas. Den
kommer att forldggas helt i berg, men behover dven
den en tillfartstunnel. Som férstahandsalternativ
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kommer en ny tunnel (B1) att byggas. Om B1 av nagon
anledning inte kan byggas finns dven ett forslag pé ett
alternativt lage (B2).

Hir foreslas lokalisering av projektets storsta
etablering, uppdelad pa tvé delar (EO2 och EO3).
Eventuell bergkrossning som utfors vid
entreprenaden kommer sannolikt att férlaggas hit.
Till storsta delen kommer befintliga hardgjorda ytor
attanvéndas.

Barkarby Station

Vid Barkarby Station ska den nya
tunnelbanestationen kopplas samman med
pendeltagstationen. Tillfartstunneln till denna
kommer som férstahandsalternativ att placeras
mellan E18 och Milarbanan (C1). Alternativet ar en
tillfartstunnel placerad i Veddesta (C2).

En etablering (EO4) foreslés i anslutning till
tillfartstunneln C1. Om alternativ C2 viljs som
tillfartstunnel foreslés etableringen istéllet att ligga
pé industritomter i anslutning till tunneln (EOG6 eller
EO7).

Det finns dven behov av en etablering i anslutning till
stationen (EO5 eller EOS8).

Transportvagar

For samtliga etableringar finns goda
transportmajligheter och nirhet till det allménna
vagnitet. Transporter med berg kommer
inledningsvis att ga fran arbetstunnlar till etablering
EOg3 for eventuell krossning och senare transporteras
material in till tunnlar via tillfartstunnlar. For

huvudetableringen EO2-EO3 kommer inledningsvis
flygfaltet att anvindas for transporter. Dessa
kommer att samordnas med Jarfalla kommun for att
inte stora byggandet av Barkarbystaden. Efterhand
da Barkarbystaden véixer kan transporterna komma
att flyttas till Norrviksvigen. I 6vrigt kommer det
allmédnna vignitet att anvindas. Provisoriska vigar
kommer att anvindas mellan Enkopingsviagen och
flygfaltet samt frén etableringen EO4 mellan E18 och
Milarbanan for anslutning till trafikplatsen.

Antalet bergtransporter fran arbetstunnlar och
huvudetablering frén respektive tunnel bedéms vid
full produktion uppga till mellan 100 och 200
fordonsrorelser per dygn inrdknat returtransporter.

5.6.2 Anlaggningsarbeten for tunnel-
banan

I miljokonsekvensbeskrivningen, flik 5, beskrivs hur
byggskedets anldggningsarbeten kan komma att ga
till.

5.6.3 Paverkan samt forslag till
skyddsatgarder

Paverkan som uppstar under byggskedet samt
skyddsétgéarder for byggskedet som foreslés utredas
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen, flik 5.



6. Markansprak

I detta kapitel kommer specifik paverkan for
respektive fastighet, byggnad och anldggning tas
fram och beskrivasi granskningshandlingen. I denna
samradsversion foreligger en preliminar lista pa
berorda fastigheter under flik 8 och generella
beskrivningar av markbehoviavsnitt 5.2 samt redo-
visning av markansprak pa ritningar under flik 4.
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7. Maluppfyllelse

7.1 Uppfyllelse av mal

Under fortsatt arbete med upprittande av
jarnvéagsplan och miljokonsekvensbeskrivning
kommer en avstimning gentemot projektspecifika
och miljomassiga mél att genomforas.

7.2 Miljébalkens allmanna
hansynsregler

Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller
pé manniskors hélsa skall de allmdnna
hénsynsreglerna foljas, om inte tgdrden ar av
forsumbar betydelse med hansyn till miljébalkens
mal. De allmdnna hansynsreglerna beaktats under
projektering av tunnelbanans anldggning och
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen i flik 5.
Hénsynsreglerna kommer att foljas upp under
fortsatt planprocess.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Utbyggnad av tunnelbana mellan Akalla-Barkarby
station kommer sannolikt inte forsvéra att
miljokvalitetsnormer for luft kan uppfyllas.
Projektets paverkan pd mdjligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormer for Ballstadn och Igelbacken
kommer att utredasi tillstdindsansokan for
vattenverksamhet.
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7.4 Bestammelser fér hushallning
med mark- och vattenomraden

Bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden omfattar bland annat riksintressen
enligt kapitel 3 och 4, miljobalken. Bestimmelserna
behandlasijarnvigsplanens miljo-
konsekvensbeskrivning. Bestimmelserna kommer
att beskrivas utforligt i jirnvagsplanens
granskningshandling.



8. Genomférande och finansiering

8.1  Formell hantering

8.1.1 Jarnvagsplanens rattsverkan
Jarnvagsplanen faststélls genom beslut av
Trafikverkets enhet for planprévning. Planen blir
juridiskt bindande nir beslutet vunnit laga kraft. Vid
overklagan av faststillelsebeslutet provas fragan av
regeringen. Beslutar regeringen att faststilla planen
vinner den laga kraft i och med regeringens beslut.

Ratt att bygga jarnviagen

Narjarnvagsplanen vunnit laga kraft dger
landstinget ritt att bygga jairnvagsanlaggningen
enligt vad som redovisas i planen. Byggnationen ska
paborjas inom fem ar fran det r d& planen vann laga
kraft annars upphor beslutet om faststallelse att
gilla.

Endast mindre avvikelser fran planen ar tillatna.
Avvikelser fran planen kan, beroende pa dess art,
kréva tillstdnd frén berorda fastighetsagare,
rattighetshavare etcetera. Planen hindrar inte
dndringar i utformningsdetaljer for sjdlva
anlaggningen till exempel sparens exakta ldge i
tunnlarna, teknisk utformning, justerad placering av
stationernas forbindelsegéngar, rulltrappor, hissar
etcetera. och som inte paverkar allménna och
enskilda intressen.

Rétt och skyldighet fér inl6sen av mark och
utrymmen

Landstinget dger rétt att10sa in den mark och de
utrymmen som behovs for jarnviagen och dess

byggande. Landstinget dr dven skyldigt att 16sa in den
mark och de utrymmen som i jirnvégsplanen har
angetts med ansprék om fastighetsigaren eller
rattighetshavaren begar det. Rétten till inlosen
omfattar dven berorda hyres- eller arrenderitter och
da dven besittningsskyddet, det vill sdga ratten till
forlangning av avtalen.

En fastighet eller del av fastighet ska om
fastighetsdgarens begir det 16sas in &ven om det &nnu
inte finns nigon géllande jairnvagsplan om det ar
sannolikt att fastigheten kommer att behovas for
jarnviagsandamaél, och om det finns synnerliga skal
for att f& fastigheten eller del avdenna inlost.

Fragorna om inl6sen regleras i 4 kap., lag (1995:1649)
om byggande avjarnvig. Ersittningens storlek
berédknas enligt expropriationslagens (1972:719)
bestammelser.

Landstinget ar ersattningsskyldig motsvarande
marknadsviarde den minskning av marknadsvardet
som uppkommer foér de berérda fastigheterna. Till
ersittningarna skall tilldggas 25 procent av
fastighetsens markandsvirde alternativ p& den
marknadsvardeminskning som sker vid delinlosen
eller 6vrig marknadsvardepéverkan. Ersattning skall
dven utga for annan skada som kan uppkomma som
en foljd av utbyggnaden.

Eftertillstdnd av14ansstyrelsen dger landstinget ratt
att fa tilltrade till en fastighet for att verkstalla
matning eller stakning, undersokning av grund eller
annan forberedande atgérd for byggande av
jarnvigen. Mark eller annat utrymme i ndrheten av

jarnvagsmarken som i en faststélld jarnvagsplan har
avsatts for upplag eller liknande Andamél i samband
med byggandet av jarnvégen, far tasiansprak med
nyttjanderétt i enlighet med vad som anges i planen.
Detta sker enligt reglernai 3 kap., lag (1995:1649) om
byggande avjirnvig. Aven for sidana tillfilliga
intréng ska ersattning utgd om det innebir en skada
for pagadende markanvandning inom berord del av
fastigheten.

Forbud mot att utféra vissa atgarder

Pé den jarnvagsmark som angesi en faststalld
jarnvagsplan far inte utan tillstdnd av planidgaren
uppforas byggnader, goras tillbyggnader, utforas
andra anldggningar eller vidtas andra dtgarder som
vasentligt kan forsvira omradets anvindning for
jarnvagsandamal. Forbudet géller frén det att beslut
att faststilla jirnvagsplanen meddelas. Forbudet ar
inte tillampligt i fréga om dtgirder som lagligen har
péborjats innan forbudet borjade gilla.

8.1.2 Behov av mark och utrymmen

Ijarnvagsplanens preliminira fastighetsforteckning
under flik 8 och ritningarna under flik 4 redovisas
vilka markomraden och utrymmen som tas i ansprak
for byggandet och vidmakthéllandet av tunnelbanan
med dess tillhérande anlaggningar. Eventuella behov
avutrymmen i befintliga och kommande byggander
samt anlaggningar redovisas inte i denna
samrédsversion av jarnviagsplanen. Dessa kommer
att definieras forst till granskningshandlingen.
Landstinget kommer sarskilt under och efter
samrédstiden genomfora enskilda samrad med de
som berors av intrang och paverkan i byggnader och
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anldggningar for att klargora forutsattningar och ta
fram lampliga atgarder.

De till tunnelbanan tillhérande anldggningarna
omfattar framforallt stationer, tillfartstunnlar,
service och raddningstunnlar ventilations-
anldggningar, jarnvagstekniska anlaggningar.

Behoven avmark och utrymmen delas upp i
permanenta behov av mark och utrymmen
respektive tillfalliga behov av mark och utrymmen
under byggtiden.

Permanenta behov

De permanenta behoven delas upp i:

»  Mark och utrymmen med dganderatt

«  Mark och utrymmen med servitut

«  Upphéavande eller andring av befintliga
rattigheter

Mark och utrymmen med permanent behov ska dgas
av Landstinget sisom en eller flera fastigheter. Visst
permanent behov kan upplatas med servitut.

Merparten av jarnvags- och stationsanldggningarna
kommer att ligga under jord och utgoras av
tredimensionella fastigheter. De nya fastigheterna
som bildas ska omfatta tunnelbanans anlaggningar
inklusive berérda byggnadsdelar samt dess
skyddszoner.

Ijarnvéagsplanen anges framst foljande omraden med

behov av dganderitt varav flera definieras forst till
granskningshandlingen:
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«  Spértunnlarna

«  Stationstunnlarna

«  Stationernas mellanplan och férbindelsegdngar

«  Stationernasuppgangar, biljetthallar och
entréer inklusive ytor i befintliga byggnader

«  Entrébyggnader inkl. ytoribefintliga byggnader

«  Service- och raddningstunneln

«  Permanenta tillfartstunnlar

»  Ventilationsschakt

+  Schakt fran pumpgropar

»  Magasin for vattenreningsanliggning

»  Skyddszoner for tunnlar och schaktiberg

For vissa omraden pa ytan elleriytligalagen ar det
med hansyn till pAgéende eller kommande
markanvdndning lampligare att tunnelbanans behov
tillgodoses med servitut in med dganderitt. Detta
géller fraimst permanenta tillfartsvigar pa ytan.

Om inget annat anges antas for narvarande i denna
samradshandling att 6vriga rattigheter som idag
finns inom servitutsomradena kunna kvarsta
oforandrade. Slutlig paverkan pa befintliga
rattigheter foreslas i granskningshandlingen och
fastslasienifastighetsbildningsforrattning.

Tillfdlliga behov

Ijarnvagsplanen anges frimst foljande ytor for behov
av tillfallig nyttjanderitt varav flera definieras forst
till granskningshandlingen:

+  Arbetsomréden pd markytan

«  Arbetsomrédeniberorda byggnader

«  Etableringsomraden pa markytan

«  Tillfalliga tillfartsvagar

»  Tillfalliga behov av arbetstunnlar

Arbetsomraden anvénds for schakter, upplag och
korvagar med mera. I byggnader som kan komma att
byggas om kravs arbetsomréden i dessa for arbetets
utférande eller for kontroll och uppféljning av
byggnadséatgérder.

Etableringsomraden anvands for upplag, verkstader,
uppstillning av maskiner, arbetsbodar, kontor och
dylikt intill arbetsomraden och arbetstunnlar.
Kontor och omkladningsrum kommer dven kunna
lokaliseras till befintliga byggnader.

Tillfalliga nyttjanderatter kriavs i de flesta fall fran
den tid d& arbetena med tunnelbanans huvuddelar
garigang. Darutover har flera forberedande arbeten
paborjats. Nyttjanderitter for dessa omraden och
tunnlar kommer att regleras i avtal med berérda
fastighetsiagare och rattighetshavare.

8.1.3 Markatkomst och fastighetsbildning
med mera

Forhandlingar/ frivilliga avtal

Landstingets avsikt dr att markitkomsten ska
hanteras genom lantmaiteriforrattningar vad
betriffar det permanenta markanspraken.
Landstinget kommer att hos berérda
lantmiterimyndigheter ansoka om att omraden och
utrymmen genom fastighetsreglering ska 6verforas
till av Landstinget dgda fastigheter. I
lantmiteriforrattningarna ar de fastighetségare och
rattighetshavare som direkt berors avintréng
sakédgare. I forrattningarna hanteras och beslutas
ocksd om vilken ersidttning som ska betalas for
intréngen. Beslut om fastighetsbildning kan ske forst



nar jarnvigsplanen har vunnit laga kraft, men
processen kommer att paborjas innan dess.

For fastigheter i ytldge eller ndra ytlage ar
landstingets ambition att traffa avtal med berorda
sakdgare om inlésen av mark och byggnader som
berors.

Nar ett avtal tréaffats avseende permanent intrang
overlamnas det till lantméaterimyndigheten for
fastighetsbildning, som tar ett beslut i enlighet med
avtalet.

Inlésen genom lantmateriforrattning

For huvuddelen av anspraken under jord kan inlésen
avutrymme under jord komma att ske genom
triaffande av avtal eller direkt genom beslut i
lantmateriforrattning efter ansdkan av Landstinget.
En lantmaiteriforrattning ar i sin form anpassad att
hantera ett stort antal fastigheter.

Atkomst till omraden som beh6vs med tillfillig
nyttjanderatt

For nyttjande av mark och byggnader som behovs
tillfalligt under byggtiden traffar landstinget avtal
med berdrda sakiigare. Ar detta inte méjligt kan
landstinget erhélla tilltride med st6d av den
faststillda planen.

8.1.4 Informationsarbete, kontroll-
program och reglering av eventuella skador

Till foljd av tunnelbanans anlaggande kan
fastighetsiagare och riattighetshavare paverkas dven

pa annat vis. I de fall skador uppstér som direkt kan
hérledas till landstingets arbeten dr dessa
ersattningsgillaide fall de 6verskrider det som
skaligen kan accepteras.

Informationsarbete och boendekontakter
under byggtiden

Landstinget kommer ta fram en sarskild
handlingsplan for information till dem som paverkas
av byggverksamheten, till exempel fastighetsigare,
boende, ndringsidkare och resenirer med
tunnelbanan. Riktad information kommer att
formedlas l6pande under byggtiden genom flera
samverkande kanaler.

Kontrollprogram

Innan sprangningsarbeten paborjas skalandstinget
lata besiktiga samtliga fastigheter som enligt svensk
standard bed6ms finnas inom en zon f6r mdéjliga
skador till f6ljd av sprangningsarbeten. Besiktningen
utfors av opartisk besiktningsman som for protokoll.

Landstinget ska placera vibrationsmatare i bedomda
berorda byggnader for att kontinuerligt folja upp
vibrationers fortplantning. Efter att arbetet har
avslutats ska byggnaderna efterbesiktigas.
Konstateras att skador har uppkommit till f6ljd av
landstingets arbeten ar landstinget skyldigt att
atgidrda dem alternativt att utge ersittning.

Reglering av eventuella skador pa byggnader
Utover de byggnader som direkt berdrs av projektet
finns viss risk for paverkan pa andra byggnader i
planomrédets néarhet. Det finns ocksé risk for
oforutsedd paverkan pa byggnader. For att minimera

den risken och for att kunna reglera eventuella
skador kommer landstinget att upprétta
kontrollprogram for detta.

Eventuell paverkan till f6ljd av grundvatten-
paverkan

Péverkan kan uppkomma vid sankning av
grundvattnet. Landstingets planering innefattar att
ta fram atgarder for att undvika sddana skador.
Fragan om sdnkning av grundvattnet till f6ljd av
tunnelbanans anldggningsarbeten och dess
eventuella pdverkan pd byggnader hanteras i
miljodomarna fér tunnelbanan.

Iansokan till en s kallad miljdom anges ett
paverkansomréade (influensomréde). Inom detta
influensomraden kan det finnas byggnader med
kianda kénsliga grundlaggningar eller som ar
grundlagda pé sdttningskanslig mark.

8.2

Har beskrivs de fastighetsrattsliga regleringar enligt
ldre lagstiftning som kan komma att paverka
tunnelbanans utbyggnad.

Fastighetsrattsliga regleringar

8.2.1 Fastighetsplaner

Det finns inga fastighetsindelninsgbestammelser i
form av aldre fastighetsplaner eller tomtindelningar i
de omréden som berors av tunnelbanans utbyggnad.
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8.2.2 Markavvattningsféretag

For en definition av begreppet, se kapitel 11,
Forklaring av ord och begrepp.

Det finns tvd markavvattningsfoéretag i utkanten av
det omrade som berdrs av tunnelbanans utbyggnad.
Bada ar inrittade under 1800-talet och omfattar
omraden i Billstadns dalgdng vid E18 och Barkarby
station. I Lansstyrelsens databas betecknas
markavvattningsforetagen AB_1_0161 "Jakobsberg,
Viksjo, Vaddesta m.fl.” samt AB_2_ 0019 "Viksjo,
Jakobsberg, Kalfhilla m.fl.” For ndrvarande utreds
huruvida de tva markavvattningsféretagen kommer
att paverkas av tunnelbanans utbyggnad.

8.3 Genomforande

Fragor rorande byggtekniskt genomforande beskrivs
aven i samrédsversionen av
miljokonsekvensbeskrivningen, flik 5.

8.3.1 Parter/avtal

Genomforandeavtal

Genomforandeavtal kommer att tecknas mellan
landstinget och Stockholms stad respektive med
Jarfalla kommun.

Avtalen kommer att innehélla ansvars- och
kostnadsfordelningar samt bland annat permanenta
och tillfilliga mark- och rittighetsupplételser. Aven
péverkan pa berérda kommunala anldggningar ska
regleras genom avtal. Avtalen kommer lampligen
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aven berora eventuella samordningsbehov med
andra projekt sasom till exempel
detaljplaneldaggningar och utbyggander pa
Barkarbyféltet.

Landstinget avser att teckna motsvarande avtal med
Trafikverket for kopplingar och beréringspunkter
sdsom Malarbanan, station Barkarby, E18 och
kommande Forbifart Stockholm.

8.3.2 Tidplan

Forberedande arbeten

Forberedande arbeten kan komma att ske for arbeten
som inte kraver en laga kraftvunnen jarnvagsplan.
Detta kraver dock att 6verenskommelser har traffats
med berord fastighetsdgare och ledningshavare med
flera.

Arbeten som skulle kunna bli aktuell att utféra som
forberande arbeten ar bland andra:
+ Ledningsomliggningar
«  Arbets- och permanenta tillfartsvigar
«  Atgirder for anslutning till Milarbanans
station Barkarby
«  Anpassning av tillkommande byggnader for att
rymma entréer och biljetthallar for tunnelbanan
«  Atgirder for anslutning vid Akalla station
« TIordningstillande av etableringsomraden

Planering av forberedande arbeten ar en del av
planeringen av byggproduktionen vilken sker
succesivt fram till byggstart.

Anlaggningsarbeten

Byggstart for tunnelbanans huvuddelar berdknas ske
iunder hosten 2016. De huvudsakliga
berganlidggningsarbetena planeras ga i ging under
vintern 2016-2017. Dessa pagar totalt i cirka 3 ar. De
enskilda ovanliggande byggnader och platserna
paverkas dock under kortare tid d& tunnelarbetena
hela tiden forflyttar sig. Samtidigt med bergarbetena
pégér schakt- och betongarbeten for de delar av
anldggningen som liggerijord och lera sisom
rulltrappschakt och biljetthallar. Dessa arbeten gors
frén ytan.

Nar berg- och betongarbetena borjar bli klara kan
stationerna borja inredas med plattformar,
ventilationsanldggningar, trappor, hissar med mera.
Nir tunnelarbetenai stort ar fardiga utfors under
narmare tva ars tid arbeten med sparliggning,
installation av system for kraftférsorjning och
signalanldaggningar och andra tekniska system samt
tester infor driftsattning.

Tider

Av den nedanstdende grova tidplanen framgar de
olika skedena i planeringsprocessen samt den tid
som kravs for projektering, entreprenérsupphandling
och byggande. Tiderna ar ungefarliga. Ménga
faktorer som paverkar tidplanen, till exempel
handldggningen hos ldnsstyrelse, regering och olika
remissorgan, ligger utanfor landstingets kontroll.
Tidplanen som anges nedan &r en summering avden
planering som hittills foreligger.

Kontinuerligt arbete sker med att utveckla tidplanen
sarskilt for byggnationen. Tiderna for byggandet kan



Skede

Samrad

Lansstyrelsens godkdnnandeprévning av MKB
Granskning

Lansstyrelsens yttrande over jarnvagsplanen
Kommunikation infor faststallelseprévning
Trafikverkets faststallelseprévning

Teknisk projektering - Férfragningsunderlag
Entreprenadupphandlingar

Tidsperiod

Var 2015

Sommar 2015

Host 2015

Vinter 2015-2016

Var 2016

Var 2016

Host 2015 till och med cirka 2019
Var 2016 till och med cirka 2020

Erhallen miljodom Sommar 2016

Forberedande arbeten Host 2016

Byggstart tunnelarbeten Vinter 2016-2017

Byggtid 5-7 &r Tabell 8.1. Preliminar tidplan for
Trafikstart cirka 2021 aktiviteter fram till trafikstart.

paverkas av metoder och forfaringssitt som
respektive anlitad entreprenor kommer att foresla.
Det kravs ytterligare planering av arbetsmetoder och
av genomforandet innan eni alla delar fastlagd
tidplan kan foreligga for det komplexa byggprojekt
som tunnelbanan kréaver.

8.3.3 Tillstand och dispenser

Utover en laga kraftvunnen jarnvagsplan kraver
arbetet med tunnelbanan flera olika former av
tillstand.

Tillstandsprévning och ansékan om dispens
enligt miljébalken

Parallellt med framtagande av jairnvégsplanen tas en
ansokan fram avlandstinget enligt miljobalkens 11
kap. om vattenverksamhet. Tillstdndsarendet for
vattenverksamhet och vad den reglerar ar ett separat
arenden skilt frén jairnvigsplanen varfor fradgor om
vattenpaverkan inte hanterasijarnviagsplanen.

Synpunkter om vattenpaverkande arbeten kommer
hanteras i mark- och miljodomstolens process. Se
aven texter om dettai
miljokonsekvensbeskrivningen.

Dispens for storande verksamhet och andra arbeten
inom Hansta naturreservat och Igelbiackens
kulturreservat kan bli aktuellt.

Rivningslov och rivningsanmadlan

Rivningslov kravs for rivning av byggnader inom
planlagt omrade. Utanfor planlagt omréde kravs
anmaélan om rivning av byggnad. Rivningslov samt
anmaélan om rivning av byggnad hanteras av
kommunernas byggnadsndmnder.

Bygglov

Bygglov kommer att sokas allt eftersom som
planeringen och byggnationen fortskrider.
Tidsbegriansade bygglov kravs dven for exempelvis
tillfalliga bodetableringar, upplag eller andra

bygglovpliktiga anldggningar som ar tillfalliga.

Marklov

Marklov kravs vid markarbeten, inom detaljplanelagt
omrade, som avsevart forandrar markens hojdlage,
enligt plan- och bygglagen.

Tillstand fér ingrepp i fornlamningar
Foringrepp i fasta fornlamningar och
fornlamningsmiljoer, vilka regleras ilagen om
kulturminnen, kravs tillstdnd fran lansstyrelsen.
Omradet vaster om Barkarby station dar
ventilationsschakt med mera planeras ligger nara
flera fornlamningar. Utredning pagar och det ar
osdkert om fornlamningarna kommer att beroras.
Landstinget har bestéllt en arkeologisk utredning.

Tillstand f6r transport av avfall

De entreprenorer som anlitas ska ha tillstand till
transport av avfall, eftersom jord- och bergmassor i
vissa fall anges som en avfallskategori i miljobalken.
For farligt avfall som kan komma att uppkomma
inom projektet kréavs sérskilt tillstand.

Transporter till och frén arbetsplatserna kommer till
stor del att ske pé de tillfalliga tillfartsvagar och
permanenta tillfartsvigar somanges i
jarnvigsplanens ritningar skapas i projektet.
Darutover sker transporterna vidare pa allmanna
vagar och gator, vilket regleras i lokala trafikstadgan.

Utsldpp av fororenat vatten

Utslapp av fororenat vatten frdn tunneldrivningen
samt sanitirt avlopp fran byggbodar med mera ska
anmalas till kommunen.
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Tillstand for storande arbeten

For vissa storande arbeten finns begransningar vad
avser arbetstider och storningsfrekvens for vilka
sdrskilda tillstdnd kravs.

8.3.4 Foljdatgarder som inte faststalls

I granskningsskedet kommer detta avsnitt att
redovisa exempelvis dtgidrder kring stationerna som
ligger pd kommunerna att genomfora och som inte
faststills med jarnvagsplanen.

8.3.5 Upphandling och entreprenader

Landstinget genom férvaltningen for utbyggd
tunnelbana kommer att ansvara for upphandlingen
av alla arbeten som sker inom projekt Akalla-
Barkarby om inget annat sarskilt avtalats mellan
parternaigenomforandeavtalen.

Upphandlingar

Upphandlingarna lyder under lagen (2007:1092) om
upphandling inom omrédena vatten, energi,
transporter och posttjanster. Upphandlingen for
flera aventreprenaderna kan innebéra att man dven
forfragar kunniga entreprendrer utanfor Sverige.

Entreprenader

Genomforandet av anldggnings-, bygg- och
installationsarbetena for tunnelbanan ar mycket
omfattande och kommer att stdlla hoga krav pa
planering och samordning. For narvarande pagar
projekteringsarbete for att ta fram en tekniks
systemhandlingsprojektering.
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Delar av projektering kan dven komma att utforas av
anlitade entreprenorer beroende pa vilken form av
entreprenadavtal som tecknas.

D& anldggningsarbetena i mangt och mycket ar
tekniskt avancerade och i sitt omfang mycket stora s
kan landstinget vilja att utféra arbetenaiflera
entreprenader. Detta kan ske for olika typer av
arbeten men aven for olika geografiska delar.

8.4  Finansiering

Utbyggnaden av striackan Akalla-Barkarby station
berédknas kosta 2, 9 miljarder kronor (prisniva janua-
ri 2013). Utbyggnaden finansieras med skattemedel
och trangselskatt.

Finansiar Belopp
Staten 0,7 miljarder kronor
Trangselskatt 1,25 miljarder kronor

Jarfalla kommun
Stockholms lans landsting

0,8 miljarder kronor
0,15 miljarder kronor

Tabell 8.2 Finansiarer och belopp (2013 ars prisniva).



9. Detaljplaner och éversiktsplaner

I detta kapitel beskrivs tunnelbanans paverkan pa
detaljplaner och 6versiktsplaner samt de
detaljplanedndringar som dr nédvandiga for att
mojliggora tunnelbanans utbyggnad.

Det finns delar av Akalla som omfattas av generalplan
enligt dldre planlagstiftning. Enligt 6vergéngs-
bestammelserna i plan- och bygglagen giller
faststélld generalplan som omradesbestimmelser.
De omraden i Akalla som har gdllande omrades-
bestimmelser kommer dock inte att beroras av
tunnelbanans utbyggnad, och beskrivs darfor inte
narmareidenna planbeskrivning.

9.1 Planlaggning med jarnvagsplan
respektive detaljplan

Jarnvagsplan kommer att uppréttas for hela tunnel-
baneanldggningen.

Stora delar avtunnelbanans strackning i Jarfalla
kommun, samt nagra korta delar av strackningen i
Stockholms stad, ar inte detaljplanelagda. For de
omraden som saknar detaljplan kommer endast
jarnvégsplan att uppréttas, for savil de
underjordiska anldggningarna som for anlaggningar
ovanjord.

Ivissa fall finns ratt att bygga tunnelbana enligt
gallande detaljplan och pa dessa platser kommer inte
ny detaljplan att uppréttas. For de omraden som har
gillande detaljplan, och déar det inte framgar av
gillande detaljplan att marken ska anvandas for
tunnelbana, kravs att detaljplanen dndras.

Det finns visentliga skillnader mellan jarnvagsplaner
och detaljplaner. Exempelvis redovisar jirnvags-
planen etableringsytor och byggvigar som kravs i
byggskedet. Detta redovisas som sa kallade tillfalliga
markansprak. Detaljplanen redovisar inte den typen
avtillfalliga anlaggningar utan redovisar
kommunens intentioner for den framtida miljon efter
genomfort byggskede. Att ett omrade ar
detaljplanerat som park eller natur hindrar alltsé inte
att det anvinds som etableringsyta eller
arbetsomrade under tunnelbanans byggskede.
Daremot ska sddana ytor aterstéllas till park eller
natur vid byggperiodens slut.

En annan visentlig skillnad mellan jairnviagsplan och
detaljplan dr att miljokonsekvensbeskrivning for
jarnvigsplaner ska godkannas av ldnsstyrelsen. Nar
det géller miljokonsekvensbeskrivning for detalj-
planer lamnar lansstyrelsen ett yttrande 6ver
dokumentet, men det saknas ett sarskilt moment dar
dokumentet godkénns.

9.2 Samordnat planférfarande

For detaljplanen och jairnvigsplanen anvands sam-
ordnat forfarande (PBL 5 kap. 7a§). Forfarandet kan
anvandas for sddana planer som har tillstdndspro-
vats eller ska tillstdndsprovas enligt miljobalken. Det
géller ocksé for sadana planer som har

provats eller ska provas genom upprattande av vag-
plan eller jarnvigsplan.

Det samordnade forfarande innebar bland annat attt

samrédet, kungorelsen och granskningen férenklas.
Det dr ocksa tillrackligt att anvinda den miljokonse-
kvensbeskrivning som upprattasijarnvigsplanen.

Nar det giller tunnelbanans forlangning fran Akalla
till Barkarby kommer jarnvagsplanen att avse ett
storre omrade med fler atgérder dn det omréde som
ska detaljplaneras. Detaljplaneomradet inryms helt i
jarnviagsplaneomradet och atgdrderna som regleras
med detaljplan dr identiska med atgarderna som
regleras med jarnvigsplan. D4 tillaimpas en process
dir den som ansvarar for jirnvagsplanen, i det har
fallet Stockholms ldns landsting, driver
planprocessen fram till och med samrad samt
ansvarar for att miljokonsekvensbeskrivning tas
fram.

Eftersom detaljplaneforslaget enbart géller tgiarder
som provas genom jarnvagsplan, och de utredningar
som finns i jarnvagsarendet ar tillrdacklig och aktuell,
behovs inget samrad i detaljplanedrendet. Detta
innebir ocksa att planhandlingarna for
jarnvigsplanen tydligt ska beskriva det som kommer
att regleras med detaljplan. Exempelvis ska
konsekvenser for fastighetsiagare tydligt framgé av
jarnvagsplanen och dess planbeskrivning pd samma
sdtt som i ett detaljplanesamrad.

Efter samrédet far kungorandet av detaljplaner
samordnas med kungorandet avjarnvagsplanen.
Aven granskningen far samordnas. I gransknings-
skedet kommer det dock att vara friga om tva
separata planhandlingar som ska beslutas om enligt
var sin lagstiftning: Kommunerna ska efter
granskningen besluta att anta detaljplanerna och
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Trafikverket ska efter granskningen besluta att
faststélla jairnviagsplanen.

For tunnelbanan fran Akalla till Barkarby kommer
séledes Jarfalla kommun och Stockholms stad att
upprétta detaljplaner som stélls ut fér granskning,
medan Stockholms ldns landsting kommer att
uppritta jirnvigsplan som stélls ut for granskning.
Direfter antar kommunerna detaljplanerna och
Stockholms ldns landsting sinder jarnvagsplanen till
Trafikverket for faststillelse.

9.3 Detaljplaner i Stockholms stad

I detta avsnitt beskrivs de detaljplaneindringar som
ar nodvandiga for att mojliggora tunnelbanans
utbyggnad. For karta 6ver géllande detaljplaner, se
figurog.1.

9.3.1 Detaljplan som dannu inte ar
gallande

Tunnel Hasta (Dp2010-00804), genomforandetid 5
ar fran laga kraft-datum. Detaljplanen avser del av
Forbifart Stockholm. Detaljplanen ar 6verklagad och
harinuldget inte vunnit laga kraft. Tunnelbanan
kommer att korsa Forbifart Stockholm i den passage
for tunnelbana som anges i detaljplanen. Ingen
andring av detaljplanen behovs.

Hanstamotet (Dp2009-18965), genomforandetid 5
ar fran laga kraft-datum. Detaljplanen avser del av
Forbifart Stockholm samt anslutande gatunat i
Akalla. Detaljplanen ar 6verklagad och har i nuliget
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Figur 9.1. Figur 6ver detaljplaner i Stockholms stad och Jarfalla kommun i tunnelbanans omgivning.

inte vunnit laga kraft. Strackning for tillfartsvag
redovisasisamradsskedet pd mark som ingari
Hanstamotets planomrade. Strackning utreds och
kan komma att dndras till granskningsskedet.

9.3.2 Detaljplaner som avses andras
genom tillaggsplan

Pé foljande sidor beskrivs de befintliga detaljplaner
som avses dndras genom den tilliggsplan som
kommer att tas fram for tunnelbanan i Akalla.
Tillaggsplanen omfattar inte hela de befintliga
planomradena utan endast de delar som berors av
tunnelbaneutbyggnaden. Samtliga planéndringar
som ndmns i avsnittet kommer att hanteras i samma
tillaggsplan. Samtliga schaktdjup ar angivna i meter
over nollplanet, h6jdsystem RH2000.



Figur 9.2. Figur som visar Akalla V (P1 7482) samt foreslagna
planandringar. Streckad svart linje betecknar omrade som
foreslads omfattas av schaktdjupsbestéammelse.

Akalla Il (Pl 7410) samt

Del av Akalla centrum (Dp2004-06392)

For foljande tvé detaljplaner kan dndringar eventu-
ellt behova goras: Akalla IT (Pl 7410), Del av Akalla
centrum (Dp2004-06392). Inga ytanldggningar till-
kommer. Daremot kan plandndring behova goras for
att ge mojlighet att fastighetsbilda f6r tunnelbanans
underjordiska anldggningar.

AkallaV (Pl 7482)
AkallaV (P17482), vann laga kraft 1975-03-03.
Detaljplanen omfattar bostader och service. Se figur

9.2.

«  Planindring behover goras for ett cirka 370
kvadratmeter stort omrade vid korsningen
Mariehamnsgatan-Akallalanken avseende
kvartersmark for tunnelbana samt lagsta
schaktdjup, preliminart +5,0 meter till +10,0
meter (RH2000).

-

..........
-------
- LTINS

Sammanstalining av huvuddragen i
tillaten markanvandning i gallande detaljplaner
for Akalla Il samt Stenhagens bollplan

Bostader
Idrottsanlaggning
Allméant andamal (skolor, férskolor, dldreboenden med mera)
Parker

Kommersiellt &andamal

Parkering

Gator och torg

(OREERC

| omraden inom streckade linjer foreslas &ndring av géllande detaljplaner. Aven i omraden utanfor
streckad linje kan planandring behéva goras. Se jarnvagsplanens ritningar.

Figur 9.3. Figur som visar Akalla Ill (Pl 7481) och Stenhagens bollplan (Dp2001-05900) samt féreslagna planandringar. Streckad
svart linje betecknar omrade som foreslas omfattas av schaktdjupsbestammelse. Gula omraden med streckad orange kantlinje
betecknar omrade som utreds for ytanlaggningar. Schaktdjupsbestammelser kommer dven att tillkomma utanfér omradet
markerat med streckad svart linje, utbredning framgar av jarnvagsplanens ritningar.
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Akalla Il (P17481)

Akalla ITI (P1 7481), vann laga kraft 1975-03-12.
Detaljplanen omfattar bostdder och service. Se figur
9.3.

«  Planidndring behover goras for ytanlaggningar
for uteluft och brandgasventilation. Se avsnitt
4.7.

+  Planidndring behover goras for kvartersmark for
tunnelbana samt lagsta schaktdjup. I den
bebyggda delen av Akalla varierar lagsta
prelimindra schaktdjup fran cirka +25,0 meter
vid befintlig tunnelbanestation till cirka +15,0
meter ndrmast fotbollsplanen (RH2000). Under
byggratten for allmént andamal ar ldgsta
schaktdjup preliminart cirka +10,0 meter till
+15,0 meter (RH2000). Vid Akallaldnken blir
lagsta schaktdjup preliminart +5,0 meter till
+10,0 meter (RH2000).

«  Léagstaschaktdjup for tillfartstunnlar,
teknikrum och schakt som ligger utanfor
spartunnlarna utreds. Det omrade som kan
komma att beroras framgar av jirnvagsplanens
planritningar.

«  Planidndring behover goras for tillfartstunnlar,
teknikrum och schakt. Det omrade som kan
komma att ber6ras framgar av jirnvagsplanens
planritningar.

Stenhagens bollplan (Dp2001-05900)
Stenhagens bollplan (Dp2001-05900), vann laga
kraft 2003-01-13. Har géllande genomforandetid till
ar 2018. Detaljplanen omfattar idrottsplats. Se figur

9.3.
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«  Planidndring behover goras for ytanlaggningar
for uteluft och brandgasventilation.
Anlaggningarnas storlek och funktion beskrivs i
avsnitt 4.7.

«  Planiandring behover goras for det schakt som
behover anldggas i fotbollsplanens norra del for
att fordon ska kunna angora marknivan i
befintlig tunnel som ligger flera meter lagre dn
fotbollsplanens markniva. Efter byggskedet
anvands schaktet som tillfartsvig. Schaktet
kraver ingrepp i befintlig fotbollsplan.

«  Planidndring behover goras avseende
kvartersmark for tunnelbana samt lagsta
schaktdjup. Lagsta schaktdjup ar preliminirt
cirka + 15,0 meter.

«  Lagstaschaktdjup for de underjordiska tunnlar
som ligger utanfor spartunnlarna utreds.

En permanent forskjutning av fotbollsplanens lige
soderut utreds. Se avsnitt 5.6.

9.4 Detaljplaner i Jarfélla kommun

I detta avsnitt beskrivs de detaljplanedndringar som
arnodvandiga for att mojliggora tunnelbanans
utbyggnad. For karta 6ver gdllande detaljplaner, se
figuro.1.

9.4.1 Detaljplaner som avses andras
genom tillaggsplan

Pé foljande sidor beskrivs de befintliga detaljplaner
som avses dndras genom den tilldggsplan som kom-
mer att tas fram for tunnelbanan i Jarfalla kommun.
Tilldggsplanen omfattar inte hela de befintliga plan-

omrédena utan endast de delar som berérs av tunnel-
baneutbyggnaden. Samtliga plandndringar som
namns i avsnittet kommer att hanteras i samma till-
laggsplan. Samtliga schaktdjup dr angivna i meter
over nollplanet, h6jdsystem RH2000.

Bestaimmelse om lagsta schaktdjup 6ver
tunnelbanestationen i Barkarby ska anpassas till och
samordnas med de planer for ny bebyggelse som
finns i stadsdelen. Slutlig byggnadsteknisk 16sning
och schaktdjup for omradet 6ver
tunnelbanestationen redovisas i kommande
granskningsskede. Schaktdjup 6ver
tunnelbanestationen i Barkarbystaden kommer inte
att regleras i tilldggsplanen eftersom omradet saknar
detaljplan.

Malarbanan (D120712)

Milarbanan (D 120712), laga kraft 2012-07-12, har
genomforandetid till &r 2027. Detaljplanen majliggor
breddning av Mélarbanan fran tvé till fyra spar. I
detaljplanen ingar ocksé ny bro Gver sparen,
Veddestabron, samt omrade for resecentrum vid
Veddestabron. Se figur 9.4.

«  Planidndring behover goras i omrédet betecknat
"HUVUDGATA” (Veddestabron) avseeende
ytanlaggningar for uteluft, avluft,
tryckutjamningsschakt och brandgas-
ventilation. Dessa anlaggningar utreds for en
eventuell placering i naturomradet nara
Veddestabron. Eftersom vigomradet ar cirka 42
meter brett, vilket sannolikt ar betydligt bredare
an den bro som slutligen kommer att uppforas pa
platsen, kan det vara majligt att ta i ansprak ett
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Figur 9.4. Figur som visar Malarbanan (D 120712) samt féreslagna planandringar. Streckad svart linje betecknar omrade som
foreslds omfattas av schaktdjupsbestammelse. Gula omraden med streckad orange kantlinje betecknar omrade som utreds for

ytanlaggningar. Schaktdjupsbestammelser kommer dven att tilkomma utanfor omradet markerat med streckad svart linje,

utbredning framgar av jarnvagsplanens ritningar.
omrade i vigomradets vistra kant for Veddestabrons framtida korsning med

ytanldggningar. Anlaggningarnas storlek och Veddestavigen.
funktion beskrivs i avsnitt 4.7. «  Entrétill tunnelbana och pendeltdg kommer att
+  Planiandring behover goras i omradet betecknat uppforas. Detta bedoms ej krava planandring da
tunnelbaneanvindning bedoms vara forenligt

"HUVUDGATA” avseende kvartersmark for
tunnelbana samt lagsta schaktdjup, preliminart
cirka -5,0 meter till +0,0 meter (RH2000). Detta
eftersom spartunnlar foreslds anlaggas under

med planens bestimmelser.
Underjordisk biljetthall kommer att anldggas i

narheten av entré. Mgjlig tillfartstunnel utreds.

Lagsta schaktdjup for dessa underjordiska
anlaggningar utreds. Det omrade som kan
komma att beréras av underjordiska

anldggningar framgar avjirnvagsplanens

planritningar.

Barkarbystaden | (D 120319A)
Barkarbystaden I (D 120319A), laga kraft 2012-04-
20, har genomférandetid till &r 2027. Detaljplanen
majliggor handel, arbetsplatser och cirka 2 500

bostider. Se figur 9.5.

Planidndring behover goras avseende
kvartersmark for tunnelbana samt lagsta
schaktdjup. Lagsta preliminira schaktdjup
varierar fran cirka +0,0 m i planomradets
nordostra horn till cirka -10,0 m till -5,0 m
narmast Barkarby station (RH2000).
«  Planidndring behover goras for
ventilationsanldggningar i tunnel samt andra
tekniska anldggningar under jord.
Planéndring behover goras for ytanlaggningar
for uteluft, avluft och brandgasventilation samt
mojlig tilltradesvag. Anlaggningarnas storlek
och funktion beskrivs i avsnitt 4.7.
Planandring behover goras for att reglera lagsta
schaktdjup 6ver underjordiska teknikutrymmen

och schakt.

Byggnadsplan fér Veddesta 1:6 m.fl., laga kraft
1962-11-07

Byggnadsplan for Veddesta 1:6 m.fl., laga kraft 1962-
11-07. Planen reglerar Ekonomivagen samt
parkstréket mot villabebyggelsen sydost om
Veddesta industriomrade och dven ett omrade norr
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om E18 vid Billstain. Ovriga delar av planen har
ersatts avnyare planer. Se figur 9.6.

«  Planiandring behover goras avseende
kvartersmark for tunnelbana samt lagsta
schaktdjup, 6ver spartunnel preliminért cirka
-10,0 meter till -5,0 meter samt 6ver
tunnelbanestationen preliminart cirka +0,0
meter till +5,0 meter (RH2000).

«  Planidndring behover goras norr om E18 for
tryckutjamning. Anlaggningens storlek och
funktion beskrivs i avsnitt 4.7.

«  Planidndring behover goras for tunnelbaneentré
norr om E18.

+  Planidndring behover goras for biljetthall och
underjordiska schakt.

«  Planidndring behover goras for att reglera lagsta
schaktdjup 6ver biljetthall och underjordiska
schakt.

Huruvida plandndring behover goras inom denna
detaljplanidelarna norr om E18 beror pd om
detaljplanen for Barkarbystaden IT kommer att vinna
laga kraft innan jarnviagsplanen faststalls. Se avsnitt
9.4.2. Det kan ocksa bli aktuellt att upphava de
berorda delarna av detaljplanen norr om E18.

Veddesta industriomrade (P 11/69 B)

Figur 9.5. Figur som visar Barkarbystaden | (D 120318) . . N
. . y Veddesta industriomrade (P 11/69 B), laga kraft 1981-

samt foreslagna planandringar. Streckad svart linje

betecknar omrade som féreslas omfattas av 03-23. Detaljplanen innehéller mark f6r industri
schaktdjupsbestammelse. Gula omraden med streckad ~ samt kommunikationer med omkringliggande
orange kantlinje betecknar omrade som utreds fér parkmark. Planen reglerar ytorna mellan E18 och

ytanldggningar. Schaktdjupsbestammelser kommer
aven att tillkomma utanfér omradet markerat med
streckad svart linje, utbredning framgar av
jarnvagsplanens ritningar.

Miélarbanan som parkmark. Se figur 9.6.
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e Figur 9.6. Figur som visar Veddesta 1:6 m.fl. och
Veddesta industriomrade (P 11/69 B) samt
foreslagna planandringar. Streckad svart linje

e e 1 betecknar omrade som foreslas omfattas av
e schaktdjupsbestéammelse. Gula omraden med
streckad orange kantlinje betecknar omrade som
utreds for ytanlaggningar. Schaktdjupsbestammel-
ser kommer dven att tillkomma utanfér omradet
markerat med streckad svart linje, utbredning

framgar av jarnvagsplanens ritningar.

R pe= i

meter till +5,0 meter (RH2000).

«  Planindring behover goras for
ventilationsanldggningar i tunnel samt andra

tekniska anldggningar under jord.

Planéndring behover goras for att ge
tillfartstunnel permanent planstod.
Planandring behover goras for ytanlaggningar
for uteluft, avluft, tryckutjamning och
brandgasventilation samt mojlig tilltradesvag.
Anliggningarnas storlek och funktion beskrivs i
avsnitt 4.7.
Plandndring kravs for anldggning for
vattenbehandling omfattande cirka 350
kvadratmeter, avsedd att placeras mellan vag
E18 och Milarbanan. Se avsnitt 4.8.
Planéndring behover goras for att reglera ldgsta
schaktdjup 6ver underjordiska teknikutrymmen

och schakt

Huruvida plandndring behover géras inom denna
detaljplanidelarna norr om E18 beror pa om
detaljplanen for Barkarbystaden IT kommer att vinna
laga kraft innan jarnvigsplanen faststills. Se avsnitt

9.4.2. Det kan ocksé bli aktuellt att upphéva de

berorda delarna av detaljplanen norr om E18.

Kapitel 9 Detaljplaner och 6versiktsplaner 65



9.4.2 Pagaende detaljplaner i Jarfalla

kommun
Detaljplan for Barkarbystaden Il
Detaljplanen majliggor lokaler for utbildning, kontor, ; /
service och bostéder. Se figur 9.7. Planarbete pagar, : :
samrad skedde under 2014, granskning planeras ske : ;J
2015. Gallande detaljplaner reglerar marken som ; ::
gronomréde samt gata. Stora delar av planomrédet ot
:-‘ & .".' :.__,...- ; -
' .-r_.-: .l:.t'.‘

saknar ocksa detaljplan i dagsléaget.
1‘ ¢ b

Nedan beskrivs de planbestimmelser som behover

finnas i framtida detaljplaner for att mojliggora
tunnelbanans utbyggnad.
o 1 4“

«  Byggritter ska finnas for ytanlaggningar for
uteluft och tryckutjamning. Anlaggningarnas
storlek och funktion beskrivs i avsnitt 4.7.
+  Bestimmelser om kvartersmark for tunnelbana
samt lagsta schaktdjup, 6ver spartunnel
preliminért -10,0 meter till -5,0 meter samt Gver : " TN %
tunnelbanestationen lagsta schaktdjup cirka v ¥ iu A il _’ ")
+0,0 meter till +5,0 meter (RH2000). i/ s o
Byggratt ska finnas for tunnelbaneentré. ; o S
L W

Bestammelse om ldgsta schaktdjup 6ver
tunnelbanestationen ska anpassas till och samordnas
Figur 9.7. Figur som visar illustrationsplan for Barkarbystaden Il fran det tidigare samradsskedet, samt de byggratter och

med de planer fér ny bebyggelse som finns i
stadsdelen. Slutlig byggnadsteknisk 16sning och
bestammelser som behdver finnas for att mojliggéra tunnelbanans utbyggnad. Streckad svart linje betecknar omrade som
foreslds omfattas av schaktdjupsbestammelse. Gula omraden med streckad orange kantlinje betecknar omrade som utreds for

schaktdjup for omrédet 6ver tunnelbanestationen
ytanldggningar. Schaktdjupsbestammelser kommer dven att tillkomma utanfér omradet markerat med streckad svart linje,

redovisas i kommande granskningsskede.
utbredning framgar av jarnvagsplanens ritningar.

Nir detaljplanen for Barkarbystaden IT vinner laga
kraft kommer planen att ersidtta bade dagens
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géllande detaljplaner i omradet samt eventuell
tillaggsplan.

9.5 Oversiktsplaner

I detta avsnitt beskrivs tunnelbanans paverkan pé
oversiktsplaner. For en beskrivning avkommunala
oversiktsplaner i planomrédet, se avsnitt 3.4.2. D&
oversiktsplaner saknar bindande rattsverkan har de
ingen formell paverkan pé tunnelbanans linjedrag-
ning, val av stationslagen eller den fysiska utform-
ningen. Daremot ska 6versiktsplanen vara vigledan-
de for kommunernas detaljplanering och
lovprévning.

Oversiktsplaner i Stockholms stad
Utbyggnaden av tunnelbanan ar férenlig med
Stockholms stads 6versiktsplan. Eftersom inga nya
stationsuppgéngar planeras i Stockholms stad, och
eftersom tunnelbanan byggs i berg med relativt liten
omgivningspaverkan pa Jarvakilen, ligger
tunnelbaneutbyggnadens paverkan pa
oversiktsplanen framst i de forandrade resande-
strommar och det forbéattrade kommunikationslage
som tunnelbanan kommer att féra med sig for
befintliga stadsdelar. Se dven avsnitt 9.6.

Oversiktsplaner i Jirfilla kommun

For Jarfalla kommun ar tunnelbanans utbyggnad en
nyckelfraga for kommunens framtida utveckling, och
man har inom ramen for den sa kallade
Stockholmsoverenskommelsen dtagit sig att bygga
cirka 14 000 nya bostéader i tunnelbanans
influensomrade till 4r 2030. Oversiktsplanen for

Jarfilla kommun antogs ar 2014 och hir utgor
tunnelbanan en viktig planeringsforutsittning. Se
avsnitt 3.4.2.

Jarfialla kommun bedriver sedan ar 2014 ett arbete
med att ta fram ett program for Barkarbystaden som
ska fungera som ett tillagg till den férdjupade
oversiktsplanen for Barkarbyfaltet (Jarfalla
kommun, 2006). Den férdjupade 6versiktsplanen for
Barkarbyfaltet ar till stora delar inaktuell eftersom
tunnelbanan ger nya planeringsférutsittningar. Se
avsnitt 3.4.2.

9.6 Paverkan pa framtida stads-

utveckling i Stockholm och Jarfalla

Tunnelbanans utbyggnad ar en viktig
planeringsforutsattning for Jarfalla kommuns
framtida utbyggnadsplaner. Se avsnitt 3.4.2.

En stadsutvecklingsfraga som diskuterats under
manga ar ar en eventuell forlingning av
tunnelbanans blé linje fran Hjulsta till Barkarby
station, med koppling vidare mot Akalla. En sddan
koppling skulle medfora ett forbattrat
kommunikationslage for Jarvafiltets sodra
stadsdelar med forbattrade forutsattningar for
stadsutveckling. Kopplingen skulle &ven medfora
kortare restider mellan stadsdelarna kring
Jarvafiltet. Den nya tunnelbanelinjen fran Akalla till
Barkarby station utformas for att inte omgjliggora
framtida forlangning av linjen till Hjulsta eller Viksjo
iJarfilla, &ven om en eventuell sadan utbyggnad
troligen ligger manga ar framét i tiden.

Natur- och kulturreservaten i Jarvakilen och

omrédet kring Hagerstalund far med tunnelbanan
ett forbattrat kommunikationsldge dé den nya
stationen i Barkarbystaden gor det enklare for
allmanheten att resa hit kollektivt. Karta 6ver
stationens liage redovisas i avsnitt 4.1.

Omradet dar den sé kallade Stockholmsporten

planeras far ocksé ett forbattrat
kommunikationslége, se avsnitt 3.4.3.
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10. Fortsatt arbete

Nedan foljer en kort redogorelse for de nu kinda
utredningsbehoven med mera som kvarstar och vars
resultat ska redovisas i granskningshandlingen.

Landstinget har tagit ett inriktningsbeslut att
tunnelbanan ska ges en dubbelsparstunnel istéllet
for de enkelsparstunnlar som redovisas i denna
samradsversion. En dubbelsparslosning skapar
behov av att projektera en annan spar- och
tunnellosning, for vilken konsekvenser kommer att
utredas till granskningshandlingen, till exempel
mark- och utrymmesbehov.

Till granskningshandlingen kommer att fastliggas
lagen for de nya stationernas entréer, biljetthallar,
uppgéngar, forbindelsegéngar, rulltrapps- och
hisschakt. Dessa kommer att samordnas med
tillkommande bebyggelseplanering av
Barkarbyféltet for att sdkerstilla utrymmesbehov for
dessa anlidggningsdelar i tillkommande bebyggelse
och tillkommande gatumiljo. Borttagen text

For att kunna beskriva stationsanldggningarna
kommer mer detaljerade stationsritningar tas fram
till exempel utformning av anslutning mellan
tunnelbanan och Barkarby station. Till detta
tillkommer redovisning av utrymmesbehov for
tunnelbanans entréer mm i befintliga och eventuella
tillkommande byggnader vid och i nérheten av
Barkarby station.

Slutliga lagen for ventilationsanordningar, arbets-
och tillfartstunnlar, arbets- och tillfartsvagar till
tunnlar och ytanldggningar kommer att fastldggas.
Ett bestamt och lampligt 14ge for anldaggning for
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vattenbehandling, pd ytan eller i betongkassun i
mark, for sedimentering av partiklar fran utpumpat
tunnelvatten kommer att fastldggas.

Ritningsmaterialet kommer att detaljeras och
kompletteras med ansprak for de anlaggningsdelar
som inte har klarlagts i denna samrédsversion.

Detta kapitel utvecklas vidare till
granskningshandlingen d& mer ar klarlagt vad som
aterstdr att utreda efter granskningen kring
utformningar samt ytterligare behov av planldggning
och tillstand.



11. Férklaring av ord och begrepp

Avluft
Luft fran spartunnlar och stationer.

Biljetthall

Utrymme innanfor entrén som vanligtvis innehéller
sparrlinje, biljettautomat, trafikinformation,
kundservice etc. Biljetthallen kan ligga under mark.

Entré

Ingdng till tunnelbanan som syns frén gatan eller
gatuplan inom en annan byggnad. I Stockholm
markeras entrén av en T-skylt.

Fornldmning

Fornldmningar dr lamningar efter ménniskors
verksamheter under forna tider. De ska ha tillkommit
genom aldre tiders bruk och vara varaktigt
overgivna.

Influensomrade

Geografisk avgransning som motsvarar
upptagningsomréde eller omrade inom vilket
paverkan kan ske.

Insatsvag
Tilltradesvig for raiddningsinsats vid nddsituation.

Kulturreservat

Vérdefulla kulturpriaglade landskap som skyddas av
miljolagstiftningen. Ett kulturreservat kan omfatta
byggnader, anldggningar, limningar och marker men
dven sddana viarden som bestar av verksamheter,
kunskaper och traditioner kan hanteras inom ramen
for kulturreservatets forvaltning. Kulturreservat
inrattas avlansstyrelse eller kommun.

Markavvattningsforetag

En form avsamfillighet som inrdttades enligt dldre
lagstiftning, fraimst under perioden 1850 till 1950.
Syftet var ofta att genom dikning eller invallning av
vatmarker skapa ny dkermark eller forbattrad
brukningsbarhet pé befintlig 4kermark.

Foretaget ar en juridisk person som har laga kraft for
all framtid savida det inte kan anses Gvergivet, vilket
maste faststillas i domstol.

MB, miljébalken

Miljobalken trddde i kraft 1jan 1999 och dr en
samordnad miljolagstiftning fér en héllbar
utveckling. Milj6balken innehéller Gvergripande
hushallningsbestammelser, bestimmelser om skydd
avnaturen, sarskilda bestammelser om vissa
verksamheter mm.

Mellanplan
Véaningsplan under mark och Gver plattformsplan

Miljokonsekvensbeskrivning

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs
miljokonsekvenserna jamfort med ett s.k.
nollalternativ. Lansstyrelsen avgor ifall en

miljokonsekvensbeskrivning ska ingé i jarnvégsplan.

Kvaliteten pa miljokonsekvensbeskrivningen ska
godkinnas av linsstyrelsen. Avenien
tillstandsansokan for vattenverksamhet ingéar en
miljokonsekvensbeskrivning.

Miljokvalitetsnorm

Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i svensk
miljoratt grundat pd EU-direktiv. En
miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller

lagsta tilldtna halt av ett visst amne i luft/vatten/
mark eller av en indikatororganism i vatten. De ska
faststéllas utifrén vad manniskan kan utséttas for
utan fara for oldgenheter av betydelse, och/eller vad
miljon kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter.

Natura 2000

Ett nitverk inom EU som verkar for att skydda och
bevara den biologiska méngfalden. Natura 2000 har
kommit till med st6d av EU:s habitat- och
fageldirektiv. Bestimmelser om Natura 2000 finns
framst i7 kap. miljobalken om omradesskydd.

Naturreservat

Sammanhingande viardefull natur som skyddas av
miljolagstiftningen. Skyddet kan ha flera syften: att
bevara biologisk méngfald, vdrda och bevara
vardefulla naturmiljoer eller tillgodose behov for
friluftslivet.

PBL, plan- och bygglagen
Lag som reglerar kommunal planldggning av mark,
vatten och av byggande.

Plattform
Omréde invid spar for pastigande och avstigande
resenarer.

PM10

Partiklar i luft med en storlek pa 0,01 mm eller
mindre.
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Publika utrymmen

Utrymmen tillgdngliga for allménheten till exempel
plattformar, mellanplan, férbindelsegangar,
biljetthallar och servicecenter etcetera.

Palgrundlaggning

Grundldggningsmetod som anvidnds i samband med
byggnation av till exempel broar for att 6verfora last

fran ovanliggande konstruktion till djupare liggande
jord eller berg.

Recipient
Mottagare. Anvands framst om sjoar och vattendrag
som far ta emot fororenade utslapp.

Remissinstans
Organisation eller myndighet som tillsands
handlingar for att avge yttrande.

Riksintresse

Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut
med stod av bestimmelser i miljobalken. Omraden
kan vara av riksintresse for exempelvis naturvard,
kulturmiljévard, friluftsliv, kommunikation.
Omréden av riksintresse for naturvard,
kulturmiljovard och friluftsliv ska skyddas mot
atgiarder som patagligt kan skada natur- eller
kulturmiljon.

Riktvarde

Riktvirden for miljokvalitet anges av centrala
myndigheter och kan vara faststillda av Riksdag/
Regering (till exempel for trafikbuller). Riktviarden ar
isig ej rattsligt bindande utan ar vigledande for
bedomningar och beslut med hansynstagande till
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lokala omstiandigheter.

Samrad

Den process dir verksamhetsutévaren informerar
samt tar in skriftliga och muntliga synpunkter fran
myndigheter, sakdgare och allmanheten.

Schaktéppning
Dar schaktet ndr markytan. Se till exempel
brandgasschakt

Schaktoéverbyggnad

Fundament, normalt ldgre dn 2,0 meter samt galler
som ticker till exempel tryckutjamningsschakt och
brandgasschakt

Serviceschakt
Som servicetunnel men ej korbar. Forsedd med
trappa och hiss.

Servicetunnel

avses en korbar tunnel som uppfyller krav pa
funktioner for underhall av jarnvagsinstallationer,
tilltrade till spartunnel, utrymning fran spartunnel
samt raddningstjanstens insatser. Under byggtiden
har den funktion som arbetstunnel.

Sidoutrymme

Ospecificerat utrymme vid sidan av trafiktunnlar,
servicetunnlar och serviceschakt eller publika
utrymmen i stationer.

Stomljud
Ljud ibyggnader som uppkommer genom att
vibrationer frdn exempelvis bergborrning eller

sprangning fortplantas till byggnader.

Systemhandling

Teknisk redovisning som preciserar utformning av
tunnelbanan och dess tekniska system.
Systemhandlingen tas fram parallellt med
jarnvagsplan.

Tryckutjamningsschakt

Ett schakt eller genomforing for att jamna ut trycket i
anldggningen s att det inte blir h6ga lufthastigheteri
stationen nar ett tdg i hog hastighet anlander till
station. Luften leds ut via en schakt6ppning.

Trag

Konstruktion med viggar och golv men utan tak.
Anvinds nidrjarnvagen ligger under marknivan i
trnga passager.

Tunnelmynning

Den fysiska plats dér en tunnel kommer upp i det fria
eller till befintlig tunnel. En tunnelmynning kan ha
flera funktioner, till exempel paslag, utrymning till
det fria, utslapp av spranggaser under byggtid osv.
Tunnelmynningens geografiska beteckning anvinds
lika for alla funktioner.

Tvértunnel

Tunnel som forbinder tva eller fler tunnlar for att
skapa en tviarforbindelse som kan anvandas for
raddning, underhall och anlaggningsarbete, och
ibland dven for aerodynamiska andamaél. En
tvartunnel forses oftast med brandsluss.



Uteluft
Uteluft ar luft utomhus vilket leds in for att
sdkerstilla frisk luft pa plattformen och biljetthallen.

Utredningsomrade hydrogeologi

Omréde inom vilket utredningar gors for att
klarldgga hydrogeologiska och 6vriga geo-relaterade
forhallanden for bedomning av bland annat
projektets influensomrade, anldggningens
grundvattenpaverkan, effekter och
miljokonsekvenser, samt Kontrollomréde
grundvatten och forslag till villkor och yrkanden
gillande vattenverksamhet.

Ventilationsschakt

Ett schakt eller genomfoéring for att transportera luft
fran ett tilluftsintag eller till ett franluftsutslapp.
Intag och/eller utslapp sker genom en
ventilationsbyggnad ovan mark.
Ventilationsbyggnaden kan vara utformad som ett
franluftstorn, tilluftsgaller eller motsvarande.

Ventilationstorn

Ventilationsbyggnad med torndimensioner. Kan vara
antingen franluftstorn eller kombinerat tilluft
franluft

Vertikalkommunikation
Lank mellan biljetthall och plattform ofta bestdende
avrulltrappa, fast trappa och/eller hiss.

Kapitel 11 Forklaring av ord och begrepp 71



12. Beslut och referenser

Beslut

Lansstyrelsen i Stockholms 1dn, 2015-03-18. Beslut
om betydande miljopdverkan. Diarienummer: 3431-
44475-2014.

Regeringen, 2014-11-06. Frdga om forbehdll om
tillatlighetsprovning 17 kap miljébalken. Diarienum-
mer: M2014/1686/Me

Stockholms lins landsting, 2014-02-11. Beslut om At-
gdrdsvalsstudie kollektivtrafik till

Barkarby och Idéstudie av tunnelbana till Barkarby.
Diarienummer: SL 2013-6225

Stockholms ldns landsting, 2015-03-03. Lokalise-
ringsutredning for tunnelbana till Jarfalla/Barkar-
by. Diarienummer: FUT 1501-0024

Dokument som finns tillgédngliga pa www.sll.
se/tbanabarkarby

Stockholms ldns landsting, 2015a. Lokaliseringsut-
redning. Tunnelbana Akalla-Barkarby.

Referenser

AB Storstockholms lokaltrafik, Jarfalla kommun et
al., 2005. Sparforbindelse Barkarby — Akalla —
Strdckningsstudie

AB Storstockholms lokaltrafik, 2012. Fakta om SL
och ldnet 2012.

AB Storstockholms lokaltrafik, 2013. Fakta om SL
och ldnet 2013.

72 Kapitel 12 Beslut och referenser

Almén., Mikael (Allingsés kommun, Alingsdshem,
Foreningen Allt Jimt)., 2010. Trygghet ur jamstalld-
hetsperspektiv, verktyg for samhallsbyggare.

Andersson, Henrik O; Bedoire, Fredric, 1977. Stock-
holms byggnader: en bok om arkitektur och stads-
bild i Stockholm (3).

Boverket, 2013. Samordna planeringen for bebyg-
gelse och transporter! — en kunskapsoversikt. http://
www.boverket.se/globalassets/publikationer/doku-
ment/2014/samordna-planeringen-for-bebyggel-
se-och-transporter.pdf (Himtad: mars 2015)

Folkhélsomyndigheten, 2008. Ondodig ohdlsa Hdl-
soldget for personer med funktionsnedsdttning.

Jarfilla kommun. 2006. Férdjupad 6versiktsplan for
Barkabyfiltet. http://www.jarfalla.se/download/18.1
3f51¢2613295024d228000241/1422498705229/F%
C3%96P+Barkarbystaden+del+1.pdf (Hamtad: mars
2015)

Jarfialla kommun, 2012a. Detaljplan fér Barkarby-
staden I, genomférandebeskrivning. http: //www.
jarfalla.se/download/18.39e837fe-

1367245d98e800024080/1422498942151/Genom-
f%C3%B6randebeskrivning.pdf (Himtad: februari
2015)

Jarfilla kommun, 2013. Riktlinjer for ldnshallnings-

vatten. http://www.jarfalla.se/download/18.3b22fc-

fo13d456331da800013/1422498730401/Riktlin-

jer+f%C3%B6r+1%C3%A4nsh%C3%Asllningsvat-
ten+beslutade.pdf (Himtad: mars 2015)

Jarfalla kommun, 2014a. Jéarfdlla — nu till 2030.
http://www.jarfalla.se/download/18.1c65bdc714a2a
685b165¢/1422498628054/%C3%96versikts-

plan_J%C3%A4rf%C3%A4lla_nutill2030_100dpi.
pdf (Hamtad: februari 2015)

Jarfalla kommun, 2014b. Detaljplan for Barkarby-
staden II, planbeskrivning. http://www.jarfalla.se/
download/18.651c61d-
f1486673cb278227/142249876
ning.pdf (Hamtad: februari 2015)

2/Planbeskriv-

Jarfalla kommun, 2015a. Avtal klart om nya Barkar-

by College. http://www.jarfalla.se/nyheter/nyheter-

innevarande-ar/2015-02-04-avtal-klart-om-nya-
barkarby-college.html (Hamtad: februari 2015)

Jarfélla kommun, 2015b. Planprogram for Sodra
Veddesta. http://www.jarfalla.se/downlo-
ad/18.1215316114boe46009a64fed 1423213669675/
Planprogram+s%C3%B6dra+Veddesta+2015-01-07.
pdf (Hamtad: februari 2015)

Lansstyrelserna, 2015. http://www.jamstalldalan.
se/SV/det-nationella-jamstalldhetspolitiska-malet/

Pages/default.aspx (Hamtad: februari 2015)

Miljobalken 1998:808

Regeringskansliet, 2013. De transportpolitiska méa-

len. http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619

(Hamtad: mars 2015)



Regionplanenamnden, 2010. RUFS 2010 - Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen.

SFS, Lag om byggande avjarnvag 1995:1649
SFS, Lag om kollektivtrafik, 2010:1065

Staten, Stockholms ldns landsting, Stockholms stad
etal, 2013. Overenskommelse om finansiering och
medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan
samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms ldn
enligt 2013 drs Stockholmsférhandling.

Stockholms ldns landsting, 2012a. Regionalt trafik-
forsorjningsprogram for Stockholms ldn.

Stockholms lans landsting 2012b. Stomnaditsstrategi
for Stockholms ldn - Etapp 2: Stockholms ldn utanfor
innerstaden.

Stockholms ldns landsting, 2013a. Idéstudie av tun-
nelbana till Barkarby

Stockholms liins landsting, 2013b. Atgdrdsvalsstu-
die kollektivtrafik till Barkarby.

Stockholms ldns landsting, 2014. Forstudie Tunnel-
bana till Nacka.

Stockholms lans landsting, 2015a. Lokaliseringsut-
redning. Tunnelbana Akalla-Barkarby.

Stockholms ldns landsting, 2015b. Riktlinjer Till-
gdnglighet for barn, dldre och personer med funk-
tionsnedsdttning.

Stockholms ldns landsting 2015¢. Underlag for Jéarn-
vdgsplan — Brand, Risk, Sdkerhet och Utrymning.
Samgranskningshandling.

Stockholm Stad, 2010. Promenadstaden — Over-
siktsplan for Stockholm.

Stockholm stad, 2014. Rinkeby Kista 2014 — Stads-
delsomrddet, stadsdelsndmnden, Stadsdelsforvalt-
ningen.

Sveriges kommuner och landsting, 2013. Kon i trafi-
ken.

Trafikanalys, 2011. Arbetspendling i storstadsregio-
ner — en nuldgesanalys. Rapport 2011:3.

Trafiknamnden Stockholms ldns landsting. 2012. Re-
gionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms
lan.

Trafikverket, 2011. Planbeskrivning jarnvdgsplan
Malarbanan Barkarby-Kallhdll. Arendenummer
TRV 2010/32686.

Trafikverket, 2014a. Omrddesinformation om Forbi-
fart Stockholm. http://www.trafikverket.se/Privat/
Projekt/Stockholm/Forbifart-stockholm/Vagstrack-
ning (Hamtad: februari 2015)

AF, 2015a. Resande — Underlagsrapport Ny tunnel-
bana Akalla-Barkarby.

AF, 2015b. Tillgdnglighetsanalys — Underlagsrap-
port Ny tunnelbana Akalla-Barkarby

Kapitel 12 Beslut och referenser

73



Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och 6vriga
atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. Det
innebar planering, projektering och byggnation av ny tunnelbana
och nya stationer pa fyra olika strackor. | vart uppdrag ingar ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepder samt upphandling
av signalsystem och vagnar.

Totalt innebar utbyggnaden en samlad investering pa 25,7 miljarder
kronor. Byggstarten berdknas kunna ske ar 2016 och trafiken
beddms vara igdng pa alla strackor ar 2025.

[ | Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Il stockholmslans landsting
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