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Sammanfattning

Det finns tva huvudmén for spartrafik i Stockholms stad. De ér
Trafikforvaltningen inom landstinget, tidigare kallat SL, och
Trafikverket. Miljoforvaltningen har bedrivit tillsyn pa spértrafiken
genom klagomaélshantering, regelbundna tillsynsméten och
hantering av anméilningar.

Den viktigaste miljoaspekten dr buller, fran sjélva trafiken pé sparen
och fran reparations- och underhallsarbeten. Under aret har riktade
bullerskyddsatgirder gjorts utmed tunnelbanan och vid en
underhéllsdepd. Forvaltningen har vidare hanterat anmélningar om
kemisk ograsbekdmpning utmed spéren och granskat
Trafikforvaltningens arbete med energihushallning.
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Bakgrund

I Stockholm finns tvé verksamhetsutovare for spartrafik. De dr
Landstingets Trafikforvaltning, for resendrerna kdnda som SL, och
Trafikverket. Trafikforvaltningen har egna spar pa vilka olika
entreprendrer kor passagerartrafik at SL. Sparen ar tunnelbanans
olika linjer, Roslagsbanan, Saltsjobanan, Nockebybanan,
Tvérbanan, Djurgérdslinjen och, i mycket liten utstrackning i
Stockholm, Lidingdbanan. Trafikforvaltningen driver ocksa
pendeltagsverksamhet pd Trafikverkets jarnvégar. Trafikverket har
hand om det statliga jirnvégsnétet som upplats for fjarr- och
regionaltrafik och for godstrafik. Och, som ndmnts ovan, for
lokaltrafik med pendeltag.

Den framsta miljopaverkan fran spartrafiken ar buller. Annan
miljopéverkan dr markfororeningar, magnetfalt, ograsbekdmpning
och de storningar som kan uppkomma i samband med underhéll och
reparation av sparen.

De bada verksamhetsutdvarna ér stora och resursstarka
organisationer. De har egna miljospecialister och en god kunskap
om hur milj6lagstiftningen fungerar.

Sa sker tillsyn av spartrafik

Milj6- och hélsoskyddsndmndens tillsyn riktar sig mot sparhéllaren,
oavsett vem som kor pa sparet. Det dr analogt med végtrafiken dér
tillsynen riktar sig mot Trafikverket och trafikkontoret och
flygtrafiken dér tillsynen riktar sig mot flygplatshallaren.
Spérfordon kréver ocksa underhall vilket gors pa speciella depéer
varav nagra ligger i Stockholms stad. Tillsynen av
depdverksamheten hanteras separat och rapporterades till miljo- och
hilsoskyddsndmnden 14 april 2015. De storningar som uppstar av
trafik med sparfordon inom depaerna hanteras dock inom
spartrafiken.

Tillsynen bedrivs frimst genom regelbundna tillsynsmdten men
ocksa genom klagomélshantering. I vissa fall &r det ocksa friga om
hantering av anmaélningar enligt miljobalken.

Tillsynen finansieras med fasta arliga avgifter. Under 2014 beslot
miljo- och hélsoskyddsndmnden att sdnka avgiften for sévél
Trafikforvaltningen som Trafikverket. Anledningen &r att
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tidsatgangen for tillsynen inte varit lika stor som uppskattades i den
tidigare taxan.

Erfarenheter fran tillsynen 2014

Tvé langdragna drenden som avser buller frin depaer har hanterats.
De ar Nybodadepan och Villingbydepéan. Vid Nyboda har
bullerskdrmar byggts under aret och vid Villingby haller man pa att
prova ut lampliga fonsteratgéarder for de boende vid depan. For
ovrigt har forvaltningen hanterat klagomal pé savél sjélva
spartrafiken som pa reparations- och underhallsarbeten pa
sparanliggningarna. Anmélningsidrenden har hanterats som avser
patraffade markfororeningar och anmélan om spridning av kemiska
bekdmpningsmedel.

Att sprida kemiska bekdmpningsmedel pa bland annat banvallar ar
anmalningspliktigt. I praktiken gér det till s att Trafikforvaltningen
och Trafikverket, eller den som ska gora arbetet 4t dem, ldamnar in
en anmélan som géller for ndgra ar. Dérefter gors en arlig
komplettering dér man anger vilka delstrackor som &r aktuella varje
ar. Sarskilda korplaner dér tidplanen anges 1 detalj lamnas ocksa.
Tidplanerna ér dock preliminéra eftersom besprutning inte kan ske
vid for kraftig vind eller vid nederbdrd. Forvaltningen kontrollerar i
samband med anmélningarna typ av bekdmpningsmedel, kompetens
hos utférarna, val av restriktionsytor (platser dir kemisk
bekdmpning inte sker) och att nodvéndiga forsiktighetsmatt vidtas.
Nar sdsongen ar slut gor verksamhetsutovarna en redovisning av
vad som utforts.

Bullerskyddsétgirder som utforts under aret ar fasadisolering utmed
tunnelbanans rdda linje och vid Gullmarsplan. Byte av hjulddmpare
pa tunnelbanans C20-vagnar har initierats vilket bor leda till
minskat sparskrik. Hjulddmparna gér dven en viss nytta mot rullljud
men det handlar om nagon enstaka decibel. Att genomfora utbytet
kommer att ta tid, samtliga vagnar berdknas vara klara 2018.

Ett tillsynsmote hos Trafikforvaltningen dgnades sérskilt at
energihushdllning. Trafikforvaltningen fick redogdra for sin
elforbrukning och for arbetet att minska den. Sarskilt intressant ar
en pagdende overgang till induktiv vixelvarme med béttre styr- och
reglerteknik. Med vixelvirme menas 1 detta fall att hélla sn6 och is
borta fran sparviaxlarna. Besparingen med den nya tekniken
uppskattas till drygt 11 Mkr eller ndrmare 90 % av elforbrukningen.
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Eller uttryckt pa ett annat sétt, forbrukningen for cirka 440 villor
med direktverkande el. Trafikforvaltningen redogjorde ocksa for
sina energikrav vid upphandling av nya fordon.

En fraga déar miljoforvaltningen inte haft framgang ar laga
bullerskyddsskdrmar utmed tunnelbanan. Laga skdrmar har med
framgang provats ut for Saltsjobanan varfor forvaltningen ville se
en fortsittning pé det arbetet. Trafikforvaltningen menar dock att
stromforsorjningen av tunnelbanan som gors marknira pa
varierande sidor av sparet och det faktum att det dr friga om
dubbelspar gor att konceptet inte kan flyttas over till tunnelbanan.

Under aret har Trafikforvaltningen tagit fram ett internt dokument
som kallas Riktlinjer Buller och vibrationer. Har beskrivs bland
annat hur Trafikforvaltningen tolkar gillande bestimmelser och
riktvdrden och man specificerar hur mitningar och berékningar ska
genomforas. Forvaltningen har ingatt i en referensgrupp under
arbetets gdng och ocksa ldmnat synpunkter pa den fardiga
produkten. Trafikforvaltningen har tagit till sig forvaltningens
synpunkter varfor det inte finns négra viktiga punkter vi inte ar
Overens om. Tanken ar att Riktlinjerna ska uppdateras arligen.

En friga som varit ldgprioriterad under aret ar partikelhalter i
tagtunnlar. Parterna har bevakat forskningen inom omradet.



