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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkénner slutredovisning avseende ‘
cykel — och trafiksikerhetsétgérder pd Nynésvéigens
lokalgator.
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Sammanfattning ,

Nynisviigens lokalgator mellan Sofielundsplan och Sockenplan har
byggts om for att ka framkomligheten for cykel och 6ka
trafiksikerheten. De nybyggda lokalgatorna har dubbelriktade
cykelbanor pé hela strickan samt upphdjda korsningar vid
anslutande tvérgator.

Trafikkontoret .
Anlaggning Bakgrund

Fleminggatan 4 Trafik — och renhallningsnimnden fattade genomférandebeslut i

B . iy =

% ;331:-‘10 i november 2011 for ombyggnad av Nynisvigens lokalgator.

Telefon 08-508 265 77

Vixel 08-508 272 00 ) i ;
srika.nordberg@slockholm.se Innan ombyggnation anviéinde sig cykeltrafiken av de lokalgator

‘(;?ﬁk"";‘:’zgé?gtfgh“'m-se som gér parallellt med vig 73/Nyndsvigen och som &r enkelriktade.
gnr -

stockholm.se

X:\Pagiende [ui20150521\Anldganing\Cykelalgarder 13ngs Nynasvagens loka'kérbanor. Slutredovisning docx



Stockholms
stad

Cykelatgarder langs Nyndsvégens
lokalkérbanor. Slutredovisning

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Anl&ggning Dnr T2007-321-01202
Sida 2 (6)

Cyklisterna hiinvisades da till cykling i blandtrafik och
enkelriktningen innebar besvérliga omvigar for manga cyklister.

I davarande cykelplan for Stockholms ytterstad, som trafikndimnden
beslutade om 2005-10-25, foreslogs cykelbanor ldngs Nynésvégens
lokalkérbanor for att skapa gena och sammanhéngande cykellédnkar
i sbderort. Striket finns dven utpekat i stadens cykelplan fran 2012
dér strickan anges vara prioriterad att atgérda.

Cykelstraket #r ett av sdderorts storsta och strickan har linge varit
den felande lidnken i cykelvégnitet. For cyklister frdn soderort &r
detta den huvudsakliga strickningen for resor till och frdn
Stockholms centrala delar. Innan ombyggnationen fanns det endast
cykelinfrastruktur frén Skanstull till Sofielundsplan och s6der om
Sandsborgsplan, men déremellan saknades cykelinfrastruktur, se
bild 1.
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Malsittningen med projektet har varit att skapa en
sammanhéngande cykelinfrastruktur.
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Analys och konsekvenser

Ekonomi

I ndmndens genomfdrandebeslut bedomdes projektets totala utgift
till 42 mnkr. Beddmningen grundade sig pa kalkyler som togs fram
infor byggskedet.

Under entreprenadskedet har projektet fatt 6kade utgifter till storsta
delen beroende pa mer omfattande ledningsomldggningar dn vad
som var kalkylerat samt att befintliga beldggningar var betydlig
tjockare &n vad som framgick vid den provtagning som gjordes
under projekteringsskedet. Sammantaget ger detta en merkostnad pa
5 mnkr jamfort med genomforandebeslutet. Ledningsomldggningen
fanns med som en riskfaktor i budgeten men omfattningen blev
betydligt storre dn forvéntat.

Den slutgiltiga investeringsutgiften for nimnden slutar pd 47 mnkr,

Tidplan

Cykelatgirderna pd Nynisvigens lokalgator genomﬁndes itva
etapper uppdelade pa Ostra och vistra sidan. Ostra sidan
genomfdrdes huvudsakligen under 2012 och den véstra sidan
huvudsakligen under 2013. Under 2014 skedde justeringar av
ranndalar och brunnar.

Framkomlighet

Tidigare l6sning for cyklisterna medforde besvérliga och
tidskrdvande omvigar. Framkomligheten for cyklisterna har efter
byggnationen av 2,2 km nya dubbelriktade cykelvigar okat pd bada
sidorna om Nynésvigen. Bredden pé de nya dubbelriktade
cykelbanorna #r anpassad efter de rddande forutsittningarna pa
platsen dir den friimsta begrénsningen &r det fria méttet mellan
tradplanteringar och fasader. De for fordonstrafik enkelriktade
lokalgatorna inrymmer numera géngbana, dubbelriktad cykelbana,
kantstensparkering, korfilt och befintlig plantering enligt
nedanstaende sektion.
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De dubbelriktade cykelbanorna utnyttjas framst for resor in mot
staden p& morgonen och ut frén staden pa eftermiddagen.

Efter ombyggnaden har klagomal frén cyklister inkommit pa
rianndalar tvérs i cykelbanan och pé brunnar som &r placerade i
kanten pa cykelbanorna. De flesta rinndalarna har kunnat atgérdas
men placeringen av brunnarna 4r lasta pga. befintliga ledningsstrék.

Brld4 védstra lokalgamn eﬁei ombyggnad _
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Bild6: ostra lokalgatan efier ombyggnad

Trafiksakerhet

De genomgaende gang- och cykelbanorna bidrar till att fordon som
ska passera gor det med l4g hastighet eftersom de maste korsa en
ramp alternativt en trottoarkant for att kéra ut respektive in frdn
lokalkérbanan. Trafiksikerheten for cyklisterna har dkat pa strickan
da de blivit separerade fran dvrig fordonstrafik och har en egen yta
att firdas pa.

Parkering
For att mojligéra byggandet av cykelbanor togs ena
kantstensparkeringen bort.

Tatskikt
I samband med uppforandet av skdrmen renoverades tétskiktet av
berérda delar av géng- och cykeltunneln under Nynésvégen.
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Trafikkontorets forslag
Trafiknimnden godkénner slutredovisning avseende cykel — och
trafiksikerhetsatgirder pd Nynésvigens lokalgator.
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