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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner forslag till inriktning till en
sammanlagd utgift om ca 134 mnkr for nedanstdende projekt
- Vasagatan, ca 30 mnkr enligt Alternativ cykel.
- Stallgatan, ca 8 mnkr.
- Ulvsundavégen, ca 60 mnkr.
- Bromstensvégen, ca 28 mnkr.
- Gubbingsmotet, ca § mnkr.

2. Trafikndmnden uppdrar at kontoret att forhandla med
fastighetsdgarna om medfinansiering for Alternativ ny
gestaltning for Vasagatan samt vid behov dterkomma till
namnden med ett fordjupat inriktningsbeslut.

Per Anders Hedkvist
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Mattias Lundberg
Avdelningschef
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Telefon 08-508 260 32

Véxel 08-508 272 00
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Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram en cykelplan som beskriver hur staden
ska arbeta for att 6ka cyklingen. En viktig del av planen &r att bygga
ut cykelinfrastrukturen.

Detta inriktningsbeslut foregés av ett utredningsbeslut for de hogst
prioriterade cykelinfrastrukturatgérderna i cykelplanen samt tva
tidigare inriktningsbeslut. Inriktningsbeslut 3 omfattar fem av de
cykelinfrastrukturatgérder som finns med i utredningsbeslutet. De
aktuella projekten dr Vasagatan, Stallgatan, Ulvsundavégen,
Bromstensvidgen och Gubbingsmotet. Sammanlagt bedoms de
medfora en utgift om ca 134 mnkr.

Bakgrund

I mars 2013 antogs en ny cykelplan f6r Stockholm. Cykelplanen
innehéller riktlinjer for stadens arbete med cykelplanering. Mélet ér
att 6ka andelen cyklister och att gora det enkelt och sikert att cykla
1 Stockholm. Den viktigaste delen i planen, och grundldggande for
att kunna 6ka cyklandet, dr en vél fungerande infrastruktur med ett
sammanhéngande nitverk av gena, sdkra och framkomliga
cykelvégar.

Ett utredningsbeslut for 60 prioriterade infrastrukturprojekt fran
cykelplanen togs i trafik- och renhallningsndmnden i november 2012.
Utredning for de olika projekten sker 16pande och pagér parallellt
med att de arliga inriktningsbesluten skrivs fram. Listan dver projekt
i utredningsbeslutet dr en bruttolista dver de cykelprojekt pa pend-
lingsstraken som ska utredas fram till 2018. I utredningsfasen kan det
visa sig att ett projekt inte &r genomforbart eller att den totala
kostnaden for projektet inte 4r motiverad for den vinst det medfor.
Forsta inriktningsbeslutet togs 1 Trafik- och renhallningsndmnden 1
februari 2013 och det andra i motsvarande ndmnd 2014. Det hér ar
det tredje inriktningsbeslutet inom ramen for cykelplanen. Genom-
forandebeslut kommer att behandlas separat for varje enskilt projekt.

I stadens budget for 2015 ar cykeldtgirder prioriterat. Fram till 2018
ska trafikkontoret genomfora investeringsatgarder motsvarande ca
1 100 mnkr.

Arendets beredning

D& den sammanlagda utgiften for projekten 1 inriktningsbeslutet
overstiger 50 mnkr har trafikkontoret samratt med stadslednings-
kontoret 1 drendet. Stadsledningskontoret kommer att anméla
samradet till kommunstyrelsens ekonomiutskott.

D:\Files\insynSverige\work\176\2015-05-21\Dagordning\Arendedokument\8.docx



é;w’i.‘?&
TS e i

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering T2013-313-06577
Sida 3 (10)

-

\i\ _

Zand

i

7>
¥4

+

—— Pendlingsstrak
= Inriktningsbeslut 3 (2015)

ASREE
\vﬁmnﬁ_ S
! -

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

—— GenomfértAunder genomfdrande

—— Utredning/projektering

J‘f/as““"'ﬂu b ¥, )‘ o .
o Py TR UG ol T

e, e ’
R SN

Aktuella projekt. Léinkarna i inriktningsbeslut 3 markeras med svart

-

Analys och konsekvenser

De ldnkar som utreds inom ramen for inriktningsbeslut 3 ar
Vasagatan, Stallgatan, Ulvsundavidgen, Bromstensvédgen och
Gubbingsmotet.

Cykelprojekten som omfattas av tjansteutldtandet har kommit olika
langt 1 sin utredning och detaljnivén skiljer sig darfor at. Nar
befintliga gator fir ny utformning ses gatans funktion och omkring-
liggande gatunit och omgivningar 6ver. Det innebir att olika avvag-
ningar kommer att behdva goras i samtliga projekt utifran de forut-
sdttningar som rader lokalt pé platsen. Det 4r ménga intressen som
ska tillgodoses pé de begrinsade befintliga ytorna.

De avviégningar som kan komma ifrdga handlar om olika ansprak pa
det offentliga rummet gillande kapacitet, angéringsbehov, gestalt-
ning, vistelseytor med mera samt tillgdnglighet och sdkerhet for
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olika trafikslag. I varje projekt finns avviagningar som behdver
goras pa olika sétt.

Malsittningen ar att folja cykelplanens riktlinjer for breddstandard.
Hittills gjord projektering tyder pd att detta efterfoljs 1 de aktuella
projekten 1 samtliga forslag som kontoret forordar.

Syftet med projekten &r att skapa en sammanhingande cykelinfra-
struktur som &r séker och framkomlig och som i sin tur kan bidra till
ett okat cyklande. Projekten syftar inte bara till att uppfylla mélen i
cykelplanen utan med stdd fran framkomlighetsstrategin vigs ocksa
géng, kollektivtrafik och levande stadsrum in i avvigningarna.
Speciellt i innerstaden ar det svart att anldgga infrastruktur for bara
cyklister dd manga grupper piverkas av ombyggnationerna. Hér ar
manga gator i behov av helrenovering for att matcha intentionerna i
promenadstaden och framkomlighetsstrategin. Det kan darfor vara
langsiktigt I1onsamt att ta ett helhetsgrepp pa gatan sa att fler
intressen kan tillgodoses. P4 Vasagatan, Stallgatan och Bromstens-
vagen foreslas atgarder som ger gaturummet en annan karaktar. [
stort omvandlas de hédr gaturummen till mer stadsméssiga med
battre forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik medan
bilen far minskat utrymme. P4 6vriga platser finns utrymme att ta
fran végren, sldnter mm och inverkan pa andra trafikslag blir
mindre patagligt.

Forslag till utformningsalternativ for de olika projekten ligger i en
bilaga till detta tjansteutldtande. Dar ges dven en konsekvens-
beskrivning. Nedan presenteras projekten mycket kort utifran den
fordndring som efterstrdavas géllande cykel. Tidplan och ekonomi
presenteras samlat for alla projekten i slutet av detta tjénsteut-
latande.

Vasagatan

Vasagatan ingér i ett pendlingsstrak som forbinder Tegelbacken
med Torsgatan och dr en central ldnk 1 det regionala cykelvéignitet.
Gatan &r cirka 750 meter lang och hastighetsbegransningen dr 50
km/h. Det ér en av citys mer trafikerade gator med upp till 65 000
géende, 6 000 cyklister, 27 000 bilister och tre lokalbusslinjer.

Gatubredden varierar mellan 24 och 36 meter. Gatan saknar genom-
giende cykelinfrastruktur och en genomtédnkt gestaltning, men den
ar levande under storre delen av dygnet tack vare sitt 14ge vid
Centralstationen.
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Tva alternativ har tagits fram — Alternativ cykel som enbart
fokuserar pa forbattringar for cykeltrafiken, och Alternativ ny
gestaltning som forutom nya cykelbanor dven innebir breddade
gangbanor och nya trdd pa gatans bada sidor. For bada alternativen
ar en utgdngspunkt att cykelbanorna ska vara 2,25 respektive 1,5
meter breda i enlighet med cykelplanen. Da omfattningen av
ombyggnaden skiljer mycket mellan de bada alternativen, sa ar det
stor skillnad pa kostnaden. I dagsldget forordar kontoret alternativ
cykel som kan inrymmas inom kontorets budget. Kontoret ser dock
stora kvaliteter med alternativ ny gestaltning och foreslér darfor en
avstimning med fastighetségarna for att undersoka om det finns
intresse for medfinansiering som gor det dyrare alternativet mojligt.

Stallgatan

Stallgatan dr idag en hardtrafikerad enkelriktad genomfartsled for
motorfordonstrafiken, men dven en viktig del av cykelpendlings-
nitet. Striackan dr ca 250 meter 1ang och trafikeras av ca 12 000
fordon per dygn. Cykelinfrastruktur saknas ldngs gatan vilket i
kombination med den smala kdrbanan innebar att cyklister utsétts
for stora trafiksdkerhetsrisker. En ny gatuutformning foreslds som
har till avsikt att oka trafiksdkerhet och framkomlighet for cyke-
Itrafiken. Gatans begridnsande bredd innebdr att ett korfalt tas i
ansprak for att skapa utrymme for en cykellosning som motsvarar
cykelplanens malsittningar.

Ulvsundavagen

Ulvsundavégen &r en hért trafikerad huvudled med ca 30 000
motorfordon per dygn. Projektet omfattar en stricka pa ca 3,6 km.
Gillande hastighetsbegransning dr 50 km/h frdn Ulvsundaplan till
Kvarnbacksvégen och dérefter 70 km/h. Ulvsundavigen ir ett
utpekat pendlingsstrak med cirka 1 100 cyklister per dygn. Strackan
fran Ulvsundaplan till Béllstavdgen ingér i det regionala
cykelstraket Kungsangsstraket och passerar forbi flera viktiga
malpunkter sdsom Bromma blocks och Bromma flygplats.
Ulvsundavégen utgor idag en barridr for gdende och cyklister.

For att skapa béttre cykelforutsittningar pa Ulvsundavégen har flera
alternativ studerats. Kontoret foreslér att det pd hela den vistra
sidan av Ulvsundavigen skapas ett dubbelriktat, ssmmanhéngande
och konsekvent utformat cykelstrdk enligt cykelplanens standard.
Det ér denna sida som har flest cyklister. Pa strickan Ulvsundaplan-
Kvarnbacksvégen dr det &ven mojligt att cykla pa den Ostra sidan,
men till ldgre standard.
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Bromstensvagen

Bromstensvégen dr huvudgata i1 stadsdelen Bromsten 1 Spanga, som
trafikeras av ca 19 000 motorfordon per dygn. Strackan som har
utretts dr ca 1,2 km och kopplar samman Spangaviagen med Gamla
Bromstensviagen. Dagsverksvidgen som loper parallellt med
Bromstensvégen ér en lokalgata. De bada gatorna skiljs it av ett
bullerplank som 16per lings med storre delen av strackan.
Bromstensvégen har tva korfilt 1 vardera riktningen. En smal
gangbana finns pa viagens norra sida. Cykelbana saknas ldngs
Bromstensvégen. Cykling sker 1 dagslidget 1 blandtrafik framst pd
Dagsverksvéigen, som ér skyltad 30 km/h och har en liten
trafikméngd.

For att skapa bittre cykelforutséttningar 1dngs Bromstensvagen har
flera mdjliga alternativ utretts. Kontoret foreslar att en ny
dubbelriktad gédng- och cykelbana anldggs lings Bromstensvégens
norra sida. Utformningen foljer cykelplanens riktlinjer.

Gubbangsmotet

Utredningsomradet utgors av trafikplats Gubbangsmotet och dess
nidromrade, vilket priglas av intilliggande huvudgator Nyndsvégen,
Tyresoleden och Orbyleden. Cykelstrdken anviinds for pendlings-
cykling samt i viss mén lokal cykling mellan Skondal, Skarpnack,
Gubbéngen och Hokardngen samt till och frdn Gubbéngsfiltet som
ar en stor malpunkt i ndiromradet.

I stort sett alla strak i omradet 4r kombinerade géng- och cykelvagar
utan separering som inte heller uppfyller cykelplanens breddmatt
och standard. Framkomligheten &r bristféllig, det ar flera saknade
lankar inom strukturen vilket leder till langre omvégar och sdmre
orienterbarhet.

I anslutning till Gubbangsfaltet foreslar kontoret ett antal mindre
atgdrder som kan genomforas omgéende, t ex skyltning, mélning,
vagvisning och underhéll. Mer omfattande atgérder gors 1 samband
med exploatering pd Gubbéngsfiltet.

Vidare foreslas en breddning av Farstastraket sdder om Orbyleden
pa, en stricka av 700 m, 1 enlighet med cykelplanens intentioner.

Kontoret ser dven att cyklingen pa dstra sidan av Nyndsvégen skulle
forbattras genom en planskild passage av Tyresovdgen. Om detta ar
mojligt att ordna dr dock for tidigt att sdga utifran nuvarande
utredning. Kontoret aterkommer med ett fornyat inriktningsbeslut
for detta under 2016.
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Ekonomi

I budgeten finns totalt 1 100 mnkr avsatt for investeringar enligt
cykelplanen fram till ar 2018. I februari 2013 faststédllde namnden
ett inriktningsbeslut for den forsta etappen om totalt 172,0 mnkr. I
februari 2014 faststilldes det andra inriktningsbeslutet med
cykelprojekt for totalt 267,0 mnkr.

Den sammanlagda kostnaden for cykelprojekten i detta tredje
inriktningsbeslut uppgér till 134 mnkr, fordelat pd 14,5 mnkr 2015;
30,5 mnkr 2016; 84 mnkr 2017 och 5 mnkr 2018.

Utredning av projekten ar i ett tidigt skede och det finns i manga
fall flera mojliga forslag till 1osningar. Kostnaderna for projekten dr
darfor grovt uppskattade och kan komma att férédndras beroende pé
slutlig 16sning.

I tabellen nedan visas prelimindr tidplan och preliminért berdknade
utgifter for de olika atgirder som ingér i beslutet.

2014- Summa
mnkr 2015 2016 2017 2018 | kostnad
Vasagatan 4 3 23 30
Stallgatan 1 2 5 8
Ulvsundavdgen 5 20 30 5 60
Bromstensvagen 3 25 28
Gubbangsmotet 1,5 5,5 1 8
TOTALT 14,5 30,5 84 5 134

Under perioden pagér parallellt 4ven planering och genomférande
av atgarder som ingick 1 inriktningsbeslut ett och tva samt andra
beslut som fattades innan utredningsbeslutet. Projektens
framskridning presenteras i en ligesrapport som redovisas i en
bilaga som medfdljer tertialrapporterna och verksamhetsberittelsen.

Trafikverket beviljar statlig medfinansiering pd det kommunala
végndtet, och kommunerna har mdjlighet att soka medfinansiering
for objekt med en kostnad upp till 25 mnkr. Ansékan kan goras
arligen och bidrag kan ges for upp till 75 procent av kostnaderna.
Storre delen av projekten ingar i de regionala utpekade cykelstraken
och det finns stor chans till beviljande av medfinansiering.
Medfinansiering soks for det &r da genomforandet sker. I tabellen
redovisas totalkostnaden for projekten, och eventuell
medfinansiering tas med 1 kalkylen da ansdkan har beviljats.
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Arenden om medfinansiering tas separat i nimnden infor det ar
byggstart planeras.

Inom cykelprojekten gors ocksa en miangd atgiarder som forbéttrar
for andra trafikanter. Om kostnaderna for dessa visar sig vara storre
an de for sjdlva cykelatgdrden kommer justeringar att goras i
budgeten sé att de inte rdknas in i budgeten for investeringar enligt
cykelplanen. Mindre kostnader som syftar till att forbattra vid
aterstéllandet samt kringatgérder som &r nédvéndiga for att skapa en
bra stadsmilj6 bars dock av cykelprojekten.

Drift- och underhallskostnader

Utbyggnaden av infrastrukturen for cykel kommer att medfora
okade driftkostnader. Ett skil &r att gaturummen blir svarare att
drifta och ytor som tidigare varit sndupplag tas i ansprék till formén
for den rorliga trafiken. Kostnaderna dkar ocksa eftersom
pendlingsstraken ska ha en god standard aret runt. Det innebér en
forhojd driftniva jamfort med idag nér det géller vintervighéllning,
16vupptagning, malning och sopning/barmarksrenhallning. En
oversiktlig bedomning dr att projekten i inriktningsbeslutet medfor
en Okad driftkostnad om cirka 2 mnkr per ar nir samtliga projekt
har genomforts.

I driftskostnader ingér kostnader for renhdllning- och snérdjning pa
befintliga ytor och tinkta tillkommande ytor. Den uppskattade
driftkostnaden skiljer sig mellan inner- och ytterstad framst
beroende pé att det ar olika forutsédttningar mellan omradena samt
att innerstaden oftast kréver andra kriterier. Driftkostnaderna ar
berdknade utifran standardnivaer i cykelplanen. I innerstaden
uppskattas kostnaderna till 65 kr/m2/ar (inkl sndbortforsling) och i
ytterstaden till 42 kr/m2/4r (inkl snébortforsling).

Faktorer vid nyanldggning som pdverkar driftkostnaderna ar typ av
beldggning, bredd, utformning men dven placering av cykelbanan
d.v.s. friliggande eller som cykelfilt och en del 1 kdrbanan. Priset
baseras i normalfallet pé tidigare uppskattade kostnader dér
standardforutséttningar, regler och materialval 1 teknisk handbok
utgor grunden. Malet med drift- och underhéll ar att sidkerstélla
funktion och kvalitet pa avsedda ytor och anldggningar. Det ar
viktigt att anpassa utformning efter mdjliga produktionsmetoder for
att uppna onskad kvalité och funktion for cykelbanor.

I underhallskostnader ingar kostnader for ny beldggning, linje-
malning och mélning av cykelmyror samt 4ven malning av rod
asfalt pa mer trafikfarliga snitt med konfliktpunkter dar biltrafik och
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cykeltrafik samsas eller korsar samma yta. Hér skiljer sig ocksé
kostnaderna pa underhall mellan innerstad och ytterstad.
Innerstaden har ett hogre pris dér slitaget dr hogre och ytorna
anvands mer frekvent samtidigt som ytterstaden spanner dver en
storre yta. Ny beldggning skiljer sig ocksa at om det géller cykelfilt,
dar slitaget ar storre, eller separerade cykelbanor. Slitaget dr mycket
stort pa végtrafikmalning, varje eller vart annat ar behover det
atgirdas hart trafikerade miljoer. Det harda slitaget da symboler och
linjemarkeringar slits ner beror frimst pa plogningen, trafikarbeten
och dubbdéickslitage. Beldggningskostnaderna varierar mellan 20-
22 kr/m2/ar beroende pa plats. Underhéllet av mélning berdknas till
ca 70 procent av nyanldggningskostnaden.

Det dr viktigt att vid nyanldggning av cykelinfrastrukturen ta
hénsyn till utformningen sa att underhéllet underléttas samt att ta
med den 6kade driftkostnadsaspekten.

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaden &r preliminért berdknad med en genomsnittlig
avskrivningstid pa 30 &r och en intern rdnta om 1,75 procent.
Kostnaderna kan fréndras, bland annat om tidsplanen for projekten
forskjuts.

Tabellen nedan visar preliminért berdknad kostnad for dren 2016-
2020, och avskrivningarna fortloper dérefter i samma nivd medan
rdntekostnaden successivt sjunker med gjorda avskrivningar.

Kapitalkostnad 2016 2017 2018 2019 2020
Avskrivningar 0,1 3,5 4.5 4.5
Internranta 0,1 2,7 3,4 3,3
Summa kapitalkostnad 0,2 6,2 7,9 7,7

Kapitalkostnaden far beaktas i nimndens budget fran och med ar
2016.

Tidplan

Inriktningsbeslutet avser perioden 2015-2018. De flesta projekten
berdknas vara klara under 2017. Planeringen ar for sd gott som alla
projekt i ett tidigt skede och oforutsedda héndelser kan péverka
tidplanerna. I varje projekt faststélls och revideras respektive
tidplan.

Tidplaner for de olika cykelprojekten ska d&ven samordnas med
tidplaner for andra projekt och atgérder 1 transportsystemet,
planarbeten och byggnationer av olika slag. Det krivs alltsa en
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samordning med en méngd aktorer for varje projekt och sker
forseningar inom de nérliggande projekten kan det ockséd komma att
paverka cykelprojektens tidplan.

Trafikkontorets forslag

Trafiknimnden godkénner kontorets forslag till inriktning for
Vasagatan enligt Alternativ cykel till en kostnad av ca 30 mnkr; for
Stallgatan till en kostnad av ca 8 mnkr; for Ulvsundavigen till en
kostnad av ca 60 mnkr; for Bromstensvégen till en kostnad av ca 28
mnkr; for Gubbingsmotet till en kostnad av ca 8 mnkr och till den
sammanlagda kostnaden om ca 134 mnkr.

Trafikndmnden uppdrar ocksé at kontoret att forhandla med
fastighetségarna om medfinansiering for Vasagatan enligt Alternativ
ny gestaltning samt vid behov aterkomma till nimnden med ett
fordjupat inritningsbeslut.

Slut

Bilagor
1. Utbyggnad av pendlingsstrak inriktningsbeslut 3
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