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Sammanfattning

Trafikmangder

Trafikmétningarna 2014 visade att fordonstrafiken minskade nagot
over samtliga snitt med undantag for innerstadssnittet. Under
tringselskattetid minskade dock trafiken dven i innerstadssnittet.
Storsta minskningen hade Saltsjo-Malarsnittet varav Essingeleden
hade nistan 5% mindre trafik dn 2013. Den ldngsiktiga trenden &r
att trafikméngderna minskar inte bara i1 centrala innerstaden utan
dven 1 ett vidare omrade.

Fordonsrikningar i oktober 2014 2013 2012
Regioncentrumsnitt 885 000 889 000 865 000
Tréangselskattesnitt (kl. 06.00-19.00) | 361 000 363 000 359 000
Innerstadssnittet 442 000 437 000 439 000
Saltsjo-Mélarsnittet 302 000 310 000 304 000
Citysnittet 243 000 252 000 248 000

Tabell I Medelvdrde av antalet passager per vardagsdygn. For
tringselskattesnittet kl. 06-19.

Framkomlighet

Trenden for framkomligheten péd det kommunala vagnitet dr att den
fortsitter att forbéttras generellt, men att det gér nagot ldngsammare
pa vissa rutter 1 ytterstaden in mot centrala Stockholm. P4 de mest
belastade strickorna i morgonrusningen ir restiderna mellan 1,5 -
2,3 ger ldngre dn ndr det inte &r nagon tringsel. Under
eftermiddagen &r restiderna mellan 1,7 - 1,9 ggr langre.

I innerstaden 6kade framkomligheten nagot for bade bilar och
bussar men 6kningen &r liten och gir knappast att mérka i det
dagliga resandet. Under 2014 var medelhastigheten for bussar 1
innerstaden fortsatt kring 12-13 km/h inklusive stopp vid
hallplatserna och ca 17/km/h exklusive stopp. Jaimfort med mélet i
framkomlighetsstrategin, 20 km/h inklusive stopp vid hallplatser, &r
detta vésentligt lagre.

Cykeltrafiken

I'maj 2014 var cykelpassagerna férre &n bade under 2012 och 2013,
vilket férmodligen beror pa att vidret i maj 2014 var bade kyligt
och regnigt. For innerstadssnittet var femarsmedelvardet 2010-2014
lagre d4n 2009-2013, vilket innebér att trenden ser ut att gd 1 motsatt
riktning jamfort med stadens mal till 2018 om 50% o6kad cykeltrafik
och 100% 6kning till 2030.
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Cykelrikningar i maj — juni | arsvirde femarsmedelvirden
2014 2010- 2009- 2008-
2014 2013 2012
Innerstadssnittet 52060 | 57320 57760 56 310
Saltsjo-Malarsnittet 32720 | 34400 34280 32240
Citysnittet 69880 | 61370 59550 57 290

Tabell 2 Antal cykelpassager per dygn for tre rdknesnitt i maj-juni 2014.

Resultatet av cykelrdkningarna i maj 2014 vicker frdgan om den
positiva utvecklingen av cyklandet i Stockholm kan ha klingat av?
Sedan 2011 bygger trafikkontoret fasta métstationer for cykel som
raknar dygnet runt, dret om. Totalt finns nu 42 cykelmaétstationer
fordelade pa 26 platser, se karta nedan. Data frén dessa bekréftar
resultatet om minskad cykeltrafik fran de manuella méitningarna
som gors under maj-juni, men visar ocksa att det gjordes fler
cykelresor under vinter, var och host 2014 jamfort med 2013.

Det innebdr att cyklandet har 6kat om man ser det utifrén ett
helédrsperspektiv, men att toppnivderna under maj och juni har

minskat.

2011 (8)

2012 (3)
& 2013 017)
& 2014 (13)

Figur 1: Utbyggnad av fasta mdtstationer for cykel fram till 2014.
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Motorfordonsrakningar 2014

Bakgrund

Trafikflodesdata som redovisas 1 denna rapport kommer fréan i
huvudsak tre typer av mitningar. Dels métningar med mobila
utrustningar som placeras ut under métperioden, dels fasta
miétstationer som mater kontinuerligt under hela dret. Déarutover
hidmtas trafikflodesdata frdn andra system som primért inte rdknar
trafik, men dér den funktionen &ndé finns tillginglig. Det ar t ex
trangselskattesystemet och trafikledningssystemet (MCS) for
E4/Sodertéljevigen-Essingeleden-Uppsalavigen
E18/Kymlingeldnken-EnkSpingsvidgen och Vig 75/Sodra lanken.

Varje ar 1 oktober genomfor trafikkontoret métningar och analyser
av trafiksituationen i Stockholm. Trafikens intensitet méts genom

flodesmétningar, 1 huvudsak lokaliserade till de geografiska snitt
som visas 1 kartan nedan.

ndslandet

] N Saltzji_Mdalarsnittet
N~ .
o /‘f" City=snittet
| N D Innerstadssnittet/ Tringselzkattesnittet
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Figur 2:  Rapporten bygger pd mdtning av trafiken i dessa snitt.

Saltsjo-Malarsnittet dr en indikator pd den regionala balansen
mellan norra och sddra regionhalvan med avseende pa lokalisering
av bostdder och arbetsplatser. Riktningsfordelningen i rusningstid
ger en bild av hur denna balans ser ut.
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Regioncentrumsnittet bildas av de yttre granserna for Stockholm,
Solna och Sundbybergs kommuner och méter in- och utpendling
over detta snitt. Det ger dirmed en indikation pa hur trafiken 1 hela
regionen utvecklas.

Trafiken Over innerstadssnittet har redovisats under ménga ér,
medan trangselskattesnittet tillkom i samband med forsoket med
tringselskatt 2006. Aven om innerstadssnittet specifikt méter
trafiken till och frén innerstaden sa ger det en bild av hur trafiken
utvecklas i kommunen. Férutom smérre skillnader i placeringen av
raknepunkterna ér skillnaden att siffrorna for trangselskattesnittet
utgdrs av trafik mellan kl. 06.00 — 19.00, medan siffror for
innerstadssnittet avser trafiken over hela dygnet. Det finns ocksé en
skillnad 1 méatmetod for nagra punkter i innerstadssnittet, jAmf{ort
med trangselskattesnittet. Essingeleden och Sddra ldnken redovisas
separat for att kunna f6lja omfordelningen av trafik fran
innerstaden.

Citysnittet bestar av ett centralt snitt runt ett omrade pa nedre
Norrmalm som indikator p4 aktiviteten i centrum. Aven detta har
redovisats under méinga &r.
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Resultat

Trangselskattesnittet, innerstadssnittet och
regioncentrumsnittet

En genomsnittlig vardag under oktober 2014 (kI 06.00 — 19.00)
passerade ca 361 000 fordon dver tringselskattesnittet, jaimfort med
363 000 f/d (fordon per dygn) for motsvarande period 2013. JAmfort
med 2005, fore trangselskatten, dr detta 20 % légre, se dven figuren
nedan.

Detta dr sista métviardet med trangselskattesnittet i denna version,
da 6ppnandet av Norra lanken och kommande hojningar av
beloppet samt trangselskatt pa Essingeleden kommer att forédndra
trafikstrommarna.
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Figur 3: Trafikens drsvariationer for dren 2005 - 2014 éver tringselskattesnittet.
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Dygnstrafikflodet 6ver innerstadssnittet 6kade jaimfort med
foregéende ar. 2014 passerade 442 000 f/d jamf{ort med 437 200 f/d
for 2013, se tabell 3. Okningen ligger utanfor avgiftsbelagd tid
eftersom passagerna over trangselskattesnittet mellan kl. 06-19 var
nagot farre dn 2013.

Regioncentrum 1Innerstad (dygn) Trangselskatt

(dygn) (06-19)
2010 891 500 460 000 383 537
2011 904 000 442 000 358 019
2012 865 708 439 194 359 405
2013 888 867 437 258 362 729
2014 885 362 442 304 361 103

Tabell 3: Summor per snitt de senaste fem dren.

For regioncentrumsnittet registrerades 885 000 f/d 2014, jamfort
med 889 000 f/d for 2013 vilket 4r en minskning med mindre én

1 %. I ett ldngre perspektiv, se figur 46kade trafiken dver
regioncentrumsnittet med ca 2,5 % 1 snitt per ar mellan 1976 till
2006. Sedan 2007 har dock trafikmingderna minskat med ca 0,3 %
per ar.

Vardagsmedeldygn i oktober for regioncentrum-,
innerstadssnittet och trangselskattesnittet

1,000,000

600,000 // ,~\_\_

400,000

200,000

0
1970 1980 1990 2000 2010 2020
= Regioncentrum(dygn) === Innerstad(dygn)
Trangselskatt(06-19)
Figur 4:  Antal fordonspassager per vardagsmedeldygn i oktober 6ver

innerstadssnittet, tringselskattesnittet och regioncentrumsnittet sedan
1976.
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Citysnittet

Under 2014 registrerades 243 000 f/d, se tabell 4 . Trafikkontoret
bedomer att det &r trafikomldggningar vid Slussen som férdelar om
och tranger bort trafik fran framst Strdmbron, Vasabron och
infarterna till Klaratunneln.

Ar Citysnittet
2010 252 600
2011 253 900
2012 248 500
2013 252 000
2014 243 100

Tabell 4: Citysnittet trafikmdngder de senaste fem dren.

Generellt har trafiken i city inte minskat lika mycket som trafiken
over innerstadssnittet efter att trangselskatten inférdes och det ar
sannolikt anpassning till trangselskattesystemet for att undvika
onddiga passager av tringselskatteportalerna. Ddremot borjade
trafiken minska redan under mitten av 1990-talet, se figur 5 Figur 5
och har minskat med néstan 30 % sedan 1976..

Citysnittet
700,000

600,000

500,000 EE N

400,000

300,000 o —

200,000

100,000
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= |nnerstad(dygn) == Citysnitt

Figur 5: 2014 hade citysnittet det ldgsta uppmdtta flodet i oktober sedan 1976
(Bortfall 1999.)
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Sodra Lanken, Essingeleden och Saltsjo-Malarsnittet
Saltsjo-Malarsnittet som helhet hade 302 000 f/d 2014 jamfort med
309 800 f/d 2013, se tabell 5 Tabell 5. Data saknas delvis for Sodra
lanken under 2014 men trafikmidngden bedoms vara samma som
under 2013, dvs ca 100 000 f/d.

Saltsjo- E4-Grondal Sodra Lanken
Malarsnittet
2010 324 500 154 710 96 959
2011 314 943 156 756 96 511
2012 304 410 141 299 94 300
2013 309 784 150 702 100 229
2014 302 000 143 410 100 000*

Tabell 5 Summor per snitt/plats for de senaste fem dren.

Det dr det 14gsta sedan 1990 da 304 000 f/d passerade Saltsjo-
Milarsnittet, se figur 6 Figur 6. Saltsjo-Malarsnittet minskar 1
samma takt som regioncentrumsnittet, men Sodra lanken far snarare
mer trafik. Det kan vara en effekt av trafikbegridnsningar p.g.a.
arbetet med Slussen, som tringer ut trafik ur innerstaden.

400,000
350,000
300,000 - ———"’_/\ ———
250,000
200,000
150,000 — ~——
100,000 =
50,000
0 : : : : .
1990 1995 2000 2005 2010 2015

= Saltsjo-Malarsnittet(dygn) == E4-Grondal
e SOdra Lanken SM-x.Gréndalsbron

Figur 6: Férdndring av antalet fordonspassager éver Saltsjé-Mdlarsnittet och i
Sodra Lénken sedan oktober 2005 (Databortfall 2004)
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Restider och framkomlighet

Sedan 2004-2005 mats restider pa ca 100 rutter 1 innerstaden (se
figur 7) och ytterstaden. Restiderna kan sedan riknas om till
medelhastigheter {for strickorna. I redovisningen ingar inte
méitningar for det statliga véignitet.

Restidsmdtningskameror
monterade pd trafiksignal

Figur 7: Restidsmdtning i innerstaden. Siffrorna dr bara en numrering av

rutterna och fdrgerna dr till for att underldtta urskiljning av rutterna.

Ett matt pa framkomligheten &r skillnaden 1 restid under hogtrafik
jamfort med lagtrafik. Tidigare ar har detta redovisats som
procentuell restidsforlangning men i denna rapport ér
restidsforlangningen omréknad till en faktor som motsvarar hur
mycket lingre restiden blir under hogtrafik, jamfort med under
lagtrafik. (T.ex. innebdr en faktor 2, att restiden dr dubbelt sa lding).
En annan foréndring &r att redovisningen av restidsforlangningen
2014 ar ett medelvirde for de senaste fem aren. Pa sé satt far
fordndringar ett enskilt &r mindre betydelse for beddmningen av en
langsiktig trend.
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Observera att restidsforlangningen enbart dr berdknad pa
matstrickorna och inte avser hela resor.

Trangsel pa vdgarna dr normalt i en stad som Stockholm. Det gor att
restiden under lagtrafik inte ska betraktas som normal restid
eftersom den forutsitter att det inte finns nagra koer som orsakas av

trangsel. I fortsattningen kallas denna ostorda restid for
friflodesrestid.

Restidsforlangning formiddag
For rutter pa innerstadsgator har restiderna legat stadigt runt 1,9 och
for tvirleder 1,8 ggr friflodesrestiden, se figur Figur 8.

Pé infarterna har det dock sett olika ut. Pa infarter utanfor
trangselskattesnittet har kderna 6kat frén 2 till 2,3 génger
friflodesrestiden, medan rutter dver eller innanfor
trangselskattesnittet fram till 2014 haft motsatt utveckling. I
riktning ut fran stan har kderna minskat fran ca 1,9 till 1,5 ggr
friflodesrestiden.

2.6

2.4
2.2 AN i —
2.0 *é&*

EESS === innerstadsgator
1.8 L
e inreinfartIN
1.6 e inreinfartUT

14 tvarled
1.2 e yttreinfartIN

e \ttreinfartUT
1.0

2006- 2007- 2008- 2009- 2010-
2010 2011 2012 2013 2014

Figur 8:  Restidsforlingningsfaktor pd olika vigtyper under
morgonrusningen(femdrsmedelvirden) 1,0 motsvarar ofordndrad
restid och 2,0 motsvarar fordubblad restid.

Trogast gar det pa yttre och inre infarter och léttast gar det pa yttre
infarter ut fran stan.

Jamfort med kderna pé eftermiddagen s ger kderna pa formiddagen
1,5 - 2,3 ggr ldngre restider och det &r mer ojdmnt mellan olika
typer av gator én pa eftermiddagen nér de flesta rutter far mellan

1,7 - 1,9 ggr sd ldng restid.
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Restidsforlangning eftermiddag

Pa eftermiddagarna under 2014 var kderna mindre jaimfort med
2013 och den langsiktiga trenden sedan 2010 &r att det gér lattare pa
de yttre infarterna bade in mot stan och ut fran stan, se figur Figur 9.
Koerna 1 innerstaden ger knappt den dubbla restiden men har ingen
tydlig trend utan varierar bade upp och ner mellan ar. Samma géller
dven for de inre infarterna, men restiderna blir inte riktigt lika stora,
bara 1,7 ggr friflodesrestiden.

2.4
2.2 —
2.0
1.8 innerstadsgator
16 e inreinfartIN

’ e inreinfartUT
14 e t\varied
1.2 yttreinfartIN
1.0 e yttreinfartUT

. T T T T 1

2006- 2007- 2008- 2009- 2010-
2010 2011 2012 2013 2014

Figur 9:  Procentuell restidsforidingning pd olika vigtyper under
eftermiddagsrusningen. 1,0 motsvarar ofordndrad restid och 2,0

motsvarar fordubblad restid.

Trafik pé tvérleder och yttre infarter ut fran stan far det stadigt
bittre med nuvarande utveckling.

Pé eftermiddagarna gér det trogast pé innerstadsgator och tvérleder
med knappt dubbla restiderna i kderna.

Det ér framforallt trafikleder in mot stan som har stora skillnader 1
fordrojningar mellan formiddag och eftermiddag, se figur Figur 70.
Innerstadsgator, inre trafikleder i riktning in mot city samt tvérleder
har mindre skillnader mellan formiddag och eftermiddag. Pa
tvirlederna uppstér de storsta fordrojningarna.

Mekanismen bakom detta &r att kapaciteten &r ldgre i forhallande till
trafikefterfragan ju ndrmare centrala Stockholm man kommer. I
andra riktningen rdder det omvénda, att trafik kan fordela sig pa mer
vagnit ju langre ut frén centrala Stockholm man kommer. Lokalt
kan dock samma sak intridffa dven utanfor de centrala delarna.

Langsam trafik pa Klarastrandsleden.
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Figur 10: Jamforelse av restidsforlingning mellan formiddag och eftermiddag
pd olika vigtyper(medelvirde 2010-2014)

Medelhastighet bil och buss 2014

Medelhastigheten for bilar och lastbilar 6kade i innerstaden och
minskade i ytterstaden, men det bor papekas att det ror sig om sma
okningar riknat 1 km/h. Den stora 6kningen 1 innerstaden pé
eftermiddagen ar sannolikt Gverskattad och beror pé att
innerstadsgator och inre infarter slagits ihop 1 redovisningen och att
innerstadsgatorna har for 1ag vikt i sammanslagningen.

Framkomligheten for buss 1 innerstaden har forbéttrats nigot, vilket
innebdr att medelhastigheten exkl. hallplatsstopp har 6kat med

1-2 %, se tabell Tabell 6. Enligt Trafikforvaltningen ar det
framforallt linje 3 och 4 som forbattrats, tack vare de atgirder som
genomforts 1 samband med pilotforsoket pa linje 4 och som
fortfarande till stor del ar aktiva efter forsoket. I ytterstaden har
bussarna dock haft simre framkomlighet i likhet med 6vrig trafik.

Morgontrafik Eftermiddagstrafik
Medelhastighet(km/h)
2013 | 2014 | forandring | 2013 | 2014 | foréndring
Bil* innerstaden | 21,2 | 23,1 9% 20,3 | 25,2 24 %
ytterstaden | 35,7 | 33,5 -6 % 38,3 (37,7 2%
innerstaden | 16,9 | 17,3 2% 16,1 ] 16,3 1%
Buss ytterstaden | 29,6 | 29,2 -1% 28,4 | 27,6 -3 %
Tabell 6 Medelhastighet (km/h) for bil och buss, exklusive stopptid vid
hallplatserna

Inklusive hallplatsstopp blir medelhastigheten i innerstaden
12-13 km/h. Medelhastigheterna for buss kommer fran matningar
som Trafikforvaltningen utfort.
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Cykelrakningar 2014

Urval och metod

Sedan 1980 riknas antalet cykelpassager i innerstadssnittet och
Saltsjo-Malarsnittet, och 1999 utdkades matningarna med
citysnittet, se figur 11 och 12.

Figur 11: Innerstadssnittet (14 mdtpunkter) och  Figur 12: Citysnittet 20 mdtpunkter. (St Eriksbron och
Saltsjo-Mdlarsnittet (4 mdtpunkter). Barnhusbron ingdr inte i citysnittet).

Maitningarna genomfOrs under maj - juni och utfors av
trafikobservatdrer under 6 timmar klockan 07-09, 12-14 och 16-18
under en vardag (méndag-torsdag). Dessa 6 timmar utgor ca 40-50
% av dygnstrafiken. Vid redovisning av cykelstatistik riknas 6-
timmarsvérdet om till ett dygnsvérde. Eftersom cyklisterna ridknas
endast en gang per métplats och ar kan variationer till en viss del
bero pa viderleken under mittillfallet. Vid jamforelser over tiden
anvinds darfor ett medelvirde for de fem senaste aren, det sa
kallade femérsmedelvirdet.

Mopeder utan registreringsskyltar ingér ocksd i cykelmétningarna
sedan flera ar tillbaka. Cykelhjdlmanvandning registreras ocksa i de
manuella cykelrdkningarna.
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Femarsmedelvarden manuella rakningar
Vintern 2013-2014 var mild vilket ledde till att fler tog fram cykeln
tidigt pé varen 2014 &n 2013. Men varen blev istdllet kylig och dven
om fler borjade cykla tidigt sé var det farre som cyklade i maj 2014

nir de manuella métningarna gjordes, jamfort med maj 2013, se
tabell Tabell 7.

Arsvirde Feméarsmedelviirde
2014 | 2010-2014 2009-2013  2008-2012
Innerstadssnittet 52 060 57 320 57 760 56 310
Saltsjo-Mélarsnittet 32720 34 400 34 280 32 240
Citysnittet 69 880 71 650 61570 58 660

Tabell 7: Antal cykelpassager per dygn for tre riknesnitt i maj-juni.

Antalet passager dver snitten ligger kvar pa en hog niva, se

figur Figur /3. Vid en jamforelse av medelvardet 2009-2013 och
medelvirdet 2010-2014 visar Citysnittet en 0kning pa 3%, Saltsjo-
Milarsnittet 6kade knappt 1 % och Innerstadssnittet minskade med
1%.

Generellt dr 6kningstakten dr mycket ldgre och for innerstadssnittet
var cykeltrenden negativ for forsta gangen pé 10 ar.

70000

60000 ~

50000
40000

30000 /f -
20000 _\\f/ A/
10000 ——— //

0

> P D f P DO P PO D
L o7 BT O 9 D D (O O O 07O YN
F P FFF P PP FFIFEE

=== |nnerstadssnittet == Saltsj6-Malarsnittet == Citysnittet

Figur 13: Antalet cykel- och mopedpassager per dygn, femdrsmedelviirden
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Innerstadssnittet

Under forsommaren 2014 gjordes ca 52 060 cykel- och
mopedpassager over innerstadssnittet 1 snitt under ett dygn. Det
rullande femérsmedelvérdet minskade till 57 320 passager jamfort
med 57 760 passager fran foregaende ar och motsvarar en
minskning med knappt 1 %. P4 10 ar har innerstadsnittet dock okat
med 78%. Flest passager in dver innerstadssnittet gjordes dver
Liljeholmsbron och Danviksbron, foljt av Tranebergsbron och
Ekelundsbron, se tabell 8.

Sodra sidan Norra sidan

Liljeholmsbron 8 540 Tranebergsbron 5000
Skanstullsbron 4180 Karlbergstunneln 5000
Danviksbron 5160 Gamla Lidingdbron 2 540
Skansbron 4120 Uppsalavigen 3 440

Tabell 8: Antalet cykelpassager i ndagra mdtpunkter i innerstadssnittet med flest

antal passager per dygn

Saltsjo-Malarsnittet

Saltsjo-Mélarsnittet hade ca 34 400 cykel- och mopedpassager 1
snitt under 2010-2014 jamfort med 34 280 for 2009-2013 vilket ar
en liten 6kning pa knappt 1 %. Arsvirdet for 2014 var 34 720
jamfort med 36 940 for 2013, vilket &r 11 % farre passager.

Vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) passerade 2014 drygt

22 000 cyklar och mopeder jamfort med drygt 25 000 for 2013.
Aven pé Essingeleden och Visterbron minskade cyklandet. Totalt i
Saltsjo-Mélarsnittet har det rullande feméarsmedelvérdet 6kat med
72 % de senaste 10 aren. Flest passager gjordes via Skeppsbron
samt Over Visterbron, se tabell 9.

Skeppsbron 16 560
Munkbron 5520
Visterbron 9480
Grondalsbron 1160

Tabell 9: Antalet cykel och mopedpassager per dygn over Saltsjo- Mdlarsnittet
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Citysnittet

2014 registrerades 59 950 cykel- och mopedpassager per dygn i
citysnittet. Det 4r en minskning med ca 6 %. jamf{ort med 2013.
Feméarsmedelvérdet 6kade dock med 3 % och under de senaste
10 dren ar 6kningen 70%. Strombron och Klara Mélarstrand har
flest cykelpassager i citysnittet, se tabell 10.

Strémbron 12300 Kungsbron 4320
Klara Milarstrand 10240 Torsgatan 3 660
Strandvagen 6 700 Sturegatan 3620
Birger Jarlsgatan 4300 Sveavigen 3200

Tabell 10: Mdtpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn

Automatisk rakning av cyklister

Trafikkontoret gor en allt storre andel métningar med automatiska
miétstationer som registrerar cykelpassager dygnet runt under hela
aret. Totalt finns nu 42 cykelmitstationer fordelade pé 26 platser, se
figur Figur 74.

2011 (@)

2012 (3)
& 2013(17)
& 2014 (13)

Figur 14: Utbyggnad av fasta mdtstationer for cykel sedan 201 1.
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Dessa maitstationer gor det mojligt att redovisa ett mer korrekt
dygnsvirde samt ger kunskap om cykeltrafiken varierar under ett
dygn, en vecka eller under ett ar. Det gor det ocksd mojligt att
bedoma hur vdl de manuella métresultaten beskriver cykeltrafiken.
Stationerna gér ocksd att komplettera med en cykelbarometer som
visar hur manga som passerat stationen, antingen pa plats eller pa en
hemsida.

Delresultat 2014

D4 négot snitt d&nnu inte var komplett, redovisas data fran
mitstationerna vid Liljeholmsbron, Skansbron, Skanstullsbron,
Munkbron och Danviksbron, se figur Figur /5. Munkbron ingér i
Saltsjo-Malarsnittet och de dvriga i innerstadssnittet.
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== Liljeholmsbron Skansbron === Skanstullsbron

e Munkbron == Danviksbron

Figur 15: Arsvariation vardagsmedel (tisdag-torsdag) per mdnad och station. Ej
rensat for helgdagar.

Under métdagarna for de manuella cykelrdkningarna registrerades
6 - 16 % farre cyklister 2014 jamfort med 2013. Resultaten frén de
fasta métstationerna visar dock att minskningarna for maj ménad
som helhet inte var lika stor, se figur 16.

Cyklar riknas automatiskt av slingor
som ligger nedfrdsta i asfalten.
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Figur 16: Okning och minskning per mdnad for cyklingen under 2014 jimfort
med 2013.

Déaremot hade januari-april, juli samt november 1 genomsnitt fler
cykelpassager 2014 dn 2013. P4 arsbasis var dérfor cykeltrafiken
ndgot hogre 2014 @n 2013, se tabell 11.

maj Arsbasis
Liljieholmsbron -9% 8%
Skansbron -10% 5%
Skanstullsbron -15% 10%
Munkbron -7% 6%
Danviksbron -3% 8%

Tabell 11: Utfallet for maj manad samt pd drsbasis 2014 jamfort med 2013

Jamfor man passagerna per médnad med manaden med hogst flode
samma ar, sé dr det under vintersédsongen som fler cyklade 2014
jamfort med 2013, fran 12 % till 22% 1 januari och fran 20% till
40% 1 mars, se figur Figur 17.
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Figur 17: Mdanadsvis jamforelse med drsmax (augusti). Vintercyklingen var mer

omfattande sdsongen 2013-2014, dn dret innan.
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Cykelhjalmsanvandning

Andel cyklister med cykelhjdlm var nagot hogre 2014 &n 2013, se
tabell 12. En forklaring kan vara att det dr en beteendeskillnad vad
géller personlig sikerhet, mellan cyklister som trotsar daligt vader

och de som hellre cyklar nér védret ar béttre.

2014 2013 2012
Innerstadssnittet 80% T7% 74%
Saltsj6- Milarsnittet 76% 76% 72%
Citysnittet 67% 64% 63%

Tabell 12: Andel cyklister med hjilm vid olika snitt

Andel mopeder
I cykelrdkningarna ingar mopeder utan registreringsskylt. Andelen

mopeder ar 1 princip ofdrdndrat jAm{ort med 2013.

2014 2013 2012
Innerstadssnittet 3% 2% 2%
Saltsj6- Mélarsnittet 1% 1% 3%
Citysnittet 2% 2% 3%

Tabell 13: Andel mopeder (av cykel+moped)

SLUT



