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Remiss infor trafikforandringar i SL-trafiken 2015/2016
(T16)

Remiss fran trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa ”Remiss infor trafikforandringar i SL- trafiken 2015/2016 (T16)”
hinvisas till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Stockholms stad har fatt forslag pa trafikforéndringar i SL-trafiken 2015/2016 pa
remiss fran Trafikforvaltningen i Stockholms léns landsting. Forslaget innehaller
mojliga trafikfordndringar, men dven eventuella reduceringar i trafiken och
omfordelningar.

Trafikforvaltningen i Stockholms ldns landsting efterstrdvar en god dialog med
kommunerna om kollektivtrafiken i ldnet. Som en del av dialogen skickar
trafikforvaltningen i borjan av aret en bruttolista med mojliga trafikféréndringar till
berérda kommuner for yttrande. Trafikfordndringarna kan sedan inforas i december
samma ar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden och till samtliga stadsdelsndmnder. Exploateringskontoret har
inkommit med ett kontorsyttrande. Miljoforvaltningen och trafikkontoret har valt att
svara med ett gemensamt kontorsyttrande. Stadsbyggnadsndmnden har valt att avsta
frén att yttra sig.

Stadsledningskontoret instimmer i vad trafikndmnden i Stockholms stad redan
har framfor till trafikndmnden i Stockholms ldns landsting i drendet (dnr T2014-
02948, beslutad 2015-02-19).




Exploateringskontoret tillstyrker Trafikkontorets remissvar pa
Trafikforvaltningens foreslagna fordndringar i SL-trafiken 2015/2016, 1 6vrigt har
kontoret inga synpunkter.

Fastighetsndmnden vilkomnar generellt alla forslag till trafikforbéttringar i form
av Okad turtithet, 6kad kapacitet, forldngda tidtabeller etcetera. Samtidigt finns en
oro for att kollektivtrafiken inte alltid utvecklas i takt med stadens kraftiga utbyggnad
av bostédder och arbetsplatser.

Miljéforvaltningen och trafikkontoret menar att det ocksa ar viktigt att det finns
langsiktiga strategier for kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens kraftiga
expansion. Om kollektivtrafiken finns pa plats i tidiga skeden i de nya stadsdelarna,
dven om efterfragan &r l1ag och trafiken inledningsvis dr olonsam, sa etableras
monster och strukturer dar kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i
omrédet.

Bromma stadsdelsndmnd vill framhalla vikten av att SL héller hog serviceniva
och snarast atergar till titare tidtabell vilket i synnerhet géller for linje 117 som
fungerar som knutpunkt till annan kollektivtrafik.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd forutsitter att den minskade turtitheten
pa vissa linjer till fullo kompenseras av den dkade kapaciteten pa bussarna.

Farsta stadsdelsndmnd menar att befolkningen i Stockholms stad dkar och
diarmed ocksa behovet av en vil fungerande kollektivtrafik. Atti det laget meddela
att trafikkostnaderna kanske méste minskas ér oroande.

Hdgersten- Liljeholmens stadsdelsndmnd stiller sig positiv till den
pendelbétslinje som ir planerad att trafikera Arstadal och Solna strand, som
eventuellt kan bidra till att avlasta tvarbanan som idag gér via Sickla udde, Alvik och
vidare till Solna station.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd har inget att erinra mot de forslag som beror
SL-trafiken 2015/2016 inom Hésselby-Villingby. Forvaltningen vill emellertid
sarskilt trycka pa vikten av genomforandet av SL:s eget forslag om ytterligare
avgangar pa Grona linjen.

Kungsholmens stadsdelsndmnd understryker vikten av att framkomligheten for
funktionsnedsatta tas i beaktan nar forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser
sker, samt nar tidtabeller uppdateras.

Norrmalms stadsdelsndmnd menar att kollektivtrafiken maste utvecklas i takt med
att Stockholm véxer, bade strukturellt med t.ex. nya stadsdelen Hagastaden, och
demografiskt med en snabbt 6kande befolkningsmangd. En vl fungerande och
tillginglig kollektivtrafik &r en grundlaggande forutséttning i stadens arbete for ett
klimatsmart Stockholm med héllbara transporter, samt for ett demokratiskt héallbart
Stockholm, tillgénglig for alla.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd har tidigare pétalat behov av fler eller langre tag
pa bla linjen, &r det positivt att fler tdg och avgangar ingar i de planerade
fordndringarna. De flesta busslinjer har héllplatser vid busstationen i Kista.
Stadsdelsforvaltningen har tidigare papekat att busstationen behover fa en tryggare,
klimatanpassad och mer &ndamalsenlig utformning

Skarpndcks stadsdelsndmnd menar att nar det géller kollektivtrafiken i ett storre
perspektiv och da framst en utbyggnad har férvaltningen fort fram behoven av béttre



tvarforbindelser och att planeringen av Sparvig syds strackning till Skarpnéck inleds
i flera olika remissvar. Dessa fragor &r naturligtvis fortfarande hogaktuella.

Skdrholmens stadsdelsndmnd papekar att det fortfarande ar mest tidseffektivt for
manga resendrer som ska resa inom det sddra Stockholmsomradet att aka via de
centrala delarna av Stockholm stad, vilket inte 4r hallbart.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd pekar pa att de manga planerade avstingningarna
av pendeltagstrafiken frin och till Spanga station under perioden kommer att
medfora stora svarigheter for de boende i stadsdelen. Det kommer dven innebdra
langre restider for alla som reser till Spanga for att darifrén byta till en av de ménga
busslinjer som passerar Spanga station.

Sodermalms stadsdelsndmnd valkomnar att trafikforvaltningen ser Gver
mojligheten att sétta in enstaka ytterligare avgangar under hogtrafik pa tunnelbanans
grona respektive roda linje eftersom dessa linjer dr hogt belastade.

Alvsjé stadsdelsnimnd menar att Stockholm har en stark befolkningstillvixt, inte
minst i soderort, vilket forutsétter en attraktiv kollektivtrafik for att skapa en hallbar
stad. Forvaltningen onskar se kraftfullare satsningar pa kollektivtrafiken, inte minst
nér det géller tvarforbindelser i sdderort, och hdgre turtithet pa bussarna framfor allt
kvillstid for att 6ka tryggheten.

Ostermalms stadsdelsniimnd Kollektivtrafiken behdver utvecklas i takt med att
Stockholm vixer, bade strukturellt med t.ex. nya stadsdelen Norra Djurgérdsstaden,
och demografiskt med en snabbt 6kande befolkningsméngd.

Mina synpunkter

Stockholms stad har hdga ambitioner i syfte att bli en klimatsmart stad. En stad dir
ménniskor kan lita pa att det finns en god kollektivtrafik som gor att stockholmarna
kan stilla bilen och istillet g, cykla och inte minst forlita sig pa kollektivtrafiken.

Remissen visar att Stockholms léns landsting har problem med att erbjuda en
tillrackligt attraktiv kollektivtrafik for att klara den stora befolkningstillvixten, mota
efterfragan pa hallbart resande och regionens mél om en 6kning av andelen
kollektivtrafikresor. Trafikforvaltningen har enligt remissen i uppdrag att under ar
2015 se 6ver ytterligare kostnader i syfte att sdkerstilla en ekonomi i balans. Vi tror
tyvérr att detta kommer att innebdra ytterligare reduceringar i trafikutbudet. Detta
riskerar att forsvara vart arbete med en klimatsmart stad.

Stockholm behdver en stor palett av 16sningar for att klara den snabba
utvecklingen och medborgarnas behov. Samtidigt far inte allt for enkla 16sningar tas
till sa som programmatiska indragningar av hallplatser.

Det dr olyckligt att de som nirmast berors av forandringar i busstrafiken, i form
av féarre antal busslinjer, farre héllplatser eller &ndrade linjestrdckningar i Stockholms
innerstad inte fatt utrymme att tycka till om dessa innan genomforandet. Stora
fordndringar har skett utan tillrdcklig forankring hos de som nyttjar kollektivtrafiken.
Jag vilkomnar trafikslaget batpendling som ett tilldgg 1 kollektivtrafikmiljon.



Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

o

1. Som svar pa “Remiss infor trafikforandringar i SL- trafiken 2015/2016
(T16)” hénvisas till vad som ségs 1 promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 4 maj 2015

DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remiss infor trafikforandringar i SL trafiken 2015/2016 (T16)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr och Joakim Larsson
(bédda M) och borgarriddet Lotta Edholm (FP) enligt foljande.

En vil fungerande kollektivtrafik dr en forutséttning for att Stockholm ska fortsdtta vara en
viaxande och klimatsmart stad i framkant. For att fa fler ménniskor att stélla bilen och dka
kollektivt &r det viktigt att vi har en ordentligt utbyggd och vél fungerande kollektivtrafik i
hela regionen. Vi delar inte foredragande borgarradets uppfattning om att de nu foreslagna
trafikfordndringarna kommer gora kollektivtrafiken mindre attraktiv eller bidra till sdnkta
ambitioner i klimatfrdgan. Alliansen har under manga &r prioriterat resande med
kollektivtrafiken och genomfort historiska satsningar i regionen.

Tack vare Alliansens medvetna prioriteringar och ekonomiska ansvarstagande sa
mdjliggjordes en historisk dverenskommelse om utbyggd tunnelbana under foregédende
mandatperiod. Det skapar forutsittningar for savil béttre och effektivare
kollektivtrafikforbindelser i lanet samtidigt som det ocksd medfor ytterligare 78 000 nya
bostdder i regionen.

Det ér viktigt att kollektivtrafiken aterspeglar minniskors resemonster och att den &r
flexibel for de forandringar som sker i en vixande stad. Att se 6ver busslinjenitet i
innerstaden ar darfor viktigt, sa att kollektivtrafiken uppdateras nir resmonster fordndras, nya
bostadsomraden byggs eller nir andra forutsittningar dndras. Daremot dr det viktigt att
sddana beslut féregas av en bred dialog med stockholmarna och andra berérda.

Det ar vidare nddvéndigt att det finns bussar som kan tdcka upp dér de bla stombussarnas
héllplatser foreslas fordndras. Nar busshallsplatsernas placering forédndras sa maste man ta
hénsyn till vilka verksamheter och boenden som finns i nédrheten, sa att inte exempelvis
aldreboenden fréntas sin enda linje utan att komplement erbjuds.

Staden har ett tydligt ansvar att fortsétta utveckla framkomlighetsarbetet for bussarna
genom busskorfilt, signalprioritering och dversyn av kantstensparkering.



Det dr ocksé viktigt att nya exploateringsomraden har goda kollektivtrafikforbindelser
redan i ett tidigt skede i syfte att gora det enkelt att dka kollektivtrafik redan fran borjan. Vi
kan inte nog poéngtera vikten av en fungerande dialog mellan Stockholms stad och
Stockholms léns landsting nér nya stadsdelar planeras och vixer fram. Vi &r dock bekymrade
over att planerade stombusslinje 6 inte &r omndmnd i forslaget. Stombusslinje 6 dr en viktig
del i arbetet med att kollektivtrafikforsorja Norra Djurgardsstaden, en stadsdel dér staden just
nu planerar och bygger for 12 000 nya bostader.

Det lyckade projektet ”fyran ska fram” kommer att utkas och dven implementeras pa linje 1
under 2016. Detta arbete maste ges prioritet och framover bor fler av stombusslinjerna
inkluderas i projektet.

Det dr positivt att SL nu foreslar tre pendlingsbatslinjer i Stockholm. Vattenvégen ar idag
en underutnyttjad transportvidg samtidigt som efterfragan pa kollektivtrafik pa vatten véxer.
Vi hoppas att dessa pendelbétar ska bli ett bra komplement till befintlig landburen
kollektivtrafik.

Slutligen bor en sa hér stor fordndring av linjenétet foljas noggrant och tidigt utvirderas.
Det ar dérfor positivt att en dversyn av fordndringarna redan kommer att ske till hosten.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Anna Kdnig Jerlmyr, Joakim Larsson, Regina Kevius,
Dennis Wedin och Johanna Sj6 (alla M) och Lotta Edholm (FP) med hénvisning till
Moderaternas och Folkpartiets gemensamma sirskilda uttalande i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hinvisning till Moderaternas och Folkpartiets gemensamma sérskilda uttalande i
borgarradsberedningen.



Arendet

Stockholms stad har fatt forslag pa trafikforédndringar i SL-trafiken 2015/2016 pa
remiss fran Trafikforvaltningen i Stockholms l4ns landsting. Forslaget innehaller
mojliga trafikférdndringar, men dven eventuella reduceringar i trafiken och
omfordelningar.

Trafikforvaltningen i Stockholms léns landsting efterstrdvar en god dialog med
kommunerna om kollektivtrafiken i linet. Som en del av dialogen skickar
trafikforvaltningen i borjan av aret en bruttolista med mojliga trafikférandringar till
berdrda kommuner for yttrande. Trafikfordndringarna kan sedan inforas i december
samma ar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden och till samtliga stadsdelsndmnder. Exploateringskontoret har
inkommit med ett kontorsyttrande. Miljoforvaltningen och trafikkontoret har valt att
svara med ett gemensamt kontorsyttrande. Stadsbyggnadsndmnden har valt att avsta
frén att yttra sig.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 25 mars 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar inledningsvis att tidpunkten for en storre
tidtabellsomldggning &r vl vald med tanke pé att inférandet av utdkade och breddade
trangselskatter sannolikt kommer att medfora forandrade resvanor.

Vidare konstaterar stadsledningskontoret att de féreslagna och omfattande
omlidggningarna avseende busstrafiken i Stockholms innerstad redan har remitterats till
staden i annan ordning.

Stadsledningskontoret instimmer i vad trafikndmnden i Stockholms stad redan har
framfor till trafikndmnden i Stockholms léns landsting i drendet (dnr T2014-02948, beslutad
2015-02-19). Dér framfordes i huvudsak foljande:

. Att trafikera strickan Hornsberg-Lappkérrsberget via City ar intressant.
Dock inte som en stomlinje, eftersom den 6verenskomna stomnétsplanen ska utgdra grunden
for den langsiktiga planeringen av kollektivtrafikens stomnét. Att gora storre forandringar
vid varje ny trafikupphandling riskerar att forsvara stadens mojligheter att nd uppsatta mal.

. Stomnétsplanens linje 6 mellan Norra Djurgardsstaden och Hagastaden
saknas i forslaget, men ar angeldgen for staden. Ett arbete har nyligen pébdrjats med att ta
fram forslag till strickning, trafikering, genomforandetidplan samt kostnader for inférande
av denna linje.

. Namnden har inga principiella synpunkter pa fordndringarna vad géller de
roda linjerna. Det verkar inte finnas négra storre svarigheter att trafikera de foreslagna
gatorna. Vissa hallplatsplaceringar och korsningar behdver dock studeras nirmare.

. Néamnden forutsitter att landstingets trafikforvaltning granskar vilka
konsekvenser som forslaget far for resenirerna nir det géller utbud, tillgénglighet och
gangavstind.

. De hallplatsindragningar pa stomlinjerna som identifierats som ldmpliga i
framkomlighetsarbetet bor goras i samband med inforandet av det nya linjenétet.

3 Néamnden forutsitter att trafikforvaltningen eller Keolis ansvarar for att
genomfora och bekosta de atgérder som krévs for linjendtsfordndringen samt for
aterstdllande av hallplatser som slutar trafikeras. Ndmnden ska godkénna atgirderna innan de
genomfors.

. Ersattningsansprak for framtida trafikomlaggningar pa grund av gatuarbeten
och liknande kan inte riktas mot staden.

Stadsledningskontoret finner det angeléget att framhélla att staden sétter stor véirde pa
overenskommelsen om stombusslinjerna, som &r en av grunderna i stadens arbete med
framkomlighetsfragor. Det &r darfor inte acceptabelt att de dverenskomna planerna frangés
med anledning av att landstinget gor en fornyad upphandling av busstrafiken.

Det ar stadsledningskontorets bestimda uppfattning att de kostnader som uppkommer
med anledning av linjenétsfordndringarna ska genomfors och bekostas av landstinget eller
Keolis.

Stadsledningskontoret anser att det dr av vikt att genomfGra tidtabellsjusteringar for hela
linjendtet for buss vid en fordndring for att kunna tillgodogora sig det framkomlighetsarbete
som staden tillsammans med landstingets trafikforvaltning genomfort under senaste tiden.
Exempel pa detta &r forbattringar for stombusslinje 4 samt inférandet av nytt busskorfalt pa
Johanneshovsbron. Justeringarna i tidtabellen &r viktiga i arbetet med att 6ka



medelhastigheten for stomlinjerna och pé sa vis gora kollektivtrafiken mer
konkurrenskraftig.

Stadsledningskontoret stéller sig positivt till att landstinget Gvervéger att forandra
linjestrackningar som ansluter till stora omstigningsplatser som Gullmarsplan, Slussen,
Fridhemsplan, City och Odenplan. Det dr angelédget att de stora resandevolymerna vid dessa
platser sprids pa ett for framkomligheten optimalt sétt.

Stadsledningskontoret ser ocksa positivt pa initiativet att starta tre nya pendelbatlinjer
som trafikerar Stockholm. Staden forutsitter att landstinget genomfor och bekostar de
atgirder som krévs for anldggande av bryggor och tillfartsvdg med mera

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad med vad
som ségs i stadsledningskontorets tjédnsteutlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat denl april 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

I stadens Vision 2030 anges att 140 000 nya bostdder ska byggas till ar 2030. En
forutséttning for Stockholmsregionens framtida tillvaxt och for att staden ska uppné uppsatta
klimatmaél ar en vél utbyggd kollektivtrafik. Stadens inriktning dr darfor att en storre andel
resande ska ske med kollektivtrafik och séledes ska yt- och transporteffektiva trafikslag
prioriteras. Detta slas fast i stadens framkomlighetsstrategi, Vision 2030 och
oversiktsplanen.

Exploateringskontoret vill framhélla vikten av en tidig dialog i planerade
stadsutvecklingsomraden sa att en god kollektivtrafikforsorjning kan sidkras. Kontoret for
dérfor en dialog med Trafikforvaltningen i de exploateringsprojekt dar det bedoms
nodvandigt.

Exploateringskontoret tillstyrker Trafikkontorets remissvar pa Trafikforvaltningens
foreslagna fordndringar i SL-trafiken 2015/2016, 1 6vrigt har kontoret inga synpunkter.

Fastighetsnamnden
Fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 24 mars 2015 f6ljande

1. Fastighetsndmnden dverldmnar kontorets tjédnsteutlatande som svar pé remissen
av forslag till trafikfordndringar i SL-trafiken 2015-2016.

2. Fastighetsndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.

Fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 19 februari 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholmsregionen véxer snabbt och en bra och vil fungerande kollektivtrafik &r en av
grundforutséttningarna for att uppna stadens Vision 2030 och de inriktningar som beskrivs i
oversiktsplanen, Promenadstaden.

Fastighetskontoret berdrs forst och framst indirekt som en del av Stockholms stad.
Generellt vialkomnas alla forslag till trafikforbattringar i form av 6kad turtéthet, 6kad
kapacitet, forldngda tidtabeller etcetera. Samtidigt finns en oro for att kollektivtrafiken inte



alltid utvecklas i takt med stadens kraftiga utbyggnad av bostider och arbetsplatser.

Det ar viktigt att fordndringar i SL-trafiken svarar upp mot resenirernas preferenser pa
aggregerad niva. Dock s har SL ett uppdrag att &ven tillhandahalla mindre frekventerade
turer for att mojliggora resor for alla som bor i, eller besoker, Stockholms ldn dven om
linjerna péa aggregerad niva har en lag efterfragan.

I Botkyrka kommun ligger Sturehofs slott med anor fran medeltiden som dgs av
fastighetskontoret. Fastighetskontoret arbetar med att utveckla Sturehovs slott till ett
larandecentrum for vatten dir staden, universitet samt néringslivet samverkar i offentliga och
privata losningar for att sékerstélla den ekonomiska och kunskapsmaissiga langsiktigheten.
Idag ligger den ndrmsta busstationen (buss 708) 3 km fran Slottet. I det vidare arbetet &r en
busslinje fram till Slottet av avgdérande betydelse.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma kontorsyttrande daterat
den 9 mars 2015 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stockholmsregionen véxer snabbt och en bra och vil fungerande kollektivtrafik &r en
grundforutséttning for ett jimstéllt transportsystem som uppnar stadens klimatmal och de
inriktningar som beskrivs i 6versiktplanen. Den befintliga bebyggelsen ska fortitas och
140 000 nya bostéder ska byggas. Tillvixten innebér att stadens gator och spar kommer att
behova transportera fler mdnniskor och mer gods pd samma yta som i dag, utan forsdmrad
resekvalitet. Yt- och transporteffektiva trafikslag prioriteras i stadens
Framkomlighetsstrategi, i linje med Vision 2030 och &versiktsplanen. Kollektivtrafikens
betydelse lyfts ocksd fram i stadens fardplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm 2050".

Stadens inriktning ar att en storre andel resande ska ske med kollektivtrafik. Nér mer
plats och hogre prioritet ges till busstrafiken behdver ocksa utbudet 6ka. Trafikkontoret och
miljoforvaltningen anser att de satsningar som paverkar storst antal resande i absoluta tal ska
prioriteras framfor tgérder som 6kar andelen resande for en liten grupp. Detta ger bade
storst nytta for medborgarna och storst paverkan pé det totala trafikarbetet med bil. Hogst
prioritet bor darfor utbudsokning for stomtrafiken ha. Samtidigt ser kontoren alla
forstarkningar av kollektivtrafiken som viktiga.

Det dr ocksa viktigt att det finns langsiktiga strategier for kollektivtrafikforsorjningen
kopplat till stadens kraftiga expansion. Om kollektivtrafiken finns pa plats i tidiga skeden i
de nya stadsdelarna, d&ven om efterfragan &r lag och trafiken inledningsvis r olonsam, sa
etableras monster och strukturer dar kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i
omrédet.

Spartrafik

Trafikkontoret och milj6forvaltningen anser att forbattringar av tunnelbanetrafiken i form
av program "Réda linjens uppgradering”, fler avgéngar och tag pa bla linje samt ”Program
Citybanan” har hogsta prioritet.

Utokning av trafiken pa tvdrbanan anser kontoren ocksa vara prioriterat.

Under spartrafik beskrivs flera trafikavstangningar. Kontoren vill lyfta vikten av att dessa
i ett tidigt skede stims av med regionala trafikgruppen sa att projekten kan samordnas med
andra trafikstorande arbeten i kommunen och lénet.

Busstrafik i innerstaden
I bade Frakomlighetsstrategin och Stomnétsplanen pétalas vikten av att stombusstrafiken

! Ska under &ret omarbetas till malar 2040.



har hog framkomlighet och gar i prioriterade strdk. Malet ar att medelhastigheten inklusive
hallplatsstopp ska vara 20 km/h for stombussarna. Det r ett hogt satt mal som kréaver ett
langsiktigt arbete och kraftfulla &tgérder for att vara mojligt att nd. Staden,
Trafikforvaltningen och Keolis har darfor ett pagaende projekt dir vi arbetar tillsammans
med att forbattra framkomligheten for stombussarna. En del i arbetet &r borttagning av
hallplatser for stombussarna (6nskvirt avstand enligt Stomnétsplanen &r ca 500 m) och de
foreslagna fordndringarna presenteras i remissen. Kontoren vill gora ett fortydligande. Pa
sida 34, under Linje 4 presenteras tva forslag. Det forsta &r att Wollmar Yxkullsgatan inte
ska trafikeras av linje 4. Det andra att hallplatsen Rosenlundsgatan inte ska trafikeras for
linje 4. Detta &r tva alternativa forslag — dvs bada ska inte genomforas vilket maste fallit bort
i hanteringen av texten. Kontoren forordar att det forsta alternativet genomfors — dvs att det
ar héllplatsen pd Wollmar Yxkullsgatan som tas bort och inte Rosenlundsgatan.

Trafikkontoret har fatt Keolis forslag E22 — nytt linjenét for busstrafiken i innerstaden
2015 — pé remiss och svarade 2015-02-19, se bilaga 1. Eftersom forslaget finns med i denna
remiss foljer nedan en sammafattning av kontorets svar.

”Keolis foreslar en ny linje mellan Hornsberg och Lappkérrsberget via City som kan
trafikeras antingen som rdd linje 50 eller stomlinje 5. Kontoret anser att strackningen ar
intressant som en rod linje, men inte som stomlinje. Stomnétsplanen ska utgéra grund for
den langsiktiga planeringen av kollektivtrafikens stomnét och vara ett underlag for den
framtida fysiska planeringen och for kollektivtrafikens utveckling. For att utvecklingen av
trafiksystemet ska kunna ske mot uppsatta mal ar det viktigt med en stabilitet i stomnitet.
Att gora storre forandringar vid varje ny trafikupphandling skulle forsvara stadens
mdjligheter att nd malen avsevirt.

Stomnétsplanens linje 6 mellan Norra Djurgardsstaden och Hagastaden &r angeldgen for
staden, men den finns inte med i forslaget. Ett arbete har nyligen pébdrjats med att ta fram
ett forslag till strickning, trafikering, genomforandetidplan samt kostnader for inférandet av
stomlinje 6. En avsiktsforklaring med genomforandeplan ska tas fram under 2015.

I arbetet med att 6ka framkomligheten pa stomlinjerna i innerstaden har trafikkontoret,
trafikforvaltningen och Keolis gemensamt identifierat hallplatser som inte bor trafikeras av
stombussar. Kontoret forordar att dessa fordndringar genomfors i samband med det nya
linjenitet s att man kan dra nytta av det kommunikationsarbete som kommer att goras.

Keolis foreslar ett i princip helt nytt nit for de roda linjerna med &ndrade linjenummer,
dndrade strickningar, borttagna samt nya linjer. Kontoret har inga principiella synpunkter pa
dessa fordndringar. Nar det géller trafikeringen verkar det inte finnas storre svarigheter att
trafikera de foreslagna gatorna. Vissa hallplatsplaceringar och korsningar behover dock
studeras ndrmare. Kontoret forutsétter att trafikforvaltningen granskar de konsekvenser som
forslaget far for resendrerna nér det géller utbud, tillgdnglighet och gdngavstand.

Kontoret forutsitter att trafikforvaltningen eller Keolis ansvarar for att genomfora och
bekosta de atgdrder som krévs for linjenétsfordndringen samt for aterstéllande av hallplatser
som slutar trafikeras. Kontoret ska granska och godkénna atgirderna innan de genomfors.

Erséttningsansprak for framtida trafikomlédggningar pa grund av gatuarbeten och liknande
kan inte riktas mot staden.”

Kontoren vidhaller synpunkterna ovan med tilldgget att det &r viktigt att &ven beakta
miljo- och hdlsoaspekter sdésom exempelvis buller och vibrationer i bostdder vid analyser av
omdragning av busslinjer/nya busslinjer. Det vore ocksé 6nskvért ur luftkvalitetssynpunkt att
de bussar som har lagst utslédpp av hélsoskadliga &mnen prioriteras i de mest titbebyggda
omréadena.

Busstrafik i soder- och visterort

Staden samarbetar med Trafikforvaltningen och Trafikverket for att forbattra

framkomligheten for befintliga och i stomnétsplanen foreslagna nya stomlinjer. Arbetet sker



genom atgirdsvalsstudier och kontoren vill lyfta vikten av att de framkomlighetsforbattrande
atgirderna som béttre signalprioritering och mer eget utrymme pa gatumark kompletteras av
ett okat trafikutbud.

Kontoren anser att minskad turtithet pa linjer med for litet resandeunderlag kan vara
rimligt for att kunna omfordela kapaciteten till platser dar behovet ar storre. Detta géller
dock inte linjer i direkt anslutning till nybyggnadsomraden. Dar maste det initialt finnas ett
overutbud for att etablera hallbara resvanor redan vid inflytt.

Trafikkontoret

Miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma kontorsyttrande daterat
den 9 mars 2015 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Se ovan

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 19 mars 2015
foljande.

Némnden beslutar att i huvudsak besluta i enlighet med forvaltningens forslag till
remissvar och darutover tilligga:

Néamnden vill att ersittningstrafik upp mot Rundaviagen-omradet ordnas under
perioden da tvérsparvéigen ar avstingd.

Némnden Onskar dven att man ser ver placeringen av nattbussarnas héllplats i
Alviksomréadet. Den nuvarande héllplatsen &r beldgen pa en plats som kénns mycket

otrygg.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller m.fl. (MP), Johan Heinonen
m.fl. (S) och Elisabeth Lofvander (V), bilaga 1.

Ersdittaryttrande gjordes av Helen Tornqvist (C), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26 februari 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Téta och bra tvarforbindelser i ytterstaden &r av hogsta vikt for att fa till stdnd en bra
kollektivtrafik med nojda resendrer. Under éret har forvaltningen fétt ta del av ett utbrett
missndje som gillt de neddragningar som gjorts inom busstrafiken. Forvaltningen vill darfor
framhalla vikten av att SL héller hog serviceniva och snarast atergar till tatare tidtabell vilket
i synnerhet géller for linje 117 som fungerar som knutpunkt till annan kollektivtrafik

Darutover onskar forvaltningen framfora foljande 6nskemal:

Utokad turtédthet pa linjerna 112 och 113, som passerar Mariehill som haft en stor
nybyggnation och ddr manga fordldrar som har barn pa forskolor i andra delar av Bromma é&r
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beroende av en god kollektivtrafik.

Bittre synkronisering av ringlinje 115 med tagen vid Racksta T-banestation, att den gér i
bigge riktningarna samt har tétare turer under helger och kvéllar. Pensionérsradet har ocksa
framfort onskemal om att bussen ska passera Racksta kyrkogérd pa vardagar och inte bara pa
sondagar.

Manga éldre &dr beroende av linje 124, som gar mellan Alvik och Abrahamsberg, varfor
turtdtheten behdver utdkas. For att erhélla fler resenérer och battre linjetdthet bor linjen
andras sd att den omfattar Vésterled-Djupdalsvagen-Gustav IlIs védg dér bl.a. ett
seniorboende tillkommit.

Bittre kommunikationer till Kista och Akalla, gdrna med en direktbuss frdn Brommaplan
via Billstavigen till Kista. Punktligheten behover dven forbéttras for buss 155 som gar
mellan Brommaplan och Akalla.

Spdrtrafik

Nockebybanan behdver, inte minst ur ett trygghetsperspektiv, ga senare under
helgnétterna och anpassas béattre med 6vriga trafikslag.

Det nya bostadsomradet i Beckomberga kommer, fullt utbyggt, att inrymma ca 4000
manniskor vilket forutsétter en god kollektivtrafik. Férutom god busstillgdnglighet och
forbattrade tvarforbindelser onskar forvaltningen, med tanke pé framtida bebyggelse i
visterort, framfora behovet av en sparvigs- forbindelse, pé strickan Sundbyberg-
Beckomberga-Villingby med eventuell fortséttning till Akermyntan och Barkarby.

Forvaltningen har, i tidigare remissyttrande, framfort 6nskemal om utdkad turtéthet for
tunnelbanan p& Grona linjen och finner det positivt att ytterligare avgangar overvags.

Sjotrafik

Forvaltningen har i tidigare yttranden framfort nskemél om utokad sjotrafik och finner
det positivt att en pendelbatslinje planeras pa strickan Solna strand-Arstadal. Linjen kommer
att bli ett vilkommet tillskott och som, i beaktande av de hart belastade trafiklederna i
Bromma, girna fér foljas av fler batforbindelser.

Servicelinjer

Utokad turtithet for servicelinjen i Blackeberg samt behov av ny servicelinje pa strickan
Tranebergs strand - Alviks torg.

Ovrigt

Vid Brommaplan bor mojligheterna utredas for att komplettera stationen med sparbunden
trafik ut till Ekerd. En del av omstigningstrafiken kan kanske flyttas till Akeshov dir det
finns béttre plats.

Angeldget ar att saval tillgdnglighetsfragorna som miljofragor ges fortsatt stor vikt i det
framtida planeringsarbetet. Detta géller i synnerhet vid de storre bytespunkterna dér det finns
en forbattringspotential vad géller trafikantinformation, toaletter, hissar, kontrastmarkering
och hindrande kantstenshojder.

Om antalet ndjda resendrer skall kunna uppnas &r det viktigt att SL tdnker pé
passagerarnas trygghetsbehov och hojer standarden pa underhall och stédning.
Overvakningen behdver dven intensifieras for att stivja vandalisering vid hallplatser och
stationer.

Vid alla foréndringar i eller av kollektivtrafiken ar det viktigt att SL ger tydlig
information till savél resenérer som berdrda nérboende.

Tunnelbaneforarna ger stundtals inte tillrackligt med tid for personer med

funktionshinder att hinna stiga av och pa vagnarna. SL bor utreda hur man ska komma

tillrdtta med problemet.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 19
mars 2015 foljande.

Forvaltningens tjénsteutldtande aberopas som yttrande till kommunstyrelsen.
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 18
februari 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser inledningsvis att det 4r olyckligt att tidplanen inte medger ndgon
mdjlighet for forvaltningen att inhdmta medborgarnas synpunkter pa de foreslagna
forandringarna. Trafikroteln vill ha in eventuella synpunkter senast den 27 mars vilket
medfor att drendet maste behandlas pé stadsdelsndmndens sammantrédde den 19 mars. Detta
medfor i sin tur en mycket kort handldggningstid for ett &rende som berdr s pass manga
ménniskor.

Niér det giller tunnelbana, pendeltag och tvirbana har forvaltningen inga synpunkter. En
utdkad turtéthet pa Grona linjen dr mycket positivt om det skulle lata sig goras.

Forvaltningen forutsétter att den minskade turtiitheten pa vissa linjer till fullo
kompenseras av den 6kade kapaciteten pé bussarna.

Boende i Ostberga har under lang tid uttryckt starka 6nskemal om att forbittra
kollektivtrafiken till stadsdelen. De busslinjer som idag trafikerar Ostberga har gles trafik,
framfor allt pa kvéllar och helger. Efter klockan 22.15 &r man, enligt SL:s reseplanerare, pa
vardagar hinvisad att promenera en knapp kilometer fran Ostberga torg for att ta nirmaste
busslinje. For att Ostberga ska kunna utvecklas och bli en integrerad del av Séderort snarare
dn en isolerad enklav dr det av storsta vikt att kollektivtrafiken &r vl utbyggd.
Stadsdelsforvaltningen ser ett stort behov av att kollektivtrafiken till Ostberga utvecklas
ordentligt s att kommunikationerna till och fran stadsdelen fér ett vilbehovligt lyft. Ett
forsta led i detta borde vara att utoka busstrafiken pé kvillar och helger.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 26 mars 2015 foljande.

1. Stadsdelsndmnden overldmnar forvaltningens tjénsteutlatande som svar pé
remissen av forslag till trafikfordndringar i SL-trafiken 2015/2016.

2. Omedelbar justering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Eva Gustafson m f1 (S), Mariana Moreira Duarte m fl
(MP) och Lars Béck (V), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Lars Jilmstad m fl (M), Vladan Boskovi¢ (FP), Eva
Gustafson m fl (S), Mariana Moreira Duarte m fl (MP) och Lars Béck (V), bilaga 1.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 25 februari 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Liksom tidigare ar efterfragar forvaltningen ldngre remisstid for SL:s foreslagna
trafikforédndringar. For att kunna lamna ett s& meningsfullt svar som mojligt vill vi ha tid att
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frdga invanarna vilka fordndringar som behovs i stadsdelsomradets kollektivtrafik. Det gors
enklast genom annonsering i lokal-pressen men det har tyvérr varit omojligt pé grund av den
korta framforhallningen.

Forutom mdjligen ndgra enstaka fler avgangar pd tunnelbanans grona linje, vilket skulle
vara positivt, dr det endast ett antal busslinjer som berdrs av trafikforéndringar i Farsta
stadsdels-omréde.

Tva busslinjer, 828 och 831, foreslés fd minskad trafik mitt p4 dagen pa grund av fa
resendrer. Forvaltningen har inga invindningar mot férdndringen.

Det ar positivt att linje 172 fér en tétare tidtabell for sen eftermiddag— tidig kvall pa
helger. Linjen passerar ett flertal hallplatser mellan Norra Skondal och Gubbéngens IP i
Farsta stadsdelsomrade. Utdkning av turtétheten pa linje 188 under tidig eftermiddag ar
positivt eftersom Skondal saknar annat slag av kollektivtrafik dn buss.

Forslaget att lata linje 818 stanna vid Norra Skondal i bada riktningar ger Skondalsborna
ytterligare en mojlighet att dka kollektivt direkt till och fran Stockholms city.

Fagersjoborna har linge 6nskat mer frekvent busstrafik. En utékad turtéthet for linje 165,
som mellan Liljeholmen och Farsta passerar Fagersjo, till 20-minuterstrafik kvéllstid fram
till cirka klockan 22 veckans alla dagar behdvs och dr efterfragad.

Sammanfattningsvis dr det endast ett fatal forandringar som ber6r Farsta stadsdelsomrade
men de dr dvervigande positiva. Liksom tidigare &r saknar forvaltningen forslag till nya
snabba tvarforbindelser i sdderort.

Befolkningen i Stockholms stad kar och dirmed ocksé behovet av en vl fungerande
kollektivtrafik. Att i det laget meddela att trafikkostnaderna kanske méaste minskas &r
oroande. Okad tringsel, minskad stidning eller rent av minskat trafikutbud #r inte vad
stockholmarna och &vriga invéanare i ldnet behover.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndimnden overldmnar férvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantridde den 26
mars 2015 foljande.

1. Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkédnner forvaltningens
tjénsteutlatande och 6verldmnar det som svar pé remissen till
kommunstyrelsen med foljande tillagg.

Generellt ser vi positivt pa de forslag som innebér forlingningar av busslinjer

over Liljeholmsbron och fo6rbi Hornstull. Att kunna resa vidare utan byte forbi

Hornstull ar viktigt for méanga boende 1 Hagersten-Liljeholmen. Dagens trangsel

vid omstigning fran tunnelbana till buss vid Hornstull &r ett stort problem.

- Linje 74 Mariatorget - Sickla kopkvarter. Vi ser positivt pa att i framtiden
forlanga denna linje frdn Mariatorget via Hornsgatan till Liljeholmen. - Linje 77
Liljeholmen - Karolinska sjukhuset. Vi ser positivt pa hogre turtiithet och att i ett
senare skede omvandla linjen till en stombusslinje.

- Linje 135 Malarhojden - Vérberg. Nér linje 135 ska borja trafikera Sétra

Ridskola anser vi att SL bor utreda om den linjen gér att dela upp pa tva olika
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linjer, med mer direkta strackningar. Redan idag ar restiden lang, eftersom linjen
tar ménga omvégar pd strickan genom Bredéng. Vi anser ocksa att SL bor utreda
hur linjen kan f& en forléngning till Véstertorps centrum, eventuellt via
Axelsbergs centrum.

- Linje 147 Liljeholmen - Hokmossen. Vi anser att SL bor utreda hur linjen kan
fa en forldngning 6ver Liljeholmsbron till Hornstull, eventuellt med forlangning
over Visterbron till Kungsholmen, for att gora det smidigare att byta till
nordvéstliga forbindelser.

- Linje 154 Liljeholmen - Alvsjd station. Vi ser positivt pa en forlingning till
Solna centrum via Vésterbron.

- Linje 161 Grondal - Midsommarkransen - Bagarmossen. Linjen viander idag vid
Trekanten, cirka 600 meter frén Liljeholmen. Vi anser att SL bor forldnga denna
linje fran Trekanten till Liljeholmen.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 9 mars
2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stiller sig positiv till den pendelbatslinje som #r planerad att trafikera Arstadal
och Solna strand, som eventuellt kan bidra till att avlasta tvirbanan som idag gar via Sickla
udde, Alvik och vidare till Solna station. Samtidigt erbjuder pendelbétslinjen ett trevligt
alternativ till tvirbanan.

Enligt remissmaterialet foreslas att turerna till Liljeholmen tas bort fran busslinje 152,
154 samt 143. Det &r da viktigt att behovet langs den befintliga strickan tillgodoses av andra
busslinjer eller fardmedel.

Vidare stiller forvaltningen sig positiv till den dkade turtétheten pa busslinje 147 och 165
da ménga méanniskor ror sig i omradet och trafikerar strickan.

Ovriga synpunkter

Forvaltningens 6vriga synpunkter ror den process som pagar parallellt med arbetet om
trafikforédndringar och som innebér att trafikforvaltningen fatt i uppdrag att redan for 2015 se
over vad som &r kostnadsdrivande i verksamheten med syfte att sdkerstilla en ekonomi i
balans.

Négra av fragorna som diskuteras under punkt 1.5 i remisshandlingarna é&r:

. Minskade stdd/tvattkrav

. Minskade krav i samband med trangsel
. Planerade ut6kningar i trafiken skjuts pa framtiden
. I sista hand finns fragan om minskat trafikutbud fran dagens niva

Forvaltningen anser att om minskade krav accepteras pa bl.a. nagra av de aspekter som
tas upp under punkt 1.5 I6per detta 6kad risk att leda till olika former av sdkerhetsrisker, som
exempelvis brand, 6kad ohidlsa samt dkad otrivsel for SLs resenérer.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hiisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 19 mars
2015 foljande.

Stadsdelsndmnden godkédnner forvaltningens tjansteutlatande som sitt svar pa
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remissen fran kommunstyrelsen.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 9 mars
2015 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen har inget att erinra mot de forslag som berdr SL-trafiken 2015/2016 inom
Hasselby-Villingby. Forvaltningen vill emellertid sérskilt trycka pa vikten av
genomforandet av SL:s eget forslag om ytterligare avgéngar pa Grona linjen. Den dkade
turtdtheten bor géilla linjens hela strackning fram till Hasselby Strand i syfte att ticka
behovet av bra kommunikationer for medborgare som bor och/eller arbetar inom
stadsdelsomradet.

Darutdver har forvaltningen mottagit synpunkter vid boendedialoger som har genomforts
inom stadsdelsomradet och via inkommande telefonsamtal/brev fran allménheten.
Nedanstaende punklista dr en sammanfattning av foregaende ars remissvar till SL frén
stadsdelsndmnden. Eftersom ingen av de dnskade forbattringsétgirderna har genomforts sa
framfors ater nedanstadende forslag till forbattringar i kollektivtrafiken inom Hésselby-
Villingby stadsdelsomrade.

. Biittre turtéthet pa linjen 541 Villingby — Backlura — Barkarby —
Jakobsberg, med anledning av manga inkomna synpunkter frin medborgare om hog
belastning pa linjen.

. Ateruppta trafiken genom Backlura for buss 518 som numera aker en
rakstricka mellan Akermyntan mot Skilby.

. Onskemal om titare turer med buss 119 som stindigt kér med dverfulla
bussar.

. Biittre tvarforbindelser; Villingby mot Solna, Kista, Sollentuna och
Villingby-Akermyntan- Barkarby.

. Direktbussar till storre foretagsomraden som Ulvsunda och Kista.

. Onskemal om att infora en busslinje sommartid till Lovstabadet/Kyrkhamn

for att oka tillgdngligheten till det nya naturreservatet.

Vidare anser forvaltningen att vissa ytterligare forbattringar vore valkomna. SL:s remiss
ber6r inte fordndringar inom nértrafiken trots att nértrafiken numera ska inkluderas i
kollektivtrafiken. Forvaltningen vill déarfor séarskilt understryka behovet av en god
tillgénglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning.

Forvaltningen far manga fragor och synpunkter om nértrafiken och vill darfor informera
om nulédget i stadsdelsomradet. Néartrafiken ar tdnkt som ett alternativ till traditionell
fardtjénst, det finns tva typer av nértrafik: linjetrafik och bestdllningstrafik.

Linjetrafiken kors med bussar som har 15-20 sittplatser och utrymme for minst en rullstol
eller barnvagn. Golvet dr i samma niva som trottoaren och en ramp gor pastigningen enklare
for de som férdas med rollator eller rullstol. Inom Hésselby-Villingby trafikerar linje 908
Hisselby Gdrd — Hdsselby Strand — Hdsselby Gard.

Bestdllningstrafiken kors badde med bussar som har 15-20 sittplatser och med mindre
bussar som har fem sittplatser samt utrymme for en rullstol. Samtliga fordon har golv i
samma niva som trottoaren. Den hér typen av nértrafik har inga fasta busshallplatser, den har
motesplatser eller sa kommer bussen énda fram till porten, dar det &r mgjligt. Inom
Hésselby-Vallingby stadsdelsomrade finns Villingbyflexen som trafikerar strickan
Villingby- Hiisselby- Racksta- Grimsta som avgar varje hel timme fran Hésselby Gards torg
och kor mot Villingby centrum och Récksta. For att resa med denna nértrafik krivs att man
bestéller sin resa minst 30 minuter for bussens avgangstid. Bussarna startar i Hasselby Gard
med start varje hel timme mellan k1.09:00 — k1.16:00.
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Nér det giller nértrafiken har forvaltningen mottagit onskemal frén allménheten om:

. Nartrafik dven pa helger samt att,

. Nartrafiklinjen dven stannar vid Viveka Trolles grind som ligger pa en hojd
som angors via trappor fran Hasselby Gards centrum.

Forvaltningen foreslér att trafikforvaltningen utreder mdjligheten till ytterligare nartrafik
i form av linjetrafik och/eller bestdllningstrafik inom stadsdelsomradet samt att
trafikforvaltningen i samband med det arbetet inhdmtar synpunkter fran Stadsdelsndmndens
rdd for funktionshinderfragor samt fran pensiondrsrddet.
Forvaltningen anser i Ovrigt att det &r av storsta vikt att tillgédnglighetsaspekterna liksom
miljofrdgorna ska sta i fokus.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 26 mars 2015
foljande.

Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutldtande.

Séirskilt uttalande gjordes av Arvid Vikman m.fl. (S), Anders Odmark m.fl. (MP)
och Reijo Kittila (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Henrik Sjolander m.fl. (M) och Maria Johansson m.fl.
(FP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Kristin Jacobsson (C) och Emil Oberg (KD), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 17 mars 2015
har i huvudsak foljande lydelse.

Kollektivtrafiken behdver utvecklas i takt med att Stockholm véxer, bade strukturellt med
nya stadsdelar, och demografiskt med en snabbt 6kande befolkningsméngd. En vil
fungerande och tillgénglig kollektivtrafik dr en grundldggande forutsittning i stadens arbete
for ett klimatsmart Stockholm med héllbara transporter, samt for ett demokratiskt hallbart
Stockholm, tillgéinglig for alla.

Forvaltning understryker vikten av att framkomligheten for funktionsnedsatta tas i
beaktan nér forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser sker, samt nér tidtabeller
uppdateras. Andra viktiga aspekter avseende tillgdnglighet for funktionsnedsatta dr bland
annat tillgdnglighet vid av- och pastigning, héllplatsernas utformning och placering samt
transportmedlets tillgdnglighet.

Trafikslaget batpendling ar ett vilkommet tilldgg i kollektivtrafikmiljon. Det nya
trafikslaget behover f6ljas upp ur ett tillgénglighetsperspektiv, frimst avseende angdring och
sakerhet for rullstolsburna och personer med synnedséttning.

Trots att Keolis forslag till nytt busslinjenit i innerstaden redan har samrétts och
egentligen inte &r en del av denna remiss, vill forvaltningen kommentera delar av forslaget.
Enligt forvaltningen &r det positivt att Keolis vill forbattra trafiken till och fran Hornsberg, i
och med de nya busslinjerna 50 och 61. I och med att busslinje 52 forsvinner enligt Keolis
forslag, vill forvaltningen podngtera vikten av att det finns tillgéngliga busslinjer i sydostra
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delen av Kungsholmen. Ny busslinje kommer att trafikera omrédet, men det &r negativt att
direktkopplingen till T-centralen ser ut att forsvinna.

Vidare vill forvaltningen kommentera Keolis forslag om att ta bort busslinje 40
(Reimersholme-Stora Skuggan) och ar kritisk till att station Stora Skuggan forsvinner. I
Stora Skuggan finns en mycket vélbesdkta 4H-gard som bland annat bedriver en verksamhet
for

barn och unga med funktionshinder samt tar emot foérskolegrupper. I omradet finns &ven
88 kolonilotter. Genom att stationen tas bort forsdamras tillgdngligheten till omradet avsevart
och forvaltningen anser att Keolis och Trafikforvaltningen bor prioritera héllplats Stora
Skuggan.

Avslutningsvis vill forvaltningen understryka att Keolis forslag pé busslinjeférdndringar i
innerstaden borde ha samrétts bredare inom Stockholms stad och dven med allménheten.
Enligt forvaltningen behover Keolis forslag slutgiltigt forankras med Stockholms stad i syfte
att sikerstilla att eventuella infrastrukturbehov har tillgodosetts samt att ytterligare
synpunkter beaktas.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 19 mars 2015
foljande.

Remissen besvaras med stadsdelsforvaltningens tjénsteutldtande
med foljande tillagg:

Stockholm &r en véxande stad i stark utveckling. Det medfor manga positiva
effekter men har ocksa lett till att den infrastruktur som finns idag &r hért
anstrangd. Vi beklagar att inte foretrddare for Stockholms léns landsting tog vara
pa den majlighet som gavs under hosten 2014 att uppta forhandlingar med
Stockholms stad och regeringen om en omfordelning av tringselavgifter och
statliga anslag si att ytterligare medel kunde frigoras till kollektivtrafiken i
Stockholms l4n. Den bild som Moderaterna i Stockholms ldns landsting gav blev
istéllet att Stockholms 1én har tillréckliga resurser for att tillgodose de behov pé
utdkad kollektivtrafik som finns. Forslaget visar att landstinget inte formar
erbjuda en tillréckligt attraktivt kollektivtrafik for att klara den stora
befolkningstillvéixten, mota efterfrdgan pa hallbart resande och regionens mal om
en 0kning av andelen kollektivtrafikresor. Trafikforvaltningen har enligt
remissen i uppdrag att for 2015 se over ytterligare kostnader i syfte att sékerstilla
en ekonomi i balans. Detta kommer enligt Trafikférvaltningen att innebéra
ytterligare reduceringar i trafikutbudet. Vi ar starkt kritiska till hur lattvindigt
alliansen ser pa folkomrostningen fran 2006 om att intékterna fran
tringselavgifterna dven ska tillfalla kollektivtrafiken i Stockholms 14n. Resultatet
av detta dr en sdmre kollektivtrafik &n vad regionen sé vil behover. Forsdmringar
av kollektivtrafiken motverkar strivanden mot jadmstilldhet mellan konen, liksom
utvecklingen mot mindre buller och skadliga partiklar i luften. Fér Norrmalms
stadsdel kommer stora fordndringar att ske frimst genom att ett stort antal
busslinjer i1 innerstaden laggs ned, far farre héllplatser eller 4ndrade
linjestrackningar, enligt det forslag som bussentreprendren Keolis lagt fram och
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som redan beslutats om i landstinget, Detta forslag har inte remitterats till
stadsdelsndmnden, vilket dr oacceptabelt frimst eftersom det innebar att
synpunkter frdn dem som har den bésta kunskapen, det vill siga de som dagligen
nyttjar trafiken, inte finns med i beslutsunderlaget. Det forslag som nu sénts ut
till bl.a. stadsdelarna pa remiss géller hela ldnstrafiken i 6vrigt, savél bussar som
sparbunden trafik och battrafik. Den oerhort korta remisstiden har medfort att
nagon mdjlighet till djupare analys av forslagen till fordndringar inte har funnits
och nimnden har dérfor ingen mojlighet att kommentera varje enskilt forslag.
Némnden vill dock peka pé att landstingsforvaltningens forslag att minska
antalet hallplatser for stombussarna riskerar att sirskilt drabba resenédrer med
funktionsnedsittningar. Férsamringen blir sdrskilt kdnnbar pa linje 3 som gar
mellan Karolinska sjukhuset och Sédersjukhuset, dir manga resenirer &r
patienter. Utefter 3:ans linje pd Norrmalm passerar bussen dessutom tre
dldreboenden. Det skél som framfors for att minska antalet hallplatser &r att
trafiksituationen idag medfor begransad framkomlighet. Forslaget kan dock
medfora att trafiksituationen blir &nnu svarare genom att privatbilismen kan
forvéntas dka nir kollektivtrafiken forsdmras. For att kunna minska antalet bilar i
innerstaden bor kollektivtrafiken i stéllet utokas. Att kollektivtrafiken fungerar ar
en demokratisk fraga. Ju fler som utnyttjar kollektivt resande, desto mindre
trangsel blir det i langden.

Reservation anfordes av vice ordféranden Petra Gardos Ek m.fl. (M) och ledamoten
Katarina Liljefors (FP), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjéinsteutldtande daterat den 25 februari 2015 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Kollektivtrafiken behdver utvecklas 1 takt med att Stockholm véxer, bade strukturellt med
t.ex. nya stadsdelen Hagastaden, och demografiskt med en snabbt 6kande
befolkningsmingd. En vél fungerande och tillgénglig kollektivtrafik &r en grundlaggande
forutsittning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med hallbara transporter, samt
for ett demokratiskt hallbart Stockholm, tillgdnglig for alla.

Forvaltning understryker vikten av att framkomligheten for funktionsnedsatta tas i
beaktan nér forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser sker, samt nér tidtabeller
uppdateras. Andra viktiga aspekter avseende tillgdnglighet for funktionsnedsatta ar bland
annat tillgédnglighet vid av- och pastigning, héllplatsernas utformning och placering samt
transportmedlets tillginglighet.

Trafikforvaltningen foreslar att tva stycken busslinjer omdirigeras via Karolinska
sjukhuset till Odenplan istillet for till Sergels Torg via Sveavégen. En busslinje forlangs
dven fran Karolinska sjukhuset till Odenplan. Forvaltning anser att det dr positivt att avlasta
Sveavigen och Sergels Torg men vill betona vikten av planering vid Odenplan for god
tillgénglighet for resendrer och ovriga trafikslag som cyklar och gaende, med sarskild
beaktan av tydlighet och orienterbarhet i kollektivtrafikmiljon. Ett dkat tryck/inflode av
resendrer till och fran station Odenplan kan innebéra forsimrad framkomlighet for bade
resendrer och trafik, samt 6kad storning for boende runt Odenplan.

Trafikslaget batpendling ar ett vilkommet tilldgg i kollektivtrafikmiljon. Det nya
trafikslaget behdver f6ljas upp ur ett tillgdnglighetsperspektiv, fraimst avseende angdring och
sakerhet for rullstolsburna och personer med synnedsattning.
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Forvaltningen vill kommentera Keolis forslag om att ta bort busslinje 40 och é&r kritisk till
att station Stora Skuggan forsvinner. I Stora Skuggan finns 88 kolonilotter och en mycket
vilbesokt 4H-gard som bland annat bedriver en verksamhet for barn och unga med
funktionshinder samt tar emot forskolegrupper. Stadsdelsndmnden driver en uppskattad
forskoleverksamhet i omradet med utgangspunkt fran en forskola vid Odenplan.
Forskolebarnen med personal dker mandag till fredag mellan Odenplan och Stora skuggan
med buss 40. Genom att stationen tas bort forsdmras tillgédngligheten till omradet avsevért
och forskolans mojlighet att bedriva sin uteverksamhet i Stora Skuggan paverkas mycket
negativt. Forvaltningen anser att Keolis och Trafikforvaltningen bor prioritera héllplats Stora
Skuggan.

Avslutningsvis vill forvaltningen understryka att Keolis forslag pé busslinjeférdndringar i
innerstaden borde ha samrétts bredare inom Stockholms stad och &ven med allménheten.
Enligt forvaltningen behover Keolis forslag slutgiltigt forankras med Stockholms stad i syfte
att sikerstilla att eventuella infrastrukturbehov har tillgodosetts samt att ytterligare punkter
beaktas.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 26 mars 2015

foljande.
1. Tjansteutlatandet utgdr svar pa remissen
2. Omedelbar justering

Sdrskilt uttalande gjordes av Mia Padrni m.fl. (S), Demba Bah m.fl. (MP) samt Leo
Ahmed (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Benjamin Dousa m.fl. (M) och ledamoten Amela de la
Cruz (FP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Tommy Deogan (C), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 13 mars 2015 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen kommenterar endast trafikfordndringar som berér Rinkeby-Kista
stadsdelsomrade.

Tunnelbanan

Da forvaltningen tidigare patalat behov av fler eller ldngre tdg pa bla linjen, &r det
positivt att fler tdg och avgangar ingar i de planerade fordndringarna.

Pendeltagen

Den pendeltagsstation som ligger ndrmast Kista &r Helenelund, pa strackan Sodertilje-
Marsta. Dar planeras inga trafikforandringar.

Bussar

Ett stort antal busslinjer trafikerar stadsdelsomradet. De flesta har hallplatser vid
busstationen i Kista. Stadsdelsforvaltningen har tidigare papekat att busstationen behover fa
en tryggare, klimatanpassad och mer dndamalsenlig utformning. Utifrdn en handlingsplan
som berdrda aktorer tagit fram for omradet har vissa forbattringar paborjats nér det géller
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belysning och skadedjursbekdmpning. Enligt férvaltningens uppfattning behover andra
atgérder inledas relativt omgéende eller atminstone tidigareldggas, t.ex. att bygga in
busstorget, vilket enligt planen kan ske tidigast &r 2020. Forutom att platsen saknar
klimatanpassning m.m., finns det stora brister i rengdringen vid den rulltrappa som gér fran
bussterminalen upp till Kista galleria. Aven busstationen i Akalla behdver atgirdas med t.ex.
bittre belysning.

Forvaltningen vilkomnar att turtitheten pa linje 567 mellan Jakobsbergs och Sollentuna
station ska ses over kontinuerligt i takt med att etablering och inflyttning sker i
Barkarbystaden.

Forvaltningen saknar forslag om forstiarkning av busslinjerna 179, mellan Sollentuna och
Villingby, och linje 514, mellan Spanga station och Kista. Innan tvirbanans Kistagren
startar dr dessa de enda forbindelserna mellan Rinkeby och Kista, vilket inte &r hallbart i
langden d4 antal resande Okar.

For ovrigt anser forvaltningen att dldre och personer med funktionsnedséttning som bor i
Husby-Akallaomradet behover tillgéng till nartrafikbussar for att pa ett rimligt sétt kunna ta
sig till savél offentlig som kommersiell service.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 26 mars 2015
foljande.

1. Forvaltningens tjansteutldtande dverldmnas som svar pa remissen angaende
forslag till trafikfordndringar 2015/2016.
2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ewa Larsson m.fl. (MP), Claes Elmgren m.fl. (S) samt
Tina Kratz (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kristina Lutz m.fl. (M) samt Jesper Svensson (FP),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Gunnar Caperius (C) samt Johan Sunbring (KD),
bilaga 1.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 19 februari 2015
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att det 4r sma fordndringar som tréffar kollektivtrafiken inom
Skarpnécks stadsdelsomrade.

Niér det géller kollektivtrafiken i ett storre perspektiv och dé framst en utbyggnad har
forvaltningen fort fram behoven av béttre tvarforbindelser och att planeringen av Spéarvig
syds strackning till Skarpnéck inleds i flera olika remissvar. Dessa fragor dr naturligtvis
fortfarande hogaktuella. I takt med att staden planerar for c:a 2500

nya bostdder i Bagarmossen-Skarpnéck okar behovet av fler mojligheter till att resa
kollektivt pa sikt.

Nér det giller den foreslagna fordandringen av busstrafiken dér linje 811 14ggs ned och
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ersitts av andra linjer dr forvaltningens férhoppning att detta inte forsamrar mdjligheterna att
resa kollektivt till Flatenbadet och Flatens naturreservat. Det &r oklart i det utsénda
materialet hur busstrafiken till Flatenbadet kommer att paverkas av den foreslagna
fordndringen. Forvaltningen samarbetar med andra forvaltningar om en utveckling av
omréadet med syfte att 6ka antalet besdkare aret runt och dér ar en bra kollektivtrafik en
mycket viktig faktor.

Skarholmens stadsdelsndmnd

Skirholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 26 mars 2015
foljande.

1. Godkénna forvaltningens forslag till svar pa remissen.

2. Tillfoéra bilaga 1 till remissvaret.

Stockholm &r en védxande stad i stark utveckling. Det finns manga positiva
effekter men har ocksa lett till att den infrastruktur som finns idag &r hért
anstrangd. Vi beklagar att inte foretrddare for Stockholms lins landsting tog vara
pa den majlighet som gavs under hosten 2014 att uppta forhandlingar med
Stockholms stad och regeringen om en omfordelning av tringselavgifter och
statliga anslag sa att ytterligare medel kunde frigoras till kollektivtrafiken i
Stockholms lén. Den bild som Moderaterna i Stockholms lédns landsting gav blev
istéllet att Stockholms 14n har tillrdckliga resurser for att tillgodose de behov pa
utokad kollektivtrafik som finns. Remissen visar att Stockholms léns landsting
inte formar erbjuda en tillrdckligt attraktivt kollektivtrafik for att klara den stora
befolkningstillvixten, mota efterfragan pa hallbart resande och regionens mal om
en 0kning av andelen kollektivtrafikresor. Trafikforvaltningen har enligt
remissen i uppdrag att for 2015 se over ytterligare kostnader i syfte att sékerstilla
en ekonomi i balans. Detta kommer enligt Trafikforvaltningen att innebéra
ytterligare reduceringar i trafikutbudet. Vi ér starkt kritiska till hur lattvindigt
alliansen ser pa folkomrostningen fran 2006 om att intdkterna fran
trangselskatten dven ska tillfalla kollektivtrafiken i Stockholms lén. Resultatet av
detta dr en sdmre kollektivtrafik &n vad regionen sé vél behdver. Satsningen pé
Ro&da linjens uppgradering ar vilkommen, det dr i detta arbete viktigt att
sakerstilla tillgéngligheten for personer med funktionshinder och dldre. Det dr
ocksa viktigt att de nya vagnarna mojliggdr for resenérer att ta med cyklar pa
tdgen. Det finns ett stort behov av att 6ka tvarforbindelserna inom sodra
Stockholmsomradet, idag dr forbindelserna daliga och ménga génger tvingas
resendrer att aka via centrala delen av staden. Darfor anser vi att satsningar pa
Spéarvig Syd ér viktiga for att knyta samman Stockholms sddra stadsdelar med
varandra. Betrdffande busslinje 135 Mélarhojden — Varberg vill vi understryka
vikten av forvaltningens svar pa remissen, att turer under eftermiddag och tidig
kvall till Satra ridskola blir verklighet s& snart som mdjligt. Végen till Satra
Ridskola gar genom skogen i Sétra Naturreservat. Det dr viktigt, att unga
ménniskor kan utova sin ridsport. En buss skulle 6ka tryggheten i omradet. Vi
vill ocksa understryka vikten av en bussforbindelse till Satrastrandsbadet under
sommartid. Det dr angeldget att &ven de som inte har bil ska kunna ta sig till
Ridskolan och Sitrastrandsbadet. Dessutom vill vi pétala, att det dr angeldget
med tdtare bussturer och att bussen ocksé gar senare pa kvillen. For narvarande
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gér bussen var 30 minut och startar pa vardagar kl 5:52 och slutar ga fran
Klubbacken kl 19:22 med slutstation i Varberg kl 20:01. Pa I6rdagar och
sondagar startar bussen kl 8:22 och slutar ga fran Klubbacken kl 16:52 med
slutstation i Varberg kl 17:28. Bussen trafikerar ett tittbebyggt omrade dir det
aven finns idrottsplats och vardinréttningar. Det &r minga som bor och verkar i
omrédet. For manga dr avstandet till T-bana l&ngt med branta backar och trappor
att ga i. Det blir d& ndrmare och mer tillgéngligt att ta bussen, som ligger
nirmare. Med tétare turer skulle ocksé fler vilja bussen i stillet for bilen, vilket
skulle vara bra for miljon. Manga som arbetar i affar eller inom varden slutar
oftast sina arbeten efter kl atta. Dérfor borde buss 135 vara tillgénglig dven till
senare pa kvillen.
3. Skicka svaret till trafikroteln.
4. Arendet omedelbart justeras.

Reservation anfordes av Andreas Lundin (M) och Jan Jénsson (FP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Carpelan (FP), Andreas Lundin (M), bilaga
1

Skérholmens stadsdelsforvaltning tjansteutlatande daterat den 3 mars 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Skédrholmen
Skdrholmens stadsdelsomréde ar tillsammans med Kungens kurva en knutpunkt och en
regional kidrna med stor utvecklingspotential men med behov av utokade
kollektivtrafikforbindelser. Framforallt behovs effektivisering och forstirkning av
forbindelserna mellan Skirholmen- Frusingen - Alvsjo- Hogdalen- Farsta, och vidare
Skarpnick. Det dr fortfarande mest tidseffektivt for manga resendrer som ska resa inom det
sodra Stockholmsomradet att dka via de centrala delarna av Stockholm stad, vilket inte ar
hallbart.

Tunnelbana

Forvaltningen anser att det 4r mycket positivt med satsningarna pa roda linjen som
beskrivs i ”Rdda linjens uppgradering”. Satsningen kommer inledningsvis att paverka
trafiken mellan Sdtra och Norsborg nér sérskilda tag utrustade med det nya signalsystemet
infors pa strackan. Tég utan det nya signalsystemet gar pa det roda nétet i 6vrigt. Det innebéar
alltsa tagbyte i Sdtra for de resenédrer som ska passera stationen. Forvaltningen vill darmed
papeka att d&ven de avgangar mot Norsborg som idag védnder i Sdtra bér métas upp av
motsvarande avgangar vidare mot och genom Skérholmen som dr en viktig knutpunkt i
kollektivtrafiken, men ocksa slutstation fér manga resenérer till skola och arbetsplatser.

Buss

Forvaltningen ser mycket positivt pa arbetet med att ta fram ett battre busslinjenit i
straket mellan Botkyrka, Huddinge och Stockholms stad.

Linje 135 Milarhojden - Virberg:

Det &r viktigt att den planerade utokningen av trafikeringen med linje 135, med turer
under eftermiddag och tidig kvall till Sétra Ridskola, blir verklighet sa snart som mojligt.
Dialog mellan Stockholm stads trafikkontor och trafikforvaltningen behdver fortsétta, sa att
busstrafiken kan planeras starta sa snart Satravarvsvégen dr ombyggd for sddana
forhdllanden att bussen kan trafikera strackan.

Forvaltningen vill aterigen papeka att behovet av bussforbindelse till Sétrastrandsbadet
vid slutet av Alsétravdgen i allra hogsta grad kvarstar, sédrskilt under sommartid, for att ge
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fler Stockholmare mojlighet att besoka badplatsen. Badet har ocksa tillgdnglighetsanpassats
av Skérholmens stadsdelsforvaltning.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spéanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 19 februari
2015 foljande.

Stadsdelsndamnden dverldmnar forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.
Stadsdelsndamnden beslutar om omedelbar justering.

Sérskilt uttalande gjordes av Awad Hersi m.fl.(MP), Anna Jonazon m.fl. (S)
Rashid Mohamed (V), bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26 februari 2015
har i huvudsak foljande lydelse.

De ménga planerade avstdngningarna av pendeltigstrafiken fran och till Spanga station
under perioden kommer att medfora stora svarigheter for de boende i stadsdelen. Det
kommer &ven innebéra ldngre restider for alla som reser till Spanga for att darifran byta till
en av de manga busslinjer som passerar Spanga station.

Forvaltningen utgar fran att det kommer att finnas en god beredskap med
ersittningsbussar. Forvaltningen vill hér dven trycka pa att den erséttningstrafik som sitts in
kan anvéndas av personer med funktionsnedsdttningar. Forvaltningen forutsitter dven att
information om stoppen i pendeltagstrafiken kommer att kommuniceras ut till allmédnheten i
god tid innan de intrdffar. Forvaltningen vill dven lyfta fram vikten av att informationen nar
alla oavsett om man har svenska som sitt modersmél eller inte.

Stadsdelsforvaltningen ser dven ett behov av att det finns en busslinje mellan Tensta och
Barkarby handelsplats. Det finns ett behov i stadsdelen for béttre kommunikationer till
Barkarby.

Tidigare synpunkter som kvarstar

. Synpunkten om utokad turtdthet och battre geografisk tackning i Lunda
foretagsomrade kvarstar. Det ar viktigt att personer som arbetar i foretagsomradet pa ett bra
satt kan ta sig till och fran sitt arbete, &ven om man arbetar pa udda tider. Vidare ar det
onskvért med en béttre samordning av bussturerna i Lunda foretagsomrade. Idag avgar linje
517 och 157 med bara ett par minuters mellanrum.

. Forvaltningen onskar battre tvarforbindelser mellan Tensta och Akalla och
fran Spanga station mot Villingby, Kista och Sollentuna samt utokad tidtabell.

. Onskemalet om en bittre 16sning for busstorget vid Spanga station kvarstar.
Det inkluderar dven onskemalet om tydligare skyltning om var respektive buss stannar och
var den &r pa vég. Situationen vid Spénga station dr idag rorig. Det dr svart som resendr att
snabbt fa en Sverblick och forsta var ifrdn ens buss avgar.

. Stadsdelsforvaltningen vill uppmérksamma att det kommer byggas 214
studentbostédder i Tensta under de ndrmsta dren. Det gor att underlaget for att resa till
Karolinska institutet kommer att dka.

Sodermalm stadsdelsnamnd
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Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 26 mars 2015
foljande.

1. Stadsdelsndmnden 6verldamnar stadsdelsforvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.
2. Beslutet justeras omedelbart.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), Erik Malm m.fl. (MP)
och Birgitta Sevefjord (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Michelle Jangmyr (Fi), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 9 mars 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen vilkomnar att trafikforvaltningen ser 6ver mojligheten att sitta in enstaka
ytterligare avgangar under hogtrafik pa tunnelbanans gréna respektive roda linje eftersom
dessa linjer ar hogt belastade.

De tre nya bétlinjerna innebér en positiv utveckling da stadens vattenrum tas tillvara for
persontransporter.

Forvaltningen har inga invdndningar mot forslaget att stombusslinjerna 3 och 4 inte
trafikerar héllplatserna Riddarhustorget respektive Wollmar Yxkullsgatan, Rosenlundgatan
och Ansgariegatan. Arbetet med att skapa forutsittningar for forkortade restider i strak med
stort resande &r viktigt att fortsétta.

Keolis forslag att buss 53 och 56 forser boende pa dstra S6dermalm med direkta
forbindelser med Fridhemsplan respektive Fredhéll anser forvaltningen vara positivt.
Forslaget att 1ata linje 62 starta paA Reimersholme innebér att boende pa Reimersholme och
vid Hornstull far direkt bussforbindelse med city vilket innebér en forbattrad service.

Forvaltningen forutsétter att erséttningstrafik sétts in for Tvédrbanan da den stdngs av i
cirka 4 veckor i juli for kurvbyten. Forvaltningen forutsétter vidare att Saltsjobanans
avstingning ersétts med annan trafik under de aktuella avstingningstiderna.

Forvaltningen har svart att dverblicka konsekvenserna av Keolis forslag till 6vriga
fordndringar av busstrafiken som berdr

stadsdelsomradet, exempelvis att linje 59 tas bort och att linje 96 inte ldngre ska trafikera
Sofia och Barnéngen. Forvaltningen forutsdtter att de fordndringar som foreslagits
sammantaget ska innebira att busstrafiken blir attraktivare inom stadsdelsomradet.

Alvsjé stadsdelsndmnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 26 mars 2015 foljande.

1. Stadsdelsnimnden dverldmnar detta tjansteutlatande till kommunstyrelsen som
svar pa remissen.

2. Stadsdelsndmnden skickar dven remissvaret till landstingets trafikforvaltning.

3. Till remissinsansen dverldmnas som bilaga dven synpunkter fran radet for
funktionshinderfrégor i drendet.
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4. Denna paragraf forklaras omedelbart justerad.

Sdrskilt uttalande gjordes av Majvi Andersson m.fl. (S) och Viktor Morawski m.fl.
(MP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Anna Géthner (Fi), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande och ersdttaryttrande gjordes av hela nimnden dar Fi och KD
lamnade det som erséattaryttrande, bilaga 1.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 5 mars 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stockholms har en stark befolkningstillvixt, inte minst i sdderort, vilket forutsitter en
attraktiv kollektivtrafik for att skapa en héllbar stad. Forvaltningen 6nskar se kraftfullare
satsningar pa kollektivtrafiken, inte minst néir det géller tvarforbindelser i sdderort, och
hogre turtithet pd bussarna framfor allt kvallstid for att 6ka tryggheten.

En viktig fraga for att skapa en attraktiv kollektivtrafik ar att det finns snabba
tvarforbindelser. Stombussarna ska std for de tvirgdende kopplingarna mellan ytterstadens
tyngdpunkter. Oversiktsplanens utpekade tyngdpunkter i sdderort &r Skiirholmen, Fruingen,
Alvsjo, Hogdalen och Farsta. Det ir av stor betydelse for kollektivresandet i soderort att en
snabb tvarforbindelse mellan dessa viktiga knutpunkter etableras.

Stombusslinje 173 gér snabbt mellan Alvsjd och Fruéingen och fram till Kungens Kurva.
Direfter aker den inte raka végen till Skdrholmen, utan tar forst en lang omvéig genom
Kungens Kurva innan den nir Skirholmen. Osterut frin Alvsjo gar 173 till Bandhagen, Ho-
kardngen och Skarpnick. For att knyta ihop s6derorts tyngdpunkter skulle den istéllet gé via
Hégdalen till Farsta. Linje 173:s strickning fran Alvsjo till Skarpnick bor i sa fall ersittas av
en annan linje.

Det saknas fiven en bra tvirforbindelse mellan Soderorts viktiga knutpunkter Alvsjd och
Liljeholmen. Idag finns linje 154 och linje 143 men de gar endast i hogtrafik.

En bra forbindelse mellan Alvsjo och Liljeholmen skulle kunna skapas genom till
exempel en forldngning av linje 142 fran Telefonplan till Liljeholmen. 142 gér idag fran
Alvsjd station genom Solberga till Telefonplan. I Solberga har befolkningen dkat kraftigt till
foljd av fortdtningar, och prognosen visar pa en 6kning med ytterligare 2.600 personer kom-
mande femarsperiod da ytterligare bostadsprojekt planeras.

I nyproducerade lagenheter bor en hdgre andel sméabarnsfamiljer samtidigt som de dldre
bostdderna ocksé har en dldrande befolkning vilket leder till att det idag kan vara svart for
resendrer med barnvagnar och rullatorer att komma med buss 142 pa grund av tréangsel.
Dessutom ér hela Kémpetorpsskolan evakuerad till Solbergaskolan 2015-2017, vilket
innebdr dubbelt s manga elever. Detta motiverar bade en forldngd linje 142 for att né Lilje-
holmen utan byte, och en 6kad turtithet.

Ett alternativ for att forbéttra busstrafiken genom Solberga och skapa en forbindelse
mellan Alvsjd och Liljeholmen ir att forléinga linje 147 fran Hokmossen till Alvsjd genom
Solberga. Eller att 147 forlings till Alvsjé via den strickning som 161 har idag pa Juvele-
rarvigen, och att linje 161 istéllet dras genom Solberga.

Forvaltningen &r positiv till att trafiken pa linje 165 kan fa 6kad turtdthet pa kvillarna.
Diéremot anser forvaltningen att det skulle vara olyckligt om trafiken kan komma att glesas
ut pa linje 144. Nir det giller denna linje finns ett starkt dnskemal fran boende i Alvsjos
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villaomraden att alla turer fran Gullmarsplan ska ga vidare mot Frudngen istallet for att
vinda vid Alvsjo station. P4 kvillstid upplevs det som otryggt att behdva kliva av och viinta
pa niista tur vid Alvsjo station eller vinta vid Gullmarsplan eller Fruingen.

Nya bussterminalen och resecentrum har foranlett flera synpunkter fran resenérer pa
utformning och service. Det som berér SL giller bussgatans utformning, placering av
héllplatser, och skyltning. Manga resendrer springer 6ver bussgatan for att komma till ratt
héllplats och det finns en oro for att det kan hdnda olyckor. Ménga som bor i Langbro kan
aka med bade buss 144 och 163. De avgick tidigare fran samma héllplats, men ligger nu pa
olika gator langt ifran varandra. Det ar opraktiskt for resendrerna och orsakar ocksa spring
over bussgatan. Resenérerna vet inte heller om de rédmarkerade dvergéngarna pa bussgatan
innebar samma regler som for overgangsstillen, att gdende har foretrade.

Skyltningen till hallplatserna fran pendeltagsstationen har blivit battre, men kan
utvecklas ytterligare. Bland annat behdvs en ljustavla med aktuella bussavgangar i den dvre
delen av resecentrum, dér resendrerna ska vélja vilken trappa de ska ta for att komma till rétt
busshallplats. De elektroniska skyltarna vid respektive busshéllplats ar svérldsta da de sitter
hogt upp och har svart text pA morkgra botten.

Férvaltningen vill ocksé lyfta fram behovet av en nirtrafiklinje i Alvsjo. Bade i Solberga
och i villaomradena bor ménga dldre, som i allt hdgre utstrackning bor hemma dven i hog
alder. Idag finns inte ndgon nértrafiklinje som trafikerar dlvsjoomradet.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 12 mars 2015
foljande.

Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordférande Therese Carlborg m.fl. (M) och
tjénstgorande erséttaren Johan Sigholm (FP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Maria Antonsson m.fl. (MP), ledamoten
Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och ledamoten Jaime Barrios (V), bilaga 1.

Ersdittaryttrande gjordes av Malin Bjork (C) och George Saari (KD), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 25 februari 2015
har i huvudsak foljande lydelse.

Kollektivtrafiken behdver utvecklas i takt med att Stockholm véaxer, bade strukturellt med
t.ex. nya stadsdelen Norra Djurgérdsstaden, och demografiskt med en snabbt 6kande
befolkningsméngd. En vél fungerande och tillgénglig kollektivtrafik dr en grundldggande
forutséttning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med hallbara transporter, samt
for ett demokratiskt hallbart Stockholm, tillgénglig for alla. Férvaltningen understryker
vikten av att funktionshinderperspektivet tas i beaktan nér forflyttningar- eller ombyggnation
av héllplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras.

Enligt forvaltningen bor lattillgdnglig kollektivtrafik till Norra Djurgardsstaden
prioriteras, sdrskilt med tanke pé att stadsdelen har miljoprofilering diar malet om att minska
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resandet med bil ar sérskilt uttalat. Forvaltningen ser det som mycket positivt att
Trafikforvaltningen, utifran Keolis forslag om linjeférdndringar i innerstaden, avser att
forldnga busslinje 62 till Norra Djurgardsstaden da befolkningen dir vixer valdigt snabbt.
Déaremot har de boende i Norra Djurgardsstaden, behov av ltt tillgénglig access till T-
centralen, varfor forvaltningen anser att busslinje 62 behdver ga dnda upp till Bobergsviagen
och inte bara till Tegeluddsvigen. Om sluthéllplats for buss 62 ska vara Tegeluddsvigen
finns det risk for att det inte kommer att uppfattas som en forstarkning av bussnatet till
Norra Djurgérdsstaden, da det for de boende i de forsta etapperna av omradet finns ett flertal
barridrer, bland annat sjélva byggnationen av stadsdelen, for att nd denna hallplats.

Forvaltningen vill &ven kommentera Keolis forslag om att ta bort busslinje 40 och ar
kritisk till att station Stora Skuggan forsvinner. I Stora Skuggan finns en mycket vélbesokta
4H-gérd som bland annat bedriver en verksamhet for barn och unga med funktionshinder
samt tar emot forskolegrupper. I omradet finns &ven 88 kolonilotter. Genom att stationen tas
bort forsdmras tillgéngligheten till omradet avsevirt och forvaltningen anser att Keolis och
Trafikforvaltningen bor prioritera hallplats Stora Skuggan.

Avslutningsvis vill forvaltningen understryka att Keolis forslag pa busslinjeforandringar i
innerstaden borde ha samratts bredare inom Stockholms stad och dven med allménheten.
Enligt forvaltningen behdver Keolis forslag slutgiltigt forankras med Stockholms stad i syfte
att sékerstilla att eventuella infrastrukturbehov har tillgodosetts samt att ytterligare punkter
beaktas.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Bromma stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller m.fl. (MP), Johan Heinonen
m.fl. (S) och Elisabeth Lofvander (V) enligt foljande.

Stockholm é&r en véxande stad i stark utveckling. Det finns ménga positiva effekter men har
ocksa lett till att den infrastruktur som finns idag &r hart anstringd. Vi beklagar att inte
foretrddare for Stockholms léns landsting tog vara pa den mojlighet som gavs under hosten
2014 att uppta forhandlingar med Stockholms stad och regeringen om en omfordelning av
trangselavgifter och statliga anslag sa att ytterligare medel kunde frigoras till kollektivtrafiken
i Stockholms 14n. Den bild som Moderaterna i Stockholms 14ns landsting gav blev istéllet att
Stockholms 14n har tillrdckliga resurser for att tillgodose de behov pa utdkad kollektivtrafik
som finns.

Remissen visar att Stockholms léns landsting inte formar erbjuda en tillrackligt attraktivt
kollektivtrafik for att klara den stora befolkningstillvixten, mota efterfragan pa hallbart
resande och regionens mal om en 6kning av andelen kollektivtrafikresor. Trafikforvaltningen
har enligt remissen i uppdrag att for 2015 se over ytterligare kostnader i syfte att sékerstélla
en ekonomi i balans. Detta kommer enligt Trafikforvaltningen att innebéra ytterligare
reduceringar i trafikutbudet. Vi ar starkt kritiska till hur lattvindigt alliansen ser pé
folkomrostningen fran 2006 om att intdkterna fran trdngselskatten dven ska tillfalla
kollektivtrafiken i Stockholms l&n. Resultatet av detta ar en sdmre kollektivtrafik &n vad
regionen sa vil behdver.

Ersdttaryttrande gjordes av Helen Tornqvist (C) enligt foljande.

Stockholms kollektivtrafik haller hog kvalitet och i en vixande stadsdel som Bromma maste
turtdtheter och strackor kontinuerligt ses dver for att anpassas till minniskors behov av
resande.
Linje 124 bor ses dver sa att bussarnas storlek anpassas till antalet resande under dagen.
Tunnelbanan gar varannan minut i rusningstrafik och ar véldigt sillan helt full. Viktigare
ar att skjuta till resurser som ber6r anslutande brommabor som t ex busslinje 117 dar
tidtabellen maste foljas sa att anslutande bussar och pendeltag kan passas.

Det ar viktigt att linje 117 har en ordinarie tidtabell som innehaller:
. God turtéthet i rusningstid p4 morgonen och mellan kl 15.00-19.00.
. 3-4 turer per timma kvéllstid.

Losningar for pendlande fran Ekerd bor ocksa utredas sa att de slipper passera Brommaplan.
Att kombinera en infartsparkering med t ex en kontorsbat kanske &r en 16sning.

Om beslut fattas om byggprojekt vid Solvalla bor kollektivtrafikforsdrjningen dit snarast
ses over.

Farsta stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Eva Gustafson m fI (S), Mariana Moreira Duarte m {1
(MP) och Lars Bick (V) enligt f6ljande.
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Stockholm é&r en véxande stad i stark utveckling. Det finns ménga positiva effekter men har
ocksa lett till att den infrastruktur som finns idag &r hart anstringd. Vi beklagar att inte
foretrddare for Stockholms léns landsting tog vara pa den mojlighet som gavs under hosten
2014 att uppta forhandlingar med Stockholms stad och regeringen om en omférdelning av
tringselavgifter och statliga anslag sé att ytterligare medel kunde frigoras till kollektivtrafiken
i Stockholms 14n. Den bild som Moderaterna i Stockholms l4ns landsting gav blev istéllet att
Stockholms 14n har tillrdckliga resurser for att tillgodose de behov pa utdkad kollektivtrafik
som finns.

Remissen visar att Stockholms léns landsting inte formar erbjuda en tillrdckligt attraktivt
kollektivtrafik for att klara den stora befolkningstillvixten, mota efterfragan pa hallbart
resande och regionens mél om en 6kning av andelen kollektivtrafikresor. Trafikforvaltningen
har enligt remissen i uppdrag att for 2015 se over ytterligare kostnader i syfte att sékerstélla
en ekonomi i balans. Detta kommer enligt Trafikférvaltningen att innebéra ytterligare
reduceringar i trafikutbudet. Vi ar starkt kritiska till hur lattvindigt alliansen ser pé
folkomrostningen fran 2006 om att intdkterna fran trdngselskatten dven ska tillfalla
kollektivtrafiken i Stockholms lén. Resultatet av detta ar en sdmre kollektivtrafik &n vad
regionen sa vil behdver.

Vi vill avslutningsvis i sammanhanget ocksa framhalla att vi delar de synpunkter det
lokala pensiondrsradet i Farsta framfort nér det giller nértrafiken men kan samtidigt
konstatera att denna trafik upphandlas av landstinget i anslutning till firdtjansten och
omfattas inte av den nu aktuella remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Lars Jilmstad m fl (M), Vladan Boskovi¢ (FP), Eva
Gustafson m fI (S), Mariana Moreira Duarte m fl (MP) och Lars Back (V) enligt
foljande.

Farsta stadsdelsndmnd har fétt en remiss fran SL angaende foreslagna &ndringar i
kollektivtrafiken. Nimnden har tidigare papekat behovet av diagonal kommunikation. Idag
fungerar trafiken som bést in till citykdrnan och ut frdn densamma till olika ytteromraden och
fororter.

I 6kande utstriackning har SL ocksé etablerat tvéarforbindelser. Och fler sddana planeras.

Déaremot ar det svart, tidskrdvande och kan kriva flera byten om man 6nskar resa
diagonalt. Ménga ganger blir det bésta kollektivtrafikalternativet att (i Farstas fall) ta
tunnelbanan till Gullmarsplan eller Slussen och dérefter ta den tunnelbanelinje som for den
resande s& ndra som mdjligt den dnskade destionationen.

Allianspartierna i Farsta SDN onskar att SL tar hdnsyn till och planerar for ett resande
diagonalt i soderort. Det kan minska irrationella resor enligt ovan och &ven minska
biltrafiken.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Séirskilt uttalande gjordes av Arvid Vikman m.fl. (S), Anders Odmark m.fl. (MP) och
Reijo Kittild (V) enligt foljande.

Stockholm é&r en véxande stad i stark utveckling. Det finns ménga positiva effekter men har
ocksa lett till att den infrastruktur som finns idag ar hart anstrdngd. Vi beklagar att inte
foretrddare for Stockholms léns landsting tog vara pa den mdjlighet som gavs under hdsten
2014 att uppta forhandlingar med Stockholms stad och regeringen om en omfordelning av
trangselavgifter och statliga anslag sa att ytterligare medel kunde frigoras till kollektivtrafiken
i Stockholms 14n. Den bild som Moderaterna i Stockholms 14ns landsting gav blev istéllet att
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Stockholms 14n har tillrdckliga resurser for att tillgodose de behov pa utdkad kollektivtrafik
som finns.

Remissen visar att Stockholms léns landsting inte formér erbjuda en tillrackligt attraktivt
kollektivtrafik for att klara den stora befolkningstillvéxten, mota efterfragan pa hallbart
resande och regionens mal om en 6kning av andelen kollektivtrafikresor. Trafikforvaltningen
har enligt remissen i uppdrag att for 2015 se over ytterligare kostnader i syfte att sikerstélla
en ekonomi i balans. Detta kommer enligt Trafikforvaltningen att innebéra ytterligare
reduceringar i trafikutbudet. Vi ar starkt kritiska till hur 14ttvindigt alliansen ser pa
folkomrostningen fran 2006 om att intdkterna fran tringselskatten dven ska tillfalla
kollektivtrafiken i Stockholms l&n. Resultatet av detta dr en sémre kollektivtrafik &n vad
regionen sa vil behdver

Sdrskilt uttalande gjordes av Henrik Sjolander m.fl. (M) och Maria Johansson m.fl.
(FP) enligt foljande.

Vi ser det som positivt att linjenétet i innerstaden ses dver och anpassas till férnyade
resmonster och den nybyggnation som dgt rum under senare ar. Vi valkomnar sérskilt att en
linje med frekvent turtéthet &r ténkt att trafikera Hornsbergsomradet. Daremot ar det olyckligt
att en sadan stor fordndring av linjenédtet sker utan att tid ges for stadsdelsnimnderna att
svara. Sarskilt som en sddan begiran framfordes i forra arets remissvar. Infor omfattande
linjendtsforandringar, dr det av central betydelse att konsekvenser for bland annat personer
med funktionsnedséttning, dldre och barn noggrant analyseras. Nagon saddan ansats kan vi inte
se i det bifogade materialet. Sarskilt i innerstaden krévs en hog turtéthet for att
bussalternativet ska vara attraktivt och kunna avlasta tunnelbanenétet. Vi oroas saledes over
de neddragningar av turtéthet for flera linjer som presenteras i Keolis forslag. Att fler
neddragningar pé grund av Trafikforvaltningens daliga ekonomi antyds leder till ytterligare
oro. Manga av de forbattringar och satsningar som har gjorts under senare ar for att minska
trangseln, bland annat pa linje 4, riskerar med de foreslagna neddragningarna ater leda till
fullsatta bussar och darmed ldngre véntetid for resendrerna. Det ar svart att se ndgon
resendrsnytta med att 1ata nuvarande linje 62 och kopplingen till centrala City forsvinna for
att istillet 1ata en ny linje 54 ga frin Reimersholme till Ostermalm. I brist pa ndgon
bakomliggande analys verkar resandeunderlaget fran S6dermalm till centrala City via
Kungsholmen vara obefintligt. Andringen upplevs omotiverad, sirskilt som det ocksé innebér
en avsevard forsamring av turtitheten for boende i Fredhéll. Vi ser det som mycket positivt
att man ser 6ver mojligheterna att sitta in extra avgangar pa tunnelbanans grona linje i
hogtrafik. Det dr av central betydelse att, senast nir de nya C30-vagnarna borjar levereras,
fler C20 flyttas Over till grona linjen och depékapaciteten utdkas, for att dirmed kunna klara
av att kora 2-minuterstrafik (den praktiska kapaciteten) istéllet for dagens 3-minuterstrafik
under den mest belastade tiden i hdgtrafik. Vidare hade vi gérna sett ytterligare satsningar pa
pendelbatar/elbatar. Inte minst pa Kungsholmen med dess nérhet till vatten torde det vara
mdjligt med ytterligare satsningar pd denna typ av miljosmart kollektivtrafik.

Ersdttaryttrande gjordes av Kristin Jacobsson (C) och Emil Oberg (KD) som
instdmde i uttalandet.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Petra Gardos Ek m.fl. (M) och ledamoten
Katarina Liljefors (FP) enligt foljande.

ansag att stadsdelsndmnden skulle
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ha beslutat att besvara remissen med forvaltningens tjénsteutlatande.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Mia Pairni m.fl. (S), Demba Bah m.fl. (MP) samt Leo
Ahmed (V) enligt f6ljande.

Stockholm é&r en vidxande stad i stark utveckling. Det dr pd ménga sitt positivt men har ocksa
lett till att den infrastruktur som finns idag ar hart anstrdngd. Moderaterna tillsammans med
sina allianspartier under hosten 2014 valt att inte uppta forhandlingarna med regeringen om
en omfordelning av tringselavgifter och statliga anslag vilket gjorde att vi gick miste om
chansen att frigéra medel till kollektivtrafiken i Stockholms lan.

Dessutom misskots bdde SL och landstingets ekonomi sa till den grad att man nu flaggar
for reduceringar i trafikutbudet, prishdjningar samt forseningar av utbyggnaden av tvérbanan.

Vi delar helt och hallet férvaltningens bild av att det finns behov av forstarkning pa
busslinjerna 179 och 514 pé strackorna mellan Spénga-Kista samt behov av nértrafikbussar i
Husby-Akalla. Bussarna mellan Rinkeby och Kista anvénds av méanga foréldrar med
barnvagnar och de far relativt ofta vénta till ndsta buss dé de inte kommer med bussen. Att
bussterminalerna i bade Akalla och Kista behdver rustas upp har vi podngterat i manga ar. Vi
vill ocksé pépeka att det behdver finnas busslinjer bdde mellan Rinkeby-Barkarby och Kista-
Barkarby med stopp i de stadsdelar som ligger ldngs vagen. Framdver vill vi naturligtvis se t-
bana istillet. T-baneutbyggnaden fran Akalla till Barkarby &r positiv men det behdver dven
byggas t-bana fran Hjulsta-Barkarby och knytas ihop med Akalla-Barkarby linjen i en
ringlinje.

Sdrskilt uttalande gjordes av Benjamin Dousa m.fl. (M) och ledamoten Amela de la
Cruz (FP) enligt f6ljande.

Precis som forvaltningen skriver i sitt tjénsteutlatande géar vildigt manga bussar genom var
stadsdel och ménga av dem stannar vid busstorget i Kista. Busstorget under
tunnelbanestationen ar ofta ostddat och uppfattas inte séllan som otryggt. Inte bara invanarna i
Kista utan dven de nistan 70.000 som arbetar i omradet maste kunna ta sig till och fran
stadsdelen utan att behova kénna sig otrygga. Vill vi dessutom ha fortsatt etablering av
bostéder, foretag och innovatorer behdver Kista fortsétta forbattras dven vad géller stadning
och trygghet.

Vi star bakom forvaltningens ambition att sa fort som mojligt rusta upp busstationen, och
helst bygga in den i gallerian. Enligt plan kan denna byggnation ske tidigast 2020, men vi
skulle vilja att detta sker redan innan. Vidare &r det var uppfattning att innan en eventuell
ombyggnation maste tillfdlliga upprustningsatgirder genomforas snarast mojligt.

Ersdttaryttrande gjordes av Tommy Deogan (C) enligt foljande.

anmélde att om han hade haft rostrétt hade han anslutit sig till det gemensamma sérskilda
uttalandet fran Benjamin Dousa m.fl. (M) och Amela de la Cruz (FP).

Skarpnack stadsdelsnamnd
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Sdrskilt uttalande gjordes av Ewa Larsson m.fl. (MP), Claes Elmgren m.fl. (S) samt
Tina Kratz (V) enligt foljande.

Stockholm &r en véxande stad i stark utveckling. Det finns ménga positiva effekter men har
ocksa lett till att den infrastruktur som finns idag &r hart anstrangd. Vi beklagar att inte
foretrddare for Stockholms lans landsting tog vara pa den mojlighet som gavs under hosten
2014 att uppta forhandlingar med Stockholms stad och regeringen om en omfordelning av
trangselavgifter och statliga anslag sé att ytterligare medel kunde frigoras till kollektivtrafiken
i Stockholms 14n. Den bild som Moderaterna i Stockholms l4ns landsting gav blev istéllet att
Stockholms 14n har tillrdckliga resurser for att tillgodose de behov pa utdkad kollektivtrafik
som finns. Remissen visar att Stockholms léns landsting inte formar erbjuda en tillrackligt
attraktivt kollektivtrafik for att klara den stora befolkningstillvixten, méta efterfragan pé
héllbart resande och regionens mal om en 6kning av andelen kollektivtrafikresor.
Trafikforvaltningen har enligt remissen i uppdrag att for 2015 se over ytterligare kostnader i
syfte att sékerstélla en ekonomi i balans. Detta kommer enligt Trafikforvaltningen att
innebéra ytterligare reduceringar i trafikutbudet. Vi dr starkt kritiska till hur lattvindigt
alliansen ser pa folkomrdstningen frén 2006 om att intékterna fran tringselskatten dven ska
tillfalla kollektivtrafiken i Stockholms ldn. Resultatet av detta ar en sdmre kollektivtrafik &n
vad regionen sé vél behover. Skarpnécks stadsdelsnimnd har under flera ars tid unisont lyft
fram ett behov av ett tidigareldggande av ett kollektivt tvdrspér, Sparviag Syd. Ett politiskt
tydligt 6nskemal eftersom tunnelbanan i sydost redan natt sitt kapacitetstak och vi vill kunna
bygga bade fler bostider och ge mdjlighet for fler arbetsplatser. Den landstingspolitiska
majoritetens forfaringssétt riskerar nu att nédvéndiga investeringar i Sparvidg Syd forldggs till
framtiden. Vidare vill vi framhalla betydelsen av att de kollektiva fairdmedlen inte forsdmras
till foljd av att linje 811 laggs ned. De boende lings med Gamla Tyresdvégen ska inte fa en
forsdmrad busstrafik och vi instimmer i forvaltningens bedomning att det nuvarande
beslutsunderlaget inte ger tillrdckligt svar pa om tillgdngligheten till Flatens naturreservat och
det upprustade rekreationsomradet paverkas negativt till f61jd av de foreslagna
turndringarna. Enligt var uppfattning bor mojligheterna att fardas med kollektiva fardmedel
forstarkas, inte forsamras.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kristina Lutz m.fl. (M) samt Jesper Svensson (FP)
enligt foljande.

Under forra mandatperioden genomfordes historiskt stora satsningar pa infrastruktur i Sverige
och Stockholm. De av Alliansregeringen utsedda forhandlingspersonerna lyckades forhandla
fram en 6verenskommelse mellan Stockholms stad, Stockholms l4ns landsting och staten.
Overenskommelsen innebir den stérsta investeringen i kollektivtrafik i Stockholm pa 40 &r
med utbyggnaden av tunnelbanan med flera nya linjer. Tillsammans med Forbifart Stockholm
och andra investeringar i infrastruktur skapas forutséttningar for nya bostiader och en vixande
stad. Vi ser med oro pa hur det rodgrona styret i Stockholms stad och regeringen hanterat
viktiga infrastruktursatsningar, med den sa kallade tankepausen for Forbifart Stockholm, med
kostnader pa 360 miljoner kronor samt oforméga att ta den viktiga ombyggnaden av Slussen
vidare som tydliga exempel pa bristande samsyn och formaga. Att dessa bada projekt
genomfors har stor betydelse for kommunikationerna i sa vél staden som Stockholmsregionen
och Sverige. Ytterligare satsningar, bland annat den for Skarpnack angeldgna Sparvag syd,
bdr planeras och byggas men det forutsétter att redan paborjade projekt genomfors. Det finns
ett ndra samband mellan 6kat bostadsbyggande och utbyggd kollektivtrafik. De omfattande
investeringarna med nya linjer och anslutningar i stadens sddra delar, som beslutades under
forra mandatperioden, kommer mojliggora tétare trafik d&ven pa tunnelbanans linje 17 och
skapa forutséttningar for bade fler bostédder och verksamheter i dstra Sdderort. De pagaende
planarbetena i bland annat Hammarbyhdjden/Bjorkhagen och Bagarmossen/Skarpnéck kan —
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nér de genomfors — skapa underlag for och behov av ytterligare investeringar i kollektivtrafik.
I planarbetet bor mojligheterna att resa kollektivt, ga och cykla vara en viktig aspekt. Nér det
géller den av SL foreslagna dndringen av busslinje 811 delar vi stadsdelsforvaltningens
beddmning att det &r angelédget att trafiken pa dvriga linjer utformas sa att fortsatt goda
mdjligheter att resa kollektivt till Flatenbadet och Flatens naturreservat kan erbjudas.

Ersdttaryttrande gjordes av Gunnar Caperius (C) samt Johan Sunbring (KD) enligt
foljande.

Anméiler att om de hade tjanstgjort sa hade de anslutit sig till Alliansens sarskilda uttalande.
Skarholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Andreas Lundin (M) och Jan Jonsson (FP) till fordel for
forvaltningens forslag till beslut.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Carpelan (FP) med instimmande av Andreas
Lundin (M) enligt f6ljande.

Inom de ndrmaste dren kommer det att ske stora investeringar i kollektivtrafiken, s dven
inom vér del av staden och lénet. Det &r mycket glddjande. Uppgraderingen av Rdda linjen
kommer nér den &r genomford att ge resendrerna bade snabbare och bekvidmare resor.
Sparvdg Syd ar en mycket angeldgen investering for utvecklingen i var del av lénet, for fler
bostéder och arbetsplatser. Det d4r mycket viktigt att resurserna till bl a dessa investeringar
inte dventyras av underskott i den nuvarande kollektivtrafiken. Uppgraderingen av Roda
linjen maste under hela processen ha ett tydligt resendrsperspektiv. Vi kénner en viss oro for
att den tid som arbetet pagar kan bli onddigt rorig for resenédrerna. Darfor dr det viktigt att
informationen till allménheten och kommunikationen med resenérerna fungerar vil under de
ar upprustningen pagar. Det innebér bl a att det maste finnas en tydlig tidsplan for de olika
etapperna i arbetet med uppgraderingen. Socialdemokraterna i landstinget har i sin budget
uttalat att Sparvidg Syd inte dr samhillsekonomisk 16nsam och att ”’sparvéagsplaner blivit
kdppen som stoppar hjulet i utvecklingen av Stockholms kollektivtrafik”. Alla partier, utom
Folkpartiet, kan tdnka sig en BRT 16sning (snabbussar) pa strickan for Sparvag Syd istéllet
for spar hela végen. I sin budget vill Vénsterpartiet, som gillar trddbussar, ersitta Sparvig Syd
med “Linje Syd”. Vi vill att Sparvig syd blir just en sparvég redan frén borjan med start pa
strackan Skarholmen - Flemingsberg. I annat fall kan det skapas osédkerhet kring om
tvarforbindelsen kommer att bli permanent och det paverkar dem som vill bygga bostider och
satsa pa annan utveckling. Sparvig Syd behovs for bostadsbyggande och utveckling i
Skérholmen som kommer att innebéra stor samhillsekonomisk nytta. Den rod-grona
majoriteten haller ett hogt tonldge nér det géller Forbifarten. Den &r ocksé viktig for
Skarholmens utveckling. Vi vill bara pdminna om att det tillfalliga stoppet av bygget, som
over 80% av véljarna i Stockholms lan har rostat for, berdknas idag kosta runt 200 miljoner
kronor. Om stoppet inte hade hévts i fortid sa hade notan kunnat sluta pa 700 milj kr.
Trafikverket raknar fortfarande pa vad stoppet och forseningen av Forbifarten kommer att
kosta skattebetalarna.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Awad Hersi m.fl. (MP), Anna Jonazon
m.fl. (S) Rashid Mohamed (V) enligt foljande.
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Stockholm é&r en vixande stad i stark utveckling. Det finns manga positiva effekter men har
ocksa lett till att den infrastruktur som finns idag ar hart anstrangd. Vi beklagar att inte
foretrddare for Stockholms lans landsting tog vara pa den mojlighet som gavs under hosten
2014 att uppta forhandlingar med Stockholms stad och regeringen om en omfordelning av
tringselavgifter och statliga anslag sé att ytterligare medel kunde frigoras till kollektivtrafiken
i Stockholms lén. Den bild som Moderaterna i Stockholms ldns landsting gav blev istéllet att
Stockholms l4n har tillrdckliga resurser for att tillgodose de behov pé utdkad kollektivtrafik
som finns. Remissen visar att Stockholms ldns landsting inte formar erbjuda en tillrackligt
attraktivt kollektivtrafik for att klara den stora befolkningstillvéxten, méta efterfragan pa
héllbart resande och regionens mal om en 6kning av andelen kollektivtrafikresor.
Trafikforvaltningen har enligt remissen i uppdrag att for 2015 se dver ytterligare kostnader i
syfte att sékerstélla en ekonomi i balans. Detta kommer enligt Trafikforvaltningen att
innebéra ytterligare reduceringar i trafikutbudet. Vi &r starkt kritiska till hur lattvindigt
alliansen ser pa folkomrdstningen fran 2006 om att intikterna fran tringselskatten &ven ska
tillfalla kollektivtrafiken i Stockholms ldn. Resultatet av detta ar en sdmre kollektivtrafik &n
vad regionen s vil behover.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), Erik Malm m.fl. (MP) och
Birgitta Sevefjord (V).

Vi beklagar att foretradare for Stockholms ldns landsting inte tog vara pa den mojlighet som
gavs under hdsten 2014 att viaférhandlingar med Stockholms stad och regeringen uppna en
omfordelning av trangselavgifter och statliga anslag sa att ytterligare medel kunde frigoras till
kollektivtrafiken i Stockholms l&n. Den bild ledningen i Stockholms léns landsting den
gangen gav var att l4get var under kontroll och att det fanns resurser for en utokad
kollektivtrafik. Istillet signalerar nu landstingsledningen neddragningar. Det remitterade
materialet visar att Stockholms ldns landsting inte formar erbjuda en tillrackligt attraktivt
kollektivtrafik for att klara den stora befolkningstillvéxten, mota efterfragan pa héllbart
resande och regionens mal om en 6kning av andelen kollektivtrafikresor. Trafikforvaltningen
har enligt remissen i uppdrag att for 2015 ytterligare minska kostnaderna i syfte att sékerstilla
en ekonomi i balans. Detta kommer enligt Trafikforvaltningen att innebéra ytterligare
reduceringar i trafikutbudet.
Ur stadsdelens perspektiv har vi foljande synpunkter

[ avvaktan pé att den nya tunnelbanan ppnas, efterlyser vi en ny direktbuss fran
Sjostaden till City, rimligen via Danvikstull. Detta skulle kunna goras exempelvis genom att
forlénga stombuss 2:s turlinje till Mértensdal i Hammarby Sjdstad, 6ver Danvikstullsbron,
fran nuvarande dndhallplats vid Barndngen

Vi saknar en planering for att integrera en batlinje till Arsta holmar i trafiken.

U] For att sakra en god tillgénglighet for dldre och funktionshindrade vill varna for att ta

bortbusshallplatser.

Ersdittaryttrande gjordes av Michelle Jangmyr (Fi) som instdmde i det sérskilda
uttalandet.

Alvsj6 stadsdelsndmnd
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Sdrskilt uttalande gjordes av Majvi Andersson m.fl. (S) och Viktor Morawski m.fl.
(MP) enligt foljande.

Stockholm é&r en véxande stad i stark utveckling. Det finns ménga positiva effekter men har
ocksa lett till att den infrastruktur som finns idag ar hart anstrdngd. Vi beklagar att inte
foretrddare for Stockholms léns landsting tog vara pa den mojlighet som gavs under hosten
2014 att uppta forhandlingar med Stockholms stad och regeringen om en omfordelning av
tringselavgifter och statliga anslag sa att ytterligare medel kunde frigoras till kollektivtrafiken
i Stockholms 14n. Den bild som Moderaterna i Stockholms l4ns landsting gav blev istéllet att
Stockholms lén har tillrdckliga resurser for att tillgodose de behov pé utdkad kollektivtrafik
som finns.

Remissen visar att Stockholms léns landsting inte formér erbjuda en tillrdckligt attraktivt
kollektivtrafik for att klara den stora befolkningstillvéxten, mota efterfragan pa héllbart
resande och regionens mal om en 6kning av andelen kollektivtrafikresor. Trafikforvaltningen
har enligt remissen i uppdrag att for 2015 se over ytterligare kostnader i syfte att sékerstélla
en ekonomi i balans. Detta kommer enligt Trafikforvaltningen att innebéra ytterligare
reduceringar i trafikutbudet. Vi ar starkt kritiska till hur lattvindigt alliansen ser pa
folkomrostningen fran 2006 om att intédkterna fran tringselskatten dven ska tillfalla
kollektivtrafiken i Stockholms lén. Resultatet av detta 4r en sdmre kollektivtrafik &n vad
regionen sa vil behdver.

Var gemensamma uppfattning &r att Stockholm behdver en utbyggd kollektivtrafik for att
bli en attraktiv storstad att leva i. Oavsett var man bor ska det vara enkelt och smidigt att ta
sig fram kollektivt och dé inte minst nér det giller tvarforbindelser i soderort. Pa sikt onskar
vi att Sparvég syd byggs men i véintan pa detta projekt behdvs satsningar pd mer
bussforbindelser. Till exempel behovs okad turtéthet i Solberga som far ménga nya bostéder
de kommande aren och forbindelsen mellan Alvsjo och Liljeholmen behdver bli bttre
jamfort med idag. Forslaget i remissen att minska pa turtdtheten pa buss 144 mellan
Gullmarsplan och Frudngen vore ytterst olyckligt eftersom det dr en busslinje som &r av stor
betydelse for de boende i Alvsjd

Ersdttaryttrande gjordes av Anna Gothner (Fi) som anslét sig till uttalandet.

Scirskilt uttalande gjordes av Alvsjo stadsdelsnimnd enligt foljande.

Var gemensamma uppfattning &r att Stockholm behdver en utbyggd kollektivtrafik for att bli
en attraktiv storstad att leva i. Oavsett var man bor ska det vara enkelt och smidigt att ta sig
fram kollektivt och d& inte minst nér det giller tvarforbindelser i soderort. Pa sikt 6nskar vi att
Sparvig syd byggs, men i vintan pa detta projekt behovs satsningar pa mer bussforbindelser.
Till exempel behdvs 6kad turtéthet med buss 142 i Solberga, eftersom omradet far mdnga nya
bostider de kommande &ren och forbindelsen mellan Alvsjo och Liljeholmen behéver bli
béttre jamfort med idag. Forslaget i remissen att minska pa turtdtheten pa buss 144 mellan
Gullmarsplan och Frudngen vore ytterst olyckligt eftersom det dr en busslinje som é&r av stor
betydelse for de boende i Alvsjd, dd manga endast har denna busslinje att tillgd. Tvértemot
minskad turtdthet anser vi att turerna istéllet bor 6ka, genom att alla bussar gér hela vagen
fran Gullmarsplan till Fruéingen. Linje 144 har dessutom redan fétt neddragningar i turlistan
de senaste aren vilket vi tycker ar olyckligt.

Ersdttaryttrande gjordes av Anna Gothner (Fi) och Camilla Sarfors (KD) enligt
foljande.
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Var gemensamma uppfattning &r att Stockholm behover en utbyggd kollektivtrafik for att bli
en attraktiv storstad att leva i. Oavsett var man bor ska det vara enkelt och smidigt att ta sig
fram kollektivt och dé inte minst nér det géller tvarforbindelser i soderort. Pa sikt 6nskar vi att
Sparvig syd byggs, men i vantan pa detta projekt behovs satsningar pa mer bussforbindelser.
Till exempel behdvs 6kad turtithet med buss 142 i Solberga, eftersom omréadet far ménga nya
bostider de kommande &ren och forbindelsen mellan Alvsjo och Liljeholmen behdver bli
battre jamfort med idag. Forslaget i remissen att minska pé turtdtheten pa buss 144 mellan
Gullmarsplan och Frudngen vore ytterst olyckligt eftersom det dr en busslinje som é&r av stor
betydelse for de boende i Alvsj, dd manga endast har denna busslinje att tillga. Tvirtemot
minskad turtithet anser vi att turerna istillet bor 6ka, genom att alla bussar gér hela vigen
fran Gullmarsplan till Fruéingen. Linje 144 har dessutom redan fatt neddragningar i turlistan
de senaste aren vilket vi tycker ar olyckligt.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av vice ordférande Therese Carlborg m.fl. (M) och
tjdnstgorande ersittaren Johan Sigholm (FP) enligt f6ljande.

Att nimnden som svar pa remissen i huvudsak tillstyrker férvaltningens tjansteutlatande,
samt
Att darutover anfora:

Alliansen i Ostermalms Stadsdelsndmnd ser i huvudsak positivt pa det remitterade forslaget
om trafikforandringar i SL-trafiken 2015/2016 (T16) och inser att landstingets ekonomiska
ramar kréver att tillgéingliga resurser nyttjas effektivt.

Vi vill dock samtidigt belysa vikten av en trygg, tillgdnglig och tillforlitlig kollektivtrafik
inom Ostermalms stadsdelsomrade, som 4r ett av de snabbast vixande i Stockholms stad.
Kollektivtrafiken dr hér av sdrskilt stor betydelse for dldre och rorelsehindrade, for boende i
den miljoprofilerade stadsdelen Norra Djurgardsstaden, samt for det stora antalet studenter
med begrdnsad ekonomi. Satsningar inom kollektivtrafiken dr dven en forutsittning for att fa
fler boende pa Ostermalm att se denna som ett fullgott alternativ till resor med den egna bilen.

Kollektivtrafiken ar vidare betydelsefull ur ett jamstélldhetsperspektiv, da studier visar att
kvinnor i &n hogre grad d4n mén reser kollektivt. Den dr dven av avgoérande betydelse for att
gora Ostermalm attraktiv for boende med olika vanor, rutiner och livspussel, samt en viktig
komponent i att forverkliga arbetslinjen.

Keolis forslag till linjeforédndringar i innerstaden inkluderar ett antal nya linjer och
forandrade linjestrickningar i busstrafiken som berér Ostermalm.

Ny linje 50 (Moa Martinssons torg—Lappkérrsberget) innebér en vilkomnad forbéttring i
turtédthet fran City till studentbostadsomradet pa Lappkarrsberget, samt de
utbildningsinstitutioner som ligger utmed Roslagsviagen. Olyckligt dr dock forslaget om de
indragna hallplatserna i Ekhagen, ddr ménga &ldre &r beroende av buss for att pa egen hand
klara den dagliga tillvaron. Ndarmaste héllplats ligger drygt 300 m bort, men Ekhagen &r ett
kuperat omrade dér vintervaghallningen dessutom &r 1agt prioriterad.

Att linje 40 (Reimersholme—Stora Skuggan) utgar far stora konsekvenser da all trafik till
Stora Skuggan forsvinner. Detta &r ett valbesokt rekreationsomrade for alla aldrar fran hela
Stockholm, dér var ambition &r att gora platsen &n mer lattillgdnglig. Férutom verksamheter
for flera forskolegrupper och unga med funktionshinder inom ramen fér den populédra 4H-
garden &r det ett stélle for odling, rekreation och avkoppling. De uppskattade 800 m (=2 x
800m!) till ndrmaste héllplats &r en alldeles for lang stracka for flera av besokarna.
Indragningen av linje 40 kommer sannolikt resultera i en kraftigt 6kad biltrafik i omradet,

36



vilket vore direkt oldampligt. Vi anser dérfor att kollektivtrafiken bor justeras sé att savil
Ekhagen som Stora Skuggan trafikeras dven i framtiden.

Vi ser med oro pé att linje 62 utgér, da vi anser att det 4r mycket viktigt att en buss gar
upp Sibyllegatan och angdr tunnelbanestationen vid Ostermalmstorg pa Sibyllegatan.

Kollektivtrafiken behdvs dock inte bara under dagen utan dven nattetid. Allteftersom
Stockholm vixer och utvecklas dkar d&ven behovet av att kunna resa till och fran jobb med
udda arbetstider, delta i sena moten, kulturevenemang eller studier, samt bidra till att boende
rora sig fritt utan att behdva begrénsas av en bristande tidtabell. I det remitterade forslaget
saknas en ordentlig genomlysning av framtidens nattrafik i Stockholms innerstad.

Vi inser att nattrafik kan vara kostnadsdrivande och att denna saledes noga maste avvigas
mot reella behov. Vi foreslar darfor att ett ytterligare fokus 14ggs pa hur nattrafiken kan
anpassas och forstarkas genom olika justeringar. Bussarna 91 och 94 ar fortsatt viktiga pa
Ostermalm, men det finns dven ett behov av nattrafik i populiira och vixande omriden sdsom
Norra Djurgardsstaden, Ekhagen och Lappkérrsberget.

Ett konkret forslag dr en anpassning av nattbuss linje 291 (Sergels torg—Gashaga) sa att
denna passerar Norra Djurgérdsstaden (Bobergsgatan). Lappkérrsberget saknar helt nattrafik
(ndrmaste hallplats Frescati ligger t.ex. c:a 1,1 km fran héllplats Lektorsstigen). Detta dr
olyckligt for den i stor utstridckning kollektivtrafiksberoende studentpopulationen i omradet.
Vi foreslar darfor att detta omrades behov av nattrafik tillgodoses genom lamplig justering.

Varje dag avstar &ven manga stockholmare fran nattliga resor i kollektivtrafiken p& grund
av en kénsla av otrygghet. Forslaget i remissen att minska kraven pa trafikutdvaren gillande
stidning och tvittning ar darfor olycklig, eftersom en smutsig milj6 riskerar paverka de
resandes upplevelse negativt och ddrigenom minska resandet. Tunnelbanan till/frén
ndjeskvarteren kring Stureplan ar hér sirskilt drabbad.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Maria Antonsson m.fl. (MP), ledamoten
Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och ledamoten Jaime Barrios (V) enligt foljande.

Vi i majoriteten vill understryka behovet av béttre forbindelser till/fran Norra
Djurgardsstaden. Detta har framhallits fran olika hall utan att det blivit nimnvérda
forbattringar. I en tidigare skiss som Keolis tagit fram fanns en stomlinjeforsérjning som ett
forslag till Norra Djurgardsstaden. Denna finns av ndgon anledning inte med i forslaget. I
avvaktan pa den avbrutna och starkt forsenade sparvagnsforbindelsen vill vi lyfta fram
behovet av en stombusslinje till/frdn Norra Djurgardsstaden. Utbyggnaden i stadsdelen sker i
snabb takt och dérfor ér det viktigt att kollektivtrafikutbyggnaden finns med redan fran
borjan. Det dr ocksa viktigt att en dialog mellan stad/stadsdelar och lanet fors.

De busslinjer som finns och foreslas till och fran Norra Djurgardsstaden méste fa tétare turer.
Det finns ocksé stort behov av nattrafik. Néar bussen slutar ga pa kvéllen ar det endast taxi
som giller, vilket inte dr acceptabelt.

Det dr nagot oklart i forslaget nir det giller vilken buss som ska trafikera Hjorthagen. Ar
det buss 57 eller 55? Vi vill ocksé betona vikten av nattrafik dven till Hjorthagen.

Det ar beklagligt att busslinje 44 forsvinner, eftersom den &r linken fran Ruddammen till
Ostermalm. Linjen #r ocksa en bra forbindelse till Skansen dit manga barnfamiljer &ker.

Det ar anmérkningsviért att trafikeringen till Stora Skuggan foreslas tas bort. Detta ar ett
rekreationsomrade i Nationalstadsparken som bor lyftas fram och mdjligheterna att ta sig dit
bor 6ka och inte minska. Dessutom finns en 4 H gard i omradet som ytterligare talar for att
den strickan bor trafikeras.

Forslaget innebér vidare att busshéllplatserna i Ekhagen — Ekhagsvégen och Ekhagstorget
- dras in. Vi vill framhélla vikten av att boende pé kullen i Ekhagen ddrmed kommer att bli
mer eller mindre isolerade. Aldre som har svart att ga och fordldrar med barnvagnar kommer
att fa svart att ta sig fram i de branta backarna.
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Den nya stombusslinjen &r bra med tanke pé det stora antalet resenérer till universitetet
och Lappkérrsberget. Den linjen behover g& med tétare turer dn vad som é&r fallet idag.

Forslaget innebér ocksé att bara varannan tur kommer att gé till Lektorsstigen pa helger
och vardagar efter kl. 22. Detta &r bekymmersamt med tanke pé den stora tillstrdmningen av
studenter som i stor utstrackning aker buss sent pa kvillen. Med tanke pa det stora antalet
resendrer borde nattrafik inforas.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Bjork (C) och George Saari (KD) med hénvisning
till Therese Carlborg m.fl. (M) och Johan Sigholm (FP) reservation.
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