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Sammanfattning

Staden och trafikférvaltningen har en gemensam “Handlingsplan
for stombusslinje 1-4”. Planen stracker sig over tiden 2012-2016
och syftar till att genomfora atgarder som forbéttrar
framkomligheten for innerstadens stombussar och som pa kort sikt
kan bidra till att ndrma sig mélet 1 Stomnétsstrategin om en
medelhastighet, inklusive hallplatsstopp av 20 km/h.

I trafikndmndens budgetuppdrag for 2015 har satsningar pé att 6ka
framkomligheten f6r stombusstrafiken tydligt utpekats. Kontoret
foreslar mot bakgrund av kontorets budgetuppdrag for 2015 att ett
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arbete med att forbéttra framkomligheten och pélitligheten ldngs
stombusslinje 1 genomfors under aret. Det hir utldtandet ar en
lagesrapport for det pdgdende arbetet.

Linje 1:s foreslagna atgérdspaket liknar det som har genomforts pa
linje 4. Atgirderna utfors i samverkan med trafikfdrvaltningen och
Keolis. Malet dr att genomforda atgérder ska leda till att korta
restiden, oka pélitlighet och minska trangseln pa bussarna, vilket
resultat fran pilotforsoket visade. Malsittningen &r att en
restidsminskning om 8 minuter under ett omlopp ska uppnas vilket
motsvarar en restidsminskning pa ca 7 %.

En analys av data om bussarnas kdortider, hallplatstider med mera
har gjorts och dérefter har ett atgirdsforslag tagits fram. Foreslagna
framkomlighetsforbattrande atgirder forvintas bidra till att uppsatta
mal uppnds. Sammanfattningsvis innebir forslagen att knappt 800
meter nya busskorfilt, permanenta och tidsbegransade, inréttas, 100
meter omfordelas och 120 meter far utokade tider. Véjningsplikt
infors pa ett flertal anslutande gator och 4 6vergéngsstillen tas bort.
Ca 40 parkeringsplatser kommer att utga till formén for béttre
framkomlighet for buss- och cykeltrafik.

Den totala kostnaden for kontoret har uppskattats till ca 2,8 Mnkr
vilket dr inrymt 1 budget. Genomforandebeslut kommer att tas inom
delegation.

Bakgrund

Staden och trafikférvaltningen har en gemensam “Handlingsplan
for stombusslinje 1-4”. Planen stracker sig over tiden 2012-2016
och syftar till att genomfora atgarder som forbattrar
framkomligheten for innerstadens stombussar och som pa kort sikt
kan bidra till att ndrma sig mélet 1 Stomnétsstrategin om en
medelhastighet, inklusive hallplatsstopp, av 20 km/h.

I trafikndmndens budgetuppdrag for 2015 har satsning pa att 6ka
framkomligheten f6r stombusstrafiken tydligt pekats ut. Vidare
framhalls att biltrafiken behdver minska for att klara framkomlighet
och miljémal. Kontoret féreslog mot bakgrund av erhallna
budgetuppdrag for 2015 att ett arbete med att forbéttra
framkomligheten och pélitligheten lédngs linje 1 genomfors.

Under 2013/2014 genomfordes ett pilotprojekt med en komplett
atgdrdsinsats pé linje 4. Projektet syftade till att genomfora flertalet
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av de atgdrder som finns upptagna i handlingsplanen for att ge linje
4 en sa god framkomlighet som mojligt, korta hallplatstiden samt
forbattra palitligheten. Projektet visade att det finns goda
mojligheter att korta restiden och forbattra palitligheten genom att
genomfora de atgarder som finns upptagna i handlingsplanen. Totalt
minskade restiden som mest med knappt sex minuter. Analys av
regularitet visar att den som gor en normalresa i genomsnitt har
kunnat minska sin restid med 6ver tvd minuter tack vare kortare
kortid och minskad véntetid vid hallplats. Flera av de genomforda
atgirderna har haft en god effekt pé att korta kortiderna samtidigt
som paverkan pa biltrafikens framkomlighet varit begransad

Framkomlighetsatgarder linje 1

Syfte och mal
For linje 1 foreslés ett liknande dtgirdspaket som genomfordes pa
linje 4 utforas i samverkan med trafikforvaltningen och Keolis.

Atgirdsomraden som #r aktuella ér:

* Forbittrad regularitet

* Forbittrad dvervakning av felparkerade fordon
« Oversyn av servicevirdar pa hllplatser

« Okad prioritering i gaturummet

* Prioritering 1 trafiksignaler

Malet dr att genomforda dtgérder, precis som resultatet fran
pilotforsoket visade, ska leda till att korta restiden, 6ka pélitligheten
och minska trdngseln pa bussarna. Malséttningen &r att en
restidsminskning om 8 minuter under ett omlopp ska uppnas, vilket
motsvarar en restidsminskning om ca 7 %.

Genomférande

En workshop dér representanter fran trafikkontoret,
trafikforvaltningen och Keolis deltagit har genomforts med syfte att
skapa en gemensam problembild. Vidare har analys av data om
bussarnas kortider, hallplatstider med mera gjorts. Dérefter har ett
arbete med att ta fram atgirdsforslag genomforts.

Okad prioritering i gaturummet

Delstrackor ldngs linje 1 har utretts och forslag pa atgérder som ger
kortare kortider for bussen har tagits fram. Sammanfattningsvis
innebdr forslagen att knappt 800 meter nya busskorfilt, permanenta
och tidsbegrinsade, inrittas, 100 meter omfordelas och 120 meter
far utokade tider. Véjningsplikt infors pa ett flertal anslutande gator
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och 4 6vergéangsstillen tas bort. Ca 40 parkeringsplatser kommer att
utga till forman for béttre framkomlighet for buss- och cykeltrafik.
Foljande atgérder foreslas genomforas utmed ett antal delstrackor

langs linje 1.

Delstracka 1 Stora Essingen - Vasterbroplan

1.1 Stora Essingen
P& Stora Essingen forstirks bussens framkomlighet genom att det

infors stoppforbud 1 ca 10 meter direkt efter dvergangsstéllet norr
om Torggatan, tva parkeringsplatser utgdr. Véjningsplikt infors pa
flertalet anslutande gator. I korsningen Essingeringen — Gamla
Essinge Brovég infors dessutom en svingande huvudled for att pa

samma sétt forstirka bussens framkomlighet.
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Bild 1. Oversikt Stora Essingen

1.2 Gjorwellsgatan och Rlambsvégen
Pa Gjorwellsgatan reserveras hoger korfalt for kollektivtrafiken 1

riktning norrut mellan héllplats Fyrverkarbacken och fram till
korsningen med Fyrverkarbacken. For att minska antalet stopp utgér
aven ett Overgangsstille pa Gjorwellsgatan direkt soder om
Fyrverkarbacken. En trafikrikning av fotgéngare utfordes i
korsningen under lunchtid da den ligger i anslutning till en
restaurang. Fler 4n 7 av 10 fotgdngare anvéinder idag
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overgingsstillet som ligger norr om korsningen med
Fyrverkarbacken varfor det sodra 6vergangsstéllet foreslas utga.

P& Ralambsvégen for trafik 1 riktning vésterut direkt efter hallplats
Visterbroplan finns det idag problem med att fordon stér i det
markerade omradet dér bussen kor ut fran hallplats till sitt
reserverade korfélt. For att undvika detta foreslas 2 nya
informationstavlor placeras i portalen med texten ”Blockera ej
markerat omrade”.
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Nytt busskorfalt
Bild 2. Oversikt Marieberg

Delstracka 2 Vasterbroplan - Kungsbroplan

Inom projektet "Kollektivtrafik-, cykel- och trafiksékerhetsitgarder
1 korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan™ som fardigstélls under
véren 2015 genomfors ett antal dtgdrder som kommer att forbittra
framkomligheten for linje 1, exempelvis busskorfélt mellan
Fridhemsgatan och S:t Eriksgatan. Som en komplettering till dessa
atgdrder infors 1 korsningen Fridhemsgatan — S:t Géransgatan
védjningsplikt fran S:t Goransgatan

2.1 Fleminggatan i riktning mot S:t Eriksgatan

For att forbattra framkomligheten pa strackan mellan Scheelegatan
och S:t Eriksgatan foreslés att pa forsok infora ett dverbrett
busskorfilt, pa 4,50 meter (lokalt 4,00 meter), genom att befintlig
parkering och cykelfilt utgar.

Nuvarande cykelfdlt nér inte upp till stadens standard pd breddmaétt
for cykelfilt 1 innerstadsmiljo och syftet med det 6verbreda
busskorfiltet r att skapa mer yta bade for buss och cykel. Med en
bredd pa 6ver 4,00 m och upp till 4,75 m visar studier frén till
exempel Norge att detta ger bra forutséttningar for att kombinera de

D:\Files\insynSverige\work\176\2015-06-11\Dagordning\Arendedokument\17.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2015-01174 Sida 6 (13)

tvé trafikslagen. Overbredden ger mojlighet for de bada trafikslagen
att passera varandra for 6kad framkomlighet. Kvarvarande bilkorfalt
smalnas av till 3,00 m.
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Bild 3. Forslag till ny sektion for Fleminggatan

Eftersom det i allménhet &r tillatet att cykla 1 busskorfalt om inget
annat anges, dr det inte ldmpligt att gora ndgra sirskilda
markeringar i gatan for att tydliggora att cyklar och bussar ska
samsas 1 korfiltet. Det foreslas dock att en informationsskylt som
informerar om det breda korfaltet sitts upp 1 anslutning till skylt
som markerar busskorfalt.

m——

Teststrdcka med
extra brett korfdlt
for buss och cykel

Bild 4. Forslag till informationsskylt.

Befintlig lastplats utanfor Fleminggatan 20-22 kommer att flyttas
ndrmare Carl-Gustaf Lindstedts gata, lastplats tilldts mellan kl 10-
15. Parkering for beskickningsbilar foreslés flyttas in pa Carl-
Gustaf Lindstedts gata och placeras ddrmed ocksd ndrmare
ambassaden. Vid S:t Eriks 6gonsjukhus ligger idag en taxiplats pd
Fleminggatan. Denna flyttas in pd Polhemsgatan. Med flytten
mojliggors dven att taxiplatsen kan utdkas 1 ldngd. Totalt ca 35
parkeringsplatser kommer att utga.

Det befintliga tidsreglerade busskorfaltet pa Fleminggatan mellan
Polhemsgatan och fram till Kronobergsgatan far utokade tider och
géller framover mellan 7-10 samt 15-19.
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~/ 4§ 2

Nytt brett busskorfalt
Bild 5. Fleminggatan

Delstracka 3 Kungsbroplan — Stureplan
3.1 Kungsbron - Vasagatan

Inom projektet ” Forbattrad framkomlighet for buss och cykel pa
Kungsbron” Dnr T 2013-320-06228, foreslés atgéirder for att
forbattra framkomlighet for cykel och kollektivtrafik.

Ett tidsbegréinsat (7-9 och 15-18) busskorfilt anlédggs mellan
Blekholmsterrassen och Vasagatan i riktning Osterut. Cykelfalt
kommer anlédggas pa strackor enligt bild nedan.

Cykelfilt Busskorfalt
Bild 6. Cykelfilt och busskorfalt pd Kungsbron

Projektet forvintas genomforas under varen/sommaren 2015.

3.2 Kungsgatan mellan Vasagatan och Sveavégen

P& Kungsgatan ligger idag tvd overgangsstéllen pa var sin sida om
Klara Norra Kyrkogata. Det Ostra 6vergangsstillet tas bort for att
forstiarka bussens framkomlighet. Samma sak géller pa Kungsgatan
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vid Mélargatan. Det vistra av de tvd overgangsstéllena utgar for att
forstiarka bussens framkomlighet.

3.3 Kungsgatan mellan Sveavédgen och Norrlandsgatan

I riktning mot Norrlandsgatan skapas ett nytt dverbrett busskorfalt
(4,25m) langs hela strackan. Befintliga busshallplatser utgéar och
ersétts av en ny héllplats véster om Regeringsgatan.

HAMMAF{EP]

Nytt brett busskorfalt
Nytt gemensamt lage for hpl Norrlandsgatan och Sveavagen .

Bild 7. Kungsgatan mellan Sveavégen och Norrlandsgatan

Sammanslagningen medfor att antalet lastplatser kan kompletteras
pa strackor dér det saknas idag. Lastplatserna placeras i kdrbanan
likt idag men tidsregleras till att gélla mellan 7-11 och fler platser
an tidigare reserveras for tunga och létta lastbilar. Befintliga
lastplatser i fickor kvarstar. Idag finns ett stoppforbud lidngs
strdckan med tilldggstavlan ”Giller ej taxi for pa- och avstigning”.
Denna utgar da hela strackan blir ett busskorfalt. Taxi tillats inte 1
busskorfiltet eftersom dverbredden ér till for att forbéttra samspelet
mellan buss och cykel med en prioritering i enlighet med
framkomlighetsstrategin.
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Bild 8. Forslag till ny sektion dster om Malmskillnadsgatan mot Sveavéigen

Pé striackan finns idag fyra obevakade dvergangsstéllen. En
trafikrdkning av fotgingare har genomforts och det obevakade
overgingsstillet ndrmast Norrlandsgatan har minst antal passager.
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Detta overgéangsstélle foreslas darfor utga vilket medfor forbéttrade
mojlighet for lastplats pa motsatt sida.

P& samma sitt som pa motsatt sida slas de tva busshallplatserna
samman till en héllplats som pa denna sida placeras Oster om
Regeringsgatan. Sammanslagningen tillsammans med att det
obevakade Overgangsstillet ndrmast Norrlandsgatan utgar innebér
att en ny lastplats kan skapas for att battre tillmotesga
leveranstrafiken. Aven pa denna sida reserveras fler platser till
tunga och létta lastbilar. Placering av och antalet lastplatser f6ljer
den rekommendation som tagits fram efter den logistikinventering
som utforts i ett separat uppdrag. Att ha ett busskorfilt i riktning
mot Stureplan har prioriterats vilket har medfort att det befintliga
busskorfiltet 1 riktning mot Sveavégen har forkortats och nu borjar
forst vaster om Malmskillnadsgatan.
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Bild 9. Forslag till ny sektion vid Regeringsgatans bro 6ver Kungsgatan, mot Sveavigen

Delstricka 4 Stureplan — Frihamnen

Pa Sturegatan sdder om Linnégatan aterinfors busskorfilt dygnet
runt. Busskorfiltet pa denna stricka togs bort 1 samband med
byggnationen av Sparvig City for att avlasta Hamngatan. Efter att
byggarbetena fardigstillts har dock busskorfiltet inte aterinréttats.
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Nytt busskorfilt (—————
Bild 10. Nytt busskorfilt pa Sturegatan

I korsningen Karlavigen — Sturegatan infors forbud mot
vénstersvang forutom for buss och taxi som ett fortydligande
eftersom busskorfaltet borjar pa Sturegatan soder om Karlavigen.

Pé Sibyllegatan infors védjningsplikt pa anslutande tvirgator for att
forstiarka bussens framkomlighet. P& den sista biten norrut mot
Valhallavdgen infors d&ven busskorfalt.

P4 Valhallavéigen framfor Féltversten gors en fordndring av
placeringen av lastplatser och parkering. Detta for att lattare kunna
passera rakt over vigkudden infor det obevakade dvergangsstillet
utanfor Féltoversten. Utmed Virtavigen utfors endast en mindre
justering 1 form av stoppforbud pé del av Viartavégen i riktning
norrut strax fore Sandhamnsgatan for att lattare kunna passera
overgangsstille dd ombyggnation med cykelbanor ldngs gatan ér
planerad. Slutligen utgér tva stycken parkeringsplatser pa
Sehlstedtsgatan i riktning Osterut och ersétts med stoppforbud for
bittre framkomlighet i korsningen frdn Sandhamnsgatan.
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Uppfoljning

Uppf6ljning av framkomlighetsatgéarder

Projektet kommer att foljas upp for att analysera vilken effekt
genomforda atgérder fatt pa framkomligheten och punktligheten for
linje 1 och om uppsatta mal uppnétts. Data for kortider,
hallplatstider, belastning pa bussarna med mera kommer att samlas
in for en treménadersperiod for varen 2016 och jaimfors med samma
period fran foregaende ar. Resultatet kommer ligga till grund for
beslut om permanentning av genomforda atgérder.

Uppf6ljning breda busskorfalt

Pé de delar av Fleminggatan kommer dagens cykelfélt som ett
forsok att ersittas av ett gemensamt buss- och cykelfilt. For att fa
svar pd konsekvenserna av forandringarna samt hur dessa upplevs
av trafikanterna foreslas foljande studier:

* Litteraturstudie: sammanstillning av forskning kring cykelfalt
samt gemensamma buss-/cykelfalt

* Intervju med cyklister ang. interaktion med busstrafiken i1 dagens
16sning

* Intervju med bussforare ang. interaktionen med cykeltrafiken 1
dagens 16sning

* Flodesmétningar cykel

* Olycksstatistik, ssmmanstdllning av cykelolyckor pa strickan
2010-2015

Studier efter inforandet av buss- och cykelfalt:

* Observationsstudier vad géller interaktion buss/cykel. Pa stricka
och vid héllplatser

* Intervju med cyklister ang. interaktionen med busstrafiken och hur
de upplever forandringen

* Intervju med bussforare ang. interaktionen med cykeltrafiken och
hur de upplever fordndringen

*Flodesmatningar cykel

Uppfdljningen ska ligga till grund for beslut huruvida denna 16sning
uppfyller stadens krav pa att skapa trygga, sidkra och framkomliga
trafiklosningar och lamplighet att anvénda 16sningen pé ytterligare
gator.

Analys och konsekvenser

Framkomlighet

Genom att skapa busskorfalt, forbéttra signalprioriteringen samt
minska mojligheten till hindrande uppstdllning av fordon utmed
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linje 1 bedoms framkomligheten komma att forbéttras. Genom de
reserverade korfélten bedoms ocksa att kortidsvariationerna
kommer att minska vilket ger en forbéttrad regularitet och
palitlighet 1 busstrafiken, vilket ger kortare véntetider och att fler far
sittplats.

Cykeltrafik i véstlig riktning langs Fleminggatan bedoms fa en
battre framkomlighet tack vare ett bredare utrymme om ca 4,5
meter, dven om det innebdr att cyklister och bussar ska samsas.
Mojligheten for cyklister att cykla forbi varandra forbéttras och
risken att dubbelparkerade fordon hindrar cykeltrafiken forsvinner.
Ett 6kat breddmatt pa cykelfiltet i motsatt riktning forbéttrar ocksa
standarden for cykeltrafiken pa strackan. Det forldngda och
breddade busskorfiltet 1ings Kungsgatan mellan Sveavégen och
Norrlandsgatan kommer ocksé att gynna cykeltrafikens
framkomlighet.

Det dterinrdttade busskorfiltet pd Sturegatan 1 sddergaende riktning
mellan Linnegatan och Birger Jarlsgatan kan komma att medfora
ndgot samre framkomlighet for biltrafiken pé intilliggande gator.
Detta eftersom den biltrafik som idag anvénder kopplingen mellan
Linnegatan och Kungsgatan tvingas soka andra vigar sdsom
Karlavigen-Engelbrektsgatan eller Strandvagen.

Tillganglighet

Begrédnsade angdrningsmajligheter langs Fleminggatan i vistlig
riktning mellan Scheelegatan och Polhemsgatan bedoms inte ha
ndgon storre paverkan pa angdringsmojligheter till entréer da dessa
nas fran intill- och bakomliggande gatunit. Fyra oreglerade
overgangsstillen foreslés att tas bort. Detta bedoms inte ha ndgon
paverkan pa tillgidngligheten eller mojlighet att passera gatan
eftersom det finns ytterligare dvergdngstillen i berdrda korsningar
som bibehalls.

Miljo

Fran ett 14ngsiktigt perspektiv ér det bra att skapa goda
forutsittningar for kollektivtrafik och cykel for att minimera
trafikens miljopdverkan. En attraktiv och pélitlig kollektivtrafik ar
en forutsittning for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft och
attraktivitet. Den direkta paverkan pa miljon dr svdrbedomd. Det ar
rimligt att anta att en viss 0kad kobildning kan uppsté pa vissa
platser som en konsekvens av att korféltsutrymme ges till
kollektivtrafiken.
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Angoring och parkering

Totalt sett kommer utrymmet for lastplatser att vara i stort sett
ofordndrat. Det kommer att ske en viss omfordelning av
lastplatsernas ldngd och placering samt begrasning i tid pa vissa
platser, exempelvis Kungsgatan.

Ca 40 parkeringsplatser kommer att utgd. Merparten av dessa finns
utmed Fleminggatan.

Ekonomi

Projektet kommer att samfinansieras mellan trafikkontoret,
trafikforvaltningen och Keolis. Kostnader for projektledning och
uppfoljning foreslés delas lika mellan staden, trafikforvaltningen
och Keolis. Staden har fatt beviljat statligt stod med 50% for
kostnader rérande gatuatgérder.

Den totala kostnaden for kontoret har uppskattats till ca 2,8 Mnkr
vilket dr inrymt 1 budget. Genomforandebeslut kommer att tas inom
delegation.

Borttagningen av ca 40 parkeringsplatser kommer att minska
trafikkontorets intékter frdn parkeringsavgifter med ca 3,0 Mnkr/ar.
Foreslagna dtgirder bedoms inte paverka kontorets driftsbudget.
Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner kontorets forslag dver

framkomlighetsforbattrande atgéarder for linje 1 enligt vad som
foljer av detta tjansteutlatande.

Slut
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