Utlatande 2015:55 RI (Dnr 319-392/2014)

Kajstrategi for Stockholms Hamnar
Strategi for Stockholms Hamn AB:s egna kajer
Minioritetsaterremiss fran kommunfullmaktige den 30 mars 2015

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Stockholms Hamn AB:s redovisning av Kajstrategi for Stockholm
Hamnar, bilaga 2 till utldtandet, godkédnns med beaktande av vad
som framgar av utlatandet.

2. Som svar pad kommunfullméktiges aterremiss hénvisas till vad
som ségs 1 utlatandet.

Foredragande borgarriadet Karin Wanngérd anfor f6ljande.
Arendet

Stockholms Hamnar (Stockholms Hamn AB) har i sina dgardirektiv for &r
2014 fatt uppdraget att delta i arbetet med en ny stadsovergripande kajstrategi.
Som en utgangspunkt for det arbetet har bolaget utarbetat en strategi for
bolagets egna kajer. Syftet med den stadsovergripande kajstrategin ar bland
annat att utgora ett underlag for samsyn kring hur stadens kajer och
kajomraden kan anvéndas pa basta sitt. Kajstrategin for Stockholms Hamnar
utgor en delredovisning av arbetet med att ta fram en ny stadsdvergripande
kajstrategi.

I Kajstrategin for Stockholms Hamnar lyfts sérskilt foljande omraden:
rorlig sjotrafik prioriteras framfor varaktigt stillaliggande verksamhet, behov
av flexibilitet vid dispositionen av innerstadskajerna, vikten av att sdkerstélla




bunkringsmojligheter for de fartyg som besdker hamnen genom att reservera
omriden och kajplatser for detta i Energihamnen i Véartahamnen samt vikten
av att hamnomradet i Stadsgarden-Masthamnen utvecklas i samklang med
annan stadsutveckling.

Kommunfullméktige behandlade Kommunstyrelsens utldtande 2015:24
Kajstrategi for Stockholms Hamnar (utl. 2015:24) Strategi for Stockholms
Hamn AB:s egna kajer Dnr 319-392/2014 den 30 mars 2015, och beslutade att
drendet aterremitteras.

I beslutet anfors foljande:

e Kajerna vid Strandvégen, Norr Mélarstrand och Skeppsbron ska
utvecklas med fler motesplatser som okar folklivet, sdsom mer
utrymme fOr caféer, restauranger och uteserveringar.

o Kajstrategin ska fortydligas utifran tidsperspektiv, ansvarsfordelning
och genomforande.

e Staden ska efterstridva en blandning av verksamheter och funktioner
langs kajerna, istéllet for den i bilagorna foreslagna strikta
uppdelningen av kajerna mellan kommersiella stillaliggande fartyg
och fritidsfartyg. Detta ska ske pa ett sitt som beaktar visentliga
sdkerhetsaspekter samt mojligheten att bo pa bat vid stadens
kajplatser.

Beredning efter aterremiss

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att en slutlig stadsdvergripande kajstrategi
kréver ett gemensamt framtagande av berdrda ndmnder och styrelser samt
beslut i respektive nimnd och bolagsstyrelse och foreslog i sitt tidigare
remissvar av drendet att Stockholms Hamn AB:s redovisning av Kajstrategi
for Stockholm Hamnar godkénns av kommunfullméktige, med inneborden att
denna ska ingd som ett av underlagen i arbetet med att ta fram en
stadsOvergripande strategi. Vidare far synpunkter som framfors i dterremissen
hanteras i samband med uppréittandet av en stadsovergripande strategi.

Beredning fore aterremiss

Arendet har initierats av Stockholms Hamnar och remitterats till
stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, idrottsndmnden, trafik- och
renhéllningsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd,
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnimnd, Higersten-Liljeholmens



stadsdelsndmnd, Hasselby-Villingby stadsdelsndimnd, Kungsholmens
stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsndmnd,
Sodermalms stadsdelsnamnd, Ostermalms stadsdelsndmnd, Statens
Fastighetsverk (SFV), Kungliga Djurgirdsforvaltningen, Stockholms
Handelskammare, Skdrgardsredarnas Branschorganisation, Trafikndmnden,
Stockholms Lins Landsting, Viking Line, Tallink Silja och Birka Cruises.
Stadsledningskontoret har skrivit ett gemensamt tjansteutldtande med
Stockholms Stadshus AB. Kungliga Djurgardsfoérvaltningen och Tallink Silja
har ej inkommit med svar.

Stadsledningskontoret och Stockholms Stadshus AB bedomer att den
foreslagna kajstrategin kan fungera vil som underlag dels i en samsyn kring
hur kajerna ska anviandas och vilken typ av verksamhet som bor bedrivas i
dessa omraden, dels i Stockholms Hamn AB:s samverkan med savail stadens
ovriga ndamnder och bolag som externa aktdrer.

Exploateringsndmnden anser att kajstrategin 6verlag utgor en tydlig och bra
inriktning for utveckling av stadens kajer, men att det i det fortsatta arbetet &r
av stor vikt att kontoret och dvriga ndrmast berdrda forvaltningar deltar.

Idrottsndmnden finner att den foreslagna strategin stimmer vél 6verens
med den av forvaltningen utarbetade fritidsbatspolicyn och understryker vikten
av att fa vara delaktig i framtida projekt.

Trafik- och renhdllningsndmnden menar att da forvaltningen av stadens
kajer &r spridd mellan olika forvaltningar och bolag sé krdvs en samordning
mellan dessa for att kajerna ska kunna utvecklas pa basta sitt.

Bromma stadsdelsndmnd &r positiv till kajstrategins satsningar pa utokade
batlinjer som kommer att avlasta de hart belastade trafiklederna. Dock 6nskar
de en grundlig 6versyn av kajer och strandlinjers paverkan av den utokade
battrafiken.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd har inget att invinda mot
kajstrategin och ser positivt pa dess malsittningar.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd pépekar att det inom
stadsdelsomradet pagér den enskilt storsta fortitningen i staden och att en
utredning om framtida bétlinjer i Stockholm dven bor innefatta Hagersten-
Liljeholmens strander.

Hiisselby-Villingby stadsdelsndmnd ar positiv till forslaget och anser att
det dr viktigt att vidmakthalla och utveckla en grundldggande infrastruktur for
battrafiken inte minst mot bakgrund av att sjofarten i flera avseenden ér mer
miljoeffektiv én transporter pa vag.

Kungsholmens stadsdelsndmnd delar 1 stort uppfattningen att de
stillaliggande kommersiella fartyg som idag ligger ldngs kajerna med



verksamheter som hotell och kontor successivt bor fasas ut for att ge plats at
den rorliga fartygstrafiken. Namnden anser emellertid att viss
hotellverksamhet i fartygsform bidrar till att levandegora stadsmiljén och
darfor bor kunna behallas i den mén det dr mojligt.

Norrmalms stadsdelsndmnd ar positiv till forslaget och delar uppfattningen
att det dr viktigt att ta tillvara och utveckla mojligheterna till olika typer av
verksambhet ldngs stadens kajer, exempelvis i form av caféer och restauranger
for att levandegdra miljon ldngs kajerna. Namnden vill dven i detta
sammanhang betona vikten av att det fortsatta arbetet med kajstrategin dven
omfattar att ta fram gestaltningsprinciper for planerade verksamheter lings
kajerna, och att utblickar over de fria vattenrummen och de grona strdnderna
varnas.

Skdrholmens stadsdelsndmnd understryker att det for Skdrholmens
stadsdelsndmndsomrade é&r av sérskild vikt att Stockholms Hamnar for dialog
med 6vriga forvaltare av kajer och strandlinjer i staden om hur vattenviagarna
kan anvindas samt att Stockholms hamnars uppdrag, att vattenvigar i storre
utstrackning anvénds for transport av passagerare”, bor innebéra ett
overgripande ansvar for den kommersiella trafiken och de hamnar den bor
angora, dven for de omraden som forvaltas av andra dn Stockholms Hamnar

Sodermalms stadsdelsndmnd ar positiv till forslaget och ser fram emot mer
kollektivtrafik pa vatten. Forslaget att Skeppsbron rustas upp anser de ar
mycket positivt, speciellt i de delar som innebér att den befintliga bebyggelsen
ersitts med for platsen béttre anpassade byggnader vilket bland annat innebar
att vyn fran Gamla stans grander ned mot vattnet Gppnas upp.

Vidare papekar ndmnden vikten av att den foreslagna omvandlingen av
Stadsgérdskajen och Masthamnen, som bland annat innebér nya terminaler och
nya fartygslédgen, beaktar den for Stockholm mycket viktiga utsikten fran
Katarinavigen, Fjillgatan och Féfangan.

Ostermalms stadsdelsnimnd anser i likhet med Stockholms Hamnar att den
kollektiva trafiken pa vattnet bor behandlas pad samma sétt som den
landbaserade kollektivtrafiken, dir den som har huvudmannaskapet for
kollektivtrafiken bar det Gvergripande ansvaret for utveckling och finansiering
av pendelbatstrafik.

Birka Cruises stottar insatserna i strategin och ser en utveckling av
infrastrukturen i hamnomradet Stadsgérden-Masthamnen med dndamaélsenliga
terminaler som nddvéndig for att kryssningstrafiken skall kunna f6lja med i
stadsutvecklingen och pé sé sitt fortsatt kunna sikra upp Stockholm som en
attraktiv kryssningsdestination.



Skdrgdrdsredarnas branschorganisation har inget att erinra mot forslaget
men vill understryka vikten av att béttrafik planeras in i stadsplanen pa ett
tidigt stadium och menar att kajplatser och servicekajer maste ges plats om
battrafiken ska kunna utvecklas och en utbyggnad av kollektivtrafik pd vatten
ska vara mgjlig.

Statens fastighetsverk forvaltar Riddarholmen och Skeppsholmen och dé de
bada ar skyddade som statliga byggnadsminnen anser SFV att dér kajer och
strandlinjer utgdr centrala véirden ska de kulturhistoriska aspekterna beaktas
och ges utrymme i kajstrategin.

Stockholms Handelskammare anser att forslaget i stort & mycket bra, men
har en del synpunkter pa strategin, bland annat pa att stillaliggande fartyg fasas
ut fran innerstaden. Handelskammaren anser att det 4r en riktig princip, men
menar att manga av de stillaliggande skutorna &r en del av vart kulturarv och
ett viktigt inslag i sjofartsstaden Stockholm. Handelskammaren anser darmed
att det bor ske en investering i de outnyttjade kajomraden som nimns i
strategin for att levandegdra dessa och hitta nya mojligheter i staden for
stillaliggande fartyg och fritidsskepp.

Trafikndmnden, Stockholms Lédns Landsting anser att det ar viktigt att
belysa Stockholms Hamnars betydelse i det regionala perspektivet. Vad géller
kollektivtrafik pa vatten papekar landstinget att en sddan diskussion inte bor
foras genom remiss och remissvar och har dven en del medskick och idéer
angdende hur kajerna och dess ndromradden bor se ut.

Viking Line ser att forslaget till kajstrategi effektivare kan forverkligas
genom att befintligt tillfalligt bygglov for Vikingterminalen i Stadsgarden-
Masthamnen efter ar 2017 6verléts pa Stockholms stad. Vidare menar de att
terminalbyggnader béttre anpassade for framtidens storre fartyg med deras
utokade passagerar- och fraktkapaciteter samt miljo- och klimatanpassade
branslebehov bor ersitta de befintliga byggnaderna.

Mina synpunkter efter aterremiss

Stockholms hamnars kajstrategi ér ett led i arbetet med att ta fram en
stadsdvergripande kajstrategi for Stockholm. Stockholms Hamnar &r en av de
centrala aktorerna i detta omrade i Stockholm och att de tar fram en egen
strategi for det strategiska anvéindandet av bolagets egna kajer ér ett logiskt
steg i arbetet med en ny strategi.

Det &r anmérkningsvért att de borgerliga partierna forst nér drendet ska till
kommunfullméktige opponerar sig mot dess innehéll och inriktning, nér det
under processen funnits en politisk enighet i fragan. Konsekvensen av



aterremissen &r att implementerandet av strategin fran bolagets sida och
framtagandet av en stadsovergripande strategi fordrojs.

Jag ser nu framemot att vi kan godkdnna kajstrategin och ga vidare med
arbetet.

I 6vrigt hdnvisar jag till stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Mina synpunkter fore aterremiss

Stockholms nérhet till vatten och strategiska lage som en nod i métet mellan
Ostersjon och Milaren har historiskt sett varit en grund for Stockholms
ekonomiska utveckling. Vér nédrhet till vatten kommer att ha fortsatt betydelse
for stadens moderna utveckling och utgdr en av regionens strategiska
tillgdngar infor framtiden.

I samband med att staden véxer i snabb takt 6kar ocksa anvéndningen av
och efterfragan pa stadens kajomraden. Det dr positivt att stadens kajer i 6kad
utstrackning gors tillgdngliga for stockholmarna och véra besokare genom
bland annat museer, restauranger, evenemang, bostdder och som viktiga
rekreationsomraden. Samtidigt dr det viktigt att stiarka kajernas funktion och
tillgénglighet for sjofarten. For att ménga funktioner och intressen ska kunna
verka pa stadens kajer krivs det ett samlat grepp. Med anledning av detta gav
kommunfullméktige i uppdrag att Stockholms Hamnar skulle delta i arbetet
med att ta fram en stadsovergripande kajstrategi. Ett viktigt steg i den
processen ar att utveckla en kajstrategi for stadens egna kajer.

I kajstrategin lyfts sérskilt vikten av den rorliga yrkesjofarten dér fartyg for
passagerare och gods, kryssningsfartyg, skargardstrafik, sjoburen
kollektivtrafik och charterbatar ska ges forutséttningar att verka vid stadens
kajer. Att den rorliga trafiken prioriteteras framfor stillaliggande kommersiella
fartyg ar ett viktigt steg mot att skapa levande kajer och stirka sjofarten i
Stockholm. Mdjligheten att transportera gods och ménniskor pa vatten till och
frén Stockholm, samt inom Stockholm, har blivit allt viktigare. Inte minst
bidrar sj6farten till den snabbt véixande besoksnéringen i Stockholm.

I den foreslagna kajstrategin slés bland annat fast att staden ska verka for en
okad kollektivtrafik pé vatten. Det dr positivt och en fraga som prioriteras i
dgardirektivet till Stockholms hamnar i budget for ar 2015. Vidare lyfts ocksa
behoven av att utveckla och levandegora kvarvarande ytor i stadens
kajomraden for bland annat caféer och restauranger. Dessutom lyfts viktiga
strategiska projekt fram s& som utvecklingen av sjotrafiken i Vartahamnen och
Norvik, samt Stadsgarden-Masthamnen och Skeppsbrons potential i
stadsutvecklingen.



Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Kajstrategi for Stockholms Hamnar

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson
och Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (FP) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.

1. Stockholms Hamn AB:s redovisning av Kajstrategi for Stockholm godkénns
delvis.

2. Kajerna vid Strandvégen, Norr Mélarstrand och Skeppsbron ska utvecklas med
fler motesplatser som Okar folklivet, sésom mer utrymme for caféer,
restauranger och uteserveringar.

3. Kajstrategin ska fortydligas utifran tidsperspektiv, ansvarsférdelning och
genomforande.

4. Staden ska efterstrdva en blandning av verksamheter och funktioner ldngs
kajerna, istdllet for den i bilagorna foreslagna strikta uppdelningen av kajerna
mellan kommersiella stillaliggande fartyg och fritidsfartyg. Detta ska ske pa ett
sdtt som beaktar véisentliga sikerhetsaspekter samt mojligheten att bo pa bat
vid stadens kajplatser.

5. Dérutover anfors foljande.

Vid kommunfullméktiges sammantrdde den 30 mars 2015 yrkade Alliansen pa
aterremiss av forslaget till kajstrategi. Motivet for aterremissen var att ett flertal
aspekter, som Alliansen dven i majoritet under den forra mandatperioden har lyft i
bland annat stadsbyggnadsndmnden, var otillrackligt beaktade i forslaget till
kajstrategi.

Vi kan nu konstatera att svaret pa aterremissen ar otillfredsstéllande, satillvida att
de saker som vi efterfragade fortfarande saknas i forslaget till kajstrategi. Det faktum
att kajstrategin utgor en strategi for Stockholms Hamns egna kajer &r inte tillrackligt
skdl for att uteldimna de saker som vi efterfragar. Tvdrtom dr det, som underlag for en
overgripande kajstrategi, angeldget att Stockholms Hamn sjélv har en strategi som
redan for bolagets egen del forhéller sig till bland annat dversiktsplanen, betonar
vérdet av levande kajer, samt en tidsséttning och tydlig ansvarsfordelning. Vi vidhaller
dérfor vara tidigare synpunkter pa foreliggande forslag till kajstrategi och kommer i



processen med att ta fram en stadsvergripande kajstrategi att fortsatt driva dessa
standpunkter.

Stockholm é&r en fantastisk stad och nérheten till vatten &r en av stadens framsta
kvaliteter.

Vi véilkomnar Stockholms nya kajstrategi da det &r bra att staden tar ett helhetsgrepp
om vara kajer och vattennira lagen for att utveckla dess virden &n mer.

Vi ér dock forvanade Gver att den rodgronrosa majoriteten i Stadshuset inte
tydligare poingterar vikten av att tillgéingliggora kajerna for fler stockholmare. Amnet
berdrs i strategin vilket &r bra men vi anser att detta kan fa en &n hdgre prioritet
samtidigt som vi behdver konkretisera var detta ska ske. Det finns flera centrala kaj-
och vattenndra lagen som har forutsittningar att utvecklas till mer attraktiva cykel- och
promenadstrak samtidigt som vi kan fa ett mer levande stadsliv p& dessa platser.

I de storre hamnarna ér det sjalvklart att fartygen och nédvéndiga landfunktioner
ges hogsta prioritet. Vi menar dock att staden pa andra héll méste ge tillskapandet av
ett levande stadsliv pé ytor utmed kajerna en hogre prioritet i relation till sjéfartens
intressen, for att mojliggdra utveckling och levandegorande av kajer for stockholmare
och besdkare.

En viktig inriktning i Stockholms 6versiktsplan &r att utveckla Stockholms
vattenndra lagen. Strandvagen, Norr Milarstrand och Skeppsbron utgdr exempel pa
kajer som har goda forutséttningar att utvecklas till att bli mer tillgdngligt for gang-
och cykeltrafikanter och dér det dven finns utrymme for att bygga fler serveringar och
caféer. Vi anser att hamnperspektivet pa vissa hall méste sté tillbaka till forméan for ett
levande stadsliv.

Vi ar mycket positiva till arbetet med att utveckla tre nya pendelbétslinjer som
Alliansen i Stockholms léns landsting initierat. Pendelbatstrafiken har stor potential pa
Stockholms inre vatten, pendelbétstrafik skapar nya resvégar och kan avlasta
tunnelbana och bussar, som idag lider av stor tringsel i rusningstrafik.

Sérskilt stor potential finns i att kombinera resa med pendelbétstrafik med cykel.
For cyklister skapar pendelbatslinjer smarta genvigar genom Stockholm. Darfor ar det
viktigt att bryggor gors tillgingliga for cyklister och att det ar enkelt att ta med sig sin
cykel pa pendelbétarna.

For att skapa en sammanhéllen resa dr det dessutom viktigt att planera for bra
mojligheter att ta sig till och fran kajplatsen. Exempelvis genom bra cykelvagar, sikra
cykelparkeringar och bytesmdjligheter till buss. Dérfor dr det viktigt att staden arbetar
for att skapa god tillginglighet till kajplatserna som ska trafikeras med
pendelbatstrafik.

Vi anser att bilagorna till kajstrategin innehaller en alltfor strikt uppdelning av
olika funktioner. Istdllet for att fastsla att kommersiella stillaliggande fartyg eller
fritidsfartyg ska ha en tydligt avgrdnsad del av respektive kaj ska malet vara att
efterstriva att funktioner och verksamheter blandas. Ett sddant forhallningssatt stirker
mojligheten att uppna en levande och varierande miljo langs kajerna.

Den foreslagna kajstrategin &r en bra utgangspunkt for arbetet med att utveckla
stadens kajer men vi saknar tydliga kopplingar till stadens 6versiktsplan,



”Promenadstaden”, som &r utgangspunkten for stadens stadsplanering. I
”Promenadstaden” stér det bland annat att stadens ska “skapa attraktiva strak och
battre mojligheter till rekreation vid stadens vatten”, detta perspektiv far dock inte det
genomslag det fortjdnar i forslaget till kajstrategi. Nér kajstrategin s sméningom ska
implementeras &r det ocksé relevant att beakta stadens policy for Stockholms
fritidsbatsliv som antogs av kommunfullméktige i april 2014. Det finns ménga
berdringspunkter och vinster som kan goras om dessa tva samspelar med varandra.

Vi anser vidare att kajstrategin behover fortydligas utifran tidsperspektiv,
ansvarsfordelning och genomférande. Det finns idag inga tydliga skrivningar om nir
arbetet med strategin ska paborjas och nér den forvéntas vara implementerad i sin
helhet, ndgot som gor det svart att folja upp och verblicka genomférandet. Precis som
stadsbyggnadsndmnden framhaller i sitt remissvar sé riskerar det att forsvara
samordningen mellan hamnens utvecklingsprojekt och dvrig stadsutveckling. Det
riskerar att bli bade kostsamt och tidsineffektivt samtidigt som det forsvarar strategins
méluppfyllelse. Vi vill darfor att tidsramen fortydligas i det fortsatta arbetet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

1. Stockholms Hamn AB:s redovisning av Kajstrategi for Stockholm
Hamnar, bilaga 2 till utldtandet, godkénns med beaktande av vad
som framgar av utlatandet.

2. Som svar pa kommunfullméktiges aterremiss hinvisas till vad som
sdgs 1 utlatandet.

Stockholm den 3 juni 2015

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia
Brinck, Regina Kevius och Dennis Wedin (alla M) och Lotta Edholm (FP)
med héinvisning till Moderaternas och Folkpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) med hinvisning till
Moderaternas och Folkpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.






Remissammanstallning
Arendet

Stockholms Hamnar har i kommunfullmiktiges budget for ar 2015 fatt i
uppdrag att delta i arbetet med en ny stadsévergripande kajstrategi. Som en
utgdngspunkt for det arbetet har bolaget utarbetat en strategi for bolagets egna
kajer.

Syftet med den stadsovergripande kajstrategin ar bland annat att utgora ett
underlag for samsyn kring hur stadens kajer och kajomraden kan anvindas pé
bista sitt. Kajstrategin for Stockholms Hamnar utgdr en delredovisning av
kommunfullméktiges uppdrag att delta i arbetet med att ta fram en ny
stadsovergripande kajstrategi.

Kajstrategi for Stockholms Hamnar inleds med en bakgrundsbeskrivning,
vilken f6ljs av ett avsnitt kring ansvarsforhdllandena kring stadens strandlinjer,
kajer och landomréden néra kajerna som i rapporten kallas “kajomraden”.
Darefter foljer en beskrivning av Stockholms Hamnars verksamhet.

I det avslutande kapitlet presenteras forslaget pa kajstrategi for Stockholms
Hamn AB:s egna kajer och kajomréden, som syftar till att beskriva hur dessa
ska anvédndas och planeras anviandas i framtiden.

Strategin utgar fran de verksamheter och kundsegment som Stockholms
Hamnar identifierat: farje- och roro-trafik (roll on, roll off), container,
kryssning, bulktransporter, rorlig sjotrafik i mindre skala och annan
kommersiell verksamhet, fritidsskepp och hamnservice (till exempel
avfallshantering och elanslutning). Aven tillgéingligheten for minniskor som
vistas i omradena beaktas.

Strategin innehaller foljande avsnitt: Overgripande prioriteringar,
Samordning kring stadens kajer, Tillgdnglighet, Kollektivtrafik pa vatten,
Hamnservice och tjanster och Evenemang i innerstaden. I de sista avsnitten i
strategin redogors for hur Stockholms Hamnar bedomer att kajerna pé bésta
sétt bor utnyttjas, uppdelat pa Innerstadskajerna, Stadsgarden och Masthamnen
samt Virtahamnen och Frihamnen.

I kajstrategin lyfts foljande omréden av sdrskild vikt for sjofarten och
Stockholms Hamnars verksambhet.

Rorlig sjotrafik prioriteras framfor varaktigt stillaliggande verksamhet. Nér
den rorliga sjofartens behovs sdkerstillts finns mojlighet att utveckla och
levandegora kvarvarande ytor pa kajomradena tillexempel med caféer och
restauranger.



Behovet av flexibilitet vid dispositionen av innerstadskajerna, vilket kan
uppnds genom att vissa kajstrackor reserveras for att anvindas da sirskilda
behov uppstar, tillfalliga eller mer permanenta.

Vikten av att sdkerstélla bunkringsmojligheter for de fartyg som besoker
hamnen genom att reservera omraden och kajplatser for detta i Energihamnen.
Det bedoms ocksa som mycket viktigt att hamnomradet i Stadsgérden-
Masthamnen utvecklas i samklang med annan stadsutveckling for den viktiga
férjetrafikens och kryssningstrafikens behov, med en uppgraderad infrastruktur
och uppforande av dndamélsenliga terminaler i omréadet.

Andra viktiga fragor:

e Verka for utokad pendelbatstrafik i Stockholm och fora dialog med
ovriga aktorer i syfte att utveckla kollektivtrafiken pa vatten bl.a.
genom att erbjuda bathéllplatser for kollektivtrafik pa vatten.

e Minska antalet kajplatser for stillaliggande fritidsskepp till forman
for den rorliga sjofarten bland annat genom att utreda mojligheten
att omlokalisera fritidsskepp till mindre centralt beldgna och
outnyttjade kajer i staden. Fritidsbatklubbar och marinor forliggs
till omraden dir de inte konkurrerar med den rorliga sjofarten.

e Skeppsbron behdver rustas och utvecklas for att bittre anpassas till
sjofartens behov och samtidigt vara ett omrade lampat for
evenemang och rekreation. Befintliga byggnader &r i daligt skick
och behdver ersittas med nya byggnader anpassade till omradet.

e Stockholms Hamnar medverkar vid och samordnar olika aktorer
for att battre utnyttja befintliga kajplatser vid vattennira
evenemang som genomfors i Stockholm.

e Den pagaende utvecklingen av Virtahamnen innebér att det byggs
fem kajlagen for farjetrafiken med mdjlighet att 4ven kunna ta
emot jarnvagsfarjor, kryssningsfartyg. I Frihamnen planeras pa sikt
for tre till fyra lagen for farjor samt nya lagen for kryssningsfartyg.
En ny kryssningsterminal byggs i Frihamnen. Flexibla 16sningar
efterstrivas for att ta kunna ta emot en viaxande kustsjofart for
godstransporter, framfor allt i Vartahamnen.

e Stockholms Hamnar strévar efter att renodlad godshanteringen
lokaliseras till Kapellskdrs Hamn och Nynidshamn samt Stockholm
Norvik Hamn. Containerhanteringen flyttas fran Frihamnen till
Stockholm Norvik da denna &ppnar.



I mars 2014 beslutade Stockholms Hamn AB:s styrelse att godkénna forslag
till Kajstrategi for Stockholms hamnar samt att foresld koncernstyrelsen och
kommunfullmédktige att godkénna forslaget.

Arendet (Dnr 319-392/2014) behandlades av kommunstyrelsen 18 mars
2015, som beslutade att foresld kommunfullméktige att anta Kajstrategi for
Stockholms Hamnar.

Kommunfullméktige behandlade Kommunstyrelsens utldtande 2015:24
Kajstrategi for Stockholms Hamnar (utl. 2015:24) Strategi for Stockholms
Hamn AB:s egna kajer Dnr 319-392/2014 den 30 mars 2015, och beslutade att
drendet aterremitteras.

I beslutet anfors foljande:

e Kajerna vid Strandvégen, Norr Mélarstrand och Skeppsbron ska
utvecklas med fler motesplatser som dkar folklivet, sisom mer
utrymme fOr caféer, restauranger och uteserveringar.

o Kajstrategin ska fortydligas utifran tidsperspektiv, ansvarsfordelning
och genomforande.

e Staden ska efterstridva en blandning av verksamheter och funktioner
langs kajerna, istéllet for den i bilagorna foreslagna strikta
uppdelningen av kajerna mellan kommersiella stillaliggande fartyg
och fritidsfartyg. Detta ska ske pa ett sitt som beaktar visentliga
sékerhetsaspekter samt mojligheten att bo pa bat vid stadens
kajplatser.

Beredning efter aterremiss
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 11 maj 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser, liksom i tidigare remissvar, inte att dokumentet
Kajstrategi for Stockholm Hamnar &r att anse som en slutredovisning av det uppdrag
som givits av kommunfullmédktige att ta fram en stadsdvergripande strategi for kring
hur stadens kajutrymmen ska anvéndas och vilka principer som bor gélla.

En slutlig stadsovergripande kajstrategi kréaver ett gemensamt framtagande av
berérda nimnder och styrelser samt beslut i respektive nimnd och bolagsstyrelse.



Darfor foreslog stadsledningskontoret i sitt tidigare remissvar av drendet att
Stockholms Hamn ABs redovisning av Kajstrategi for Stockholm Hamnar godkénns
av kommunfullméktige, med innebdrden att denna ska ingé som ett av underlagen i
arbetet med att ta fram en stadsdvergripande strategi.

Det rader stor konkurrens om kajutrymmet i centrala Stockholm. Darfor ar det
viktigt att Stockholms Hamn AB samverkar med andra forvaltare av kajer inom staden
for att f4 en optimal anvdndning av dessa efterfrigade omréden. Stadsledningskontoret
konstaterar att ett av syftena med bolagets strategi som uttrycks i rapporten ar att den
ska utgora ett underlag for det fortsatta arbetet att hitta en samsyn om hur kajerna i
Stockholm ldmpligast bor anvédndas. Stadsledningskontoret bedomer att den foreslagna
strategin kan fungera vél som underlag i detta syfte och att dokumenten kan fungera
som en vagledning for den fortsatta utvecklingen av stadens kajer i samverkan med
Ovriga aktorer, men att det krivs avvigningar utifran olika aspekter och en strategi
behdver utformas med viss flexibilitet.

Stadsledningskontoret forutsitter att det fortsatta strategiarbetet sker i nira
samarbete med 6vriga berdrda aktdrer inom staden samt att den utveckling som
kommer att ske inom Stockholm Hamnars verksamhet ligger i linje med stadens hoga
ambition for bostadsbyggandet.

Stadsledningskontoret konstaterar vidare att de synpunkter som framfors i
aterremissen far hanteras i samband med upprittandet av en stadsovergripande
strategi.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige beslutar att aterremissen
anses besvarad med vad som anfors i detta tjdnsteutldtande, och att Stockholms Hamn
ABs redovisning av Kajstrategi for Stockholm Hamnar godkénns med beaktande av
vad som framgér av stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB beslutade vid sitt sammantrdade 6 mars 2014 foljande.

att for egen del godkénna forslag till Kajstrategi for Stockholms
Hamnar.
att foreslad Koncernstyrelsen och Kommunfullméktige att godkdnna

forslag till Kajstrategi for Stockholms Hamnar.

Sdrskilt uttalande gjordes av Stefan Hansson, Berit Kruse, Pontus Piazzolla
(S) och Vivianne Gunnarsson (MP), bilaga 1.

Stockholms Hamn AB:s yttrande daterat den 6 mars 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.



Inom ramen for uppdraget att ha det samordnande ansvaret for utveckling och
planering av stadens kajer, ska Stockholms Hamnar leda ett samarbete mellan de olika
forvaltarna av kajer, kajomraden och andra strandlinjer, i syfte att skapa en samsyn om
hur kajerna bor anvindas. Stockholms Hamnar har, forutom aktérerna inom staden,
ocksa bjudit in Statens Fastighetsverk och Kungliga Djurgardsforvaltningen for att
delta i ett sddant arbete. Denna samarbetsgrupp ska diskutera s&vél sakfragor av
strategisk karaktir som idéer kring utveckling av stadens vattennira omraden. I det
fortsatta arbetet kommer dven Stockholms Lans Landstings Trafikforvaltning och
rederier att involveras i syfte att 6ka nyttjandet av vattenvégarna for kollektivtrafik och
gruppen kommer kunna vara behjélplig i utvecklingen av pendelbatstrafik i
innerstaden.

Stockholm Hamnars utgangspunkt for hur kajerna ska utnyttjas ar att
yrkessjofarten med fartyg for passagerare och gods, kryssningstrafik, skirgérdstrafik,
sjoburen kollektivtrafik samt trafik med charterbatar ska prioriteras langs Stockholms
Hamnars kajer och dér det djup som dessa verksamheter kriaver finns. Lagre prioritet,
men fortfarande viktiga inslag i sjofartsstaden Stockholm, har tillhandahéllandet av
kajer for yatcher, skutor, batboende, event och restauranger. I samarbetet med de andra
forvaltarna av kajer i centrala

Stockholm blir frdgan om tillskapande av gistplatser for event, yatcher och
fritidsbatar viktig. Langs Stockholms Hamnars kajer bor stillaliggande kommersiella
fartyg, som ligger vid kajerna, med verksamheter som hotell och kontor successivt
fasas ut.

I arbetet med Stockholms Hamnars kajstrategi har ndgra omraden av sérskild vikt
for sjofarten och Stockholms Hamnars verksamhet utkristalliserats:

Rorlig sjotrafik prioriteras framfor varaktigt stillaliggande verksamhet. Nir den
rorliga sjofartens behovs sékerstéllts finns mojlighet att utveckla och levandegdra
kvarvarande ytor pa kajomradena t.ex. med caféer och restauranger.

Behovet av flexibilitet vid dispositionen av innerstadskajerna, vilket kan uppnés
genom att vissa kajstriackor reserveras for att anvéndas dé sérskilda behov uppstar,
tillfalliga eller mer permanenta.

Vikten av att sdkerstédlla bunkringsméjligheter for de fartyg som besdker hamnen
genom att reservera omraden och kajplatser for detta i Energihamnen.

Det bedoms ocksa som mycket viktigt att hamnomradet i Stadsgarden-
Masthamnen utvecklas i samklang med annan stadsutveckling for den viktiga
farjetrafikens och kryssningstrafikens behov, med en uppgraderad infrastruktur och
uppforande av dndamalsenliga terminaler och i omradet.

Andra viktiga frégor kan utifrén vad som redovisas i dokumentet kort
sammanfattas enligt foljande:

Verka for utokad pendelbatstrafik i Stockholm och féra dialog med &vriga aktorer i
syfte att utveckla kollektivtrafiken pa vatten bl a genom att erbjuda bathallplatser for
kollektivtrafik pa vatten.



Minska antalet kajplatser for stillaliggande fritidsskepp till formén for den rérliga
sjofarten bl a genom att utreda mdjligheten att omlokalisera fritidsskepp till mindre
centralt beldgna och outnyttjade kajer i staden. Fritidsbatklubbar och marinor forlaggs
till omraden dér de inte konkurrerar med den rorliga sjofarten.

Skeppsbron behover rustas och utvecklas for att battre anpassas till sjofartens
behov och samtidigt vara ett omrade ldmpat f6r evenemang och rekreation. Befintliga
byggnader ar i daligt skick och behdver erséttas med nya byggnader anpassade till
omradet.

Stockholms Hamnar medverkar vid och samordnar olika aktorer for att béttre
utnyttja befintliga kajplatser vid vattennéra evenemang som genomfors i Stockholm.

Den pagaende utvecklingen av Virtahamnen innebaér att det byggs fem kajlagen for
farjetrafiken med mojlighet att 4ven kunna ta emot jarnvégsfarjor, kryssningsfartyg. I
Frihamnen planeras pé sikt for tre till fyra ligen for farjor samt nya lagen for
kryssningsfartyg. En ny kryssningsterminal byggs i Frihamnen.

Flexibla 16sningar efterstrivas for att ta kunna ta emot en véxande kustsjofart for
godstransporter, framfor allt i Vartahamnen.

Stockholms Hamnar stravar efter att renodlad godshanteringen lokaliseras till
Kapellskars Hamn och Nyndshamn samt Stockholm Norvik Hamn.
Containerhanteringen flyttas frdn Frihamnen till Stockholm Norvik d& denna 6ppnar.

Beredning fore aterremiss

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden,
exploateringsndmnden, idrottsndmnden, trafik- och renhéllningsnimnden,
Bromma stadsdelsnimnd, Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsnimnd, Higersten-
Liljeholmens stadsdelsndmnd, Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndamnd, Skérholmens
stadsdelsndmnd, Sodermalms stadsdelsndmnd, Ostermalms stadsdelsnidmnd,
Statens Fastighetsverk, Kungliga Djurgérdsforvaltningen, Stockholms
Handelskammare, Skérgardsredarnas Branschorganisation, Stockholms Léns
Landsting, Trafikndmnden/ Trafikforvaltningen, Viking Line, Tallink Silja och
Birka Cruises. Stadsledningskontoret har skrivit ett gemensamt
tjéansteutlatande med Stockholms Stadshus AB. Kungliga
Djurgérdsforvaltningen och Tallink Silja har ej inkommit med svar.

Innehallsforteckning Sid
Stadsledningskontoret

Exploateringsndmnden

Idrottsndmnden

Stadsbyggnadsndmnden



Trafik- och renhéllningsndmnden
Bromma stadsdelsnimnd
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd
Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd
Skdrholmens stadsdelsndmnd
Sédermalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsnimnd

Birka Cruises

Skédrgardsredarnas Branschorganisation
Statens Fastighetsverk

Stockholms Handelskammare
Trafikndmnden, Stockholms Léns Landsting
Viking Line

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret och Stockholms Stadshus AB:s tjénsteutlatande
daterat den 22 maj 2014 har i huvudsak foljande lydelse.

Stockholms Hamnar har i kommunfullmiktiges budget fatt i uppdrag att delta i arbetet
med en ny stadsdvergripande kajstrategi.

Som en utgangspunkt for det arbetet har bolaget utarbetat en strategi for bolagets
egna kajer.

Syftet med den stadsdvergripande kajstrategin &r bland annat att utgora ett
underlag for samsyn kring hur stadens kajer och kajomraden kan anvéndas pa bésta
sitt. Kajstrategin for Stockholms Hamnar utgér en delredovisning av
kommunfullméktiges uppdrag att delta i arbetet med att ta fram en ny
stadsdvergripande kajstrategi.

I kajstrategin for Stockholms Hamnar lyfts sérskilt foljande omraden: rorlig
sjotrafik prioriteras framfor varaktigt stillaliggande verksamhet, behov av flexibilitet
vid dispositionen av innerstadskajerna, vikten av att sikerstilla bunkringsmdjligheter
for de fartyg som beséker hamnen genom att reservera omraden och kajplatser for
detta i Energihamnen i Virtahamnen samt vikten av att hamnomréadet i Stadsgarden-
Masthamnen utvecklas i samklang med annan stadsutveckling.

Stadsledningskontoret och koncernledningen bedomer att kajstrategin &r i linje
med Overgripande strategidokument i staden: Vision 2030, 6versiktsplanen
Promenadstaden, Framkomlighetsstrategin, Stockholms stads Miljoprogram och



Stockholms stads evenemangsstrategi.
Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrédde den 22 maj 2014 att
besvara remissen med exploateringskontorets tjansteutldtande.

Séirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten m.fl. (MP), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutlatande daterat den 28 april 2014 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forslaget till Kajstrategi for Stockholms Hamnar utgoér verlag en tydlig och bra
inriktning for utveckling av Stockholms Hamnars kajer.

I flera av kontorets utvecklingsprojekt ar kopplingen till befintliga kajer och
framtida anvidndning av nya kajer, likvdl som evakuering och prioritering av framtida
verksamheter pa och lings med kajerna hogst aktuella fragor. Hur Stockholms
vattenrum, kajer och strinder ska utvecklas &r ett gemensamt ansvar dér alla parter dr
starkt beroende av varandra och for att klara de mal som staden satt upp for
bostadsbyggandet fram till 2030 krédvs ett nidra samarbete mellan alla inblandade
aktorer. Kontoret ser darfor positivt pa att ett arbete med en strategi for hur kajerna pa
bista sitt kan anvéndas har paborjats. I det fortsatta arbetet med genomférande av
strategin dr det av stor vikt att kontoret och &ven dvriga ndrmast berorda forvaltningar
deltar.

Kontoret instimmer i den dvergripande inriktningen att rorlig sjotrafik skall
prioriteras vid Stockholms Hamnars kajer.

Vid 6vriga delar av stadens kajer och strinder bor andra verksamheter kunna
anvisas plats utan att den rorliga trafiken stors. Till exempel har idrottsforvaltningen
och exploateringskontoret i samarbete tagit fram en policy for stadens fritidsbatliv som
godkints av kommunfullméiktige s& sent som den 7 april i ar. I policyn nimns bland
annat att det finns behov av gdsthamnar och fler bryggplatser for fritidsbétar i
Stockholm.

Kontoret haller med om analysen att det ar viktigt att kajstrickor reserveras for att
anvindas da sérskilda behov uppstér. Detta ér till exempel en forutsittning for att
evakueringar ska fungera under genomf6randet av exploateringsprojekt, och nér
exploateringar krdver permanenta omlokaliseringar av bétplatser.

I kajstrategin foreslar Stockholms Hamnar en utveckling av Stadsgérden och
Masthamnen, vilket kontoret ser positivt pd men anser att forandringar och
investeringar inom kajomradet bor planeras och genomforas i ndra samarbete mellan
stadens forvaltningar och Stockholms Hamnar. Angéende forslaget om fordndring av
angoring av kryssningsfartyg och férjetrafik samt nya terminaler vill kontoret ndmna



att i den av KF under 2006 godkdnda Hamnstrategin, ”Att hamna rétt”, har besdkande
kryssningsfartyg anvisats kajplats langst ut vid Masthamnen, nedanfor Fafangan.
Staden har tidigare tagit fram forslag till nybyggnad av bostdder och lokaler inom
Masthamnen och Stadsgarden genom delvis 6verddckning av Stadsgardsleden.
Forslaget har 4nnu inte kunnat realiseras men pé sikt bedoms en exploatering i
omrédet bli aktuell mot bakgrund av det uppdrag staden har att verka for att 140 000
lagenheter byggs fram till 2030. Det &r viktigt att de férandringar som Stockholms
Hamnar vill genomfora for fartygstrafiken inte forhindrar en framtida stadsutveckling i
naromradet.

Gillande Skeppsbron och Stadsgérdskajen noteras att bade text och bilagda kartor
avser befintliga forhéllanden. I strategin bor nya Slussen redovisas. Slussens nya
utformning, tillsammans med regleringsstrategi for Mélarens avbordning, bor utgora
forutsittning for vidare utveckling av Skeppsbron och Stadsgarden.

Kontoret &r positivt till en upprustning av Skeppsbron vilken har stor potential att
bli en mer kvalitativ plats i staden. Gaturummet &r trdngt och framkomligheten kan
forbattras. Kontakten mellan Gamla Stans grander och kajen &r i dag dalig, mycket pga
att de gamla magasinsbyggnaderna blockerar floden daremellan. Det bor dock papekas
att den enda byggnad som, med anledning av projekt Slussen, behdver rivas pa
Skeppsbron dr Djurgardsfarjans befintliga terminal, vilken i ny detaljplan ges utrymme
i och med den byggritt som finns pa Skeppsbron.

Niér staden i1 ndra samarbete med Stockholms Hamn arbetar med utvecklingen av
Blasieholmen, och ett blivande Nobel Center, ar en fortsatt aktiv sjofart i omradet en
forutsittning. Projektet utreder &ven om man kan forbattra forutsdttningarna for
sjofarten pa platsen. Dock kommer inte den sndtipp som illustreras i bilagan att kunna
forenas med platsens framtida anvéndning.

Stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden och Hamnens verksamhet grénsar
till varandra i Loudden, Frihamnen, S6dra Vartahamnen och Energihamnen.
Stadsutvecklingen mojliggdrs genom att den tyngre containerverksamheten flyttas och
utvecklas i Norvik, Nynidshamn och oljeverksamheten pa Loudden avvecklas.
Férjetrafiken utvecklas och koncentreras till den nu padgéende utbyggnaden av
Virtapiren. Kryssningstrafiken koncentreras och utvecklas pa Frihamnspiren. Genom
att hamnen limnar omraden i S6dra Vartahamnen och koncentrerar verksamheten till
Virtapiren ges mojlighet till stadsutveckling i form av nya bostider, kontor, handel
och service vilka i sin tur finansierar utbyggnaden och moderniseringen av Vértapiren.

Kontoret vill kommentera f6ljande i remissforslagets illustration med anledning av
stadsutvecklingsarbetet for Norra Djurgardsstaden. Den illustrerade snétippen kommer
inte kunna forenas med framtida anvdndning och har darfor i diskussion med hamnen
foreslagits till ny lokalisering langst ut pd Frihamnspiren.

For de delar av strackan mellan Virtapiren och Frihamnspiren som i illustrationen
markerats med kryssningsfartyg/specialfartyg haller kontoret som tidigare fast vid att
det ska vara rorlig sjofart till exempel i form av Skdrgérdstrafik samt att den mdjliga
bathallplatsen for kollektivtrafik pa vatten ska ligga hédr och ej i den norra delen av
kajen. Placeringen av béthéllplatsen ar viktig bland annat for att den ska ligga sé ndra



som mdjligt till den planerade héllplatsen for Sparviag City. Omstigning mellan olika
kollektivtrafikslag ska goras s& smidiga som mojligt. I illustationen saknas dven
bathallplatsen pa Frihamnspiren for den redan idag existerande Sjoviagen mellan
Frihamnen och Nybroviken. Sjévédgen drivs av SLL:s Trafikforvaltning.

I Vértabasséngens sodra ldge redovisas kommande kryssningslége. For att kunna
bygga bostider intill Véartapiren far buller frdn hamnverksamheten inte dverstiga det
som giller for externt industribuller. Aven om det finns forslag pa att forenkla
bostadsbyggande intill hamnar genom att tillata avsteg om lagenheterna har sa kallad
tyst sida dr det inte sdkert att det gér att uppna. For farjor som gar pad samma rutt &r det
enklare att elansluta fartygen och minska utslépp och buller. For kryssningsfartyg som
gér pa olika turer och till ménga olika hamnar kommer det troligen att dr6ja langre
innan de &r elanslutna. Darfor anser kontoret att det enbart ar farjor som har for avsikt
att elansluta sig nir de ligger i hamn som bor nyttja det sddra kajléget i
Virtabassangen. Ett kryssningsldge men olika fartyg skulle forsvéra planerna pa
bostédder i Valparaiso och Sodra Virtan.

Utifrén den framtida planerade farje- och kryssningstrafiken kommer trafiken frén
pirerna att 6ka visentligt jaimfort med idag. Det finns svarigheter att forena hamnens
okade trafik med utvecklingen av Norra Djurgardsstaden och den trafikhierarki som
prioriteras dér. Kontoret anser dérfor att det dr olampligt att som nimns i kajstrategin
Oppna upp for ny godssjofart till Virtapiren som genererar mer godstrafik i omradet.
Eventuell ytterligare godstrafik till Stockholm i framtiden bdr styras till den nyanlagda
hamnen i Norvik eller den upprustade i Kapellskér.

Mojligheten att anvédnda sig av flexibla [ISPS-16sningar for att gora kajomraden
tillgadngliga for allménheten nér de inte trafikeras av fartyg bor nyttjas i t ex
Frihamnen. D4 staden planerar att bygga mer dn 5000 ldgenheter i ndromréadet kan
delar av kajerna utgora en stor potential som rekreationsytor.

Merparten av kajerna i Norra Djurgérdsstaden kommer ej att vara tillgdngliga for
allménheten pga ISPS regler. Ambitionen for det fortsatta arbetet bor vara att déar sa ar
mdjligt ha kajerna 6ppna.

Om det planeras for en ny kryssningsterminal intill den planerade bebyggelsen i
Loudden ir det viktigt att den integreras med planerna for Loudden. Aven méjligheten
att inrymma terminalen i befintligt magasin eller i bottenvaningen pa en annan
byggnad bor studeras.

I illustrationen bor ocksé redovisas en mojlig utfyllnad av de inre delarna av
Frihamnsbasséngen som diskuterats for att i framtiden ta hand om all den trafik som
kommer frén fartygen pa Frihamnspiren.

For att langsiktigt kunna trygga tillgdngen pé arbetskraft med hogre utbildning i
regionen har Stockholm ett mycket stort behov av studentbostéder. Det fartyg for
studentboende som har markanvisats i Frihamnsbasséngen &r en viktig del i arbetet
med att tillskapa fler studentbostéder.

Kontoret vill vidare papeka att de byggomraden som visas i strategin inte &dr
kompletta och deras omfattning kommer att fordndras under den tid som strategin &r
géllande. Dérfor forslar kontoret att de omraden som redovisas markeras med vilket



projekt de tillhor samt med en hénvisning till att deras omfattning kommer dndras dver
tiden.

Stockholms vatten dr idag ett underutnyttjat alternativ for transporter av
kollektivtrafikresendrer och dven gods. Planeringen for utdkad pendelbétstrafik i
Stockholm é&r darfor positiv dé stora trafikutmaningar véntar i och med stadens
befolkningsokning. Planeringen for kollektivtrafik pé vatten ska utgd ifrdn samma
principer som Trafikforvaltningen har vid all planering av kollektivtrafik. Darfor bor
staden vara oppen for att hallplatsldgen kan uppkomma déir de ar lampligast utifran ett
resendrsperspektiv och inte begrénsas till de omraden som ar Stockholm Hamnars
ansvar. Bilagan med mojliga bathéllplatser bor i det fortsatta samarbetet kring
strategin utvecklas.

I samband med forarbetet till hamnavtalen med Stockholms Hamnar, som géller
fran den 1 januari 2011 till den 31 december 2020, patalades behovet av utveckling
och foérdjupning av samarbetet parterna emellan. Precis som det beskrivs i strategin
pagar ett arbete med att ta fram ett dokument, Kaj och Strand Stockholm, Vattennira
miljoer i centrala staden, Vigledning, vars syfte ar att vara ett internt hjalpmedel vid
bedémningar och bidra till en samsyn pé fragor och utvecklingen av innerstadens kajer
och strander. Denna végledning ar ett stoddokument till det géllande juridiska
Hamnavtalet. Trafikkontoret dr samordnare och representanter fran
Exploateringskontoret, Stockholms Hamnar och Idrottsforvaltningen deltar i arbetet.
Dessa tva dokument, Kajstrategi for Stockholms Hamnar och Kaj och Strand
Stockholm, Vattennéra miljoer i centrala staden, Védgledning kompletterar varandra
och bor fortsétta att utvecklas parallellt.

Kontoret anser att berdrda forvaltningar och Stockholms Hamnar tillsammans bor
se over behovet av ett tillagg till det gdllande hamnavtalet nér det géller fragor
avseende fordelning av ansvar, finansiering och genomforande i1 exploateringsprojekt
som berdr kajmiljoer.

Idrottsnamnden

Idrottsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 15 april 2014 att besvara
remissen med idrottsforvaltningens tjénsteutlatande.

Scirskilt uttalande gjordes av Asa Lindhagen (MP), bilaga 1.

Idrottsforvaltningens tjansteutldtande daterat den 26 mars 2014 har i
huvudsak foljande lydelse.

Idrottsforvaltningen har granskat remissen utifrdn nimndens uppdrag att ansvara for
fritidsbétsfragor i staden. Da Stockholms Hamnar till storsta delen svarar for hamn-
och kajomréden for den kommersiella sjotrafiken berors fritidsbitsverksamheten som



idrottsndmnden ansvarar for i mindre utstrackning. I allt vdsentligt stimmer den nu
foreliggande kajstrategin mycket vil dverens med exploateringsndmndens och
idrottsnamndens utarbetade fritidsbatspolicy som forvéntas bli behandlad av
kommunfullméiktige under varen 2014.

Forvaltningen instimmer i Stockholms Hamnars uppfattning att det &r det av stor
vikt att det finns en samsyn pa hur kajerna ska anvidndas och vilken typ av verksamhet
som bor bedrivas pa olika omraden. For idrottsforvaltningen &r det dérfor mycket
angeldget att dven forvaltningen med sitt ansvar for fritidsbatsfragor finns delaktig
som en sjdlvklar part i dessa framtida samarbetsprojekt och utredningar.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 22 maj 2014 att
besvara remissen med stadsbyggnadskontorets tjansteutltande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Per Hagwall m.fl. (M), Bjorn Ljung (FP) och
Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlaitande daterat den 22 april 2014 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Allméint om Stockholms Hamnars Kkajstrategi

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pa att Stockholms Hamnar har tagit fram ett
dokument som beskriver hamnens och sjofartens intressen med forslag till inriktning
for sina kajomraden. Stadsbyggnadskontoret kan stélla sig bakom ménga av de
prioriteringar som gors. Samtidigt vill kontoret understryka att det finns ett behov av
att komplettera bilden och belysa stadens vatten, kajer och strinder som den
fantastiska resurs de utgdr for Stockholm i ett vidare perspektiv. Sjofartens intressen &r
viktiga, men vattnet &r ocksa en betydelsefull del i Stockholms identitet och
attraktionskraft. Stadens kajer och strinder dr omattligt populdra for att promenera,
umgas, sitta i solen och njuta av vackra vyer.

Stadsbyggnadskontoret saknar en analys av hur stadens olika kajer samspelar med
varandra och med stadens olika miljoer och verksamheter. Strategin tar lite hinsyn till
landsidan och hur kajerna kan bidra till stadsliv och stadsutveckling. Det framgér inte
vilket tidsperspektiv kajstrategin har och hur den lampligen genomfors, vilket kan
forsvara samordningen mellan hamnens utvecklingsprojekt och 6vrig stadsutveckling.
Ett otydligt tidsperspektiv forsvarar dven stdllningstagande i bygglovgivning och
beslut om planldggning. Det dr ocksa svart att utldsa konsekvenserna av forslaget —
vad kajstrategin betyder for sjolivet och sjofartens verksamhet och vad detta innebér
for staden i 6vrigt pa kort och lang sikt. Inget ndmns om risker i samband med



kajanviandning eller foljdaktiviteter pa landsidan. Effekterna av ett fordndrat klimatet
med risk for péverkan pa strinder och kajer och behov av klimatanpassningsatgéarder
saknas ocksd. Mot bakgrund av nya kunskapsunderlag som lénsstyrelsen tagit fram pa
regional niva dr det viktigt att klimatanpassningsperspektivet ocksa inarbetas i de
strategiska dokument som staden tar fram.

Overgripande prioriteringar och samordning

Stadsbyggnadskontoret stddjer strategins huvudsakliga inriktning att prioritera den
rorliga sjofarten framfor stillaliggande kommersiell verksamhet. Detta skapar goda
forutséttningar for att tillgédngliggdra och ta tillvara stadens vattenrum och utblickar
och kan bidra till att gynna sjo6livet, och inte minst utvecklingen av kollektivtrafik pa
vatten. Stadsbyggnadskontoret stéller sig dock kritiskt till att sjofartens intressen i alla
lagen skall prioriteras framfor mojligheten att utveckla och levandegora kajer for
stockholmare och besdkare. Kontoret menar att allménhetens tilltrdde ldngs vissa kajer
bor fa hogre prioritet, trots att det kan innebéra en inskrdnkning for sjofarten.

En viktig inriktning i Stockholms 6versiktsplan ar att utveckla Stockholm som
promenadstad och “’skapa attraktiva strdk och béttre mojligheter till rekreation vid
stadens vatten. Utbyggnaden av strandpromenader ska fortsdtta och bristande ldnkar
ska om mojligt atgirdas. I samband med omvandling av hamn- och industriomraden
ska tillgéngliga levande och tillrdckligt breda strak skapas. Staden ska dven frimja
fritidsfiske, bad, batliv och turism.” Att fortsatt tillgdngliggora strander och kajer och
ta tillvara utblickar 6ver vatten dr dven en strategi i Den grona promenadstaden som &r
ett nyligen godként tillagg till 6versiktsplanen. I Arkitektur Stockholm, &ven detta ett
godkant tillagg till 6versiktsplanen, podngteras att planeringen av stadens vattenrum
ska samordnas for att forbéttra tillgdngligheten till kajer och strander och dka
aktiviteten i och kring vattnet.

Stockholms hamnars kajstrategi lyfter fram vikten av tillgéngliga kajer, men
beskriver inte var och hur levande promenadstrék och platser ska prioriteras. Kontoret
ser att det finns ett behov av att utveckla ett mer nyanserat forhallningssétt och
diskutera olika inriktning for olika kajer. Detta bor goras i samverkan mellan samtliga
berdrda forvaltningar, dvs bade dem som dger och forvaltar kajerna och
stadsbyggnadskontoret som ansvarar for planering och bygglovgivning och driver
stadsutvecklingsfragor. I ett sdidant arbete behdver ocksa Stockholms stadsmuséum
och milj6forvaltningen inga.

Behov av planliggning och bygglovgivning

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att manga genomforande-fragor som ror
stadens kajer kriaver planliggning och bygglov-givning. Detta géller exempelvis den
skisserade utvecklingen av Skeppsbron, som idag inte ar planlagd. Bygglov krivs for
fast fortojda fartyg, nybyggnation, &ndrad anviandning av lokaler i hamnomraden och
vissa typer av tidsbegriansade evenemang. I bygglovprovningen bedéms bland annat
anpassning till stadsbild och eventuell oldgenhet for boende. P4 stadsbyggnadskontoret
pagar ett arbete med att ta fram en végledning for bygglovgivning vid kajer och



strander med kriterier for atgérder som kraver bygglov, forutsittningar for att bygglov
ska kunna ges samt kriterier for krav pé planldggning.

Kollektivtrafik pa vatten

Stadsbyggnadskontoret ser mycket positivt pd att mojligheterna till utvecklad
kollektivtrafik pé vatten lyfts fram som en viktig del i Stockholms hamnars kajstrategi.
Det dr angeldget att fortsatt diskutera kopplingen mellan méjliga kajplatser och
landbaserade malpunkter, sa att bathallplatser hamnar rétt. Detta &r en fraga tétt
kopplad till stadsutveckling och stadsbyggande. Det kan ocksé finnas potentiellt
viktiga héllplatsldgen pé platser som Stockholms hamnar inte har radighet dver, vilket
staden behover halla dppet for. Trafikforvaltningen har exempelvis fler planerade
linjer &n den som ndmns i dokumentet, exempelvis Ekerd-City, samt en linje Solna-
Annedal-Minneberg-Alvik-Lilla Essingen- Hornstull-Arstadal-Sédersjukhuset.
Trafikkontoret har en dialog med Trafikforvaltningen kring dessa fragor.

Kulturmiljo och stadsbild

Stockholms innerstad och Djurgarden ar av riksintresse for kulturmiljon. Stadens front
mot vattenrummen och Stockholms inlopp frén Saltsjon och Mélaren, har pekats ut
som kulturhistoriskt sdrdrag av Riksantikvarieimbetet. Fronten mot vattnet ar sérskilt
viktig, och dven vyerna fran viktiga utsiktspunkter och kontakten med vattnet betonas.
Riksintresset for kulturmiljovarden innebér ocksa att virna Stockholm som sjofarts-,
militér- och industristad, vilket berér hamnanléggningar fran skilda tider och
byggnader som hor ihop med flottan och sjofarten. Skeppsholmen, Kastellholmen,
delar av Djurgérden, Beckholmen ndmns sérskilt. Varje forandring behover stillas i
relation till de kulturhistoriska spéaren pa ett medvetet och val 6vervagt sétt.

Tack vare den omfattande skirgérdstrafiken har stora delar av hamnverksamheten
inriktad pa passagerartrafik kunnat behallas i Stockholms innerstad. Detta forstarks
dven av en utvecklad besdksniring, med lokala turistbatar, farjetrafik dver Ostersjon
och dkade anldp av kryssningsfartyg. Stadsbyggnadskontoret menar att kajerna ska
bevaras och underhallas samtidigt som de varsamt kan anpassas efter nya
forutsittningar sa att Stockholm kan behélla ett intensivt sjoliv. Ombyggnaden av
Blasieholmskajen med nya paviljonger &r ett exempel dir kulturhistoriska varden
tagits tillvara samtidigt som en utvecklad sjofartsfunktion mojliggjorts.

Stadsbyggnadskontoret menar att det dr angelaget att utveckla dialogen om hur
kulturvdrden och utvecklingsbehov kan tillgodoses kring stadens vattenrum. I detta
arbete behover ocksa stadsmuséet finnas med.

Behov av att utveckla vattenanvindningsfragorna

Stadsbyggnadskontoret har tidigare konstaterat att det finns ett behov av att utveckla
vattenanvéandningsfragorna i Stockholm. Ett sddant arbete bor goras inom ramen for
stadens rullande Gversiktsplanering, i samverkan med stadens alla berérda
forvaltningar och bolag. Det dr angeléget att staden tar ett samlat grepp om
Stockholms vatten, med fokus pé hur olika vattenrum ska utvecklas, hur strinder och



kajer ska anvéndas, hur vattnet kan bli mer tillgéngligt for stockholmare och besdkare,
hur kollektivtrafiken pa vattnet kan utvecklas, hur anpassning till ett forédndrat klimat
ska goras och hur kulturvédrden kan tas tillvara och utvecklas.

Som Stockholms Hamnar konstaterar kommer trycket pé stadens kajer och
strander att 6ka i takt med att befolkningen véxer. Det dr viktigt att vattnet tas
tillvara som en resurs for Stockholm, att kajerna utnyttjas optimalt och att rétt
platser anvénds for rétt &ndamél. Ett helhetsgrepp pé stadens samtliga
vattenrum med strédnder och kajer behovs dér olika intressen och ansprak végs
mot varandra. I detta arbete blir Stockholms hamnars kajstrategi ett vardefullt
underlag.

Genomgang av kajer

Soder Malarstrand

En 6versyn av S6der Malarstrand &r planerad, dér ett samlat grepp kommer att tas pa
hela straket. Sjofartens utvecklingsbehov blir viktiga att ta med i detta arbete.

Stadsgarden — Masthamnen

En gemensam utveckling av staden och hamnen vid Stadsgirden med Masthamnen bor
utdver farje- och kryssningsverksamhet, hotell och kontor, dven studeras for att
innehélla en stor mdngd bostdder i en blandad stadsbebyggelse som kopplar denna del
av Sodermalm med 6vriga staden. Ett programarbete for omradet kommer att komma.

Slussen
Ett fortydligande: Djurgardsfarjans biljettkiosk med skdrmtak ska tas bort, inga andra
byggnader.

Norr Milarstrand/Tegelbacken

Inom ramen for planeringen av kv Snickan 8 i City ser staden 6ver mdjligheten att
utveckla Tegelbacken med forbattrad framkomlighet for gdende, cyklister och
kollektivtrafik och storre vistelsekvaliteter. Ambitionen &r att skapa en storre
sammanhéngande plats pa kajniva vid vattnet. Kajplatsen far god tillgdnglighet till
Stockholms Centralstation dels genom Vasagatan och dels genom en forldngning av
Klara Vistra Kyrkogatan som kopplar kajen direkt till den nya centralstationens
uppgang mot Oster. Kontoret ser mojligheten att utveckla kajplatsen for evenemang
men dven t.ex. kollektivtrafik pa vattnet i ett bra omstigningslége.

Virtahamnen, Frihamnen och Energihamnen (Norra Djurgardsstaden)

I Norra Djurgérdsstaden dr ambitionen att utveckla stad och hamn i samverkan.
Stadsutvecklingsomradet har d&ven hdga miljoambitioner vilket bl.a. innebér
resurseffektivitet i anvdndning av mark och vatten. Miljéambitionerna avspeglas dven
pa ett bra sétt i de utvecklingsprojekt Stockholms Hamnar bedriver. Stadsbyggnads-
kontoret skulle dock om mojligt dnska ett klargérande kring hur olika fragor ska



prioriteras, t.ex. vad géller hur starkt intresset &r for att anordna ett kajlage for
studentboende pa fartyg, samtidigt som det i det aktuella omradet beddms vara en brist
pa lampliga framtida ldgen for den vaxande kryssningsverksamheten. Vad kontoret
kan forstéd dr kryssningsverksamheten i behov av anslutande infra-struktur (bilar,
bussar, ev landgéngar, VA-anslutning etc) inom det utpekade ISPS-omradet, vilket
antyder att det torde vara mer lampligt att anordna boende for studenter i hus pa land,
snarare @n pa fartyg. Hartill kommer dven en problematik avseende buller fran
industriell verksamhet som for nérvarande ar olost.

De befintliga byggnader som inte behovs for den framtida hamnverksamheten bor
sa langt som mojligt tas tillvara som en resurs och kvalitet i den framtida stadsdelen,
t.ex. genom att tillgdngliggdras for mer publika och utatriktade verksamheter.

Enligt de illustrationer som bifogats strategin, anges ett nytt lage for en terminal
langst ut pa Frihamnsbassédngens sodra kaj. Kontoret stiller sig frigan om det finns
andra, kanske mer ldmpliga ldgen langre in i bassdngen, beaktat dels den infrastruktur
som behovs for terminalens del, dels de konsekvenser ldget ger vad géller behov av
transporter etc. [llustrerat 1age for snotipp bor vérderas dven utifrdn den planerade
stadsdelen, och det bor provas om laget hellre bor anordnas pa Frihamnspiren.

Om mgjligt bor strategin kompletteras med hur den forhaller sig till framtida
infrastruktur i omrédet, t.ex. avseende Sparviig City och en eventuell framtida Ostlig
forbindelse.

Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen att férvaring av bunker-olja ar en
verksamhet som behdver prioriteras inom Energihamnen. Det &r virt att podngtera den
allménna bristen pd utrymme i omradet, vilket stéller sérskilda krav pa effektiv
markanvidndning, samnyttjande av ytor etc. Utover ett stort allmédnt samordnings-
behov kan en utveckling dven inbegripa tredimensionella 16sningar.

Forslaget att anvénda ett kajldge pa den nya Virtapiren for gods-hantering via
pramtrafik (s k kustsjofart) bor stéllas i relation till pagaende stadsutveckling i
omradet, som tar som utgangspunkt att Vérta- och Frihamnen renodlas for persontrafik
(eller kombinerad person- och godstrafik) enligt Stockholms Hamnars Vision 2015.

Mojligheten att anvédnda sig av flexibla ISPS-16sningar for att gora kajomraden
tillgdngliga for allmédnheten nér de inte trafikeras av fartyg bor kunna 6vervégas dven i
t ex Frihamnen. D& mer &n 5000 ldgenheter planeras i ndiromradet utgdr kajerna en stor
potential som rekreationsytor.

Stadsbyggnadskontoret ser mycket positivt pa utvecklingen av kollektivtrafik pa
vatten. I det fall sadan trafik kan behova passera Lidingébron bor det noteras att det en
bro kan behdva anpassas.

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsndmnden beslutade vid sitt sasmmantrdde den 21
maj 2014 att besvara remissen med trafikkontorets tjansteutlatande.



Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Tobias Johansson (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 24 april 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen av stadens kajer, kajomréden och andra strandlinjer ar spridd mellan
olika forvaltningar och bolag. For att skapa en samsyn kring kajernas utveckling, s att
de anvidnds pa bésta sitt i ett Stockholm som véxer, krivs en vl fungerande
samordning. Kajernas utveckling &r ett gemensamt ansvar dér alla parter ar beroende
av varandra.

Forslaget till Kajstrategi for Stockholms Hamnar utgér 6verlag en tydlig och bra
inriktning for utveckling av stadens kajer. I det fortsatta arbetet med genomforande av
strategin dr det av stor vikt att kontoret och &dven Gvriga ndrmast berorda forvaltningar
deltar.

Stockholms vattenrum och utvecklingen av dem kopplar till stadsutveckling och
stadsbyggande liksom dven klimatfordndring. Med nira samverkan mellan olika
forvaltningar kan kajernas och vattenrummens framtida utveckling styras pé ett
medvetet och bra sitt i samklang med stadens 6vriga utveckling.

I samband med forarbetet till hamnavtalen med Stockholms Hamnar, som géller
fran den 1 januari 2011 till den 31 december 2020, patalades behovet av utveckling
och fordjupning av samarbetet parterna emellan. Med bakgrund i detta tas ett
dokument fram, Kaj och Strand Stockholm, Vattenndra milj6er i centrala staden,
Vigledning, vars syfte dr att vara ett hjalpmedel vid bedomningar och bidra till en
samsyn pa fragor och utvecklingen av innerstadens kajer och strinder. Denna
véagledning ar ett stoddokument till det géllande juridiska Hamnavtalet. Kontoret &r
samordnare och representanter fran Stockholms Hamnar, Exploateringskontoret och
Idrottsforvaltningen deltar i arbetet.

Vid jamforelse mellan dessa tva dokument, Kajstrategi for Stockholms Hamnar
och Kaj och Strand Stockholm, Vattennéra miljder i centrala staden. Végledning &r
bedomningen att dokumenten kompletterar varandra. Kontoret vill informera om att
Kaj och Strand Stockholm, Vattennira miljo i central staden, Végledning
fortsattningsvis ska ses som en vigledning. Darfor har ordet ”Viagledning” lagts till i
rubriken.

Stockholms vatten dr idag ett underutnyttjat alternativ for transporter av
kollektivtrafikresendrer och dven gods. Planeringen for utékad pendelbétstrafik i
Stockholm é&r dérfor positiv dé stora trafikutmaningar véntar i och med stadens
befolkningsokning. Planeringen for kollektivtrafik pé vatten ska utga ifran samma
principer som Trafikforvaltningen har vid all planering av kollektivtrafik. Déarfor bor
staden vara Oppen for att hallplatslagen kan uppkomma dér de dr lampligast utifran ett
resendrsperspektiv och inte begrinsas till de omraden som &r Stockholm Hamnars



ansvar. Likasa bor kollektivtrafikens kajldgen vara tillgédngliga och vil utformade sa
att gangtrafikanter, kollektivtrafikanter och cyklister létt kan ta sig till och fran dem.

Angdaende géstplatser for stadens fritidsbatbesdkare anser kontoret att det forst och
framst dr viktigt att optimera nyttjandet av befintliga platser. Strategins idé om att ge
de befintliga fritidsbatklubbarna i uppdrag att undersoka mojligheten att deras egna
tillfalligt tomma platser ska erbjudas besdkare, later god. En eventuell
innerstadsmarina, som strategin ocksa tar upp som mdjlighet for att skapa géstplatser
for besokare, bor foregés av en mycket noggrann studie. Den potentiella placeringen
vid Riddarfjardens marina, dér ytterligare géstande fritidsbatar enligt strategin inte
ndmnvért bedoms stora annan sjofart, paverkar med storsta sannolikhet andra faktorer
som stadens front mot vattnet, utblickar, siktlinjer och det stora vattenrummet mellan
Soder och Norr Miélarstrand.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 15 april 2014
att besvara remissen med Bromma stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Lillemor Samuelsson (V), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 27 mars 2014 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till den foreslagna strategin som syftar till att bl.a. prioritera
den rorliga sjotrafiken och skapa 6kade forutsattningar for kollektivtrafik. Genom
starkt kontakt med vattnet och utveckling av kajomradena med caféer och restauranger
m.m. sa kan Stockholms attraktivitet och skonhet forhojas. Vid omdaningen av kajerna
dr det angeldget att tillimpa en hog kvalitet avseende materialval och belysning m.m.
som &r i harmoni med omgivande miljoer. Viktigt ar dven att tillgénglig- hetsfrigorna
star i fokus, sjotrafiken samordnas med ovrig kollektivtrafik, anslutande gangvigar
blir attraktiva samt att cykel- och infartsparkeringar anordnas.

Forvaltningen vill framhalla behovet av Stockholm hamnar samverkar med &vriga
forvaltare av kajer for att fa till stdnd ett optimalt utnyttjande. Den planerade batlinjen,
mellan Ulvsunda och Sédersjukhuset, kommer att bli ett vilkommet tillskott som i
beaktande av de hart belastade trafiklederna i Bromma gérna far foljas av fler
batforbindelser. Visserligen har Stockholm hamnar inga kajomraden i Bromma men
hér finns ett antal strandlinjer och bryggor som stadsdelsforvaltningen, trafikkontoret
och idrottsforvaltningen har ansvar for. Med utbyggd sjotrafik ar det angeldget att
bryggor och omgivande strandskoningar, som kan komma att utséttas for
pafrestningar, far en grundlig 6versyn och vid behov forstarks for att kunna klara
denna typ av bétar.



Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den
10 april 2014 att besvara remissen med Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordférande Rosa Lundmark (V), bilaga 1.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjéinsteutlatande daterat den 12
mars 2014 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen har inget att invinda mot forslaget till kajstrategi. Stockholm ar med sitt
ndrmast unika vattennira lage en stad dér det finns stora mojligheter att ge plats at
manga olika typer av sjotrafik, vilket ocksé bidrar till en levande stadsmiljo.

Det ér positivt att Stockholms Hamnar prioriterar kryssningstrafik, skargardstrafik,
sjoburen kollektivtrafik och charterbatstrafik och viktigt att den typen av sjotrafik s&
langt det dr mojligt kan anvinda de kajer som finns i stadens mera centrala delar.

Det dr angeldget att utoka anvéndningen av vattenvégar for kollektivtrafik som ett
komplement till den vdg- och sparbundna trafiken, som i manga fall &r hart belastad,
och som i takt med en 6kad inflyttning kommer att utsittas for &n hogre tryck.

Forvaltningen delar uppfattningen att de stillaliggande kommersiella fartyg som
idag ligger langs kajerna med verksamheter som hotell och kontor successivt ska fasas
ut for att ge plats at den rorliga fartygstrafiken.

Det dr ocksé viktigt att ta tillvara och utveckla mdjligheterna till olika typer av
verksamhet lings staden kajer, exempelvis i form

av caféer och restauranger for att i allt storre utstrickning levande-goéra miljon
langs kajerna. Det dr samtidigt viktigt att vissa kaj-strackor reserveras for mer
tillfalliga evenemang och att det finns en flexibilitet i hur kajerna kan nyttjas.

Forvaltningen stodjer ambitionen att renodlad godshantering ska lokaliseras till
Kappelskdrs Hamn och Nyndshamn.

Héagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den
15 maj 2014 att besvara remissen med Hégersten-Liljeholmens
stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Eva Fagerhem m.fl. (S), Jessica Jormtun m.fl. (MP)
och Carita Stenbacka Tenezakis (V), bilaga 1.



Sdrskilt uttalande gjordes av Abit Dundar m.fl. (FP), Lars Svird m.fl. (M) och
Hans Tjernstrom (C), bilaga 1.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den
24 april 2014 har i huvudsak foljande lydelse.

Strategin hanterar frdgorna om hur utvecklingen av hamnarna bor se ut pa ett
overgripande plan med forslag utifrén den prioritering som Stockholm Hamnar gor.
Att yrkessjofarten med fartyg for passagerare och gods, kryssningstrafik,
skdrgardstrafik, sjoburen kollektivtrafik samt trafik med charterbatar ska prioriteras
langs kajer och dér det djup som dessa verksamheter kréver finns.

Det enda omrade som strategin berdr inom Hégersten-Liljeholmens
stadsdelsomrade dr Liljeholmshamnen pa Lévholmen. Dér ldmnas dock inga forslag
pa anvindning eller &tgirder.

Strategin omfattar ocksa att se 6ver mojligheterna att utveckla den kollektiva
battrafiken i Stockholm. Forvaltningen har ldnge sett en potential i béttrafik som ett
bra komplement till tunnelbana och bussar i Hagersten-Liljeholmen. Inom
stadsdelsomrédet pagar den enskilt storsta fortdtningen i Stockholm med nya bostéder.
Redan i dag &r tunnelbanan hart anstrangd under rusningstrafik och belastningen
kommer att 6ka avsevart i takt med att inflyttningen av nya boende fortsitter.
Stadsdelsomradet angrénsar till dvervigande del mot Milaren vilket ger goda
mdjligheter att locka pendlare med bat som alternativ till tunnelbana och bussar.
Forvaltningen anser att en utredning om mdéjliga batlinjer i Stockholm &dven ska
innefatta Hégersten-Liljeholmen strinder.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 10
april 2014 att besvara remissen med Hasselby-Villingbys
stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Leif Larsson (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Birger Nord m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Bengt Roxne m.fl. (S) bilaga 1.

Hiisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 25
mars 2014 har 1 huvudsak f6ljande lydelse.



Stockholms Hamnar har fatt i uppdrag att samordna arbetet mellan olika forvaltare av
stadens kajer och ta fram en strategi kring hur stadens kajutrymmen ska anvindas och
vilka principer som bor gélla. I uppdraget ingéar dven att skapa forutséttningar for
kollektivtrafik pa vatten, samt att gora kajerna sa tillgéngliga for stockholmarna som
mojligt.

Forvaltningen r positiv till forslaget som kdnns mycket genomarbetat. I Hasselby-
Villingby finns langa strandpartier som &r en stor tillgang for invénare samt besdkare
och en viktig del av stadsdelsomradets identitet. Forvaltningen anser att staden bor
fortsétta samarbetet med olika aktorer i regionen om en utveckling av kollektivtrafik
pa vatten dven for Hasselby-Villingby. Stockholm har en ldng tradition som
sjofartsstad och hamnverk-samheten kommer dven i framtiden att vara av strategisk
betydelse for staden och regionen.

Forvaltningen anser att det dr viktigt att vidmakthalla och utveckla en
grundldggande infrastruktur for béttrafiken inte minst mot bakgrund av att sjofarten i
flera avseenden &r mer miljoeffektiv &n transporter pa vag.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 10 april
2014 att besvara remissen med Kungsholmens stadsdelsforvaltnings
tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Reijo Kittila (V), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 18 mars
2014 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ar i huvudsak positiv till den foreslagna kajstrategin. Stockholm &r med
sitt ndrmast unika vattennira lage en stad dér det finns stora mojligheter att ge plats at
maénga olika typer av sjotrafik, vilket ocksa bidrar till en levande stadsmiljo.
Forvaltningen anser att det &r positivt att strategin prioriterar kryssningstrafik,
skérgardstrafik, sjoburen kollektivtrafik och charterbétstrafik och det dr viktigt att den
typen av sjotrafik sa 1dngt det 4r mojligt kan anvénda de kajer som finns i stadens
centrala delar. Det dr ocksa positivt att man avser att utdka anvéndningen av
vattenvégar for kollektivtrafik som ett komplement till den vdg- och sparbundna
trafiken. Forvaltningen anser i likhet med Stockholms hamnar att den kollektiva
trafiken pa vattnet bor behandlas p& samma sétt som den landbaserade
kollektivtrafiken, ddr den som har huvudmannaskapet for kollektivtrafiken bar det
overgripande ansvaret for utveckling och finansiering av pendelbatstrafik.



Forvaltningen ser mycket positivt pa att man i strategin fastslar att man ska arbeta
aktivt med miljofragor och att man kommer att prioritera kunder som bidrar till
Stockholms Hamnars mal avseende hallbarhet.

Forvaltningen delar i stort uppfattningen att de stillaliggande kommersiella fartyg
som idag ligger langs kajerna med verksamheter som hotell och kontor successivt bor
fasas ut for att ge plats &t den rorliga fartygstrafiken. Forvaltningen anser emellertid att
viss hotellverksamhet i fartygsform bidrar till att levandegdra stadsmiljon och darfor
bor kunna behallas i den man det d&r mdjligt. Det giller framforallt fartyg som forutom
hotellverksamhet har annan dppen verksamhet som t.ex. café eller restaurang pé déck.
Forvaltningen anser att det fortsatta arbetet med kajstrategin ska omfatta placering av
de stillaliggande fartygen, sa att dessa inte placeras slumpvis dér det finns plats over.

Forvaltningen delar ocksa uppfattningen att det ar viktigt att ta tillvara och utveckla
mdjligheterna till olika typer av verksamhet ldngs stadens kajer, exempelvis i form av
caféer och restauranger for att levandegdra miljon langs kajerna. I strategin talas om
tillgénglighet ur tva perspektiv, dels att gora kajerna dppna och mdjliggora for
ménniskor att i storsta mdjliga mén kunna ga lédngs vattnet, men ocksé att sikerstilla
att personer med funktionshinder kan tillgodogora sig kajomréadena, vilket
forvaltningen stéller sig mycket positiv till. Forvaltningen vill dven i detta
sammanhang betona vikten av att det fortsatta arbetet med kajstrategin d&ven omfattar
att ta fram gestaltningsprinciper for planerade verksamheter langs kajerna, och att
utblickar 6ver de fria vattenrummen och de gréna stranderna vérnas.

Forvaltningen beddmer att kajstrategin ger forutséttningar for att i det fortsatta
kunna tydliggora ansvarsfordelningen for bygglovs- och tillstdndshanteringen kring
olika verksambheter langs stadens kajer och strander.

Forvaltningen stodjer ambitionen att renodlad godshantering ska lokaliseras till
Kappelskdrs Hamn och Nyndshamn.

I kajstrategin ndmns att ett arbete inletts inom ramen for kajstrategiarbetet, dér
trafikkontoret tillsammans med Stockholms Hamnar, exploateringskontoret och
idrottsforvaltningen tillsammans tagit fram handlingsplanen Kaj och strand Stockholm
— vattennéra miljoer i centrala staden. Rapporten ger en vergripande bild av
ansvarsomraden och vilka funktioner som idag finns langs kajerna. Dokumentet Kaj
och strand Stockholm ger dven vigledning till berorda stadsdelsforvaltningen i de fall
strander/kajer utgér parkmark, eftersom stadsdelsndmnderna ansvarar for forvaltning,
drift, underhall och investeringar ddr. Forvaltningen ser fram emot att fa kunna delta i
det fortsatta arbetet med att utveckla en strategi med helhetssyn for strinder och
kajomraden inom Kungsholmens stadsdelsnimndsomréde.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 15 april
2014 att besvara remissen med Norrmalms stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlatande.



Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjéinsteutldtande daterat den 18 mars 2014
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar i huvudsak positiv till den foreslagna kajstrategin. Stockholm &r med
sitt ndrmast unika vattennira lage en stad dér det finns stora mdojligheter att ge plats at
manga olika typer av sjotrafik, vilket ocksa bidrar till en levande stadsmiljo.

Forvaltningen anser att det &r positivt att strategin prioriterar kryssningstrafik,
skérgérdstrafik, sjoburen kollektivtrafik och charterbétstrafik och det &r viktigt att den
typen av sjotrafik sa 14ngt det 4r mgjligt kan anvénda de kajer som finns i stadens
centrala delar. Det dr ocksa positivt att man avser att utdka anvdndningen av
vattenvégar for kollektivtrafik som ett komplement till den vdag- och sparbundna
trafiken. Forvaltningen anser i likhet med Stockholms hamnar att den kollektiva
trafiken pé vattnet bor behandlas pa samma sitt som den landbaserade
kollektivtrafiken, dér den som har huvudmannaskapet for kollektivtrafiken bar det
overgripande ansvaret for utveckling och finansiering av pendelbétstrafik.

Forvaltningen ser mycket positivt pd att man i strategin fastslar att man ska arbeta
aktivt med miljofragor och att man kommer att prioritera kunder som bidrar till
Stockholms Hamnars mal avseende héllbarhet.

Forvaltningen delar i stort uppfattningen att de stillaliggande kommersiella fartyg
som idag ligger langs kajerna med verksamheter som hotell och kontor successivt bor
fasas ut for att ge plats 4t den rorliga fartygstrafiken. Forvaltningen anser emellertid att
viss hotellverksambhet i fartygsform bidrar till att levandegdra stadsmiljon och darfor
bor kunna behallas i den man det dr mdjligt. Det géller framforallt fartyg som forutom
hotellverksamhet har annan 6ppen verksamhet som t.ex. café eller restaurang pa déck.
Forvaltningen anser att det fortsatta arbetet med kajstrategin ska omfatta placering av
de stillaliggande fartygen, sa att dessa inte placeras slumpvis dér det finns plats over.

Forvaltningen delar ocksa uppfattningen att det &r viktigt att ta tillvara och utveckla
mdjligheterna till olika typer av verksamhet lings stadens kajer, exempelvis i form av
caféer och restauranger for att levandegora miljon langs kajerna. I strategin talas om
tillgénglighet ur tva perspektiv, dels att gora kajerna 6ppna och mojliggora for
maénniskor att i storsta mojliga mén kunna ga léngs vattnet, men ocksa att sdkerstélla
att personer med funktionshinder kan tillgodogora sig kajomradena, vilket
forvaltningen stéller sig mycket positiv till. Forvaltningen vill dven i detta
sammanhang betona vikten av att det fortsatta arbetet med kajstrategin d&ven omfattar
att ta fram gestaltningsprinciper for planerade verksamheter lings kajerna, och att
utblickar &ver de fria vattenrummen och de grona strénderna vérnas.

Forvaltningen bedomer att kajstrategin ger forutsiattningar for att i det fortsatta
kunna tydliggora att tydliggdra ansvarsfordelningen for bygglovs- och
tillstandshanteringen kring olika verksamheter ldngs stadens kajer och striander.

Forvaltningen stodjer ambitionen att renodlad godshantering ska lokaliseras till
Kappelskédrs Hamn och Nynidshamn.



I kajstrategin ndmns att ett arbete inletts inom ramen for kajstrategiarbetet, dér
trafikkontoret tillsammans med Stockholms Hamnar, exploateringskontoret och
idrottsforvaltningen tillsammans tagit fram handlingsplanen Kaj och strand Stockholm
— vattennéra miljder i centrala staden. Rapporten ger en dvergripande bild av
ansvarsomraden och vilka funktioner som idag finns langs kajerna. Dokumentet Kaj
och strand Stockholm ger dven vigledning till berorda stadsdelsforvaltningar i de fall
strander/kajer utgor parkmark, eftersom stadsdelsndmnderna ansvarar for forvaltning,
drift, underhall och investeringar ddr. Forvaltningen ser fram emot att fa kunna delta i
det fortsatta arbetet med att utveckla en strategi med helhetssyn for strinder och
kajomraden inom Norrmalms stadsdelsndmndsomrade.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skédrholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 24 april
2014 att besvara remissen med Skidrholmens stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Bitte Isberg m.fl. (S), bilaga 1.

Skédrholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 1 april 2014
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa att Stockholms hamnar gor en dversyn av sina kajer for
utdkade transporter lings stadens vattenvégar. For Skiarholmens
stadsdelsndmndsomréde ar det av sdrskild vikt att Stockholms hamnar for dialog med
Ovriga forvaltare av kajer och strandlinjer i staden om hur vattenvéigarna kan anvéndas.
Staden véxer och med det fordndras behov och utvecklingspotential 4ven av de
kajer eller omraden som inte omfattas av Stockholms hamnar. Dessa behover tas i
beaktande i planeringen redan idag, for ett effektivt resande i morgon. Bétbryggan i
Bredéng ir ett exempel pé en kaj vars potential viaxer i takt med att behovet och
efterfragan att resa vattenvidgen inom staden dkar. Kajen ligger vid grinsen till
Milarhdjden, nira vilbesdkta mélpunkter som blir allt fler. Atminstone under
sommaren bor denna brygga trafikeras med tétare trafik, savil kollektiv som
kommersiell. Sarskilt med tanke pa nérheten till Breddngs camping som é&r ett av
nordens mest vilbesokta campingomraden med ca 100.000 géstnétter per ar.
Forvaltningen héller med Stockholms Hamnar att den som har huvudmannaskapet
for kollektivtrafiken bér det dvergripande ansvaret for utveckling och finansiering av
pendelbatstrafik. Daremot anser forvaltningen att Stockholms hamnars uppdrag, “att
vattenvigar i storre utstrickning anvéinds for transport av passagerare”, bor innebéra



ett overgripande ansvar for den kommersiella trafiken och de hamnar den boér angora.
Det bor gélla dven for de omrdden som forvaltas av andra dn Stockholms hamnar

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 10 april
2014 att besvara remissen med S6dermalms stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlitande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Christoffer Jarkeborn m.fl. (M), Per Henriksson
(FP) och Fredrik Lindstal (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Erik Malm m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdirskilt uttalande gjordes av Gunnar Agren (V), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 20 mars 2014
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser att strategin for Stockholms Hamnar innehéller flera positiva
forslag som enligt forvaltningen ligger i linje med stadens vision att vara en stad pa
vatten.

Forslaget som innebér att Stockholms Hamnar tillsammans med andra aktdrer ska
bidra till att mojliggdra kollektivtrafik pa vatten &r enligt forvaltningen mycket positivt
da den kan avlasta kollektivtrafiken pé land. Forslaget ligger ddrmed i linje med
malsdttningarna i Framkomlighetsstrategin.

Forslaget som innebér att Skeppsbron rustas upp ar mycket positivt, speciellt i de
delar som innebér att den befintliga bebyggelsen ersétts med for platsen béttre
anpassade byggnader vilket bland annat innebér att vyn fran Gamla stans grinder ned
mot vattnet 6ppnas upp.

Forvaltningen vill i detta sammanhang papeka vikten av att den foreslagna
omvandlingen av Stadsgérdskajen och Masthamnen, som bland annat innebér nya
terminaler och nya fartygsliagen, beaktar den for Stockholm mycket viktiga utsikten
fran Katarinavégen, Fjillgatan och Fafangan.

Forvaltningen stddjer strategins inriktning att innerstadens kajer i forsta hand ska
vara till for den rorliga sjofarten men ocksa att det for Stockholm viktiga inslaget av
fritidsbatar och skutor far bibehéllas. Detta innebér bland annat att stillaliggande fartyg
som anvénds som kontor och andra kommersiella verksamheter successivt bor
avvecklas.



I kajstrategin framfors vidare att nér den rorliga sjofartens behov sikerstéllts kan
kvarvarande ytor utvecklas och levandegoras med till exempel caféer och restauranger.
Forvaltningen tycker att det ar viktigt att stadens kajer, dér sa ar mdjligt, kan utvecklas
till attraktiva motesplatser, dar médnniskor kan uppleva skonhetsviarden och rekreation.
Exempelvis finns det mojlighet att pa detta sétt utveckla Soder Mélarstrands kajer med
dess fantastiska lage.

Forvaltningen tycker ocksa att det &r positivt att strategin framhéller att kajerna ska
tillgéngliggoras for allménheten och att det ska sékerstéllas att dven personer med
funktionsnedséttningar ska kunna utnyttja kajomradena.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 10 april
2014 beslutade att besvara remissen med Ostermalms stadsdelsforvaltnings
tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime
Barrios m.fl. (V), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 18 mars 2014
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar i huvudsak positiv till den foreslagna kajstrategin. Stockholm &r med
sitt ndrmast unika vattennira lage en stad dér det finns stora mdojligheter att ge plats at
maénga olika typer av sjotrafik, vilket ocksa bidrar till en levande stadsmiljo.

Forvaltningen anser att det &r positivt att strategin prioriterar kryssningstrafik,
skérgardstrafik, sjoburen kollektivtrafik och charterbétstrafik och det dr viktigt att den
typen av sjotrafik sa 1dngt det 4r mdjligt kan anvénda de kajer som finns i stadens
centrala delar. Det dr ocksa positivt att man avser att utoka anvéndningen av
vattenvégar for kollektivtrafik som ett komplement till den vdg- och sparbundna
trafiken. Forvaltningen anser i likhet med Stockholms hamnar att den kollektiva
trafiken pa vattnet bor behandlas p& samma sétt som den landbaserade
kollektivtrafiken, ddr den som har huvudmannaskapet for kollektivtrafiken bar det
overgripande ansvaret for utveckling och finansiering av pendelbatstrafik.

Forvaltningen ser mycket positivt pa att man i strategin fastslar att man ska arbeta
aktivt med miljofragor och att man kommer att prioritera kunder som bidrar till



Stockholms Hamnars mal avse-ende hallbarhet.

Forvaltningen delar i stort uppfattningen att de stillaliggande kommersiella fartyg
som idag ligger langs kajerna med verksamheter som hotell och kontor successivt bor
fasas ut for att ge plats at den rorliga fartygstrafiken. Forvaltningen anser emellertid att
viss hotellverksambhet i fartygsform bidrar till att levandegdra stadsmiljon och dérfor
bor kunna behéllas i den méan det 4r mojligt. Det géller framforallt fartyg som forutom
hotellverksamhet har annan 6ppen verksamhet som t.ex. café eller restaurang pa dack.
Forvaltningen anser att det fortsatta arbetet med kajstrategin ska omfatta placering av
de stillaliggande fartygen, sa att dessa inte placeras slumpvis dér det finns plats over.

Forvaltningen delar ocksa uppfattningen att det dr viktigt att ta tillvara och utveckla
mojligheterna till olika typer av verksamhet langs stadens kajer, exempelvis i form av
caféer och restauranger for att levandegora miljon langs kajerna. I strategin talas om
tillgénglighet ur tva perspektiv, dels att gora kajerna dppna och mdjliggora for
maénniskor att i storsta mojliga mén kunna ga langs vattnet, men ocksa att sékerstélla
att personer med funktionshinder kan tillgodogora sig kajomradena, vilket
forvaltningen stéller sig mycket positiv till. Forvaltningen vill dven i detta
sammanhang betona vikten av att det fortsatta arbetet med kajstrategin d&ven omfattar
att ta fram gestaltningsprinciper for planerade verksamheter langs kajerna, och att
utblickar 6ver de fria vattenrummen och de grona stréinderna virnas.

Forvaltningen bedomer att kajstrategin ger forutséttningar for att i det fortsatta
kunna tydliggora att tydliggdra ansvarsfordelningen for bygglovs- och
tillstdndshanteringen kring olika verksamheter ldngs stadens kajer och strénder.

Forvaltningen stodjer ambitionen att renodlad godshantering ska lokaliseras till
Kappelskdrs Hamn och Nyndshamn.

I kajstrategin ndmns att ett arbete inletts inom ramen for kajstrategiarbetet, dér
trafikkontoret tillsammans med Stockholms Hamnar, exploateringskontoret och
idrottsforvaltningen tillsammans tagit fram handlingsplanen Kaj och strand Stockholm
— vattenndra miljder i centrala staden. Rapporten ger en dvergripande bild av
ansvarsomraden och vilka funktioner som idag finns langs kajerna. Dokumentet Kaj
och strand Stockholm ger dven vigledning till berérda stadsdelsforvaltningar i de fall
strander/kajer utgor park-mark, eftersom stadsdelsndimnderna ansvarar for férvaltning,
drift, underhall och investeringar dér. Forvaltningen ser fram emot att fa kunna delta i
det fortsatta arbetet med att utveckla en strategi med helhetssyn for strander och
kajomraden inom Ostermalms stadsdelsnimndsomrade.

Birka Cruises

Birka Cruises yttrande daterat den 9 maj 2014 har i huvudsak f6ljande
lydelse.



Birka Cruises har tagit del av forslaget till kajstrategin for Stockholms Hamnar. Som
ett renodlat kryssningsfartyg med en bred malgrupp i StorStockholm delar vi den
strategi och de principer som presenteras i forslaget.

Strategin gar helt i linje med vara egna 6nskemal om tillgdngliga kajer med en
levande och modern milj6 for bade turister och Stockholmare. En utveckling av
infrastrukturen i hamnomrédet Stadsgdrden-Masthamnen med &ndamalsenliga
terminaler ser vi som nddvandigt for att kryssningstrafiken skall kunna folja med i
stadsutvecklingen och pa sé sitt fortsatt kunna sikra upp Stockholm som en attraktiv
kryssningsdestination.

Fortsatta satsningar inom miljdomradet och samverkan mellan olika intressenter
for basta nyttjande av kajerna och terminalerna dr nagot som vért bolag stottar.

Skargardsredarnas Branschorganisation

Skirgardsredarnas branschorganisations yttrande den 19 maj 2014 har
foljande lydelse.

Foreningen har inget att erinra mot forslaget men vill understryka vikten av att
battrafik planeras in i stadsplanen pa ett tidigt stadium. Kajplatser och servicekajer
maéste ges plats om battrafiken ska kunna utvecklas och en utbyggnad av
kollektivtrafik pa vatten ska vara mojlig.

Statens Fastighetsverk
Statens Fastighetsverks yttrande fran den 9 maj 2014 har f6ljande lydelse.

SFV forvaltar 6arna Riddarholmen och Skeppsholmen vilka omges av kajer. SFV ser
positivt pa forslaget till kajstrategin som i stora drag sammanfaller med SFV:s
forvaltningsmal och policy avseende héllbarhet, miljo och tillgédnglighet. For SFV:s
vidkommande &r kollektivtrafik pa vatten en angeldgen fraga av flera skél. I enlighet
med SFV:s miljopolicy ska verksamheten verka for ett hallbart samhille med
begriansad miljopaverkan for att uppné de nationella miljokvalitetsmélen. Genom en
okad kollektivtrafik pa vatten okar dven tillgingligheten till Skeppsholmen och
Riddarholmen som besdksmal for allménheten och for hyresgéster. Riddarholmen har
dven ett strategiskt lige genom nérheten till busslinjer och tunnelbanan. Fran
Riddarholmen gar nu en batlinje till Solna strand. Linjen ska fé en eldriven bat och en
laddningsplats kommer att iordningstéllas.

SFV anser att de kulturhistoriska aspekterna ska beaktas och ges utrymme i



kajstrategin. Bade Riddarholmen och Skeppsholmen ar skyddade som statliga
byggnadsminnen dér kajer och strandlinjer utgor centrala virden. Stockholm
grundades som handelsplats genom sitt strategiska ldge mellan Mélaren och saltsjon
och vattenvédgarna har haft en avgdrande betydelse for stadens utveckling.
Hamnmiljoer och kajer vittnar idag om olika historiska epoker av anvindning. Det
medeltida forsvaret av staden finns representerat pad Riddarholmen och avlésbara
historiska lager av bade flottbas och 6rlogsvarv finns pa Skeppsholmen. Bevarade kaj-
och hamnmiljder dr betydelsefulla for att kunna levandegdra den historiska staden.
Stockholms stadsbild karaktériseras av de sammanhallna stadsfronterna, de
betydelsebirande silhuetterna, gronskan och inte minst vattnet. Har ar kajerna och
hamnarna med dess fria ytor utomordentligt viktiga for att kunna uppleva staden och
dess skonhet.

Stockholms Handelskammare

Stockholms Handelskammares yttrande daterat den 12 maj 2014 har f6ljande
lydelse.

Handelskammaren anser att forslaget i stort 4r mycket bra, men har ett antal
synpunkter.

Stockholm har varit, och &r, en viktig sjofartsstad. Batar, hamnar och kajer 4r en
viktig del av stadens identitet och sjofartsanknutna foretag en viktig del av stadens
naringsliv. Det senaste halvseklet har dock sjofarten allt mer trangts undan till formén
for andra verksamheter. Det &r olyckligt eftersom vattenvégarna ar billiga,
miljovénliga och kapacitetsstarka. Vattenvéigarna behdvs och vi méste bli bittre pé att
utnyttja dem.

Handelskammaren anser att det &r bra att strategin tar stdllning for den rorliga
sjotrafiken och som ett led i detta dirigerar kryssningsfartygen framst till Virta- och
Frihamnen samt Stadsgarden-Masthamnen. Att last ska fokuseras till Nyndshamn,
Kapellskar och i framtiden Stockholm Norvik for att frigora plats i
kryssningshamnarna &r ocksé mycket bra. Gods &r dven en viktig del av ekonomin for
farjetrafiken och det finns ett behov av att planera for godshantering dven i
Virtahamnen, Frihamnen samt Stadsgérden och Masthamnen.

For att prioritera den rorliga sjofarten, ska enligt strategin, stillaliggande fartyg
fasas ut fran innerstaden. Handelskammaren anser att det &r en riktig princip, men
manga av de stillaliggande skutorna &r en del av vart kulturarv och ett viktigt inslag i
sjofartsstaden Stockholm. Handelskammaren anser ddrmed att det bor ske en
investering i de outnyttjade kajomraden som ndmns i strategin for att levandegora
dessa och hitta nya mojligheter i staden for stillaliggande fartyg och fritidsskepp.

Utfasningen av stillaliggande fartyg ska dven gora att evenemang som Volvo
Ocean Race, VM i Triathlon och liknande evenemang kan fortsitta att komma till



Stockholm, vilket ar férenligt med visionen om att Stockholm ar 2030 ska vara en av
Europas tre storsta evenemangsstidder. Evenemang av denna klass drar fordelaktig
publicitet och intdkter till staden vilket ar onskvért frén Handelskammarens synvinkel.

Handelskammaren ser positivt pa att infrastrukturen runt passagerarhamnarna
enligt strategin ska renoveras sa att det blir enklare att ansluta med kollektivtrafik och
bil och att kajplatserna i innerstaden blir mer trivsamma. Handelskammaren ser dock
en risk med nuvarande planering att hamn- och kajutrymmen i for stor utstrdckning
reduceras for sjotrafiken. Vissa kajer ar svara att ersétta.

Handelskammaren stéller sig bakom visionen om prdmar som gar pd naturgas och
dérmed har laga utslépp, vilket ger en vinst for miljon jamfort med exempelvis lastbil.
Handelskammaren stéller sig dock fradgande till hur realistisk visionen é&r, i synnerhet
som pramtrafiken foreslés forlaggas till Norvik.

Handelskammaren saknar tyvérr forslag i strategin for att underlétta for
kollektivtrafik pa vatten. Kollektivtrafik pa vatten ar underutvecklad i Stockholm och
Handelskammaren vill betona den betydelse ett 6kat utnyttjande av vattenvidgarna kan
fa. Hér finns stora mojligheter att med dndamélsenliga fartyg, tidtabeller och
biljettsystem skapa ny kapacitet som kan avlasta bussar och tunnelbana i de mest
belastade straken

Det finns goda forutsittningar for betydligt fler pendlingslinjer med bét dn de f&
som finns i dag. Lag turtéthet, langa restider och hoga biljettpriser har gjort att de fa
batlinjer som funnits har haft svart att konkurrera med den landbaserade
kollektivtrafiken. De forsok som gjorts med att 14ta SL:s periodkort gilla pa Sjovigen
har dock medfort en kraftig 6kning av antalet passagerare pa just den linjen. For att
kollektivtrafik pa vatten ska bli attraktiv och kunna locka manga resendrer maste den
ingd 1 SL:s biljettsystem. Det &dr ocksé viktigt att kajer och angéringsplatser ar
utformade pé ett &ndamalsenligt och likartat sitt for att underldtta standardiserade
16sningar.

Kollektivtrafik pa vatten har battre forutsittningar &n annan kollektivtrafik att anpassas
for att resenirerna ska kunna ta med sig cyklar. Aven detta forhallande bér finnas med
i planeringen av kajer och angoringsplatser. Den vattenburna kollektivtrafiken bor
ocksa i sé stor utstrackning som mdjligt anpassas till den landburna. De fa lampliga
kajlagen som finns i néra anslutning till tunnelbane- och pendelstagsstationer bor
reserveras for kollektivtrafik pa vattnet.

Stockholm har stolta sjofartstraditioner. Vi dr 6vertygade om att Stockholm ockséa
har en stark sjofartsframtid.

Trafiknamnden, Stockholms Lans Landsting

Trafikforvaltningens yttrande daterat den 6 maj 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms léns landsting tycker att det ar positivt att Stockholms stad tar fram en



kajstrategi som tydligt anger funktion och prioriteringar for stadens kajer och hamnar,
och sérskilt att en av de 6vergripande prioriteringarna ror sjoburen kollektivtrafik och
skéargérdstrafik. Det dr ocksa positivt att Stockholms Hamnar avser bjuda in till ett
bredare samarbete med bl.a. Trafikforvaltningen. Vi ser fram emot denna kontakt och
samarbete.

Stockholms léns landsting ser ocksé positivt pa att man i strategin hanvisar till
savil Stockholms stads framkomlighetsstrategi och dversiktsplan, som &r viktiga
strategier dven for oss och pekar pa kajernas funktion i ett storre sammanhang.

Kajstrategin innehaller inte nigot tidsperspektiv, vilket den med fordel skulle
kunna gora.

RUFS 2010 (Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen)

I RUFS 2010 anges for Loudden att depén for flytande bréinsle vid Loudden ska
behallas under planperioden till &r 2030. I Kajstrategin anges att oljehanteringen pa
Loudden ska avvecklas. Stockholms léns landsting anser att det bor fortydligas hur
Louddens viktiga regionala roll som hamn for flytande brinslen och brinsledepé ska
l6sas.

Stockholmsregionen har en kraftig befolkningstillvaxt och behovet av olika typer av
varor Okar. Det dr hér viktigt att belysa Stockholms hamnars betydelse i det regionala
perspektivet. Sjotransporter dr som kajstrategin beskriver viktiga ur ett
hallbarhetsperspektiv da de minskar transportarbetet pa vigar. Efterfragan pa ballast
for byggande och underhallsarbeten kommer att 6ka i regioncentrum liksom dven
behovet av energiravaror. Detta tar plats, sirskilt som fornybart brinsle dr mycket
skrymmande. RUFS 2010 anger att centrala hamnldgen och mark med tillgang till
sjotransport och girna ocksa jarnvag, i anslutning till Malaren och Saltsjon, bor sékras
for hantering av ballast liksom for fasta biobrénslen. Stockholms lans landsting anser
att detta kan belysas ytterligare i kajstrategin.

Stockholms lans landsting instimmer generellt ocksa i att det ar viktigt att
tillgdngliggora kajerna. RUFS 2010 anger att regionen ska utvecklas sa att man
tillvaratar vattnets mojligheter att bidra med skdnhetsupplevelser, avkoppling och
aktiviteter”, vilket kajstrategin kommer att bidra till.

Kollektivtrafik pa vatten

Landstinget gér bedomningen att antalet resor pé vatten inom Stockholm Hamnars
omrade pa sikt kommer att 6ka, och dirmed kommer efterfrdgan pa tillgdngliga kajer
att 6ka. Trafikforvaltningen ser darfor positivt pa Stockholms Hamnars utgangspunkt
att den rorliga sjofarten med bl.a. passagerar- och pendelbétstrafik prioriteras lings
Stockholms Hamnars kajer.

Trafikforvaltningen bedriver for ndrvarande olika typer av utredningar och
utvecklingsprojekt avseende utdkade mojligheter till att resa kollektivt pa vatten. |
strategin anges att en trafiklinje planeras att starta 2014 mellan Norr Mélarstrand,
Soéder Miélarstrand och Klara Malarstrand. En sadan linje har utretts, men startdatum &r
annu inte klarlagt. Ett genomforande behover foregés av upphandling, vilket innebar
att trafikstart inte beréknas bli sé tidigt som under 2014.



For kollektivtrafikresendrerna ar det viktigt med kopplingen till vrig
kollektivtrafik mellan bat och Gvriga trafikslag alternativt cykel. Detta bor beskrivas
overgripande i strategin. Detta potentiella byte dr ocksa viktigt att samlokalisera i
storsta mdjliga mén, inte minst ur tillgénglighetssynpunkt.

Kajstrategin beskriver ocksa Stockholms Hamnars syn pé finansieringen av
kollektivtrafiken pé vatten och att den bor aligga landstinget. Landstinget anser att
denna diskussion inte bor foras genom remiss och remissvar. Precis som dvrig
kollektivtrafik i huvudsak éligger kollektivtrafik pa vatten den regionala
kollektivtrafikmyndigheten (i Stockholms fall Stockholms léns landsting) i de fall den
kan utgdra del av kollektivtrafiksystemet, men tillkdp dr mojligt dér kommunen anser
att standarden &r for 1ag. Finansiering och anpassning av bryggor/kajer exempelvis ur
tillgénglighetssynpunkt aligger, likt landbaserad trafik markagaren.

I forarbetena till Lag om Kollektivtrafik (2010:1065) s& framgar att alla
kollektivtrafikforetag pa konkurrensneutrala och icke-diskriminerande villkor bor fa
tillgéng till offentligt 4gd infrastruktur sdsom héllplatser och bytespunkter i syfte att
underldtta etableringen av kommersiell kollektivtrafik. Detta bor berdras i strategin,
dven om fragan troligen &r hanterad genom hamnavgifter.

Tillgéinglighet

I Trafikforvaltningens arbete med tillgénglighet for personer med funktionsnedsittning
ar det viktigt att dven specifikt prata om gruppen éldre, d& behoven for dessa ibland
skiljer sig at.

Trafikforvaltningen arbetar for ndrvarande med en komplettering till vara
Riktlinjer for tillgénglighet, bl.a. med avseende pa just tillgénglighet pa och till/fran
bryggor. Denna uppdaterade riktlinje planeras for faststillande internt pa
Trafikforvaltningen i september 2014 och kan da utgdra ett viktigt inldgg i Stockholms
hamnars m.fl. arbete med 6kad tillgdnglighet langs kajerna.

Just nér det géller tillgdnglighetsfragor i anslutning till vatten kan det vara viktigt
att ocksa tdnka in barnperspektivet, sdrskilt i bemarkelsen sdkerhet for barn da detta
kan tinkas krocka med vissa tillginglighetsatgérder.

Hamnservice
Utover kajytor sd dr &ven hamnservice av stor betydelse for passagerar- och
pendelbatstrafiken. Till stora delar 4r hamnservicen idag god. Dock finns det idag inga
mojligheter att till Stockholms Hamnar ldmna miljofarligt avfall (spillolja, och andra
kemikalieprodukter). Efterfragan pa mojlighet att fran fartygen lamna miljofarligt
avfall sdsom spillolja, och andra kemikalieprodukter ar idag stor, och forvéntas bli dn
storre i och med att antalet resor pé vatten forvéntas oka.

Synpunkter pa illustrationer 6ver funktioner och verksamheter som bor finnas
langs Stockholms hamnars kajer, idag och imorgon (bilaga)

I bilagan ldmnas genom illustrationer idéer om hur kajerna och dess ndromraden
bor se ut. Stockholms ldns landsting vill géra ndgra medskick kring dessa.

I illustrationen 6ver Norr Milarstrand &r angdringen for befintlig bathallplats
beldgen utmed kajen, bakom befintliga verksamhetslokaler. Forslagsvis bor denna



angoring fa storre nytta om den ligger mitt for Kungsholms torg, med tydligare
anknytning till befintlig busstrafik.

Vid Soder Malarstrand finns utpekade béthallplatser, bade for befintligt lage och
potentiellt framtida ldge. Dessa behover fortsatt diskuterats utifrén att uppna bésta
tillgénglighet.

Stadsgérden — Masthamnen har utpekade framtida l4gen i anslutning till Slussen.
Det dr viktigt med bra ldgen for bathallplatser i anslutning till Slussen, bade under
byggtid och i ett framtida fardigt Slussen, med god anslutning till dvrig kollektivtrafik.
Denna friga bevakas ocksa i Slussenprojektet. De hallplatsldgen som redovisas i
illustrationen ar formodligen oldmpliga da vattnet kommer att vara mycket stromt vid
Slusséppning och det dven kommer finnas mycket batar pa ko vid slussning.

Forslaget till framtida hallplatslédgen for béttrafiken i Vartahamnen, Frihamnen och
Energihamnen &r beroende dels av hur en framtida bro till Lidingd utformas och var en
framtida Ropstensterminal hamnar. For samtliga héallplatslagen bor beaktas niarheten
till dvrig kollektivtrafik for att uppné sa korta byten som méjligt. Aven ett
bathallplatsldge i Loudden bor pekas ut for att ha beredskap for framtida utveckling.

Viking Line
Viking Lines yttrande daterat den 12 maj 2014 har foljande lydelse.

Viking Line anser att Stockholms Hamnars presenterade kajstrategi effektivare kan
forverkligas genom att befintligt tillfalligt bygglov fér Vikingterminalen i
Stadsgérden-Masthamnen efter 2017 6verléts pa Stockholms stad.

Befintliga terminaler i Stadsgérden bor dérefter ersittas med byggnader battre
anpassade for framtidens storre fartyg med deras utokade passagerar- och
fraktkapaciteter samt miljé- och klimatanpassade bréinslebehov (till exempel LNG, dir
Viking Line i dag ar pionjarer genom Viking Grace).

Nuvarande parkeringshus i omradet bor flyttas. For att gora det smidigare och
sdkrare for gdende till och fran terminalen bor en gangtunnel byggas under
Stadsgérdsleden.

Mojligheten att utnyttja effektiv och miljovanlig vattenburen kollektivtrafik, i
kombination med rilsbunden kollektivtrafik och bussar, for att bittre binda samman
Stadsgarden med &vriga delar av staden bor forverkligas.



Bilaga 1
Reservationer m.m.
Stockholms Hamn AB

Sdrskilt uttalande gjordes av Stefan Hansson, Berit Kruse, Pontus Piazzolla
(S) och Vivianne Gunnarsson (MP) enligt foljande.

Stadens l6ften om 4100 nya studentbostdder under perioden 2010-2014 forblir
ouppfyllda och nu har dterigen idén om studentbostéder pé fartyg vackts till liv. Vi vill
uttrycka vart gillande Gver att det &r bra att staden inser situationens allvar och vi kan
dessutom tdnka oss ett fartyg som en snabb och tillfillig 16sning pa studenternas
bostadssituation. Vi anser dock att det maste till ytterligare snabba alternativ till fler
studentbostéder.

Studentbaten dr dock ingen snabb 16sning for att mota ett tillfalligt behov. Projektet
med studentbaten har pagétt under en tid och alltfor mycket arbete har lagts ner pa att
fa till en hallbar 16sning sdsom sokandet efter ett passande fartyg, dess placering och
sikerhet. Bostadssituationen kréver snabbare och mer permanenta 16sningar &dn vad
fardigstidllandet av studentbaten lér ta.

Vi dr tveksamma till att lagga ned ytterligare kraft pa ndgot som kommer vara ett
patagligt hinder for bolagets hamnverksamhet. Det ar ocksa fran borjan klart att man
skapar en torftig boendemiljo for studenter, ndr 1200 personer ska bo inom den slutna
virld som ett ombyggt fartyg dndé blir. Men som en tillfallig och hyfsat snabb
etablering fyller studentboendet en viktig funktion men vi anser att flera andra
mojligheter till att snabbt fi fram studentbostdder ocksa maste till.

Exploateringsndamnden
Scirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten m.fl. (MP) enligt foljande.

Det &r bra att det tagits fram en strategi for Stockholms kajer. Eftersom det 4r ménga
intressen och aktorer som vill "komma at" Stockholms kajomraden sa &r det extra
viktigt att det rdder en samsyn och att inte enbart kortsiktiga ekonomiska intressen far
dominera. Att exploatera attraktiva kajomradden for bebyggelse (exempelvis
bostadsritter) ger vinster till staden men far konsekvenser for allménhetens
tillgénglighet och annan anvéndning som dr av allmént intresse. De enskilda intressena
far inte ta 6verhand i sa viktiga och attraktiva omrdden. Kajomradena kan dock pé
manga hall utvecklas med det ska ske utifran allménintresset och till gagn for alla
stockholmare och besokare till staden.



Idrottsnamnden
Sdirskilt uttalande gjordes av Asa Lindhagen (MP) enligt foljande.

Stadens 16ften om 4100 nya studentbostéder under perioden 2010-2014 forblir
ouppfyllda och nu har terigen idén om studentbostéder pé fartyg véckts till liv. Vi kan
ténka oss ett fartyg som en tillfdllig forbattring av studenternas bostadssituation, vi
anser dock att det maste till ytterligare snabba alternativ till fler studentbostader.
Studentbaten dr ingen snabb losning for att mota ett tillfalligt behov. Projektet med
studentbaten har pdgatt under en tid och alltfor mycket arbete har lagts ner pé att fa till
en 10sning. Bostadssituationen krdver snabbare och mer permanenta 16sningar dn vad
fardigstillandet av studentbaten lar innebéra.

Stadsbyggnadsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Per Hagwall m.fl. (M), Bjérn Ljung (FP) och
Erik Slottner (KD) enligt foljande.

Stadsbyggnadsndmnden ser mycket positivt pa innehallet i forslaget till kajstrategi for
Stockholms hamnar som, utifrén den rullande Gversiktsplaneringen, tar ett samlat
grepp om stadens vatten, strdnder och kajer dér olika intressen och ansprék viags mot
varandra. Det ar viktigt for Stockholm att stadens kajer och vattennéra ldgen utvecklas
till att innehalla fler motesplatser som restauranger, kaféer, barer och andra serveringar
som kan bidra till savél dkad stads- som livskvalitet for stadens medborgare och
besokare. Dock tycker vi det dr olyckligt att kajstrategin pa ett flertal stéllen
uttryckligen prioriterar ner kommersiella verksamheter framfor andra intressen. Vi
instaimmer darfor till fullo i stadsbyggnadskontorets synpunkter.

Trafik- och renhallningsnamnden
Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande.

Att ndmnden beslutar att i huvudsak godkédnna kontorets tjédnsteutlatande,
samt att ddrutdver anfora.

Stockholm é&r unikt med dessa kajer som under senare ar pa ett fortjanstfullt satt rustats
upp — visserligen har upprustningen skett i stort sett pa de attraktiva turiststraken.

En viktig del av strategin for stadens kajer r att de ska vara tillgédngliga och man
ska kunna se vattenspegeln fran olika omraden. Idag skyms utsikten av diverse
kontorsfartyg pé vissa avsnitt, vilket kan starkt ifragaséttas. Klassningen
”Stockholmsklassningen” av fartyg som ligger fortdjda ska vara vigledande for



fortdjning vid kaj, oavsett om det dr batboende eller annan verksamhet. Det &r dven
viktigt att historiska fartyg typ Birger Jarl kan fa kajplats i centralt lage.

Att battre 4n idag utnyttja vattenvéigarna for persontransporter ér viktigt och att
tillgénglighetsanpassning sker vid anslutningspunkter. Vi instimmer i kontorets
skrivning betréffande att lampliga héllplatsligen inte enbart ska vara omraden som ar
Stockholms Hamnars ansvarsomréden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tobias Johansson (V) enligt foljande.

Pa bade Saltsjon och Mélaren finns forutséttningar for utdkad battrafik som ett
komplement till den 6vriga kollektivtrafiken, t.ex. pé strackorna Tappstrom-City och
Liljeholmen-City. Riktade medel for kollektivtrafik pa vatten finns i Vénsterpartiets
budgetmotion till riksdagen.

Bromma stadsdelsnamnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Lillemor Samuelsson (V) enligt foljande.

Det som i strategidokumentet ndmns som "en 6nskan att utveckla kustsjofart med
exempelvis motorpramar" maste snarare betecknas som en allmént forvantad
utveckling i denna riktning. I vér region &r sddan sjofart mojlig i omradet fran Norvik
(via en anpassad YxI16 Kanal) till Norrtélje samt in till Koping, dvs hela Roslags- och
Mailardalsomradet. Det ar ett mycket stort ssammanhédngande fartomréde, betecknat E-
omréde.

Stockholms-/Mélardalsregionen &r i det ndrmaste ensam i landet om en sddan
tillgdng. P4 6vriga kustavsnitt samt Vénern och Vittern ar sjofart endast mojlig med
kraftigare byggda fartyg. I det nimnda E-omrédet torde det finnas mycket goda
forutsittningar att pa ett 1onsamt satt frakta gods i
motorpramar. Darvid kan mycket stora godsvolymer dverflyttas till sjofart fran vigar
och jarnvigar i hela Milardalen och Roslagen.

Godstrafik med motorprdmar i Roslagen och Malardalen kan i manga fall betyda
att containrarna toms och lasten fordelas i prdmar redan i Norvik och Sodertélje. Det
leder i sin tur till att antalet mottagningshamnar kan bli ganska stort i
storstockholmsomradet. Det bor 6vervigas att i god tid

reservera kajutrymme for omlastning fran motorpram till lokal biltransport vid
foljande platser i storstockholmsomradet:

1. Skeppsdal
2. Vaxholm

3. Gustavsberg
4. Tyreso

5. Dalard



6. Gashaga

7. Virtan

8. Edsberg

9. Stadsgarden

10. Marievik

11. Kungsholms Torg
12. Séder Milarstrand
13. Solna Strand

14. F.d. Pripps kaj

15. Blackeberg

16. Hisselbyverket
17. Gorviln

18. Sigtuna

19. Bélsta

20. Tappstrom

21. Slagsta

22. Eolshéll

Vidare méste containerhamnarna i Norvik och Sodertilje ges mojlighet till omlastning
fran container till motorpram.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordférande Rosa Lundmark (V) enligt
foljande.

Den varma, soliga sommarkvillen &r det fullsatt pa kajkanten langs Munkbron vid
Kornhamnstorg. Vi vill att i framtiden det blir plats for folkliv ldngs fler kajer i
attraktiva lagen sé att fler far umgas vid en kajkant. Och kanske da ocksa med ett
metspd 1 hand.

Héagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Eva Fagerhem m.fl. (S), Jessica Jormtun m.fl. (MP)
och Carita Stenbacka Tenezakis (V) enligt foljande.

Att overldmna foljande som remissyttrande till kommunstyrelsen.

Stockholm é&r en stad pa vatten. Hégersten-Liljeholmen &r en stadsdel som i mangt och
mycket gér att betrakta som en ’skdrgardskommun’. Kollektivtrafik pd vattnet &r en
mojlighet som alltfor lange har fatt vara i princip onyttjad. Strategin for Stockholms



Hamnar talar bland annat om goda forutséttningar for en stark farje- och
kryssningstrafik, for att gynna besoksnéringen. Minst lika viktigt 4r det med goda
forutsattningar for att i vardagen kunna transportera sig mellan hemmet och arbetet,
eller till och fran andra aktiviteter. Att kunna ta sjovagen till arbetet dr ndgot som
ménga efterfragar.

Vi ser darfor mycket positivt pa forslagen i strategin for Stockholms Hamnar om
att verka for en utdkad pendelbétstrafik och att fora dialog med olika aktorer i syfte att
utveckla kollektivtrafiken pa vattnet. For Hégersten-Liljeholmens del skulle battrafik
inte bara kunna avlasta tunnelbane- och busslinjer i radiell riktning utan ocksa kunna
tillfora nya tvarforbindelser 6ver Mélaren. Detta skulle ge stora tidsvinster for
pendlare som idag ar hdnvisade till att resa via stadens centrum.

For att gora kollektivtrafik pa vattnet riktigt attraktiv for resendrerna ar det viktigt
att byten mellan olika transportmedel kan ske smidigt. Dérfor ar det viktigt att i
planeringen involvera alla de aktdrer som pa olika sétt paverkar framkomligheten pa
land till de blivande bathallplatserna.

Sjofarten dr ett miljovanligt transportslag och att transportera gods pa vattnet &r att
foredra framfor langvaga godstransporter pa vig. Nio av tio varor kommer sjovagen.
Darfor ar det viktigt att Stockholms Hamnar dven i framtiden har tillracklig kapacitet
for sddana transporter. Att koncentrera renodlad godshantering till ett begransat antal
platser tror vi ar en god idé, for att minska konflikterna med andra verksamheter och
intressen.

Férje- och kryssningstrafiken i stadens centrala delar har bade for- och nackdelar.
A ena sidan #r den en del av en tradition och Stockholms identitet som en sjofartsstad,
& andra sidan leder den till mycken onddig biltrafik och andra utslédpp i ett tattbefolkat
omrade. Det som strategin ndimner om att mojliggora for tagfarjor att anlopa
Stockholms Hamnar, det ser vi mycket positivt pa.

Kajer, strandlinjer och vattennédra omraden har stor betydelse for rekreation,
motion och friluftsliv. Sammanhingande gang- och cykelstrak ldngs med vattnet ar
nagot som manga invanare vardesitter hogt. Darfor ar det viktigt att 6ka
tillgéngligheten och att nya verksamheter som blir etablerade vid stadens kajer inte
kommer i konflikt med dessa intressen. Med tillgédnglighet menar vi saklart d&ven
tillgéngligheten for personer med olika funktionsnedsittningar.

Strategin nimner planerna pé att omlokalisera Cementas verksamhet fran
Lovholmen till Energihamnen. Det dr nagot som skulle kunna innebéra ett verkligt lyft
for detta omrade. Stadsmiljon invid Liljeholmshamnen &r i stort behov av upprustning
och vid kajen ligger manga fartyg stilla utan synbar verksamhet. Att rusta upp
Liljeholmshamnen och att mojliggora kollektivtrafik pa vattnet dver till exempelvis
Bergsunds strand, det skulle vara en mycket god idé.

Sérskilt uttalande gjordes av Abit Dundar m.fl. (FP), Lars Svérd m.fl. (M) och
Hans Tjernstrom (C) enligt f6ljande.



Pendelbétstrafiken har stor potential pa Stockholms inre vatten. Vi vilkomnar dérfor
att det genom pendelbétstrafik skapas nya resvdgar som kan avlasta tunnelbana och
bussar, som idag lider av stor trangsel i rusningstrafik. Ett problem som dessutom
kommer att aktualiseras allt mer i takt med att befolkningen i staden véxer.

Sarskilt stor potential finns i att kombinera resa med pendelbéatstrafik med cykel.
For cyklister skapar pendelbétslinjer smarta genvidgar genom Stockholm. Darfor ar det
viktigt att bryggor gors tillgdngliga for cyklister och att det &r enkelt att ta med sig sin
cykel pa pendelbatarna.

For att skapa en sammanhéllen resa dr det dessutom viktigt att planera for bra
mojligheter att ta sig till och fran kajplatsen. Exempelvis genom bra cykelvdgar, sikra
cykelparkeringar och bytesméjligheter till buss. Darfor ar det viktigt att staden arbetar
for att skapa god tillgidnglighet till dessa bétlinjer nér de vil &r pé plats.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Leif Larsson (V) enligt foljande.

Att kollektivtrafik pa vattnet ar ett vitalt utvecklingsomrade for vér stad och for de
mélarndra fororterna blir allt mer tydligt i takt med att kraven pa klimatanpassning
stadens verksambheter stills av de beslutande organen. Detta syns &ven i forvaltningens
svar. Vi vill peka ut Hésselby- Villingbys givna ldge for pendelbatstrafik saval till
Stockholms C som till fororterna i SV samt till Slagsta, Botkyrka. Dessa utbyggda
linjer blir ett bade klimatsmart och kostnadseffektivt alternativ till den otidsenliga och
kostnadsdrivande motorleden Forbifarten.

Sdrskilt uttalande gjordes av tjanstgdrande erséttare Birger Nord m.fl. (MP)
enligt foljande.

Miljopartiet ser positivt pa sjosidans miljoeffektiva utveckling, att man kommit igdng
med en kajstrategi for Stockholms hamnar. Dels behdvs denna kollektivtrafikmojlighet
p g a alla nya bostadshus som haller pa och ska byggas. Om man dessutom skapar en
trivsam miljo i ndrheten av eller pé kajerna ar det ett lyft for Vattenstaden Stockholm,
som da gor skél for sitt namn och kanske rent av kan stata med att kallas Capital och
Scandinavia.

Manga i1 Hasselby-Villingby har lingre véntat pa denna mojlighet.
Forhoppningsvis kénner sig manniskorna gladare och sundare nér de tar den
vackra sjovégen. Dessutom kan végarna befrias frén den tunga godstrafiken sa
de som maste ta bilen far kortare kortid till sina arbeten. Det ar ocksa viktigt
att undvika de historiska misstagen att minska antalet tillgdngliga kajer for
sjofart.



Sdrskilt uttalande gjordes av Bengt Roxne m fl (S) enligt f6ljande.

Vi stéller oss bakom (S):s sérskilda uttalande i hamnstyrelsen.
Kungsholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Reijo Kittild (V) enligt foljande.

Stadsdelsndamnden besvarar remissen med stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande.
Stadsdelsndmnden anfor dérutover foljande:

Kungsholmen har gott om vattenndra omraden och hirliga promenader ldngs med
vattnet runt vara 6ar. Stadens kajstrategi innehaller fragestéllningar som véldigt
konkret handlar om var narmiljo.

Det ar viktigt att bevara utblickar éver de fria vattenrummen och de grona
strinderna i stadsdelen. Vara utsikter har hotats av forslag pa att tillata flytande
badhotell. En del mer eller mindre vackra fartyg med kommersiella verksamheter har
legat (och ligger) vid vara kajer och skymt utsikten mot vattnet. Det har funnits
tendenser till att ge utrymme for alltfler kommersiella verksamheter langs med véra
strander.

Vi ér positiva till att det finns restauranger, caféer och kiosker t.ex. utmed Norr
Mailarstrand och Kungsholms strand. De bidrar till att gora vara strandpromenader till
ett av Stockholms innerstads trevligaste omraden for rekreation och socialt umgénge.
Harligt for oss som bor pa Kungsholmen och imponerande for vara géster. Men det ar
viktigt att vara kajer och striander fér fortsétta att ha 6ppna utsikter 6ver vattnet och
inte bli restauranggator dér priset for utsikten dver vattnet handlar om tvanget att
konsumera.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgitte Isberg (S) m.fl. enligt f6ljande.

Socialdemokraterna instimmer i férvaltningens forslag till beslut, men vill darutdver
anfora foljande.

Vi socialdemokrater 4r mycket positiva till att vara vattenvagar anviands for
kollektiv trafik. Det skulle sannolikt innebéra kortare resvig till och fran arbetet. Dock
vill vi paminna om att om detta ska genomforas i var stadsdel sa bor det finnas
kollektiva forbindelser till vara bryggor i omradet som inte finns idag. Vi skulle 6nska
att denna satsning pa kollektiv trafik genomfordes.

Vi har Sétra badplats, Skdrholmens gard och Milarhéjdens badplats som skulle
vara betjdnta av bade kollektiv trafik till bryggorna och férjetrafik till och frén

bryggorna.



Om detta ska utredas/genomforas &r det av yttersta vikt att man mer 4n en géng
funderar 6ver om denna typ av transporter dr forenlig med ett naturreservat
(Sétraskogen).

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Christoffer Jirkeborn m.fl. (M), Per Henriksson
(FP) och Fredrik Lindstél (C) enligt foljande.

Alliansen pa Sodermalm anser att det dr viktigt att verkligen ta tillvara pa S6dermalms
kajer for att bidra till att utveckla stadsdelen till varldsklass. Vi tycker att det ar
positivt att strategin innehaller forslag som underlédttar for kollektivtrafik pa vatten, att
tillgdngliggora stadens kajer i storre utstrackning och att upprustning av Skeppsbron
finns med.

Vi dr mycket positiva till den planerade linje mellan Norr Malarstrand, Soder
Mailarstrand och Klara Mélarstrand. Detta tror vi pa ett bra sitt tydligare kommer att
knyta samman olika delar av Stockholm. Daremot anser vi att det saknas flera viktiga
kajer som behover utvecklas och framforallt Soder Mélarstrand. Vi vill utveckla Soder
Mailarstrand till ett attraktivt omrade for moten och evenemang.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), enligt foljande.

P4 S6dermalm pagéar en rorelse ner mot vattnet. Fotografiska museet, for-slagen om
batbrygga vid Palsundet och bro till Arsta holmar #r tre exempel pa denna trend.
Dirfor ar det bra att strategin tar upp de offentliga straken ldngs stadens vatten.

Vi menar dock att den skulle behdva vara tydligare, for det finns dock bade sadant
som avskricker och som manar till efterfoljd i senare ars byggande. Ett exempel pa det
forra ar Jarla Sj6 1 Nacka.

I ett i dvrigt mycket fint omrade har jakten pa 6kad nytta pd marginalen lett till att
delar av vattenstraket/stranden privatiserats. Det har forsimrat omradets offentliga
strdk och gemensamma identitet.

Hammarby Sjdstad &r ett exempel pa motsatsen. Dér finns skonhetsflack-ar, framst
i den senaste byggda delen mot Henriksdal, men i stort 4r om-radet utmérkt nér det
giller de offentliga stréken. Stadsarkitekten Per Kallstenius m.fl. framsynta arbete med
att virna den Oppna vattenvagen runt hela Sjostaden har visat sig vara en mycket
viktig insats.

Genom att inte silja ut strandkanten till hdgstbjudande fick stadsdelen en
allminning, en gemensam kaj som alla har tillgéng till. Vi dr 6vertygade om att detta
dr en viktig byggsten for att skapa en gemensam och sam-manhéllande identitet i en
stadsdel som Sjostaden.

Att enskilda byggbolag vill 6ka exploateringen, tjina mera pengar, ar for-stas
rimligt. Politiken, det demokratiska systemet, har en annan uppgift. Vi maste forsta



skillnaden mellan samhaélls- och egenintresse, dér det ar var roll att foretrdda det
gemensamma, samhaéllsintresset.

Utover det vill vi lyfta f6ljande:

- det &r viktigt att Skeppsbron gors mera attraktivt for besdkare med férre
parkeringsplatser, en mera vélordnad bebyggelse och bittre tillganglighet till vattnet.

- som pensiondrsradet papekar finns en risk att upprustningsétgérder som
finansieras genom etablering av restauranger m.m. forsdmrar tillgdngligheten till
kajomradena. Dessutom behdvs ytterligare dvergéngsstéllen, trappor och
kollektivtrafik, battre belysning och parkbénkar, fler trad.

- Séder Milarstrand har en stor outnyttjad potential for rekreation, serveringar m m
som bor tas till vara.

- for Soderborna ér strénder och kajer delar av en enhet. Det ar viktigt att
utvecklingen av strandlinjens olika delar sker samordnat och inte splittras pa grund av
att olika forvaltningar ansvarar for olika avsnitt.

- vi &r positiva till att utnyttja Stockholms vatten for kollektivtrafik men &r
skeptiska till kajstrategins beskrivning av att lokal battrafik skulle kunna ge betydande
ny kapacitet-

Sdrskilt uttalande gjordes av Erik Malm m.fl. (MP), enligt foljande.

Vi instimmer till stor del i de synpunkter S6dermalms stadsdelsforvaltning har, men
med nagra tilldgg. Med tanke pa alla de fartyg som redan nu, och kanske dnnu mer
framdver ldgga till vid Stockholms kajer anser vi att staden maste komma tillrdtta med
de utslapp som dessa medfor. Staden bor stilla offensiva krav som inte far
underskridas. Vi anser att Stockholmsborna inte ska behdva oroa sig for att
vattenkvaliteten forsdmras alltmer i takt med att batbesdkandet okar.

Att den rorliga sjofarten ska premieras ar bra, ddremot ar det inte sjélvklart att alla
andra kommersiella verksamheter successivt ska avvecklas till formén for rorlig trafik
eller fritidsbatar.

Det anges att stillaliggande fartyg, som ligger vid kajerna, med verksam-heter som
hotell och kontor successivt ska fasas ut. Vi haller inte med om det, dven om det
sjdlvklart ska finnas plats for rorlig trafik och da framfor allt eventuellt nya
transportmedel i staden pa vattnet. Vildigt angeldget ar att batar dar det idag ar dans,
vandrarhem eller restauranger ska kunna vara kvar, flera av dessa ligger vid soder
Mailarstrand. De finns till gliadje for sdvil turister som boende i stadsdelen. Dessa utgdr
ett viktigt inslag och bor ha en sjélvklar plats dér.

Scirskilt uttalande gjordes av Gunnar Agren (V) enligt foljande.

Vi instdimmer helt med Pensiondrsradets uttalande kring stadens forslag till kajstrategi:



Pensionérsradet vill framhalla att strak utmed vatten ar lika vardefulla som parker
och att Stockholms kajer, s& langt som det &r mojligt, bor goras tillgéngliga for
rekreation. Den sammanlagda kajldngden &r s& omfattande att &ven visst tekniskt
utnyttjande kan rymmas. Tillgéngligheten behdver dock forbéttras, exempelvis fler
overgangsstillen, trappor och kollektivtrafik. Promenadstrdken behdver battre
belysning och parkbinkar. Aven trid bor planteras. Som exempel kan nimnas att pa
Tilleeus generalkarta fran 1733 kan man tydligt se tradsymboler pa Skeppsbron!

Upprustningen av kajerna bor, enligt pensionérsradet, inte finansieras med
kommersiell bebyggelse av olika slag, t.ex. kontor och hotell med sina stora krav pa
parkeringsytor, utan med anslag fran stadsbyggnadsbudgeten. Ett stort problem med
kajerna dr att de ofta samsas med storre trafikleder som bullrar och stor. Sénkt
hastighet och bullerskér-mar bor 6vervdgas atminstone utmed de bista stréken.
(Pensionirsradet, 2014-03-31).

Detta stimmer helt med Vansterpartiet i S6dermalms stadsdelsndmnd vision om
grona miljo- och hilsovénliga kajer som vi lade i skrivelsen "Ett gronare Soder
Mailarstrand for alla" (2013-08-22) och som S6dermalms stadsdelsforvaltning lamnat
till beredning hos trafik- och renhéllningsndmnden och hos Stockholms Hamn AB
forra ménaden.

Soders kajpromenader bor bevaras bredda, som ett offentligt och tillgdngligt rum,
en plats for alla dar man kan njuta av vattnet och utsikt utan att behdva betala for det.

Ostermalms stadsdelsndmnd

Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP) enligt foljande.
att i huvudsak bifalla forvaltningen forslag
att darutéver anfora foljande:

Trots att det numera dr vedertaget att risken for en hojning av vattennivan ar stor star
det i strategin inte hur konsekvenserna av en sddan utveckling ska métas. Det ar
anmarkningsvirt att en sddan utmaning inte omnamns och vi foreslar ett lampligt
tillagg till strategin.

Vad giller nyttjandet av Stockholms kajyta &r vi i stort sett positiva till den prioritering
som har gjorts i strategin. Okad kollektivtrafik pa vattnet &r en forutsittning for en
region med kraftig tillvixt och stundande ombyggnation av Slussen. Vi saknar dock en
satsning pé okad kollektivtrafik till och fran platser dér méanga bétar anldgger. Som
exempel kan ndmnas Stadsgarden, en plats som manga turister tvingas gé ifran oavsett
vaderlek och arstid. Strategin ndmner att denna firjeterminal eventuellt kommer att
flyttas langre ut och bort fran Slussen vilket innebér en dnnu ldngre promenad for alla
de turister som anldnder till denna plats. Béttre kollektivtrafik till och fran
farjeterminalen skulle forbéttra turisternas forsta intryck av Stockholm och avsevért



underlétta tillryggaldggandet av denna stracka for de med stort bagage och fysiska
funktionsnedséttningar.

Avslutningsvis anser vi att en innerstadsmarina r en god id¢, sé lange det i
anslutning till denna uppfors en anlédggning for tdmning av septitank.
Smabétshamnarna i Stockholm har stora problem med fororeningar pé grund av
bottenfarg och vi hade gérna sett en plan for fler batbottentvéttar i strategin. Intresset
for bat-pooler dkar ocksé och vi anser att en innerstadsmarina bor ha ett antal platser
reserverade for batpoolsbatar.

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime
Barrios m.fl. (V) enligt f6ljande.

Stadens 16ften om 4100 nya studentbostéder under perioden 2010-2014 forblir
ouppfyllda och nu har éterigen idén om studentbostéder pé fartyg vackts till liv igen.

Vi vill omedelbart siga att det ar bra att staden inser situationens allvar och vi kan
dessutom tdnka oss ett fartyg som en snabb och tillfillig 16sning pa studenternas
bostadssituation. Vi anser dock att det maste till ytterligare snabba alternativ till fler
studentbostéder.

Studentbaten dr dock ingen snabb l6sning for att mota ett tillfalligt behov. Projektet
med studentbéten har pagétt under en tid och alltfor mycket arbete har lagts ner pé att
fa till en 6sning. Bostadssituationen kréver snabbare och mer permanenta I9sningar &n
vad féardigstdllandet av studentbaten lér ta.

Vi ar tveksamma till att ldgga ned ytterligare kraft pa ndgot som kommer vara ett
patagligt hinder for var hamnverksamhet. Det dr ocksa fran borjan klart att man skapar
en torftig boendemiljo for studenter, nar 1200 personer ska bo inom den slutna varld
som ett pabyggt fartyg dnda blir. Men som en tillféllig och hyfsat snabb etablering
fyller studentboendet en viktig funktion men vi anser att flera andra mojligheter till att
snabbt fi fram studentbostider ocksd maste till.



