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Dnr/Beteckning

LTYRELSEN 33(;?%-04-09 TSJ 2014-4510

Enligt séndlista

Férslag till dispens for tillfalliga transporter av
gods pé Citybanan

Vilkommen att ta del av Transporistyrelsens remiss gallande dispens for
tillfslliga transporter av gods pd Citybanan.

Bakgrund till foreskriftsférslaget

Trafikverket har i ansékan som inkom till Transportstyrelsen den 10
november 2014 (reviderad den 30 januari 2015}, ansokt om dispens {0r att
framfora posttag (klassas som godstdg) pa Citybanan i Stockholm vid
avstingning mellan Stockholm C och Stockbolm sddra (den s.k.
Getingmidjan) pd grund av reinvesteringar mellan aren 2018-2021.

Enligt villkor 2 i regeringsbeslutet om tillatlighetsprovning av Citybanan i
Stockholm, far jarmvigens tunnlar inte anvindas for godstrafik,
Jarnviagsstyrelsen (numera Transportstyrelsen) far dock i undantagsfall,
efter samrid med statens riddningsverk, Linsstyrelsen i Stockholms Idn
samt Stockholms och Solna kommuner, meddela dispens for 1ill{&lig
transport av gods. Dispensen ska forenas med de villkor som krévs fOr att
tillgodose sikerheten.

Ni ges hiirmed tillfille att 1amna synpunkter pd forslag till dispens for
posttag pd Citybanan.

Ange beteckning TSJ 2014-4510 och skicka girna era synpunkter via e-
post till jarnvap@transportstyrelsen se och kopia ill

johan vestlund@transportstyrelsen.se

Transporistyrelsen Telefon Q771-503 503 Reljo Rosendal

Vig- och jarnvigsavdelningen Telefax 0243-23 66 77 Fordon och teknik

Box 267 Sekiion teknik Himvig

781 23 Borlange rejjo.rosendal@transporistyrelsen.se
Bestkaadress www transportstyrelsen.se 010-405 55 20

Hagavéigen 2, Borldnge jarnvag@itransporistyreisen se



BAMNSPUNT Datum Dnr/Beteckning
. é?‘?ggg%?gg 2015-04-09 TSJ 2014-4510

Viljer ni att skicka cra synpunkter per post &r adressen:

Transportstyrelsen

Vig- och jmvigsavdelningen
Box 267

781 23 Borldnge

Vitranden dver den foreslagna dispensen ska ha kommit in till
Transporistyrelsen senast den 29 maj 2014,

K@ntaktp@moﬁ
Har ni frdgor kring remissen, kontakta Johan Vestlund

(010-495 56 55, iohag, vesﬂund@tiansgorisijiretsen ge

Med viinlig hélsning

o fabs

Maria Fahlén
Stallfsretridande chef for sektion teknik jarnvig

Bilagor
- Beslut om dispens for tillfilliga transporter av gods pé Citybanan
- Dispensanstkan for att kora posttag i Citybanan nér avsténgning
sker av Getingmidjan pga. Reinvestering.
- Tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av ny jarnvag,
Citybanan i Stockholm, Stockholms och Solna kommuner.

Sandlista

Linsstyrelsen 1 Stockholms 14n registrator.stockhoim@lansstyrelsen.se
Stockholms korumun _ ommunsggreisen(a)stockholm 8
Miljsforvalmingen i Stockhoim miljoforvalmingen/@stookhaglm.se
Solna kommun brittanariethunman(@ solnase
Myndigheten for samhéllsskydd rogistrator@msb.se

och beredskap
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Ert datum Er beteckning
20156-01-30 TRV 2014/88271

Kopia 61

sofia.lindblad@irafikverket.se se Trafikverket

helena.sundber ,{{{wtmﬁzkverkcl s¢ Arendemotiagningen

kent.salilman@sweco,se Box 810

kiel-ake.averstad@trafikverket.se 781 28 Borlange

lisa. J6fvenhaft@tratikverket.se

Beslut om dispens for tillfalliga transporter av
gods pé Citybanan

Transportstyreisens beslut

Transportstyrelsen beviljar, med stod av regeringsbesiutei
*Tilltlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av ny jérnvig, Citybanan i
Stockholm, Stockholms och Solna kommuner”, M2004/1203/F/M, 2005-03-
03, Trafikverket dispens for att anvénda Citybanans Jérnvagshmnlar for
godstransporter i form av post (s.k. postidg). Dispensen giller under de tider
som striickan mellan Stockhiolm C och Stockholms Scdra (”Getmgmxdjan”)

#r avstingd p.g.a. reinvestering och under forutséttning att farligt gods inte
transporteras 1 de aktuella tdgen.

Dispensen giller frin och med'2018—()4~('?1 till och med 2021-10-31.

Beslutet kan ompmvas om tbmtsatmmgama dndras 1 forhéllande till
ansdkan. - :

Redogbrelse for drendet

Trafikverket har i anstkan som inkom till Transportstyrelsen den 10
november 2014 (reviderad den 30 januari 2015), anstkt om dispens {0r att
framfora posttig (klassas som godstdg) pa Citybanan i Stockholm vid
avstingning mellan Stockholm C och Btockholm sédra (den s.k.
Gctmgmmgm} pé grund av reinvesteringar mellan dren 2018-2021.

Den s k. Getmgmldjan ir i behov av omfattande remvestermgat och
kommer dirfor att stingas av for all tigtrafik under tre somrar i rad (ca 8
veckor vardera) mellan aren 2018 — 2020 (reservar 2021). All godstrafik,
inklusive positig, méste under avstingningen omiedas vister om Milaren.

Transporistyreisen Telefon 0771-503 503 Reijo Rosendal

Vig- och j#mvagsavdelningsn Telefax 024323 66 77 Sektion tekhik Jarmvég

Box 267 Enhet teknik och trafik

781 23 Borldnge refjo.rosendat@transporistyrelson.se
Besiksadrass www.transportstyrelsen.se 016-465 55 29

Hagavigen 2, Borlange jarmvag@transporistyrelsen.se
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Under 2015 tas den nya postterminalen i Rosersberg 1 bruk, en viktig nod
o1 posttagen frén s6dra och norra Sverige. Terminalen ligger invid
Ostkustbanan (Fram {ill 2015 har postterminalen legat 1 Tomteboda).
Transporterna av A-post firutsitts kunna ske genom centrala Stockholm da
tidsaspekten 4r styrande. Eftersom A-post #r mycket tidskénslig kommer en
omledning av posttigen vister om Malaren leda till att transporterna maste
flyttas over till fiyg vilket innebér kraftigt tkade kostnader och negativa
konsekvenser for miljion.

Mot bakgrund av detta har Trafikverket som avsikt att mojliggra sa ait
posttig kan trafikeras via Citybanan under Getingmidjans
avstingningsperioder. &

Trafikverket har bed6mt att inga risker tillkommer med dé‘t_ﬁireslagna
trafikuppliigget. Trafikledning av posttag ska ske pé ett sikert sétt. Fordonen
klarar de krav som Citybanan stiller. Postiigen & persontig soim
transporterar postgods. Trafikverket anger vidare att som evenmella
kompenserande atgirder bor kunna kréivas att det ska finnas handlingsplaner
och avtal som reglerar &tghirder och konsekvenser om ett posttdg av ndgon
anledning blir stiende 1 Citybanans tum‘zla_r_

Enligt villkor 2 i regeringsbeslutet om til}atlighetsprdvning av Citybanan 1
Stockholm, fir jarnvigens tunnlar inte anvéndas for godstrafik,
Jaravigsstyrelsen (numera Transportstyrelsen) far dock i undantagsfall,
efter samrad med statens tiddaingsverk, Linsstyrelsen 1 Stockholms lin
samt Stockholms och Solna kemmmmer, meddela dispens for tillfsllig
transport av gods. Dispensen ska i‘orenas med de villkor som krdvs for att
tiligodose sakerheten

Skii f5r beslutet

Transportstyrelsen uppfattar att Trafikverket anstker om dispens for
tillfilliga godstransporter i form av post (s.k posttag), i Citybanans
jarnvigstunniar mellan ren 2018-2021 under forutsitining aft
jarnvigsinfrastrukturen pa striickan mellan Stockholm C och Stockholm
sddra #r avstingd for ombyggnad.

Eftersom posten transporteras i persontdg och Trafikverket har beddmt att
trafiken inte medfSr ndgra fOrutsebara risker anser Transportstyrelsen att
den beskrivna trafiken kommer att uppfylla de krav pé sikeshet som stélls i
2 kap 2 § jarnvigslagen (2004:519) och medger dérfor dispens enligt viltkor
2 i regeringens tillatlighetsprovning (M2004/1203/F/M).
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Hur man dverklagar
Se bilaga 1.

Beslut i deita drende har fattats av viig- och jarnviigsdirektSr Birgitta
Hermansson, I den slutliga handliggningen av #rendet deltog sektionschef
Pir Norling och handlaggare Johan Vestlund, den senare fSredragande,

Birgitta Hermansson
Vig- och jimviigsdirekttr
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Bilaga 1
Underrattelse om hur man Gverkiagar beslut

Om fBretaget/Ni vill 6verklaga detta beshut ska foretaget/Ni skriva till
Transportstyrelsen under adressen:

Transportstyrelsen

Vig- och jdrnvigsavdelningen
Box 267

781 23 Borlinge

Tala om vilket beslut som Sverklagas, t.ex. genom aft angé’ drendets
beteckning (d.v.s. diarienummer). Tala ocksd om hur och varfor foretaget/Ni
anser att beslutet ska #ndras. :

Overklagandet ska ha kommit in till Transportstyrelsen inom tre veckor frén
den dag foretaget/Ni fick del av beslutet. Om klaganden 4r en part som
foretrider det allménna ska dverklagandet dock ha kcmmri, in inom fre
veckor frin den dag da beslutet meddelades :

Transportsiyrelsen sdnder over_klagandet e)ch handl_ig_lgama i drendet till
Forvaltningsritten 1 Falun for prévning, om Transportstyrelsen inte &ndrar
beslutet pé det st som. éinskas'

Behovs mer mfonna{mn om hm‘ foretage&fNi ska gé tillviiga, skriv eller ring
titl Transporfstyreiscn

Postadress: seovan
E-post: iamva;z\wtmﬁsgort‘:tw elsen.se-
Telefon: 0771-503 503
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Transportstyrelsen Kopia fiif
V&g- och Jarnvagsavdelningen Diariet
Box 267 Godkannandestiddet
781 23 Borlange Projektledare for projekt Getingmidjan

Dispensansokan for att kéra posttag i Citybanan nar
avstingning sker av Getingmidjan pga. reinvestering

Trafikverket Samhélle, Region Stockholm begér dispens fran nedanstiende regelverk.

Styrande dokument

Regeringsbeslut. Miljo- och samh#llsbyggnadsdepartementet. "Tillitlighetsprévning enligt 17 kap.
miljbalken av ny jarnvig, Citybanan i Stockholm, Stockholms och Solna kommuner.” 2005-03-03

{Trafikverkets dnr: Fo3-36755A20)

Text ur regeringsbeslutet: “Jérnvédgens tunnlar fir inte anvdndas av godstrafik. Jadrnvdgsstyrelsen
fér i visst undantagsfall, efter samrad med statens rdddningsverk, Liinsstyrelsen i Stockholms lin
samt Stockholms och Solna kommuner, meddela dispens for tillféllig transport av gods. Sddana
dispens skall férenas med de villkor som krdvs for att tillgodose sdkerheten.”

Begéran om dispens avser

Dispensen avser att & framfora posttag (klassas som godstig) i Citybanan under
totalavstingningsperioderna av jirnvigen mellan Stockholm C ~ Stockholms s6dra (Getingmidjan)
som kravs for hantering av projekt Getingmidjan (reinvestering).

Motiv

Jirnvigsbroarna dver Norrstrom och Séderstrom samt Riddarholmstunneln och Sédertunneln har
natt sin tekniska livslingd och 4r i behov av en omfattande reinvestering. Den s.k Getingmidjan
kommer dirfor att stingas av for all thgtrafik under tre somrar i rad (ca 8 veckor vardera) mellan aren
2018-2020 (reservir 2021). Under tiden kommer all regional och interregional tigtrafik att viinda vid
stationerna Stockholms sddra och Flemingsberg, resenirerna méiste direfter transporteras med
alternativa firdmedel — matartrafik — till centrala Stockholm. All godstrafik maste omledas véster om
Milaren.

Aven Postens transporter pa jarnvig stills infor samma problem under avstingningen av
Getingmidjan. Under &r 2015 tas den nya postterminalen i Rosersberg i bruk, en viktig nod for
posttigen frn sédra och norra Sverige. Terminalen ligger invid Ostkustbanan. (Fram till 2015 har
postterminalen legat i Tomteboda). Transporterna av A-post forutsitts kunna ske genom centrala
Stockholm d4 tidsaspekten ar styrande. Eftersom A-post &r mycket tidskénslig kan en omledning av
posttigen vister om Milaren inte bli aktuell. En lingre transporttid kommer enligt Posten och
tagdragaren Green Cargo leda till att transporterna maste flyttas Gver till flyg.

Mot bakgrund av detta har Trafikverket som avsikt att mojliggora s att posttig kan trafikeras via
Citybanan under projekt Getingmidjans avstdngningsperioder.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www trafikverket.se
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Konsekvens for sékande (Trafikverket)

Om inte posttigen kan omledas via Citybanan kan inte A-post levereras med st6d av jarnvigstrafik.
Ledtiderna for transporterna mellan de olika postterminalerna ar mycket tidskénsliga kommer en
omledning vister om Malaren inte bli aktuell for att klara A-post kraven. Posttransporterna fran stdra
och viistra Sverige maste ledas om till flyg, vitket inneb#r 6kade kostnader samt negativa konsekvenser
for miljén. Aven nya logistikuppligg med flyg maste arbetas fram. Trafikverket kommer med storsta
sannolikhet behdva st& for samtliga kostnader. Posten har inga flyg att tillgh for detta dndamil, varfor
bl a flygplan méste kbpas eller hyras, samt erforderlig personal fOr att hantera ett helt nytt
logistikuppligg.

Om dispens medges kan Trafikverket satsa mer pengar pa att bygga och underhélla infrastruktur an
att investera i flygplan. Om dispens inte medges finns risk att de Skade merkostnaderna innebir att
andra investeringsprojekt maste senareliiggas. Idag har projektet inte tagit htjd for de tillkommande
kostnaderna som transport av post med flyg skulle innebéra.

Konsekvens fér andra aktérer (Posten)

Positiva konsekuvenser for Posten om dispens medges: Trafikverkets mél ar att posten ska kunna
leverera A-post. Om dispens medges kan posten fullfdlja sin etablerade logistikhantering ph den
nybyggda terminalen i Rosersberg.

Negativa konsekvenser, for Posten om dispens medges: Finns inga (deras transporter sikras upp pd

basta tankbara sitt genom att koras i Citybana)

Positiva konsekvenser for Posten om dispens ej medges: Finns inga. (kan Posten fullfélja etablerade
logistikuppliigg fér deras verksamhet &r det den bésta losningen)

Negativa konsekvenser for Posten om dispens ef medges: Nytt logistikupplégg kan innebéra
stirningar och osikerheter bade for sjilva transporterna och samtlig personathantering vad galler
resurser, kompetens efc.

Forutsebara risker

Finns inga forutsebara risker. Trafikledning av posttig ska ske p8 ett sékert sitt. Fordonen klarar de
krav som Citybanan stiller. Posttdgen dr persontag som transporterar postgods.

Eventuella kompenserande atgérder

Om ett posttig av nigon anledning blir stdende i Citybanan ska det finnas en handlingsplan och avtal
som reglerar atgirder och konsekvenser.

Onskad dispenstid

Dispens soks for perioden ren 2018-2021. Avsikten ar att postthgen endast ska trafikera Citybanan
under Getingmidjans avstingningstider. Detta omfattar ca 8 veckor under sommarménaderna.

Tekniska férutsdttningar

Storsta tillatna axellast (STAX) ar 22,5 ton i Citybanan och ér likvardigt med ménga av de storre
banorna i Sverige idag, men relativt sm kurvradier forekommer. Stérsta tilldtna hastighet (STH) &r

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771 ~ 921 921
trafikverket@trafikverkel.se
www. frafikverket.se
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80 km/h. Tag som trafikerar Citybanan méste rymmas inom lastprofil A (referensprofil SEa) . De
fordonstyper som idag anvinds for transport av post (lok typ Re samt vagnar littera Gblss-y och Lgss-
y) Klarar den stipulerade lastprofilen samt angivna STAX och STH-viirden.

Den maximala sparlutningen medfér inskrankningar for vilka tigtyper som dr mdjliga att trafikera i
Citybanan. De analyser som genomforts i Railsys (programvara for mikrosimulering av thgtrafik} visar
att posttig med en totalvikt p& 450 ton kan trafikera tunneln utan betydande hastighetsforluster till
f61jd av lutningen. Posttag dras av Re4P lok och vikten ligger normalt under 450 ton.

Ett traditionellt ATC-system kommer att anviindas for signaleringen i Citybanan. I bilaga 1 iterfinns
beslut gallande ATC-system for Citybanan. Dir framgér att Citybanan ur ett sékerhetsperspektiv dr
konstruerad for att kunna hantera alla slags tig, ddrmed aven posttag.

For systemets forbeskedsavstind si uppfyller Citybanan alltid den s.k minimitabellen och posttag far
alitid framforas pa jarnvigsstrickor som ér konstruerade utifrin minimitabell.

Den optiska signaleringen i Citybanan ar av tviskenstyp med bld mérkskyltar.

ERTMS kommer inte att vara ett krav for att trafikera Citybanan fren 2018-2020. Enligt Trafikverkets
rapport Forslag till plan for Inforande av ERTMS i Sverige (TRV 2013/2531) kommer det att ske
tidigast r 2021.

Trafikering

De analyser som gjorts i Railsys har utgdtt frin den befintliga thgplanen for en torsdag i oktober 2014.
Tidtabellsstudier visar att det finns méjlighet att kora Postens samtliga tdg genom Citybanan.
Posttigen fasas dé in mellan existerande pendeltag.

Gangtidsférandringar

Tidtabellsstudierna visar att det &r rimligt att anta att det tar lika lang tid att kora genom Citybanan
som att kbra ver Getingmidjan och genom Stockholms Central idag, mé&jligtvis nigot kortare tid (upp
till 1-2 minuter kortare) genom Citybanan. BAde Getingmidjan och Citybanan har 80 km/h som stérsta
tillitna hastighet, men hastighetsbegriinsningen 30 km/h genom Stockholm Central medfor méjlighet
till nfigot kortare ghngtid genom Citybanan trots att det ar en langre strdcka.

Géngtidsfordndringar kan dven vara nodvandiga till foljd av anpassning till Gvrig trafik p4 banan. De
flesta posttag trafikerar dock under l3gtrafikerade timmar di det inte gir ménga Gvriga thg, varfor det
for dessa posttag inte kommer att behdvas nigra sddana tidstilligg. For de posttdg som gir under
timmar med hogre trafiklast kan dock gangtiden behédva forldngas négot for att parera eventuella
konflikter vid vixling mellan inner- och ytterspir mellan Rosersberg och Citybanans norra anslutning
(i bada riktningar).

I sjilva Citybanan blir det dock ingen skillnad mot dagens situation, eftersom &ven strickan over
Getingmidjan ir ett dubbelspdr dir posttdgen fasas in mellan pendeltigen.

1 jarnvagsplanen for Citybanan (Fo7-1809/SA20) anges lastprofil C (referensprofil SEc), pé grund av
plattformsavskiljande viggar vid plattformarna har detta dock dndrats till lastprofil A (referensprofil
SEa).

Trafikverket Texitelefon: 010123 50 00
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket se
www trafikverket.se
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Kontaktperson, VO Planering och Investering
Kontaktperson: Sofia Lindblad, Planering Region Stockholm
Ansvarig chef: Helena Sundberg, Regionchef, Stockholm

Ansvarig i projekt Getingmidjan: Kent Sahlman, Senior Projektledare
Ansvarig i projekt Citybanan: Kjell-Ake Averstad, Projektchef

Kontaktperson Godkinnandestddet; Lisa Lofvenhaft, Investering

Sofia Lindblad, Projektbestillare Getingmidjan, VO Planering, Region
Stockholm.

T TRAFIKVERKET

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www trafilkverket.se
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Traflkyerket
Box 366
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Besdksadress: Nordenskisldsgatan 4, 211-19 Malmd
Telefom 0771021 821

Texttelefon; 0243-750 80
trafikverket@trafikverket.se

www rafikverket.se

Timo Wahiander
Ukast

Direkt: 010-123 7583
Mobil; 076-051 26 52

timo.wahlander@trafikverkel.se

Avstandstabeller f6r ATC pé Citybanan

Beslut

Hirmed ar féljande tabeller faststallda for ATC-anléggningen for Citybanan:
1. ¢b_forbésked.pdf, 2013-10-25 '(f’c‘wrbeskedsavsténd)
2. ch_bortflyttn.pdf, 2013-10-08 {P-bortflyttningsavstand)

Beslutet giller till dess att dessa tabellér & inarbetade i gillande standard.

Bakgrund

Idag saknas detaljer iregelverket som hanterar hur ATC ska utformas. Utifrin befintligt regelverk samt "SIPE
150" (en gamimal "rapport” som inte fir faststilld) formas de underlag som blir gallande for en ATC-anléggning:

For att pa ett enkelt sitt kunna utforma en ATC-anliggning for Citybanan s behdver en anpassad tabell tas fram.
Den anpassade tabellen hamnar mellan nuvarande minimitabellen och normaltabell som finns i gillande BVS
544.98007. Den anpassade tabellen hamnar inom deramar och krav som redan stills och utgbr dérmed inga
forandringar. Minimitabellen samt normaltabellen behover utdkas négot eftersom byggnationen av Citybanan
medfor lutningar som inte finns i gillande regelverk. De Iutningar som misté tillféras har tidigare funnits med i
tidigare utghvor men slopatseftersom dessa aldrig anviindes, dessa behdver foras in i standarden pd nytt.

En mer detaljerad beskrivning/
P& Citybanan forekommer lutningar upp till 31 %o,

Gillande krav for forbeskedsavstind, BVS 544.98007, giller bara f6r lutningar upp till 25 %o.

Aven den rapport, SIPE 130, som anvinds som underlag for projektering av P-bortflytiningsavstind, hanterar
bara lutningar upp till 25 %e.

Dessutom kommer bara vissa tig, frimst X60, att trafikera Citybanan.

‘ 1(2)
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Dokamentdatim: [Dokumenidatum}
Dokument!D: [Dokumentil]
Version: 0.17

Arendenr: [Arendenumrier]
Prajekins: [Projeidnurmer]

P4 grund av dessa forhallanden har nya tabeller tagits fram for bdde forbeskedsavsténd och P-
bortflytiningsavstind, som dels hanterar Citybanans lutningar, och dessufom i forsta hand ar anpassade for
Citybanans trafik. Men tabellerna tar dven hansyn till Svriga thg ux sakerhetssynpunkt,

Férbeskedsavstinden enligt 1)1 beslutet ovan uppfyller minst kraven enligt minimitabellen i BVS 544.98007, men
uppfyller inte kraven enligt normaltabellen. Dessutom fr tabellerna i 1) utbkad med -35 %o lutning, vilket inte
finns i BVS 544.98007. Avstinden 4r anpassade fr persontig, men dven att de minst ska uppfylla kraven enligt
minimitabellen i BVS 544.98007. Avstinden fr granskade (ar utriknade av tvi oberoende personer).

P-bortflytiningsavstinden enligt 2) i beslutet ovan &r ocksd anpassade for persontig, men dven att de ska vara
tillrackliga for the som uppfyller retardationskraven enligt minimitabellen i BVS 544.98007. Aven dessa tabeller
sruttkade med — 30 %o lutning. Tabellerna kommer att granskas innan utgivning i standard. Idag finnsingen
standard for P-bortflyttningsavstind, utan rapporten "SIPE 130" frin 1994 anvinds som underlag f6r ATC-
projekteringen.

BVS 544.98007 ~ Férbeskedsavstand — kommer sedan att uppdateras, varvid.ovanstiende specialtabeller for

farbeskedsavstind och P-bortflyttningsavstind kommer att arbetas in. Specialtabellerna ska kinna anvindas pd
Citybanan och liknande banor, Dessutom kommer tabellerna for P-bortflyttningsavstind fr normal projektering
att arbetas in. '

Féredragande, samrad och sakgranskning

Arendet har behandlats av gruppen som handlagger dispensdrenden f6r Teknisk Sikerhetsstyrning, Signal.

Ovriga upplysningar

Intet
W e
Leif Lindmark

Forvaliningsansvarig Underhéll Anlaggningsstyrning

_ 2(2)
TROK 2010:27 Mali_Beslut v.2.0 {Faststilid av Trafikverket)
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Tilatlighetsprbvning enligt 17 kap. miljBbalken av ny jdrnvig, Citybanan i
Stockholm, Stockholms och Solna kommuner

(1 bilaga)

Regeringens beslut

Regeringen beslutar att planerad ny jarnvig, Citybanan i Stockholm,
Stockholms oth Solna kommuner, skall prévas enligt 17 kap. miljo-
balken. |

Regeringen tilliter vid provning enlige 17 kap. miljdbalken byggande och
drift av en tunnelférlagd ny jirnvig, Citybanan i Stockholm, Stockholms
och Solna kommuner inom den korridor som anges pd ricning, daterad
mars 2004, med ritningsnummer bilaga 1:3, bensimnd Pendeltdgstunnel
Tomrteboda-Stockholms sédra (kopia av ritningen, se bilaga).

For illitligheren skall féljande villkor galla.

1. Jirnvigens tunnlar och stationer under mark skall dimensioneras och
utformas s art sjilvutrymning méjliggdrs i hindelse av olycka. Ban-
verket skall i samrid med Statens riddningsverk, Boverket, Jarnvigs-
styrelsen, Linsstyrelsen i Stockholms lin samt Stockholms och Solna

' kommuner utarbeta ett program for det fortsatra sakerhetsarbetet innan
jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig stalls ur.

2. Jirnvigens tunnlar fir inte anvindas for godstrafik, Jarnvigsstyrelsen
fir 1 visst undantagstall, efter sarnrid med Statens riddningsverk, Lins-
styrelsen i Stockholms lin samr Stockholms och Solna kommuner, med-
dela dispens for tillfillig transport av gods. S8dan dispens skall forenas
med de villkor som krivs for att tiligodose sikerheten.

3, Banverket skall, efter samrid med berdrda myndigheter, upprita
program som redovisar de forhéllanden i omgivningen som sarskile bor
uppmarksammas under byggskedet med hinsyn till risken f6r skadlig
paverkan och stérningar. Programmen skall 4ven innehdlla forslag «ill

Postadress Felefonvixal Eupost; regestrior@sustainable.minsdy.es
163 33 Stockholm 08-405 10 00
Besdksudrass Frieon Telax

Tegolbacken 2 08-24 1§ 29 154 YR HANEN S
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m.m. Den nationella banhdllningsplanen for perioden 2004-2014-fast-
stilldes av regeringen den 19 februari 2004. Cirybanan uigér en del av
Milartunneln (Alvsjo-Kallhall) som ingdr i denna plan.

I en forstudie frin 2002 utvirderade Banverker tre utbyggnadsprinciper
for en urskad spirkapacitet genom Stockholm. Dessa alternativ var a) en
tigtunnel under Kungsholmen med tvi spdr mellan Alvsjo och Tomte-
boda (Kungsholmenbanan), b} ett nytt spir lings med befintliga spir
och utmed Centralbron (Tredje spirer) samr ¢) tv3 spar under Riddar-
holmen mellan Stockholms sédra och Tomteboda (Pendeltigstunneln).
Enligt Banverket visade forstudien ate sivil syfret med spirutbyggnaden
som behover av en lingsikeigt hillbar rrafikldsning endase kunde till-
godoses genom en pendeltigstunnel via Stockholms city.

Banverkets framstélining

Banverket har den 16 april 2004 med eget yrirande 6verlimnat en jirn-
vigsutredning med miliskonsekvensbeskrivning, darerade oktober 2003,
till regeringen for provning enligt 17 kap, miljsbalken av en ny jirnvig,
Citybanan i Srockholm {Citybanan), inom en sirskilt angiven korridor i
Stockholms och Solra kommuner.

Enligt Banverket bor tillitlighetsprovningen avgringas till att omfatea
cunnlar for jirnvigsspir, plattformar och spir vid stationer samr en
parallell service- och utrymningstunnel. Banverket har foreslagit att ety
beslut om tillitlighet f5renas med villkor om atr Citybanan, med viss
méjlighet till dispens, inte fir anvindas f6r godstrafik, att Banverker
infér faststillelse av jarnvigsplan for Citybanan skall utveckla program
for hantering av personsikerhet i tunnel, att tigtrafiken inte skall ge
upphov till stomljud inomhus 1 bostader och virdinrireningar som &ver-
skrider 30 dB(A) slow, att byggverksamheten under vardagar nattetid
samt helger inte f&r ge upphov cill ljudnivier inomhus i bostider och
virdinrittningar som Sverskrider 35 dB(A) som rikevirde samt aur Ban-
verket skall uppritta ett program som redovisar forhillanden som skall
visas sirskild uppmirksamher under byggskeder | syfte art minimera
negativa féljder. Detta program skall behandla bla. risker f6r st stéra
boende och verksamheter, risker f6r att vibrationer och grundvatten-
sinkningar kan skada kulturhistoriske virdefulla byggnader och andra
byggnadsverk, anliggningzr m.m., wansporter med sirskild hinsyn ull
omriden dir miljskvalitersnormer foér utomhusluft riskerar art dver-
tridas samt information tll berdrda.

Genom Citybanan mer 4n férdubblas spérkapaciteten genom Stockholm
samtidigt som de befintliga tv8 yrspdren séder om Stockholms cenral
avlastas. Citybanan omfattar ¢a 6 km ny jirnvig i tunnel frin Tomteboda
till Arstabroarnas landfasten pi Sédermalm. Citybanan kommer att ut-
formas och dimensioneras fér persontrafik och skall inte anviindas for
reguljir godstrafik eller trafik med farligr gods. Tunneln r avsedd for
pendeltigstrafik, Stationer planeras vid Odenplan pi Norrmalm, i
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klara miljokvalitetsnormerna for utslipp av féroreningar till uromhusluft
t Stockholmsregionen d4 projekrer Skar det kollekriva spirbundna
resandet. Banverket uppger att genomfdrandet av byggskedetr kommer
att planeras noggrant [or atv sikerstilla att miljskvalitetsnormerna inte
dverskrids, bl.a. genom styring av byggurafiken. Program kommer art
upprittas som redovisar forhdllanden som under byggskedet skall visas
sirskild uppmirksamhet for act minimera negativa foljder. Vidare
kommer fordjupade studier om pdverkan pa kulturmiljon att genomféras
infér arbetet med jirnvigsplanen.

Banverket har urarbetar kompletteringar avseende Citybanans piverkan
pd grundvarinet och andra vattenforhillanden samrv betraffande miljo-
konsekvenserna av de redovisade dndringarna av projektet. Banverket har
den 2 november 2004 kommit in med et komplerterande yrirande.

Av kompletteringarna framgér bla. f6ljande. I alla tunnlar och 8ppna
schakt beldgna under grundvattennivin licker det in grundvatten som
miste ledas bort. Det urgdr sddant bordedande som avses i 11 kap.
miljbalken. Bortledander medfdr atr grundvattennivin urtanfér anligg-
ningsdelarna sinks. Denna sinkning kan medfora olika konsékvenser,
framst i form av sittningar och syreangrepp pé byggnaders och andra
anliggningars grundligening av tri.

Arbete pigir med att yreerligare utreda de geologiska, hydrologiska och
hydrogeologiska forutsittningarna. De omrdden, s.k. influensomriden,
som kan utsittas £8r sinkning av grundvattennivin, kommer att identi-
fieras. Inom dessa omriden kommer de byggnader och anliggningar som
kan vara kinsliga for sidan piverkan att identifieras. Lampliga skydds-
frgirder och forsiktighecsmatr kommer att utredas i varje enskilt fall.
Wir det giller tunneln i $6derstrdm pégr arbete med aut klarligga limp-
ligaste byggmetod och utformning for att minimera péverkan pd Milaren
och andra intressen.

Atgirder kan vidtas for att dels hindra eller minska sinkningen av grund-
vattennivin, dels minimera skadliga effekter av en sidan sinkning. Deuv ar
frimst friga om noggrann titning av tunneln och infiltration av vatten
samt skadeforebyggande ftgirder, frimst i form av grundforstérkning av
kinsliga byggnader. Behovet av degiirder varierar i hog grad beroende pd
bebyggelse, grundvartenforhillanden, anliggningsutformning m.m.
Banverket har anfért att dec foreligger goda mijligheter act vidta sidana
skyddsstgirder aut bortledander av grundvarten inve skall behova befaras
ge skador som inte kan godtas. Banverket har uppgerr att tillstands-
provning enlige 11 kap. miljsbalken kommer att ske av bortledande av
grundvatten och infiltration avseende bergtunnlarna Tomteboda—
Riddarholmeén och Sedér Milarstrand-Sdra station och de andra
anliggningsdelar frin vilka grindvatten kommer art bortledas. Aven
anliggandet av sinktunneln mellan Riddarholmen och Sédermalm utgdr
vattenverksamhet som kommer are tillsedndsprovas. Den nirmare
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hewens paverkan pé grundvarten. SMHI, linsstyrelsen och Natur-
skyddsféreningen har vicke frigan om sinktunncln | Séderstrdm kan
paverka Milarens avbordning av vateen till Saltsjon och har fdreslagit
villkor med avseende pd avbsrdningen. SMHI har dock beddmt art
dimningen av Milaren blir marginell.

Riksantikvariedmbetet har sirskilt uppmirksammat riskerna for pi-
verkan pi kultormiljsn, Amberet #r positivt till det djupare Iiget far
Ciryvanan och det programarbete avseende kulrurmiljpundersokningar
som Banverket har paborijat. Enligt mbetet bor vissa frigor avseende
piverkan pd kulturmiljon belysas yueerligare i den fortsatta planeringen,
Det giller pdverkan p4 kulturlager och risken f5r skador p3 kulturhisto-
riska byggnader, sirskilc pd Riddarholmien och i kvarteret Lappskon pd
S6dermalm. Amberer har fereslagit atr der som villkor foreskrivs ace
Banverkert skall upprirta ett program med syfte atr minimera risken for
skador pd kulturmiljon. Aven linsstyrelsen har tagit upp frigan om
paverkan pd kulrarhistoriske virdefull bebyggelse.

Riddningsverket har bedomt att Cicybanan har forutsireningar for ate ge
en tillfredsstillande sikerhet. Verker har foreslagit ate villkor féreskrivs
om att transporter av.gods inte fir forekomma | runneln d4 sikerheten i
Citybanan inte 4r dimensionerad fér olyckor med godstransporter,
Stockholms kommuns brandférsvar har ansett atv der bor finnas en
servicetunnel lings hela spdrrunneln,

Flera remissinstanser har patalat risken for olika stdrningar vid byggan-
det av jirnvigen, bla. genom buller, Naturvirdsverket, linsstyrelsen och
landstingets avdelning [or arbets- och miljdmedicin har fsreslagit villkor
om begrinsningar av stomljud och annat buller.

Narurvirdsverket har féreslagic arr Banverket 8liggs ate uppritia en plan
for anvindning och deponering av de berg- och jordmassor som upp-~
kommer. Linsstyrelsen har f6reslagit att Banverker 3liggs urarbeta en
strategi for hanteringen av massorna.

Hyresgistféreningen S8dermalm samrt nigra boende och niringsidkare
pa Sodermalm har kommit in med en gemensam skrivelse i vilken de
framfér erinringar mot projekeet.

Kosinader for tillsyn m.m.

Linsstyrelsen i Stockholms 1n har i skrivelse den 15 december 2004
yrkat atv regeringen beslutar att Banverket skall ersiitta lansstyrelsens
underséknings-, $vervaknings- och tillsynskostnader for arbeter med
Citybanan. Linsstyrelsen har anfort att projekeets omfatening och
komplexitet kormmer att medf6ra mycker stor arbetsbelasening for
lEnsstyrelsen.
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pétaglig skada och finner dirmed att hinder mot verksamheten inte fore-
ligger enligt ndmnda bestimmelse.

Byggandet av Citybanan medfor vislipp av luftféroreningar frimst frin
springning samz fr&n fordon och arbetsmaskiner. Miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap. miljobalken giller bla, for kvivedioxid och partiklar

(PM 10) 1 uromhusiuft. Regeringen har den 9 december 2004 beshucat
om ety drgirdsprogram for Stockholms lin med anledning av angivna
miljokvaliretsnormer, Enlige detta beslut behover 8vgirder enligt pro-
grammet vara genomfdrda vid utgingen av 2005, Mot bakgrund hirav
och Banverkers &taganden, bl.a. om styrning av byggtransporter, bor
byggandet av Citybanan kunna genomféras utan att miljékvalitecs-
normerna f6r utomhusluft dverskrids.

Vid den samlade beddmning som skall goras vid prévningen enligt
17 kap. miljobalken finner regeringen art den akeuella verksamheten bér
tillitas med nedan angivna villkor.

Villkor m.m.

Citybanans paverkan p4 grundvatten- och ywvattenforhillanden kommer
ate tillsedndsprovas enligt 11 kap. miljobalken. Tillstdndsprovningen skali
ske av miljddomstol. Det ankommer pd domstolen att vid denna priv-
ning foreskriva de villkor som behoévs f6r verksamheten avseende pi-
verkan pd vattenférhillandena.

Bullerskyddsatgirder bor vidras med hog ambitionsnivi. Dirvid bor
sarskilt beaktas stérningar i form av lgfrekvent buller. Banverket har
&ragic sig act begrinsa bullerstérningarna i bostider och virdinrittningar
frin tigtrafiken och byggverksamheten. Frigan om buller frin tgirafik-
en bor limpligen-behandlas i jirnviigsplanen enligr lagen (1995:1649) om
byggande av jirnvig. Buller frin byggverksamheten bor hanteras inom
ramen for tillsynen, Regeringen ser det som angeliget act projekeet kan
genomfdras skyndsamt.

I friga om sikerheren bor villkor foreskrivas om ate sjilvurrymning frin
wnnlar och stationer skall mojliggbras 1 hindelse av olycka, Vidare bor
foreskrivas att Banverker i samrid med Riddningsverket, Boverket, Jirn-
vigsstyrelsen, linsstyrelsen och berérda kommuner skall utarbeta et
program for det fortsarra sikerhetsarbetet innan jirnvigsplanen stills ut.
Av sikerhetsskil bér vidare foreskrivas att tunnlarna inte fir anvindas
for godserafik. Det bar dock finnas méjlighet for Jirnvigsstyrelsen ate
meddela dispens for illfallig transport med gods om det i visst undan-
tagsfall skulle freligga behov av s8dan transport.

Som underlag for den fortsatea planeringen och tillsynen bor som villkor
foreskrivas azt Banverkes skall uppritta program avseende de forhéllan-
den som under byggskedet bér uppmirksammas och i dessa sirskile
behandla piverkan ps kulturmiljsn och kulturhistoriske virdefulla
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Kopia till

Forsvarsdepartementet
Socialdepartementer
Finansdepartementet
Jordbruksdepartementet
Utbildriings- och kulturdepartementer
Niringsdepartementet
Stockholims tingsritt, miljodomstolen
Forsvarsmakren
Krisberedskapsmyndigheten
Statens riddningsverk
Livsmedelsverket

Fiskeriverker

Socialstyrelsen
Riksantikvariedmbetet
Naturvirdsverket

Sveriges meteorologiska och hydrologiska instrut
Statens geotekniska institur
Boverket

Vigverket

Vigverket Region Stockholm
Sjofartsverket

Jarnvagsstyrelsen

Verket {6r niringslivsutveckling
Sveriges geologiska undersékning
Statens energimyndighet
Arbersmarknadsstyrelsen
Arbetsmiljéverker

Linsstyrelsen i Stockholms lan
Stockholms kommun

Solna kommun

Stockholms lns landsting
Svenska Naturskyddstdreningen
Svenskr Niringsliv
Tjinsteminnens centralorganisation
AB Storstockholms Lokaltrafik
Telia Sonera
Hyresgistforeningen Sédermalm
Martin Zetherstrom

Peter Terpsira

Magdalena Gram

Christian Edgren
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