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1. Trafikndimnden godkénner forslag till inriktning till en
sammanlagd utgift om ca 25 Mkr {6r upprustning av
pendlingsstrak for cykel vid Tallkrogens bandyhall enligt
alternativ C.
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Sammanfattning

Fastighetskontoret ska pa uppdrag av idrottsforvaltningen bygga en
bandyhall pd Tallkrogens bollplan i Tallkrogen. Hallen lokaliseras
till viss del pé stadens befintliga cykelpendlingsstrdk som maste
flyttas. Trafikkontoret ingdr i arbetsgruppen for projektet och har
drivit frdgan kring pendlingsstrdkets dragning. Efter genomford
utredning finns ndgra alternativ for cykelpendlingsstrikets
strackning.

Alternativ A, separerad gang- och cykelvég runt hallen i nigot
langre strackning jamfort med idag.

Alternativ B, Cykelbana i rak, genare strickning dn idag som
innebdr nybyggnad av en tunnel.

Alternativ C, separerad gang- och cykelvég i rak, genare
strackning dn idag. Det innebdr att hallens ldge behover dndras och
medfor ddrmed en brokonstruktion for angoringsvégen.
Hallbyggnaden behdver skjutas ndgra meter visterut.
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Kontoret forordar alternativ C. For trafikkontorets del uppskattas
den totala utgiften till ca 25 Mkr inklusive péslag om 30% for
oforutsedda utgifter. Summan inkluderar d&ven de mervérdesatgéirder
som planeras, anslutningarna till det befintliga huvudstréken for
cykel utmed Lingvédgen, anpassning mot den befintliga parkvigen
med belysning samt kompletterande planteringar etc.

Bakgrund

Pagaende projekt med bandyhall

Den 22 maj 2012 fattade idrottsnimnden ett utredningsbeslut om att
uppfora en skridsko- och bandyhall i Stockholm. En utredning kring
mojlig placering av en trdningshall for bandy och 6vriga
skridskosporter har genomforts. Utredningen visar att Tallkrogens
bollplan utgér den mest ldmpliga placeringen. Tallkrogens bollplan
ar idag en outnyttjad grusplan, i ett bullerstort ldge utmed
Nynésvédgen. Hela marken &r planlagd for idrottsdindamal och
ddarmed krévs ingen ny detaljplan for att uppfora en bandyhall pa
omradet. Byggnadens yttre métt dr 120 m x 80 m, fasaden dr drygt
16 m hég. Med hallens tankta placering dr avsikten att marken i
fastighetens sddra horn hdjs ndrmast byggnaden, 6 meter uppfyllnad
kravs da for att nd Lingvigens niva. Den uppfyllda marknivéan gor
att byggnaden sticker upp drygt 8 meter 6ver Lingvéigen och
ddarmed upplevs som lagre mot Skogskyrkogéardens syddstra entré.
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Figur 1, Utdrag ur stadsplan 0180-1355. Y i stadsplanen redovisar allmént dndamal idrott,
gront dr park och naturmark.

Fastighetskontoret driver projektet med att planera och bygga en
bandyhall pé bollplanen at idrottsforvaltningen.
Exploateringskontoret dr fastighetsdgare och har anvisat marken.
Trafikkontoret bistar projektgruppen i trafik- och landskapsfragorna
eftersom hallen enbart kommer att komma pé remiss som ett
bygglovérende da den kan uppforas i enlighet med detaljplan.
Trafikkontoret har drivit frigan om utredning av ldmplig strackning
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for cykelpendlingsstraket samtidigt som tillgdngligheten och
angoring till hallen tillgodoses.

Byggstarten for hallen &r planerad till efter sommaren 2015 och
berdknas paga till 2016 och st klar infor arsskiftet 2016/2017.

Den 20 april 2015 beslutade Kommunfullméktige, enligt
kommunstyrelsens forslag, att fastighetsnimnden medges ritt att
genomfora byggnation av en ny skridsko- och bandyhall pa
Tallkrogens bollplan till en sammanlagd investeringsutgift om
175 Mkr.

Figur l Ortofoto 2014.

Befintligt cykelstrak

Gang- och cykelstraket i anslutning till Tallkrogens bollplan ar ett
av stadens utpekade pendlingsstrak for cykel i nordsydlig riktning
utmed Nyndsvagen. Det dr ocksa ett viktigt regionalt cykelstrak,
Nynisstraket.
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Figur 3, Oversiktsbild ur Cykelplan for Stockholm, Séderort, aktuellt omrade inringat med
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Figur 4, Utdrag ur Cykelplan for Stockholm, Séderort karta 6ver atgardsforslag

Straket har lag standard och stadens cykelplan pekar ut den hér
delen av straket som prioritet 2, och som atgérd foreslds en
breddning. Att inte en rakare strickning foreslés i cykelplanen beror
pa den befintliga bollplanens placering. Géng- och cykelstriket &r
inte separerat, fotgédngare och cyklister samsas pa hela ytan som ér
drygt 3 meter bred.
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Arendets beredning

Trafikkontorets bidrag i bandyhallsprojektet har frédmst varit att
viarna om det viktiga cykelpendlingsstraket och tillse tillgdnglighet
och angoringen till hallen. Trafikkontoret har tillsammans med
fastighetskontoret och anlitade konsulter gjort utredningar for
beddmning av genomforande av de olika alternativen, varit i
kontakt med ledningségare, bedomt konsekvenser och kostnader for
de olika alternativen.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret har gett fastighetskontorets anlitade trafikkonsulter
forutséttningen att utreda alternativ for ett forbéattrat pendlingsstrak,
utifrdn cykelplanens matt och standarder. Platsen &r lamplig for en
bandyhall ur ett tillgdnglighetsperspektiv. Den ligger mittemellan
och néra tvé tunnelbanestationer, utmed pendlingscykelstrédket och
dikt an Nynésvigen. Angoringen till den planerade hallen &r dock
en knédckfraga, di tomten ar trdng och med flera parametrar att ta
hinsyn till, som t.ex. potentiell risk for kobildning pa Nynésvégens
pafartsramp som vévs med avfartsrampen upp mot Lingvidgen och
vidare in 1 Tallkrogen. Nynésvigen trafikeras av ca 70 000
fordon/dygn mellan Tallkrogsmotet och Gubbangsmotet. Lingvéigen
av ca 2 000 fordon/dygn och den parallella vavningsstrickan utmed
Nynésvégen av drygt 4 000 fordon/dygn. I april 2015 handrdknades
cyklister pé strackan. Under morgonens maxtimmar var det drygt
110 cyklister och under eftermiddagens drygt 280 cyklister.

Problembeskrivning

Cykeltrafiken 1 omradet delar ytor med géngtrafiken, dvs. stréket
saknar separering och det uppfyller heller inte cykelplanens
breddmétt och standard.

Forutséttningarna for att hallen ska kunna placeras pa bollplanen ar
dels att tillfart och parkering ordnas, dels att stadens befintliga
cykelpendlingsstrék flyttas ndgot for att inrymma hallen pd platsen.
Omradet dér stadens pendlingsstrik gar dr idrottsmark och inte
planlagt som allmin gang- och cykelvig. Tallskogen 1 omradets
sodra del dr bevarandevérd som spridningskorridor enligt
genomford ekologiutredning och av kommunalt (inte bara lokalt)
intresse.

Atgardsforslag
Projektgruppen har latit en trafikkonsult gora en trafikutredning for
hallen, se bilaga 5. Utgingspunkten for det forbattrade straket har
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varit att i den mén det gér, uppfylla cykelplanens matt och bredder,
kurvradie for god standard och med separering.
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Figur 5, Principkarta 6ver dragniﬁgen. Alernativ A=
Rott visar befintligt pendlingsstraks strackning.

Alternativ A. Cykelstriket dras som idag men forskjuts niagra
meter i sidled for att hallen ska fa plats. Straket breddas upp och
standardhojs 1 enlighet med cykelplanens krav och atgirdsforslag.
Gang- och cykelvigen ansluter till befintlig gdng- och cykelvig
som gar pa bro utmed tunnelbanesparen fran Skogskyrkogarden.
Striackningen blir ndgot lingre 4n idag, ca 20 meter, och gér
fortfarande runt hallen. Den innebér en korsningspunkt med
fordonstrafik, en cykelpassage som anlidggs dver korytan {for de
bilar som ska upp till en planerad parkering i omradets nordvistra
horn. Stréket blir ungefar som idag och cyklisterna far en lugnare
trafikmiljo bakom hallen.

Alternativ B. Cykelstrak mellan hallen och Lingviigen, ansluter
till befintligt strik pa sydostra sidan om Lingvéigen genom
tunnel. Strickningen blir mer gen och orienterbar. Cykelbanan blir
helt separerad fran gaende dé dessa anvisas runt hallen eller utmed
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angdringsgatan vid hallen pa trottoar som nds via trappa.
Cykelbanan korsar infarten till bandyhallen i plan i omradets norra
ande. Sedan gar cykelbanan utmed rampen upp till Lingvigen och
den nya angdringsgatan, mellan dessa. Efter hallens entré¢, ungefar
mitt pa fasaden, stiger rampen och angoringsgatan medan
cykelbanan ligger kvar i ungefér befintlig niva. Cykelbanan viker in
under rampen genom en tunnel, gar utmed Nynisvigen och ansluter
till befintligt cykelpendlingsstrak séder om viadukten 6ver
Nynésvégen, oster om Lingvdgen. Tunneln uppskattas bli ca 10-15
meter l&ng och radien uppfyller medelgod standard enligt
cykelplanen med en radie om 30 meter. Cykelstraket skulle ligga i
ett trig separerat fran rampen. Hojdskillnaden mellan cykelvéigen
och angdringsgatan/rampen blir som mest ca 4,5 meter men minskar
mot omrédets norra dnde. Atgirden medfdr ocksa viss risk for
kobildning p4 Nynésvégens pa- och avfartsramp och en fardig
trafiklosning for detta behdver detaljstuderas. Ett lokalt gdng- och
cykelstrak med en bredd om ca 3 meter dras bakom hallen 1 samma
strickning som Alternativ A och kopplar mot befintlig gc-véig pé
bro utmed tunnelbanesparen fran Skogskyrkogarden likt idag.

Alternativ C. Cykelstrak mellan hallen och Lingvigen, ansluter
till befintligt strik pa sydvéstra sidan om Lingviigen, under bro.
Striackningen blir mer gen och orienterbar. Gdende och cyklister
separeras genom skiljemélning mellan de olika ytorna. Hallen skjuts
nagra meter vasterut och angdringsvigen tas ned pa en
brokonstruktion istillet for pd en uppfyllnad. Cykelviagen korsar
infarten till bandyhallen i plan i omradets norra dnde. Sedan gar
cykelbanan utmed rampen upp till Lingvégen och den nya
angoringsgatan, mellan dessa. Efter hallens entré, ungeféar mitt pa
fasaden, stiger rampen och angéringsgatan medan cykelbanan ligger
kvar 1 niva och fortsétter rakt fram under angoringsgatan. Gdng- och
cykelstrdket ansluter till befintligt cykelpendlingsstrak soder om
viadukten 6ver Nyndsvigen, vister om Lingvédgen. Alternativet ar
mer tillgéngligt for gdende som sdderifrén slipper ta sig upp till
entrén via en trappa. Hallens flytt medger ocksa mer plats for bade
géende och cyklister pd straket och ger bittre sikt och trevligare
miljo &n en tunnel. I det hir alternativet finns ddrmed inte det lokala
strdket kvar som alternativ da den nya gang- och cykelbanan
bedoms bli tillrackligt trafiksdker och upplevas som tillrackligt
trygg for att kunna utgoéra det enda stréket.

Alternativ D. Cykelbanan helt separerad fran giaende och
korsning med biltrafik, laggs delvis i tunnel. Strickningen gar
utmed Nynisvigen. Losningen innebér en tunnel under infarten till
hallen i omradets norra dnde och vidare under rampen upp till
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Lingvédgen. Sedan gér cykelbanan utmed Nynésvigen fram till
befintligt cykelpendlingsstrdk séder om viadukten over
Nynésvégen. For att komma under rampen och infarten med
tillracklig frihdjd i tunneln och acceptabla lutningar pa cykelbanan
krévs att cykelbanan borjar luta nedat en bit norr och séder om
tunneln, vilket medfor ett trag/stddmurar pa en stracka av minst 300
meter. Forslaget bedoms som orimligt kostsamt (drygt 60 Mkr) och
svart att genomfora och har darfor inte utretts vidare.

Ovriga atgirder

Som en mervirdesétgird 1 omradet planeras en sammankoppling av
befintliga huvudstrdk utmed Lingvéigen strax norr om korsningen
med Olympiavégen. Dels over vigen mellan de bada sidorna genom
en cykeloverfart, dels norrut ldngs véstra sidan upp till
pendlingsstraket.

Konsekvenser

Alternativ A innebér att pendlingsstraket jamfort mot dagens
cykelstrék blir ca 20 meter ldangre i sin strackning forbi hallen.
Straket ar i princip helt skilt fran korsningar med biltrafik och
korsar endast en lagt trafikerad tillfart till bortre parkeringen.
Dragningen av gang- och cykelbanan runt hallen medfor att flera
tallar bakom hallen behdver tas ned. Det innebér ocksa att fasaden
behover belysas ordentligt for att inte gdng- och cykelvégen ska
uppfattas som en baksida och otrygg. Detta gor 1 sin tur hallen mer
synlig for intilliggande fastigheter. Hallens entré nas tillgéngligt for
rorelsehindrade runt hallen, frén sdder nds marknivén via trappa.

Alternativ B innebér att pendlingsstréket blir ca 100 meter kortare
jamfort mot dagens cykelstrék. Straket korsar infarten till hallen och
utformningen av passagepunkten behover goras hastighetssakrad
och utredas vidare. Alternativet innebér att ett lokalt strdk ligger
kvar runt hallen, vilket ger en mojlighet till val av vég for de
cyklister som har olika behov. Alternativet innebér viss avstingning
av Nynidsvigens ena korfalt under byggtid. Hallens lage ligger fast.
Atgirden innebér kostsamma ledningsflyttar — eventuellt i tva
omgangar. Forst en ledningsflytt som ingér 1 hallprojektet, sedan
troligen en till beroende pa nir en projektering av cykelvdgen och
angoringsgatan kan vara klar jamfort mot hallens tidsplan. Hallens
entré nas tillgéngligt for rorelsehindrade runt hallen, fran s6der nas
marknivan via en trappa. Alternativet innebér troligen ocksa en
forskjutning i tid dé 16sningen ar mycket anldggnings-och
konstruktionstung.

Alternativ C innebdér att pendlingsstréket blir ca 100 meter kortare
an idag 1 sin strackning forbi hallen. Straket korsar infarten till
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hallen och utformningen av passagepunkten behdver goras
hastighetssidkrad och utredas vidare. Inget lokalt cykelstrak finns
kvar runt hallen vilket innebér att fler tallar bedoms kunna sparas
dér. Hallens entré nas ocksa tillgidngligt for rorelsehindrade bade
s0der- och norrifran. Angdringsgatan till hallen laggs péd en
brokonstruktion istdllet for en uppfyllnad och tunnelering. Det
bedoms medfora béttre sikt och dkad trygghet for trafikanterna.
Alternativet innebdr ingen forandring for uppfattningen av hallens
hdjd mot Skogskyrkogédrden — byggnaden ligger inskjuten bakom
konstruktionen s att endast atta meter av byggnaden sticker upp.

Kalkyl
Idrottsforvaltningen och fastighetskontoret har beviljats 175 Mkr
for att anldgga bandyhallen.

For alternativ A bedomer trafikkontoret att en skélig fordelning av
kostnaderna i projektet dr att kontoret star for motsvarande
kostnaden for standardhdjningen av straket. Detta eftersom
bandyhallen medfor att det befintliga straket maste flyttas. I
alternativ A finns en mojlighet att under projekteringsskedet
forhandla med Stockholm Vatten om att ligga vattenledningen 1
lokalgatan vilket skulle innebéra en halverad kostnad for
ledningsomlédggningen. Den mdjligheten finns inte alt B och C.
Cykelstraket: ca 10 Mkr att anldgga, varav en mindre del bekostas av
fastighetskontoret.

Ledningsomlédggning: ca 12 Mkr, vilket ska bekostas helt av fastighetskontoret.
Merkostnader for trafiksékerhetsatgirder i samband med ombyggnad av strak
samt kontorets bedomning kostnadsjustering i kalkyl: ca 3 mkr, vilket bekostas av
trafikkontoret.

Total kostnad for trafikkontoret: 15 Mkr exkl oforutsett

For alternativ B bedomer trafikkontoret att fordelningssituationen
blir densamma. Utover kostnader for standardh6jningen, dvs.
omdragningen och erforderliga konstbyggnader kommer ej utredda
men rimligtvis ocksa stora kostnader for avstingning och
omledning av trafik under byggtid, vilka skulle ldggas till
trafikkontorets kostnader. Tunneleringen innebér ocksa forhgjda
driftskostnader.

Cykelvig: ca 25 Mkr bekostas helt av Trafikkontoret eftersom FSK bekostar
gang- och cykelvdg motsvarande befintlig bakom hallen.

Ledningsomléggning: ca 14 Mkr dar trafikkontoret eventuellt behdver sta for
merkostnaden mot alternativ A.

For fastighetskontoret tillkommande kostnader for byggledning, entreprenad och
anldggande av bortre parkeringsyta: ca 2 Mkr.
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Merkostnader for trafiksdkerhetsétgirder i samband med ombyggnad av strak
samt kontorets bedomning kostnadsjustering i kalkyl: ca 5 mkr, vilket bekostas av
trafikkontoret.

Total kostnad for trafikkontoret: 30 Mkr exkl oforutsett och ev kostnad for

ledningsomliggning.

For alternativ C bedomer trafikkontoret att fordelningssituationen
blir densamma som ovan. Trafikkontoret skulle dven hér std for
standardhdjningen, dvs. omdragningen och erforderliga
konstbyggnader, dock pdverkas inte Nyndsvédgen och alternativet
medfor inte dyrare driftkostnader 4n alternativ A.

Cykelvég: 14 Mkr bekostas helt av Trafikkontoret eftersom FSk bekostar gdng-
vag motsvarande befintlig bakom hallen.

Tillkommande schakt for flytt av byggnad: ca 850 000 kr bekostas av FSK.
Ledningsomlédggning: ca 12 Mkr bekostas av FSK.

For fastighetskontoret tillkommande kostnader for byggledning, projektledning
och byggentreprenad samt anldggande av bortre parkeringsyta: ca 2 Mkr.
Merkostnader for trafiksékerhetsatgirder i samband med ombyggnad av strak
samt kontorets bedomning kostnadsjustering i kalkyl: ca 5 mkr, vilket bekostas av
trafikkontoret.

Total kostnad for trafikkontoret: 19 Mkr exkl oforutsett

Slutsats

Trafikkontoret forordar alternativ C. Detta innebér en rakare och
genare strackning dn idag. Gang- och cykelvégen uppnar
cykelplanens bredd och standard och blir dartill tillgénglig och mer
framkomlig. Eftersom stridket gar under en brokonstruktion blir
sikten dnda forhallandevis god och stréket angor direkt till
Bandyhallen.

Tidplan

Tidplanen for bandyhallens utbyggnad styr ocksé tidplanen for
cykelstrakets ombyggnad. Bandyhallen ska enligt beslut 1 KF sta
klar vid rsskiftet 2016/2017. Cykelstrédket behover déarfor
projekteras under host och var2015/ 2016 for att om allt gar helt
enligt planerna kunna anléggas under host och vir 2016/2017.

Ekonomi

Trafikkontorets kostnad for alternativ C bedoms 6versiktligt till 14
Mkr for sjdlva cykelstraket samt 5 Mkr for de mervirdesatgirder
som planeras, anslutningarna till det befintliga huvudstréken for
cykel utmed Lingvédgen, anpassning mot den befintliga parkvigen
med belysning och kompletterande planteringar etc. Dé kalkylen ar
gjord i tidigt skede foreslés ett paslag for oforutsedda utgifter om
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30 %, bl a har konstaterats att kalkylen for cykelstréket rdknat med
nagot laga a-priser for konstruktionen.

Kontoret foreslar dirmed ett inriktningsbeslut om totalt 25 Mkr
kronor. Kontoret kan ocksé eventuellt ansdka om statlig
medfinansiering for projektet, da det innebir en forbattring av det
regionala cykelstrakets standard.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
till en sammanlagd utgift om ca 25 Mkr for upprustning av
pendlingsstrak for cykel vid Tallkrogens bandyhall enligt

alternativ C.

Slut

Bilagor

Bilaga 1. Alternativ A Situationsplan
Bilaga 2. Alternativ B Situationsplan
Bilaga 3. Alternativ C Situationsplan
Bilaga 4. PM Trafik. Sweco

Bilaga 5. Konsekvensbeddmning
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