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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Kryssningslage i Nynashamns hamn; reviderat
investeringsbeslut

Bakgrund

Tidigare besint

Stockholms Hamn AB:s styrelse har tidigare fatt redovisning fér utvecklingen och
utmaningarna som bolaget stir infor avseende behov av kajer 61 kryssningsfartyg. Vid
styrelsens sammantride den 12 juni 2014 fattades beslut om att ge VD i uppdrag att
genomfora upphandling och byggnation av kryssningslige (r6rlig gdngbrygga) i
Nynidshamns hamn. Huvudsakligen limnades i underlag till beslutet samma beskrivning
som nedan av marknaden f6r kryssningsverksamhet. Vidare redovisades for studerade

tekniska 16sningar, kostnader, intikter och finansiering (se Bilaga 1).

Marknad

Stockholms Hamnar tar idag emot kryssningsfartyg i Stockholm och i Nyndshamn. 1
Stockholm finns i nuldget sju kajer f6r kryssningsfartyg varav enbart tvd kan husera de
storsta fartygen. I Nyndshamn saknas mojlighet att ga till kaj och kryssningsfartygen
miste ankra pa redden. Detta ir ett stort problem di Nyndshamn i dagsliget inte kan

fungera som fullgod ersittningshamn f6r Stockholm vid ogynnsamma viderforhéllanden.

Enligt kryssningsbranschen dr Stockholm en av de populdraste destinationerna i
Ostersjon och trafiken Skar stadigt. Satsningen pa kryssningsterminal i Frihamnen har
varit framgangsrik och antalet sa kallade turnarounds, T/A, har 6kat markant.
Turnaround innebir att fartygen byter passagerare 1 hamnen vilket genererar stora
inkomster £6r Stockholm i form av hotellnitter, restaurangbesok, shopping m.m. Flera
kryssningsrederier indikerar att de ndrmaste dren kommer fler storre fartyg forliggas till
Ostersjéregionen. Samtidigt som fartygsstorleken 6kar beriknas mindre och nu
trafikerande kryssningsfartygen ocksa att fortsitta sin trafik i Ostersjon.

Fo6r Stockholms Hamnars del innebdr 6kningen av fartygsstotleken behov av att skapa
mojlighet for kryssningsfartyg att i Nyndshamn kunna ga till kaj. Under den
forutsittningen anser rederierna att Nyndshamn dr ett fullgott alternativ till Stockholm.
Nuvarande 16sning med f6rt6jning pa redden dr inget alternativ som rederierna ir

beredda att acceptera 1 nagon storre utstrickning. Orsaken till detta dr att det tar ca 2
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timmar f&r att med hjilp av tenderbdtar transportera passagerna till kaj och dérefter ca en
timmes transport till Stockholm, d.v.s. totalt gir ca 6 timmar at for transporter till/ frin
fartyg och tur/retur Stockholm.

Den 6kade andelen T/A har medfort ett behov av att kryssningsfartyg méste kunna gi till
kaj i Nyndshamn. Om fartygen inte kan angéra Stockholm f6r byte av passagerare som
planerat pa grund av vind- och mérkerrestriktioner i farleden till Stockholm miste bytet
av passagerare gbras ndgon annanstans och det gir tyvirr inte idag. Det blir ndst intill ett
0losligt problem att ha 3 — 4000 vintande passagerare 1 kryssningsterminalen i Frihamnen
om ett fartyg skulle bli férsenat pa grund av vidret. Ett kryssningslige vid kaj 1
Nynidshamn ger mojlighet att 16sa detta problem. Nuvarande 16sning med ankring pa

redden for T/A dr oméilig p.g.a. mingden bagage som ska tas i land.

Ytterligare forindringar i rederiernas trafikuppligg har noterats pa grund av de nya
svavelreglerna i Ostersjon. Rederierna férséker minska anvindningen av brinsle genom
att gbra lingre uppehdll i de hamnar de besdker. Fér Stockholms del innebir detta behov
av fler kajplatser. Beroende pa nirliggande bostider och buller fran fartygen ir
moijligheten att anvinda kajplatserna vid bl.a. Skeppsbron och Stadsgirden mer begrinsad
in i tex. i Frihamnen. Anvindningen av Skeppsbron begrinsas ocksd av kommande
ombyggnation av Slussen. I likhet med situationen i Nyndshamn 6nskar rederierna att
komma till kaj och den boj som finns f6r f6rt6jning pa Strémmen ér inte den bista

16sningen.

For att méta ovanstdende behov, 6nskemal samt férvintade férindringar har Stockholms
Hamnar dven gjort forstudier betridffande placering och utformning av en kajkonstruktion
for kryssningsfartyg i Frihamnen. Aven anmilningar avseende vattenverksamhet och
indring av tillstandtill hamnverksamhet enligt miljébalken har limnats in till linsstyrelsen
respektive Miljé- och hilsoskyddsnimnden i Stockholm (MHN). Anmilningarna har
godkints. Stockholms Hamnar avser att utifran fortsatt marknadsutveckling under
2016/2017 aterkomma i fragan om investering for kryssningslige 1 Frihamnen.

Fortsatt projektering
Fortsatt projektering av tekniska 19sningar rérande bl.a. f6rtjning av fartygensamt
genomford simulering fOr fartygens framférande och sidkerhet har visat att ytterligare

fortéjningsanordningar dr ndédvindiga.
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1 i1

Independence of the Seas - Gross Tonnage 154 000

Vattendjup
Gult 8-10m
Grént 10 —-20m
Blatt >20m

Tillstand enligt miljobalken n.m.

Hamnen har hos lansstyrelsen gjort en anmilan om vattenverksamhet. Hamnen har
vidare ans6kt om tillstind till dndring av tillstind rérande hamnverksamhet. Linsstyrelsen
har den godkint Hamnens anmilan om vattenverksamhet. Betriffande ansékan om
tillstdnd till hamnverksamhet har linsstyrelsen gett tillstind som gor det méjligt £6r
Hamnen att ta emot kryssningsfartyg med en bruttodriktighet om 165 000. Linsstyrelsen
har dven givit s.k. verkstillichetsférordnande, vilket innebir att tillstindet far anvindas

oavsett om det 6verklagas eller inte.

Tider

For att kunna méta rederiernas behov dr det 6nskvirt om det nya ldget 4r klart till nésta
ars kryssningssasong. Med utgingspunkt 1 att anmilningar och tillstind enligt miljcbalken
ar klara samt férberedelser gjorts f6r upphandling av byggnationerna beridknas detta vara
moijligt. Tid f6r byggnationerna beriknas till 6-8 manader fran det att avtal har tecknats
med leverantérer.

Kostnader

Kostnaderna for projektet berdknas numera till ca 77 miljoner kronor. 1
investeringsplanen f6r 2015 finns upptaget 59 miljoner kronor. Ett femdrigt serviceavtal
beriknas kosta ca 3 miljoner kronor.

Intikter, finansiering
Hamnen berdknar att ticka kostnaderna for investeringarna genom uttaget av
hamnavgifter.
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Fartyg som idag anléper Nyndshamns hamn betalar ligre fartygshamnavgift dn fartyg som
anléper Stockholm p.g.a. de inte kan anlépa hamnen utan ligger pa redden utanfor
hamnomradet. Av samma skdl betalar de ocksi ligre passageraravgift. Efter bygenation
av den rorliga gangbrygean kommer Hamnen att justera sina avgifter s att de blir
likvirdiga med avgifter £6r anlop till Stockholm.

Utifrdn antagande om 33 fartygsanlép 2016 samt en genomsnittlig bruttodriktighet om
125 000 berdknas den drliga intikten uppga till 5,3 MKR. Baserad pa en livslingd f6r
investeringen pa 25 ar ger det ett nettonuvirde pa 5,0 MKR (skillnaden mellan
kostnaderna for investeringen och férvintade intdkter). I denna sistnimnda kalkyl har

stadens mall f6r berdkning av nettonuvirde anvints med en kalkylrinta pd 5 %.

Forslag

Styrelsen foreslds besluta

att ge VD i uppdrag att genomféra upphandling och beskriven byggnation i

Nynidshamn.

Stockholm den 11 augusti 2015

Johan Castwall Henrik Cars
VD Chef Hamn- och Trafik

\\AD.STOCKHOLM.SE\CLI-SD\CA2SD006\004992\STYRELSE\STYRELSEARENDEN(GR)\STOHAB\2015\STOHAB NR 4 2015-08-25\7
KRYSSNINGSLAGE | NYNASHAMNS HAMN; REVIDERAT INVESTERINGSBESLUT SLUTLIG.DOCX



